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Proposition de modification du réglement technige mondial
No 4

Objectif de la proposition

1. La présente proposition vise a modifier le Réglet technique mondial concernant
les émissions d’échappement des poids lourds (RTVitNafin de supprimer les options
figurant dans le document ECE/TRANS/180/Add.4 iits@u Registre mondial le
15 novembre 2006. Ces options concernent:

a) La phase d'arrét a chaud;

b) Le facteur de pondération de la phase de dégmadroid et de la phase de
démarrage a chaud;

C) Le matériau du filtre & particules et ses camatiques dimensionnelles; et
d) La définition de la puissance du moteur.

2. Les émissions d’échappement de tous les vékiadat réglementées depuis de
nombreuses années, mais les méthodes suivies oumésurer different d’'un pays a
l'autre. Pour protéger I'environnement et utili$énergie efficacement, il est souhaitable
qgue le plus grand nombre de pays possible appligiesnmémes normes séveéres de
limitation des émissions. Dans une telle optigtéablissement d’'un RTM est une étape
déterminante.

3. Pour les constructeurs de poids lourds, qui eoged’ores et déja dans un
environnement mondialisé, il n'est pas rentablevaiimaa mettre au point des modéles
différents parce que les réglements concernarértessions et les méthodes de mesure du
CO, et de la consommation de carburant sont disparales qu'ils visent en principe le
méme objectif. Un RTM leur permettrait toutefois gdeocéder de la maniere la plus
rationnelle.

Description du Réglement technique mondial

4. Le Réglement s’appuie sur les recherches mesrées qui concerne les conditions
représentatives d'utilisation des poids lourds @vers le monde. A partir des données
disponibles, deux cycles d'essai représentatifsaeoir un cycle d’essai en conditions
transitoires (WHTC) et un cycle d’essai en condgictabilisées (WHSC), ont été mis au
point, de maniére a reproduire des conditions gigrg représentatives de la conduite dans
I'Union européenne, aux Etats-Unis d’Amérique et dapon. A partir de données
recueillies sur le terrain, un modéle a été mis paint pour traduire le cycle de
fonctionnement du véhicule en un cycle de foncte@mneant du moteur. Enfin, les conditions
générales de laboratoire applicables aux essaimeteire des émissions et la notion de
famille de moteurs, aprés avoir été revues paradesités d'experts de I'Organisation
internationale de normalisation (1ISO), refletentsaténais I'état le plus récent de la
technique.

5. Les procédures d'essai WHTC et WHSC refletenplies fidelement possible les
conditions réelles de fonctionnement des moteusspiéds lourds dans le monde entier.
Elles sont beaucoup plus réalistes que celles lmment utilisées pour mesurer les
émissions des moteurs de poids lourds d’aujourddbude demain.
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6. Au stade suivant, les travaux relatifs au préde@glement technique mondial
consisteront a supprimer les options susmentionafes!’aboutir a une procédure d’essai
totalement harmonisée. L'AC.3 est donc prié d'ateeque le RTM No 4 soit modifié et

gue le groupe informel créé au sein du Groupe aeair de la pollution et de I'énergie

(GRPE) en vue de I'élaboration du RTM poursuivetsmgaux sur la question.

7. Bien qu'il soit difficile de prévoir une échéanaette deuxieme phase des travaux
devrait s’achever dans deux ans.

Rapport sur I'élaboration de 'amendement 2 au rglement
technique mondial No 4, «procédure d’essai applicdd aux
moteurs a allumage par compression et aux moteurs a
allumage commandé alimentés au gaz naturel (GN) au gaz
de pétrole liquéfié (GPL) en ce qui concerne les éssions de
polluants

Situation actuelle en ce qui concerne le RTM Nd

8. Comme il est mentionné dans les paragraphes 114 ade la proposition
d’amendement 1 au RTM No 4 (ECE/TRANS/WP.29/2008)18eux des cing options sur
lesquelles le Forum mondial de I'harmonisation deglements concernant les véhicules
(WP.29) attendait une décision du Groupe informeHIMZ demeurent en suspens.
L’option relative a la période de stabilisationkaad demeure ouverte entre les valeurs de
5 et de 20 minutes, et I'option relative aux factede pondération pour le démarrage a
froid demeure ouverte entre les valeurs de 14 0.

Faits antérieurs en ce qui concerne les travaumenés pour
trancher ces options

9. Au cours des deux derniéres années, le Grodparial WHDC du GRPE avait
examiné la possibilité d’'une période de stabilmat chaud de 10 minutes qui remplacerait
I'option entre 5 ou 20 minutes. La discussion an sl groupe avait permis de rétrécir la
fourchette a 10 et 20 minutes, les Etats-Unis §tarrables a la durée de 20 minutes étant
donné que cette durée était celle prévue dansrieségures d'essai des Etats-Unis et
gu’'elle garantissait donc contre toute évolutiamagrade du point de vue de la rigueur des
prescriptions. Un certain nombre de parties proposaine péeriode de 10 minutes pour
remplacer 'option actuelle entre 5 et 20 minutessvariante de 5 minutes a été jugée peu
appropriée par de nombreuses parties comme étgntaurte et pouvant étre a I'origine
d’'un taux inacceptable d’essais déclarés nuls.

10.  Pour aider a trancher cette question et coriforemt au principe selon lequel le
GRPE devrait prendre toute décision importantelsiiase de données objectives lorsque
cela est possible, les Etats-Unis d’Amérique ooppsé d’exécuter un programme d’essai
afin d’éclaircir la question du niveau de riguewgsdprescriptions en procédant a une
comparaison des résultats d’émissions obtenus anepériode de 10 minutes et avec une
période de 20 minutes. Trois organisations ou priges (Engine Manufacturers
Association (EMA), Daimler AG, Detroit Diesel Comadion (DDC)) ont proposé de
recueillir des données d’'essai dans le cadre deagramme. Une partie de ces données,
déja disponible, a été présentée par le Présidele 8ecrétaire du Groupe WHDC au
GRPE a sa session de juin 2009; d’autres donnéesrdbles ont été communiquées aux
membres du groupe le 31 juillet 2009. Depuis cetite, les Etats-Unis ont procédé a
I'analyse des données et a la formulation d’'uner@g®e interne en ce qui concerne la
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maniére de procéder ultérieurement. Etant donnéldeéss de disponibilité des données
provenant du programme d’essai et I'importance eltecquestion pour les autorités des
Etats-Unis, il n'a pas été possible de trancheguastion de I'option dans les délais qui
auraient été nécessaires pour soumettre le texieena au secrétariat du WP.29 en vue de
son examen a la cent quarante-neuviéeme sessionRIA9VPar conséquent, le RTM tel
gu'il est actuellement rédigé contient encore loptentre 5 et 20 minutes (c’est-a-dire que
la variante de 10 minutes pour la période de ssalbibn & chaud n’apparait pas encore dans
le RTM).

La position des Etats-Unis d’Amérique

11. Les Etats-Unis d’Amérique sont d’accord pouppsimer les options concernant la
période de stabilisation & chaud et le facteur ded@ration pour le démarrage a froid
conformément aux conclusions ressortant des distisssau sein du Groupe WHDC.

Spécifiquement, les Etats-Unis d’Amérique sont faistes a une période de stabilisation a
chaud fixée a 10 minutes, combinée & un factewodéération pour le démarrage a froid de
14 %.

Autres observations et considérations

12.  Les Etats-Unis d’Amérique souhaitent remergeBroupe WHDC et le GRPE pour
important travail qu'ils ont accompli concerndatRTM, ainsi que I'assistance offerte par
'EMA, Daimler et DDC pour la collecte des donnéd®ssai. Les Etats-Unis sont
convaincus que les décisions prises par le GRPEagen étre fondées sur des données
objectives et prises sur la base des meilleuresnrdtions scientifiques du moment.

13. Il a été signalé en outre qu’'une procédureieffe Iégislative devrait étre menée aux
Etats-Unis avant ladoption du RTM WHDC. Au cours dette procédure d’enquéte
Iégislative, des données supplémentaires serostdsarie nécessaires pour donner une idée
précise de la rigueur relative du RTM WHDC par @pux procédures d’essai en vigueur
des Etats-Unis. Les résultats de ce processusuventepas encore étre prévus. Les milieux
de l'industrie sont préts a apporter leur soutiansdcette tache et & coopérer a nouveau le
moment venu.

Observations particuliéres s’appliquant au documst
ECE/TRANS/WP.29/2009/121 (RTM WHDC)

14.  Modifications proposées au paragraphe 7.6.3
14.6.3 Période de stabilisation & chaud

Immédiatement aprés I'exécution de I'essai de déagara froid, le moteur
doit étre conditionné pour I'essai de démarragdaud par une période de
stabilisation & chaud de 10 + 1 minutest-soumis—a—un-arrét-a-chaud, a

savoirselonle-cas

15.  Modifications proposées au paragraphe 8.6.3

15.6.3 Calcul des émissions spécifiques
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[Le texte accompagnant I'équation 69 demeure ingédn

Pour I'essai WHTC, le résultat final doit étre ummyenne pondérée des
résultats de I'essai de démarrage a froid et dsdliede démarrage a chaud
calculée selon I'équation suivantealculée—selon—tune—ou—tautre—des
éguations-suivantes:

[Renuméroter I'équation actuelle «70a» en «70» ugipsmer I'équation
«70b»]

. - " hoisie.




