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PROPOSITION TENDANT A L’EITABORATION D’'UN REGLEMENTTECHNIQUE
MONDIAL CONCERNANT LES EMISSIONS HORS CYCLE DES PO% LOURDS

l. OBJECTIF DE LA PROPOSITION

1. Cette proposition tend a [I'établissement dumglesent technique mondial (rtm)
concernant les émissions des poids lourds. Cesjugelderniéres années, il est apparu que les
eémissions des véhicules en circulation pouvaientréatité dépasser les limites d’émissions
légales lorsque les moteurs fonctionnaient dans aewitions éloignées des conditions
habituelles d’essai en laboratoire (émissions toysle). Ce réglement sera basé sur des
procédures harmonisées qui, en élargissant lestmoredd’essai a toutes sortes de conditions de
fonctionnement normales non prises en compte danprocédures d’essai habituelles, visent
a garantir I'efficacité réelle des techniques diuction des émissions en utilisation normale.

2. Les conditions de service des camions sont, enuelles des autres véhicules
automobiles, tres variées: démarrages, arrétsléaatiéns, décélérations, conduite a vitesse
constante et dans diverses conditions de chargambiantes (par exemple, variations de
température, d’'altitude, d’humidité ou de presdianométrique)Apres de nombreuses années
de recherche et développement technique, les ceotestirs ont mis au point des systémes
électroniques et mécaniques sophistiqués qui gedanhctionnement des moteurs des camions
diesel dans ces diverses conditions de servicd, Wloélément fondamental est la surveillance
continue d’'une large gamme de parametres de fomament du moteur, tels que le régime
moteur, la vitesse du véhicule ainsi que par exeniglpression et la température dans le
collecteur d’admission. A partir des données aiobtenues I'ordinateur du moteur est
programmé pour gérer le fonctionnement du motear, gxemple pour ajuster le point et le
dosage d’injection ou le débit d’air du turbocongseur.

3. Pendant de nombreuses années, I'approche réghkinreequi a prévalu en matiére de
normes relatives aux émissions de,NfD de matieres particulaires des moteurs diesgbaks
lourds était fondée sur des dispositions concertemntispositifs d’invalidation et d'un essai
normalisé. Les essais menés dans différents payd, lds Etats-Unis, le Japon et I'Union
européenne, répondent a des procédures en laleratmureusement contrblées: le moteur est
placé a l'intérieur d'une chambre d’essai pour &pemis aux cycles d’essai préalablement
définis.

4. Ces cycles d’essai visent a reproduire des tiondide fonctionnement représentatives,
mais diverses conditions réelles de fonctionnemergont pas prises en compte dans les essais.
Par exemple, la procédure d'essai fédérale des-Biais ne s'applique que pour une plage de
températures donnée, une vitesse et un couple slodags I'ordre indiqué dans le cycle d’essai
de la procédure en question. Cela signifie qu’utemnopeut tout a fait satisfaire a la procédure
en laboratoire sans respecter les limites d’émissiixées dans celle-ci dans les conditions
réelles de conduite.

5. Le caractére de plus en plus complexe de latdobie des moteurs a beaucoup aggraveé le
risque d'une réduction de lefficacité des systenagipollution dans des conditions de

fonctionnement non prévues ou sous-représentéaslemprocédures d’essai en laboratoire, les
niveaux d’émissions étant alors sensiblement gdexgeé dans les conditions de conduite réelles.
C’est pour cette raison que le réglement technimoadial proposé représente un grand pas
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en avant vers l'objectif de garantir le respect tlestes d’émissions par les véhicules en
circulation dans toutes sortes de conditions dacser

. DESCRIPTION DU REGLEMENT PROPOSE

6. Le reglement proposé sera basé sur des preéscspsupplémentaires s’appliquant
a ’'homologation de type et a la certification, gmoncent I'obligation de respecter des valeurs
limites absolues a ne jamais dépasser. Il s'inspie la réglementation de limites absolues mise
en place aux Etats-Unis pour répondre spécifiquésmémnécessité de garantir I'efficacité réelle
des systemes de réduction des émissions dans detiamms normales d'utilisation. Cela
implique d’effectuer des essais dans des conditdegonctionnement normales tres variées
n'entrant pas dans le cadre des procédures hdegugkssai. L'application des protocoles de
limites absolues, linterdiction des dispositifsindalidation et I'adoption d’'une procédure
d’essai en conditions stabilisées commune a tdeseimstances de régulation garantiront que les
émissions des moteurs en utilisation réelle n'eznéden aucun cas les valeurs limites
d’émissions légales.

7. Jusgu’a présent, pour parvenir a cette fin, ilegances de régulation s’appuyaient

exclusivement sur linterdiction des dispositifsindalidation. Cette mesure, cependant, ne
permettant pas de fixer une valeur limite d’émigsiquantifiee, ni de définir une procédure

d’essai correspondante pour les conditions norodeptes lors des essais en laboratoire, leurs
décisions sur la question de savoir si un élémertahstruction particulier constitue ou non un

dispositif d’invalidation étaient prises au cas pas.

8. Le reglement technigue mondial proposeé traitesaentiellement des prescriptions a
remplir en vue de I'homologation de type et de @tification, en tant que prescriptions
complémentaires aux procédures harmonisées WHTGNVESC, lorsqu’elles auront été
adoptées.

. REGLEMENTS ET NORMES INTERNATIONALES EN VIGUER

9. Les reglements ci-dessous ont été pris en cémagidn lors de I'élaboration du nouveau
reglement technique mondial:

Réglements CEE-ONU

Réglement h49 - Prescriptions uniformes relatives a 'homakign des moteurs a
allumage par compression (APC) et des moteursifom@nt au gaz naturel (GN), ainsi que des
moteurs a allumage commandé fonctionnant au ggzettele liquéfié (GPL) et des véhicules
équipés de moteurs APC, de moteurs fonctionnangaaunaturel et de moteurs a allumage
commandé fonctionnant au gaz de pétrole liquéfi&eequi concerne les émissions de polluants
par le moteur.

Union européenne

Directive 1999/96/CE du Parlement européen et dwns€il du 13 décembre 1999
concernant le rapprochement des Iégislations dats Btembres relatives aux mesures a prendre
contre les émissions de gaz polluants et de phaticpolluantes provenant des moteurs a
allumage par compression destinés a la propulses \hicules et les émissions de gaz
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polluants provenant des moteurs a allumage commfandéonnant au gaz naturel ou au gaz de
pétrole liquéfié et destinés a la propulsion ddsordes, et modifiant la directive 88/77/CEE du
Conseil;

Directive 2001/27/CE de la Commission portant sakimn au progres technique de la
directive 88/77/CEE du Conseil concernant le rapipement des Iégislations des Etats membres
relatives aux mesures a prendre contre les émgsiergaz polluants et de particules polluantes
provenant des moteurs a allumage par compresskimée a la propulsion des veéhicules et les
émissions de gaz polluants provenant des moteatkidage commandé fonctionnant au gaz
naturel ou au gaz de pétrole liquéfié et destinédspaopulsion des véhicules.

Japon

Loi n°185 de juin 1951 sur les véhicules routiers, tejlee modifiée en dernier par
I'article 41 de la loi A 100 de 2002 concernant les systémes et dispoSififpant les véhicules
a moteur.

Législation et réglementation des Etats-Unis

42 U.S.C. § 7522(a)(3)(B); U.S. Code of Federallragns Title 40 Part 86.094-2;

U.S. Code of Federal Regulations Title 40 Part 8&rmissions Control, Air Pollution From
2004 and Later Model Year Heavy-Duty Highway Engia@d Vehicles; Light-Duty On-Board
Diagnostics Requirements, Revision; Final Rule™;

U.S. Code of Federal Regulations Title 40 Part 8€entrol of Air Pollution From New Motor
Vehicles: Heavy-Duty Engine and Vehicle Standandd Highway Diesel Fuel Sulfur Control
Requirements; Final Rule".
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RAPPORT SUR L’ELABORATION D'UN REGLEMENT TECHNIQUBONDIAL
CONCERNANT LES EMISSIONS HORS CYCLE DES POIDS LOURD

l. INTRODUCTION

10. Traditionnellement, la réglementation des éimmssdes veéhicules se fait sur la base de
cycles d'essai normalisés en laboratoire. Les éamssproduites dans des conditions qui ne
correspondent pas a celles des cycles d’essaberataire sont appelées émissions hors cycle.
Le présent reglement technique mondial (rtm) ssrdmissions hors cycle a pour objet de
formuler des prescriptions harmonisées garantispamtles émissions hors cycle des véhicules
utilitaires et de leur moteur restent acceptablas sne large plage de conditions de

fonctionnement du moteur et de conditions ambiargasontrées dans I'utilisation normale du

véhicule. Ce rapport fait le point sur les travali&aboration du rtm menés par le Groupe de
travail de la pollution et de I'énergie (GRPE) efgroupe de travail informel des émissions hors
cycle (groupe OCE).

11. Le rtm sur les émissions hors cycle est destis@ppliquer aux moteurs homologués par
type conformément aux procédures d’essai du rtnlesaycle d’essai mondial harmonisé des
véhicules utilitaires en ce qui concerne les émiss{WHDC). L'objet du rtm sur les émissions
hors cycle est de limiter les émissions dans dexlitons de fonctionnement moteur et
environnementales qui s’écartent de celles degsedsamesure des émissions effectués sur la
base des deux composants du rtm WHDC, a savoiyde enondial harmonisé en conditions
transitoires et au cycle mondial harmonisé en d¢an stabilisées.

12. Le rtm sur les émissions hors cycle comprendx deomposants. Premiérement les
prescriptions interdisant I'application de stragfgide neutralisation. Deuxiémement il définit
une méthode, désignée «Méthode des limites mosdialenonisées ne devant en aucun cas étre
dépassées» (WNTE) pour limiter les émissions hgekecla méthode WNTE introduit dans un
cadre harmonisé des facteurs d’émissions hors yalgpliquant dans une large gamme de
conditions de fonctionnement du moteur et enviromergales. Si 'on applique les facteurs
d’émissions aux valeurs limites en vigueur dans uwégon donnée, les valeurs limites
d’émissions WNTE obtenues représentent le niveadeasous duquel les émissions en sortie
d’échappement doivent demeurer.

13. |l est important de noter que le rtm WHDC a &tépté sous la forme d’'une procédure
mondiale d’essai ne comportant pas de limites dséimns, en tant que premiere étape de
I’'harmonisation mondiale des prescriptions d’hongalkion sur la base d’'un cycle d’essai pour
les moteurs de veéhicules utilitaires. Au cours ditecpremiere étape, les Parties contractantes
devraient introduire les méthodes d’essai WHDC dans [égislation régionale. Par contre des
limites d’émissions différentes en fonction desagg, basées sur le WHDC, continueront d’étre
appliguées jusqu’au moment ou des valeurs limitéidsions mondiales seront adoptées dans
le cadre du rtm WHDC. Compte tenu de ces élémbagsjaleurs limites d’émissions basées sur
la méthode WNTE définie dans le rtm sur les émissitors cycle ont un rapport direct avec les
valeurs limites d’émissions conformément auxquealiesnoteur particulier a été homologué sur
la base des méthodes d’essai WHDC. Ce mécanismeepaux autorités régionales de mettre
en ceuvre une approche commune pour la fixatioraliriks limites d’émissions sur la base de la
méthode WNTE, méme au cours de la période ou 8trpas encore fixé de valeurs limites
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mondiales d’émissions WHDC dans le cadre du rtmespondant. C’est apres I'adoption de ces
valeurs limites qu’il sera possible d’établir dedeurs WNTE harmonisées au niveau mondial.

14. |l est également important de noter que la cd#HAVNTE ne prend pas en compte toutes
les conditions de fonctionnement du véhicule etdd@mns ambiantes. Des Parties contractantes
pourront donc vouloir mettre en ceuvre des presonptet/ou procédures d’essai additionnelles
pour traiter le cas des conditions hors cycle nigep en compte de maniere satisfaisante par la
méthode WNTE. Ces prescriptions pourraient étreodhiites par le biais de la législation
régionale ou d’amendements futurs au présent rtm.

ll.  RAPPEL SUR LES EMISSIONS HORS CYCLE

15. Traditionnellement, I'approche réglementairad@mentale suivie par un certain nombre
de pays pour réduire les émissions d’échappemenindéeurs de veéhicules utilitaires consistait
a appliguer conjointement un cycle d’essai d’horgatmn concernant les émissions, des valeurs
limites d’émissions et une interdiction de 'empli@ stratégies de neutralisation.

16. Le cycle d’essai pour les moteurs de véhiculifigaires, tout en présentant des différences
entre pays, répondait & un certain nombre de @rstigues communes. Il était basé sur un essai
du moteur effectué en laboratoire dans des limitéBnies de conditions ambiantes, et il
comprenait un ensemble prédéfini de combinaisotesse/charge toujours exécutées dans le
méme ordre. L'interdiction de stratégies de neisiaibn consistait en général a prescrire que le
moteur ne devait pas fonctionner en utilisationleed’'une maniére telle que l'efficacité des
systémes antipollution du moteur soit réduite.

17. Les véhicules utilitaires sont soumis en w@tilen réelle a une grande variété de conditions
de fonctionnement (démarrage, arrét, accéléradiécglération, marche a vitesse constante) et de
conditions ambiantes (température, humidité etgowasatmosphérique). Le rtm WHDC vise a
prescrire un cycle d’essai en laboratoire qui teflés conditions de fonctionnement des moteurs
des véhicules utilitaires sur route. Toutefois, nommpour tout cycle d’essai normalisé, il est
impossible de prendre intégralement en compte lgacycle WHDC les conditions tres diverses
de l'utilisation en situation réelle.

18. La technologie des moteurs de véhicules ltdgaa progressé au cours de la derniére
décennie et elle inclut maintenant des systemedreéteques et meécaniques de régulation trés
perfectionnés. Ces systémes permettent d’optinéseperformances des moteurs sur une plage
tres large de conditions de fonctionnement. Un élénclef de ces systemes est la capacité de
surveiller en continu toute une série de parame&teefonctionnement, tels que régime moteur,

vitesse du veéhicule, pression et température anli'sglon, et de corriger les réglages du moteur
et de ses systémes antipollution instantanémefanetion des données de contrble.

19. Les prescriptions concernant les stratégiesedéralisation n'ont pas en général défini de
valeur limite d’émission numérique quantifiée nigtecédure d’'essai correspondante en ce qui
concerne les conditions sortant du cadre des cy&ssai réglementaires. Cela a obligé souvent
a prendre des décisions au cas par cas, au coydessus d’homologation de type, quant a
savoir si un élément particulier de la conceptiechhique représentait une stratégie de
neutralisation car ces évaluations techniques depteeption sont devenues de plus en plus
difficiles avec la complexité croissante des systemoteurs et des techniques antipollution.
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20. L’approche définie dans le rtm sur les émissibars cycle pourrait permettre de réduire
les évaluations au cas par cas en prescrivantamermité aux valeurs limites d’émissions sur
une large plage de conditions de fonctionnemens logcle. De plus, les dispositions du rtm
completent l'interdiction des stratégies de neidadilon en offrant des moyens plus efficaces et
objectifs basés sur les résultats, pour évalueomeportement du moteur en ce qui concerne les
eémissions hors cycle.

21. Considéré dans leur ensemble, le tm WHDC etnie OCE contribuent a promouvoir
I’'harmonisation mondiale des réglements réduisamollution de l'air causée par les véhicules
utilitaires et leurs moteurs.

. BASE REGLEMENTAIRE DE L’ELABORATION DU REGLEMBNT TECHNIQUE
MONDIAL

22. Le rtm OCE a été élaboré par le groupe de itranfarmel des émissions hors cycle du
GRPE (groupe de travail OCE). Les travaux ont conuéepar la constitution du groupe.
Celui-ci a tenu sa premiére réunion en décembré.200

23. Comme il est prescrit par I'’Accord mondial d®9&, une proposition formelle
d’établissement du rtm a été soumise au Comitéutikéte I'’Accord de 1998 (AC.3) par les
Etats-Unis d’Amérique. A sa session du 13 mars 200RC.3 a approuvé
(TRANS/WP.29/AC.3/12) la proposition des Etats-Utili&mérique en tant que projet de rtm et
en a attribué la responsabilité au GRPE.

24. L'une des principales questions discutées amscde I'élaboration du rtm OCE était de
savoir si le champ du rtm devait inclure les esdaisontrole des émissions sur les véhicules en
utilisation. Apres un débat poussé au sein du gralgptravail OCE avec I'accord du GRPE, il a
éte décidé que le rtm sur les émissions hors eyeleomprendrait pas de prescription en ce qui
concerne la mesure des émissions sur le véhiculgilesation. Néanmoins, le rtm a été élaboré
avec lintention expresse de rendre possible lesaigsde contrble de conformité aux
prescriptions WNTE dans des conditions d’utilisatimormales sur route. Il pourrait donc étre
indiqué d’envisager pour l'avenir la mise au paifin rtm qui inclue des procédures d’essai
harmonisées pour la mesure des émissions surhéulas en utilisation.

25. La méthode WNTE, des l'origine, a été concuar @dre appliquée par le biais d’essais sur
le véhicule en utilisation. Afin d’offrir aux Pags contractantes une marge de souplesse quant
aux modalités de mise en ceuvre du rtm dans laldégis régionale, il a été introduit des
prescriptions additionnelles permettant d’appligggalement la méthode WNTE sur la base
d’'une procédure d’essai en laboratoire. Cette phaeta été établie spécifiguement pour le rtm
sur les émissions hors cycle et n'a pas été mi&ssai en laboratoire avant d’étre introduite
dans le texte officiel. C’est pourquoi il subsistes incertitudes quant a savoir si la procédure
d’essai en laboratoire permet effectivement de gmigvies stratégies de neutralisation, et cette
procédure pourrait avoir a étre mise a jour dareswansion future du rtm sur les émissions hors
cycle. L'un des points sur lesquels une validaserna nécessaire a I'avenir est la mesure dans
laquelle les mémes composants de la méthode WNiitepe s’appliquer a un essai du véhicule
en utilisation et a un essai en laboratoire. Laamiméme d’introduire un composant est de
prendre en compte la variabilité importante desditmmms de fonctionnement du veéhicule et
conditions ambiantes sur route. Dans les conditi@agicoup plus étroitement définies des essais
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en laboratoire, la justification de ce composarxiste plus, car il 'y a pas de nécessité a
corriger les valeurs limites d’émissions WHTC.

IV. DOCUMENTATION OCE

26. Cette documentation, qui comprend un grand mente documents techniques et de
rapports de séances du groupe de travail OCE,isteedes réunions du groupe, ainsi que des
présentations, permet de suivre la chronologieali@ation du rtm; elle est disponible sur le site
Web de la CEE a I'adresdettp://unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29greetaml




