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GE.10-

Accord

Concernant l'adoption de prescriptions techniquesiniformes
applicables aux véhicules a roues, aux équipemergsaux pieces
susceptibles d'étre montés ou utilisés sur un véhile a roues et les
conditions de reconnaissance réciproque des homoti@ns délivrées
conformément & ces prescriptions

(Révision 2, comprenant les amendements entréggaawr le 16 octobre 1995)

Additif 114: Reglement No 115

Amendement 4

Complément 4 a la version originale du Reéglemeated’'entrée en vigueur: 19 ao(t 2010

Prescriptions uniformes relatives a I'homologatia:

Des systemes spéciaux d'adaptation au GPL (gde pétrole liquéfié)
pour véhicules automobiles leur permettant d'utili®r ce carburant
dans leur systéme de propulsion

Des systémes spéciaux d'adaptation au GNC (gaaturel comprimé)
pour véhicules automobiles leur permettant d'utilir ce carburant
dans leur systéme de propulsion

NATIONS UNIES

* Ancien titre de I'Accord: Accord concernant I'adoptde conditions uniformes d’'homologation et la

reconnaissance réciproque de I'homologation depéments et pieces de véhicules a moteur, en
date du 20 mars 1958, a Geneéve.

Merci de recycler@
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Le texte du Réglememhodifier comme suit:

«Reglement No 115

Prescriptions uniformes relatives a ’homologatia:

11

1.2

1.3

1.4

Des systémes spéciaux d’adaptation au GPL (gde
pétrole liquéfié) pour véhicules automobiles leur
permettant d’utiliser ce carburant dans leur systene de
propulsion

Des systémes spéciaux d’adaptation au GNC (ga
naturel comprimé) pour véhicules automobiles leur
permettant d’utiliser ce carburant dans leur systene de
propulsion

Domaine d'application

Le présent Reglement s’applique:

Premiére partie: Aux systemes spéciaux d'atlaptaau GPL pour
véhicules automobiles leur permettant d'utiliser ce
carburant dans leur systeme de propulsion;

Deuxiéme partie: Aux systémes spéciaux d'adaptattn GNC pour
véhicules automobiles leur permettant d'utiliser ce
carburant dans leur systeme de propulsion.

Le présent Reéglement s’'applique lorsque lesridabts de systémes
d’adaptation maintiennent inchangées les caratitgres initiales de
'ensemble du systéme pour la famille de véhicalésquelle 'homologation
a été accordée.

Le présent Réglement ne s'applique pas auxédtmes, contrdles et visites
visant a vérifier le montage correct des systemeslagtation sur les
véhicules, puisque cette question releve de la étempe de la Partie
contractante ou du pays dans lequel le véhiculeresatriculé.

Le présent Réglement s’applique aux systemeagtation congus pour des
véhicules des catégories M et N, a I'exceptionwdgscules suivants:

a) Véhicules au bénéfice d’'une homologation de tgpe vertu du
Réeglement No 83, série d'amendements 00, 01, 02ust;

b) Véhicules au bénéfice d’une homologation de tgwe vertu du
Reglement No 49, série d’'amendements 00, 01, @Bpu

C) Véhicules au bénéfice d’'une homologation de tgpevertu de la
Directive 70/220/CEE de la CE, jusques et y compaiDirective
96/69/CE qui en porte amendement;

d) Véhicules au bénéfice d’'une homologation de tgpevertu de la
Directive 88/77/CEE de la CE, jusques et y compaisDirective
96/1/CE qui en porte amendement.
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2.1

2.11

2.1.2

2.1.3

2.14

2.1.5

2.1.6

2.2

2.2.1

2.2.2
2.2.3

224
2.2.5

Les prescriptions applicables aux différentaségories (M, et N, par
exemple) sont définies aux paragraphes 2 a 7

Une fois équipés du systeme d'adaptation, les wéscainsi modifiés
doivent rester conformes a toutes les dispositidasRéglement au titre
duquel 'homologation de type a été initialemertadée.

Définitions

Par kRomologation d'un systéeme d’adaptation au GPL ouGNGC», on
entend I'homologation de type d'un systeme d’adaptapermettant a des
véhicules automobiles d'utiliser 'un de ces dearburants.

Un systéme spécial d'adaptation au GPL dype thomologué peut se
composer de plusieurs éléments classés et homalogouformément au
Reglement No 67, série 01 d’amendements, premiargep et au manuel
correspondant de montage sur le véhicule.

Un systéme spécial d’adaptation au GNC dype thomologué peut se
composer de plusieurs éléments classés et homalogoEformément au
Réeglement No 110, premiére partie, et au manueespondant de montage
sur le véhicule.

Par wéhicule monocarburant on entend un véhicule qui, aprés montage
d'un systéme d'adaptation, est équipé d'un réserdbessence d'une
contenance maximale de 15 litres servant uniquedenéserve.

Par wéhicule bicarburant, on entend un véhicule qui, aprés montage d'un
systeme d’adaptation, est équipé pour fonctionnlerfais a I'essence et au
GPL ou au GNC, et dont la contenance du réservaissdnce dépasse
15 litres.

Par systeme d’adaptation de la gestigron entend un systéme d’adaptation
dans lequel le module de gestion GPL ou GNC estlilapde s’adapter a la
stratégie du module de gestion essence.

Par wéhicule d’origine, on entend le véhicule avant le montage du system
d’adaptation.

Par gystémes spéciaux d'adaptation au GPL ou au GNG dype
homologué, on entend des systémes ne présentant pas emtredes
différence en ce qui concerne:

Le fabricant du systéeme d'adaptation (chadg faire la demande
d’homologation du systéme);

Le fabricant du détendeur et du vaporisateur;

Le fabricant du systéme d’'alimentation erbaeant (mélangeur, injecteur,
carburant gazeux ou liquide, injection mono ou ipalnhts, etc.);

Les capteurs et les actionneurs;

Le type du réservoir de carburant (c’estra-gar exemple piquage en phase
liquide/pression de vapeur du GPL, piquage en pheageur du GPL,

S’agissant de sécurité, il est recommandé quertsriptions minimales prévues dans le Reglement
No 67, série 01 d'amendements, et le Reglementlosappliquent a tous les véhicules équipés
d’un systeme d’adaptation.
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piguage en phase liquide/pompe de mise en pressidBPL, piquage sous

pression du GNC), les dispositifs de sécurité ®alecessoires du réservoir de
carburant prescrits par le Réglement No 67, sdrid’@mendements, ou par
le Reglement No 110, le cas échéant (c’est-a-daeexemple, la soupape de
surpression);

2.2.6 Les piéces de montage du réservoir de cartura

Note En ce qui concerne les paragraphes 2.2.4, 21252¢5, le fabricant du systeme
d’adaptation peut incorporer dans le manuel de agent'autres éléments, figurant dans la
demande d’homologation, interchangeables aveddesefits d’origine (voir par. 7).

2.2.7 Le fabricant du module de commande électremiq

2.2.8 Le principe de base du logiciel et la strigtély systeme;

2.2.9 Le manuel de montage (voir par. 7);

2.2.10 Le manuel d'utilisation (voir par. 7).

2.3 Par fabricant», on entend une entreprise capable de se chaegkaspect

technique de la fabrication des systémes d’adaptati GPL et au GNC et
de faire la preuve qu’elle posséde les caractgust requises et les moyens
nécessaires pour garantir la qualité et la confiéroés systémes d’adaptation
gu’elle produit.

2.4 Par entreprise d'installation, on entend une entreprise capable de se
charger de I'aspect technique de l'installationrecie et sdre d’un systéme
d’adaptation au GPL ou au GNC homologué, confornréraex paragraphes
6.1.1.3 (pour le GPL) et 6.2.1.3 (pour le GNC) désent Réglemeht

25 Aux fins du présent Réglement, paékicule de base en ce qui concerne
aussi bien l'adaptation au GPL que l'adaptation GNC, on entend le
véhicule choisi pour démontrer les prescriptions pdésent Réglement et
dont sont dérivés les véhicules d’'une méme famille.

25.1 En vertu du présent Reglement, paéhicules d'une méme famibleon
entend des véhicules qui partagent avec le véhialde base les
caractéristiques essentielles suivantes:

(Cette définition s’appuie sur les caractéristigdeséhicule d’origine).
2511 a) Etre produits par le méme constructeur;

b) Appartenir & la méme catégorie (MM, ou M; ou encore N N, ou
N3). Les véhicules des catégorieg & N, classe | peuvent appartenir
a la méme famille;

c) Etre soumis aux mémes limites d’émission oulkes@rescrites dans
de précédentes séries d’'amendements au Réglenmesid&cé;

d) Si le systéeme d’alimentation est équipé d’'unedoscentral pour
'ensemble du moteur, avoir une puissance homokgogmprise
entre 0,7 et 1,15 fois celle du moteur du véhiaide base. Si le
systeme d’alimentation est équipé d'un doseur phindre, avoir une

2 Dans les limites des attributions législativedadPartie contractante, telles que définies au
paragraphe 1.3 du présent Réglement, afin de galesmgualifications de I'entreprise d'installatio
il est recommandé de lui demander de produire eegicats valables, délivrés par le fabricant et/o
une entreprise spécialisée, attestant que le pezbpossede les connaissances nécessaires et que
I'atelier est capable d'installer le systéme d’adtipn.
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2512

2.5.13

2514

2.6

2.7

3.1

puissance homologuée par cylindre comprise enffee0,1,15 fois
celle du moteur du véhicule de base;

e) Avoir le méme systéeme d’alimentation et le ménégime de
combustion (injection directe ou indirecte, monepau multipoints);

f) Etre équipé du méme systéme antipollution:

i) Méme type de catalyseur s'il existe (a troisesmia oxydation
simple ou DeNg);

ii) Avec ou sans injection d'air;
i)  Avec ou sans recyclage des gaz d’échappement.

Si le véhicule soumis a I'essai ne comporte ni&yst d'injection d’air ni
systeme de recyclage des gaz d’échappement, lesira@ui en sont équipés
sont autorisés.

Pour ce qui est de la prescription du papwe 2.5.1.1 a), la famille de
véhicules peut aussi englober des véhicules pdgar d'autres
constructeurs si la preuve peut étre apportée awicse chargé de
I’'hnomologation qu'il s'agit du méme type de moterde la méme stratégie
d’émission.

En ce qui concerne la prescription dugragzhe 2.5.1.1 d):

a) Dans le cas d’'un dosage central pour I'ensemblgéhicule, s'il est
démontré que deux véhicules fonctionnant au gazveweuétre
considérés comme appartenant a la méme famill&ragbien faite de
leur puissance homologuée, respectivement P1 PR P2), et s'ils
sont soumis aux essais comme des véhicules dedmterelation est
considérée comme valable pour tout véhicule ayawet puissance
homologuée comprise entre 0,7*P1 et 1,15*P2;

b) Dans le cas d’'un dosage par cylindre, si la prezsteapportée que
deux véhicules fonctionnant au gaz peuvent apparteria méme
famille, abstraction faite de leur puissance homoée,
respectivement P1 et P2 (P1 < P2) et qu'ils sam$ eux soumis a
des essais comme s'il s'agissait de véhicules de,bappartenance a
la méme famille sera considérée comme avérée muirviehicule
dont la puissance homologuée est comprise entr®Dat 1,15*P2.

En ce qui concerne la prescription énoreeparagraphe 2.5.1.1 f), dans le
cas dun systeme d'adaptation de la gestion, tell qst défini au
paragraphe 2.1.6, I'appartenance a la méme famdteconsidérée comme
reconnue qu’il y ait ou non injection d'air ou retage des gaz
d’échappement.

Pour les définitions des éléments composantsystemes d’adaptation au
GPL, priére de se reporter au Réglement No 67 €4rid’amendements.

Pour les définitions des éléments des systéhaglsptation au GNG, priere
de se reporter au Réglement No 110.

Demande d’homologation

La demande d’homologation d'un systeme spédiatlaptation doit étre
soumise par le fabricant ou par son représentanedtiaccrédité.
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3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

3.24

3.2.5

3.3
3.4
3.5

4.1

4.2

51

5.2

Elle doit étre accompagnée des piéces suivaanesiple exemplaires, et des
renseignements ci-apres:

Description du systeme d’adaptation compretwaus les détails pertinents, y
compris les numéros d’homologation de chaque élémnmentionné a
'annexe 3A du présent Réglement pour les systatisemptation au GPL, et
a l'annexe 3B pour les systémes d’adaptation au GNC

Description du (des) véhicule(s) de basdesurel (lesquels) les prescriptions
du présent Réglement vont étre vérifiées;

Description de toutes les modifications affEs au véhicule de base
d’origine, uniguement en cas de configuration toaant;

Contrdle du respect des spécifications éremedl paragraphe 6 du présent
Réeglement.

Si cela est nécessaire aux fins du paragraghéa fiche d’homologation du
systeme d’adaptation d'un véhicule de base quediffdes véhicules pour
lesquels I'homologation est demandée, certifiart lgusysteme d’adaptation
a été homologué en tant que systeme «d'adaptaéda destion», selon la
définition du paragraphe 2.1.5.

Manuel(s) de montage du systéeme d’adaptatiole su¢hicule de base.
Manuel d'utilisation.

Un échantillon du systéme d’adaptation corraeetg monté sur le véhicule
de base.

Inscriptions

L’échantillon ou les échantillons du systemécsql d’adaptation présenté a
I’'homologation de type doivent étre accompagnésel’plaque portant la
marque de fabriqgue ou de commerce du fabricani gumes I'indication du
type, comme indiqué aux annexes 2A et 2B.

Tous les systéemes d’adaptation montés surédsules de la méme famille,
tels que définis au paragraphe 2, doivent porte¥ plaque indiquant le

numéro d’homologation et les caractéristiques tegtes, comme prescrit

aux annexes 2A et 2B. Cette plaque doit étre fde&éacon permanente a la
structure du véhicule et doit étre facilement lesiét indélébile.

Homologation

Si I'échantillon de systéme d’adaptation sauenhomologation satisfait aux
prescriptions du paragraphe 6 du présent Réglerfientologation de type
lui est accordée.

Les systémes d’adaptation qui ont déja été hamués en tant que systémes
«d'adaptation de la gestion» sur au moins un véhide base ne doivent pas
nécessairement satisfaire aux paragraphes 6.14.42 6.2.4.4.2.1 du
présent Réglement.
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5.3 Un numéro dhomologation est attribué a chadype de systéme
d’adaptation homologué. Ses deux premiers chifizetuellement 00 pour le
Réglement dans sa forme originelle) indiquent laiesé’amendements
correspondant aux plus récentes modifications {gaks majeures apportées
au Reglement a la date de délivrance de I'homologat/ne méme Partie
contractante ne peut attribuer le méme numéro diflegation a un autre
type de systéeme d’adaptation.

5.4 L’homologation, le refus ou I'extension de Ithologation d'un type de
systeme d’'adaptation ou d'un de ses éléments coefoent au présent
Reglement est notifié aux Parties a I'’Accord appict le présent Réglement,
au moyen d'une fiche conforme au modéle des annkkest 1B du présent
Reglement.

55 Une marque internationale d’homologation figurant la plaque, comme
indigué aux annexes 2A et 2B, doit étre apposéetaus les systéemes
d’adaptation conformes a un type homologué en \@utprésent Reglement,
en plus de la marque prescrite au paragraphe 4dtte Cmarque
d’homologation se compose:

551 D’un cercle entourant la lettre «E», suivie dunguo distinctif du pays qui a
accordé 'homologatioh

552 Du numéro du présent Reglement, suivi de laeletR», d’'un tiret et du
numéro d’homologation, placés a la droite du cerohentionné au
paragraphe 5.5.1. Le numéro d’homologation se cempdu numéro
d’homologation attribué au type de systeme d’admptaqui figure sur la
fiche de communication correspondant audit typér (var. 5.2 et annexes 1A
et 1B) précédé des deux chiffres indiquant les idexa séries
d’amendements au présent Réglement.

5.6 La marque d’homologation doit étre clairemésible et étre indélébile.

5.7 On trouvera aux annexes 2A et 2B du présenteRemt des exemples de
plaques portant le numéro d’homologation.

1 pour I'Allemagne, 2 pour la France, 3 pouralié, 4 pour les Pays-Bas, 5 pour la Suéde, 6 laour
Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour la Républiqeieegue, 9 pour 'Espagne, 10 pour la Serbie et
Monténégro, 11 pour le Royaume-Uni, 12 pour I'Achig, 13 pour le Luxembourg, 14 pour la Suisse,
15 (non attribué),16 pour la Norvege, 17 pour kddfide, 18 pour le Danemark, 19 pour la
Roumanie, 20 pour la Pologne, 21 pour le Porti®apour la Fédération de Russie, 23 pour la
Grece, 24 pour I'lrlande, 25 pour la Croatie, 2@impla Slovénie, 27 pour la Slovaquie, 28 pour le
Bélarus, 29 pour I'Estonie, 30 (non attribué), ®lpla Bosnie-Herzégovine, 32 pour la Lettonie,

33 (non attribué), 34 pour la Bulgarie, 35 (nomilati€), 36 pour la Lituanie, 37 pour la Turquie,

38 (non attribué), 39 pour I'Azerbaidjan, 40 pdariRépublique yougoslave de Macédoine, 41 (non
attribué), 42 pour I'Union européenne (les homdioga sont accordées par les Etats membres qui
utilisent leurs propres marques CEE), 43 pour p@dad4 (non attribué), 45 pour I'Australie, 46 pou
I'Ukraine, 47 pour I'Afrique du Sud, 48 pour la Nazlle-Zélande, 49 pour Chypre, 50 pour Malte, 51
pour la République de Corée, 52 pour la Malais3epéur la Thailande, 54 et 55 (non attribués), 56
pour le Monténégro, 57 (non attribué) et 58 pourdaisie. Les numéros suivants seront attribués aux
autres pays selon I'ordre chronologique de ratificade I'Accord concernant I'adoption de
prescriptions techniques uniformes applicables\@mcules a roues, aux équipements et aux pieces
susceptibles d’étre montés ou utilisés sur un wéia roues et les conditions de reconnaissance
réciproque des homologations délivrées conforméimests prescriptions, ou de leur adhésion a cet
Accord et les chiffres ainsi attribués seront comigués par le Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies aux Parties contractantes a ¢rtc
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6.

6.1
6.1.1

6.1.1.1

6.1.1.1.1

6.1.1.1.2
6.1.1.1.3
6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.2

6.1.2.1

6.1.2.2

6.1.2.3

Caractéristiques concernant les systemes daptation

Premiére partie — Caractéristiques des syshes d’adaptation au GPL

Prescriptions relatives au montage de systérspéciaux permettant
l'utilisation du GPL dans le systeme de propulsitum véhicule

Un systeme d’adaptation au GPL doit congnerau moins les éléments
ci-dessous:

Eléments définis dans le Réglement No s&Tie 01 d’amendements, et
présentés comme nécessaires,

Manuel de montage,
Manuel d'utilisation.

Le systeme d’adaptation au GPL peut aussprendre des éléments définis
comme facultatifs dans le Réglement No 67, sérid’@hendements.

Le systeme d’adaptation au GPL monté suélécule, selon les indications
du manuel de montage mentionné ci-dessus, do#ifaiaéi aux prescriptions
de montage du Réglement No 67, série 01 d’amendsm&m ce qui
concerne la fixation du réservoir de carburantplescriptions du Réglement
No 67, série 01 d’'amendements sont considérées eorespectées si les
prescriptions de I'annexe 5 du présent Réglemeritrespectées.

Emissions de polluants, notamment de, @®servé aux véhicules des
catégories Met N)

Un échantillon de systéme d’adaptation aBL,Gtel que défini au
paragraphe 2.2 du présent Reglement, monté suéhiewe de base, tel que
défini au paragraphe 2.5 du présent Réglement,&di@tprésenté aux essais
définis dans les Réglements N&& et 101, ou 49selon le cas, dans les
limites des prescriptions énoncées aux paragraptie®.4 et 6.1.2.5. Les
véhicules et/ou les moteurs sont aussi soumisessa de comparaison de la
puissance maximale, telle que définie dans le Réghe No85 pour les
moteurs, ou au paragraphe 6.1.3 ci-dessous pouélesules.

Les prescriptions en ce qui concerne lburant normalement utilisé pour le
moteur sont les suivantes:

a) GPL seul (monocarburant);
b) Essence sans plomb ou GPL (bicarburant);
c) Gazole seul ou gazole et GPL (bicarburant);

(Les dispositions applicables aux véhicules bicabune sont pas encore
arrétées).

Par polluants gazeux on entend:
a) Le monoxyde de carbone;

b) Les hydrocarbures, dans la proportion suivante:

Conformément au Réglement No 83, série d’'amendenes vigueur au moment de I’'homologation
de type initiale du moteur.
Conformément au Réglement No 49, série d’'amendenesnvigueur au moment de I’homologation
de type initiale du moteur.
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6.1.2.4

6.1.2.41

6.1.241.1

6.1.2.4.1.2

CH; g5 pour I'essence,
CH; g6 pour le gazole,
CH; 5, pour le GPL

CH (a définir) en configuration bicarburant;

c) Les oxydes d’azote, exprimés en équivalent dlexyazote (NG);
d) Les particules, etc.

Emissions d’échappement, notamment de (@&icules des catégories; M
et Nl):

Prescriptions propres a l'essai de type | (w@aifon des émissions

d’échappement moyennes a froid) selon la définiionRéglement No 83,

série 05 d’amendements (véhicules dont la massémabexne dépasse pas 3
500 kg):

Mesuresdes émissions d’échappement a froid, pour chaesncdrburants
suivants:

a) Essence de référence,
b) GPL A de référence,
C) GPL B de référence.

Les émissions de CO, HC et NGont calculées conformément au
Reéglement No 83

Réglage du dynamometre

En accord avec l'organisme chargé de I'homologatientype, on peut
utiliser une des méthodes suivantes:

6.1.2.4.1.2.1 Utilisation des facteurs et/ou deffaments de décélération en roue libre du

véhicule d'origine:

En cas d'utilisation des coefficients de décéléragn roue libre du véhicule
d’origine pour 'homologation de type, il faut pémter comme suit:

a) Mesurer la masse du véhicule de base équipgstitnse d’adaptation,
réservoir de GPL plein, ou faire la somme de laseake référence du
véhicule d’origine et de la masse du systéeme d@d@p, réservoir
de GPL plein;

b) Déterminer la masse d'inertie du véhicule deelifiaprés la masse du
véhicule équipé du systéme d’adaptation;

C) La résistance a I'avancement du véhicule de Haiecorrespondre a
celle du véhicule d'origine rapportée a sa proprasse, selon la
formule suivante:

FO' = {0+ (abs(f0))*(p/m)

ou:

FO = résistance a I'avancement du véhicule de base
fo = résistance a I'avancement du véhicule d’oegin
m = masse de référence du véhicule d’origine

p = masse du systéme d’adaptation;
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d) Les autres coefficients de résistance du véhidel base doivent étre
égaux a ceux du véhicule d’origine.

6.1.2.4.1.2.2 En utilisant les valeurs du tableau:

a) Mesurer la masse du véhicule de base équipgstitnse d’adaptation,
réservoir de GPL plein, ou faire la somme de laseake référence du
véhicule d’origine et de la masse du systéeme d@d@p, réservoir
de GPL plein;

b) Déterminer la masse d'inertie du véhicule deelifiaprés la masse du
véhicule équipé du systéme d’adaptation;

C) Faire correspondre le coefficient a a la masseetérence du véhicule
équipé du systeme d’adaptation;

d) Faire correspondre le coefficient b a la masseétérence du véhicule
d’origine.
6.1.2.41.3 Sous réserve des prescriptions du paragrapgh2.41.5, I'essai doit étre
effectué trois fois avec de I'essence de référene@u les véhicules de base,
équipés du systeme d’adaptation, ne doivent paasdép les valeurs limites
fixées lors de I'homologation de type du ou desiadlbs d’origine, corrigées
des coefficients de détérioration appliqués a aettasion.

6.1.2.41.4 Malgré les prescriptions du paragraphe 6.1L.24pour chacun des polluants
ou une combinaison de polluants, un des trois tesull’essai peut dépasser,
au maximum de 10 %, la limite prescrite, a conditigue la moyenne
arithmétique des trois résultats soit inférieureedte limite. Lorsque plus
d’'un polluant dépasse la limite prescrite, peu irgague cette donnée soit

relevée pendant le méme essai ou pendant des dg&aisnts.

6.1.2.4.1.5 Le nombre d’'essais d'émission presetitparagraphe 6.1.2.4.1.3 peut étre
réduit, comme suit:

a) Un seul essai suffit si le résultat obtenu pobeaque polluant
réglementé est inférieur ou égal a 0,7 fois lawalenite (c'est-a-dire
V1<0,70 G);

b) Deux essais sont nécessaires si, pour chaglepbléglementé, les
prescriptions suivantes sont respectées:

V1<085GetV1+VX170GetVXG

ou:
V1  valeur de I'émission d'un polluant obtenu lotstemier essai de type |;
V2  valeur de I'émission d'un polluant obtenu lots@euxieme essai de type [;

G valeur limite des émissions d’'un polluant (CO/NOK) définie lors de
I'homologation de type du ou des véhicules, coridgés facteurs de
détérioration.

6.1.2.4.1.6  Sous réserve des prescriptions du rphg 6.1.2.4.1.8, les essais doivent
étre effectués trois fois avec chaque carburant @Ptéférence. Le véhicule
de base équipé du systéeme d’'adaptation doit satisfax valeurs limites
fixées lors de I'homologation de type du ou desiadlbs d’origine, corrigées
des facteurs de détérioration appliqués lors deHemologation de type.

10
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6.1.2.4.1.7

6.1.2.4.1.8

6.1.2.42

6.1.2.42.1

6.1.2.42.2

6.1.2.43

6.1.2.43.1

Si le véhicule de base est conforme soit au Reglerm 83, série 05
d’amendements, soit a la Directive 98/69/CE, soiR&glement No 49, série
04 d'amendements, ou encore a la Directive 199@R6/il ne doit pas
fonctionner a I'essence pendant plus de 90 secdadede chaque essai.

Pour les véhicules conformes a des séries ulté&edtamendements aux
Reglements No83 et 49, ou aux derniers amendements a des s&eabiu
des réglements européens, cette période ne daitdpasser 60 secondes.

Malgré les prescriptions du paragraphe?.4.1.6, pour chacun des polluants
ou une combinaison de polluants, un des trois taitsul’essai peut dépasser,
au maximum de 10 %, la limite prescrite, a conditigue la moyenne
arithmétique des trois résultats soit inférieureedte limite. Lorsque plus
d’un polluant dépasse la limite prescrite peu ingpaue cette donnée soit
relevée pendant le méme essai ou pendant des dg&aisnts.

Le nombre d'essais d’émission presaits paragraphe 6.1.2.4.1.6 pour
chaque carburant GPL de référence peut étre réuis les conditions
ci-dessous:

a) Un seul essai est effectué si la valeur obt@owe chaque polluant ou
pour la combinaison de deux polluants soumis alid@gations est
inférieure ou égale a 0,7 fois la valeur d’émisdianite (c’est-a-dire
M; <0,70 G);

b) Deux essais sont effectués si, pour chaque aullwu pour la
combinaison de deux polluants soumis a des limigss,conditions
suivantes sont remplies:

M;<0,85GetM+M,<1,70GetM<G

ou:

M,  valeur des émissions d'un polluant relevée lorspdemier
essai de type I;

M,  valeur des émissions d'un seul polluant relevées Idu
deuxiéme essai de type |;

G valeur limite des émissions d'un seul pollua@O( HC ou
NO,) ou de la somme de deux polluants (HC +,N@xée lors
de 'hnomologation de type du ou des véhicules,igéer des
facteurs de détérioration.

Prescriptions propres a I'essai de type |l (éimissde monoxyde de carbone
au ralenti) pour les véhicules ayant une massemagidépassant 3 500 kg:

Un échantillon de systeme d'adaptation au GRdl, que défini au
paragraphe 2.2 du présent Reglement, monté suthieule de base, tel que
défini au paragraphe 2.5 du présent Réglemensoeshis aux essais de type
Il définis dans le Reglement No 83;

Malgré les dispositions de l'annexe 5 du RégletmNo 83, série 05
d’amendements, les essais de type Il doivent &feeteés a la demande du
fabricant du systeme, avec un seul carburant GPiéféeence, choisi par le
service technique chargé de I'homologation de tgsponsable des essais.

Calcul des émissions de €& de la consommation de carburant (pour les
véhicules des catégories, Bt N,).

Les émissions de G@ont calculées conformément au Réglement No 101
pour chaque véhicule de base, le cas échéant.

11
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6.1.2.4.3.2

6.1.2.43.3

6.1.2.5

6.1.3

6.1.3.1

12

La valeur moyenne des émissions de, &0calcule comme suit:

n
CO,y pg=1/n 21 (CQypj +CO,p;) /2

n
=1/n Y CO2
iTq

C

O2petrol petrol i

ou:
i nombre de véhicules de base (i=1 an);

COupi valeur moyenne des émissions de,C€&evée lors des trois
essais de type |, avec le systéme d’'adaptationRilu & pour
un nombre i de véhicules;

COupi valeur moyenne des émissions de,C€evée lors des trois
essais de type |, avec le systeme d’adaptation Riu & pour
un nombre i de véhicules;

COypetroi valeur moyenne des émissions de,C€evée lors des trois
essais de type | effectués avec I'essence de nékéngour un
nombre i de véhicules.

La consommation moyenne de carburdrdaésulée de la méme fagon que
la moyenne des émissions de £Oselon la définition du
paragraphe 6.1.2.4.3.1.

Les rapports entre les émissions de, &de carburant utilisé s’obtiennent
comme suit:

K002: COupa/ COZpetroI

Kcons= Congpg/ Con%etrol

Pour chacun des véhicules de la méme famille, tdsuvs officielles des
émissions de Cg£et de consommation de carburant sont multipliéedgsa
rapports ci-dessus.

Emissions d’échappement (véhicules degodes M, M;, N, et Ny

Le présent paragraphe est réservé aux prescsmioplicables aux émissions
des moteurs diesel homologués conformément au Regte No 49 et
équipés d'un systéme d’adaptation au GPL (bicartipta cas échéant.

Prescriptions concernant la puissance

Le ou les véhicules ou le ou les moteurs de basé Smmis aux essais
comme suit:

Un échantillon de systéme d’adaptation aBL,Gtel que défini au
paragraphe 2.2 du présent Réglement, monté suwr lesovéhicules de base
ou sur le ou les moteurs de base, est soumis aaisedefinis au paragraphe
6.1.3.2 ou 6.1.3.3. La mesure de puissance relavée le GPL doit étre
inférieure a la valeur obtenue avec I'essence anggedale 5 %.
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6.1.3.2

6.1.3.3

Méthode du banc a rouleaux:

La puissance maximum aux roues est mesurée suanm & rouleaux pour
chacun des véhicules de base, avec les carbutavsts:

a) Essence de référence,
b) GPL A ou B de référence.

La moyenne des valeurs de puissance s’obtient cosnitie

n
IDowebetrol =1 n.E 1 Powef)etrol [
n
PoweLF,G = 1/ni§1 Power_PG. i

Le rapport de puissance en fonction du carburailfiséuts’obtient comme
suit:

Kpower = POWG[pG/ PoweEetroI

Pour chacun des véhicules appartenant a une mémidefales valeurs
officielles de la puissance sont multipliées panalgport ci-dessus.

Méthode au banc pour moteurs:

La puissance maximum au vilebrequin est mesurébazg pour moteurs
conformément au Réglement No 85 pour chaque véhidelbase, avec les
carburants ci-dessous:

a) Essence ou gazole de qualité courante,
b) GPL de qualité courante.

La moyenne des mesures de puissance s’obtient cauitne

n

IDowebetrol =1 n.E 1 Powef)etrol [
n

Powellf_PG = 1/n£1 Powef_PG_ |

Le rapport de puissance en fonction du carburaitiséits’obtient comme
suit:

Kpower = POWG[pG / Poweﬁetrol

Pour chaque véhicule d'une méme famille, les valegificielles de la
puissance sont multipliées par le rapport ci-dessus

13
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6.1.4

6.1.4.1
6.1.4.1.1

6.1.4.1.2

6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.4.4

6.1.4.4.1

6.1.4.4.2

6.1.44.2.1

Prescriptions et essais en matiére d’autodésgic pour les véhicules
équipés d'un systéme d’adaptation au GPL

Aux fins du présent paragraphe, on entand p

«Elément d’émission initial», tout élémeln systéme d’admission dair,
d’échappement ou d'évaporation qui émet un sigradtée a destination du
module de gestion essence ou rec¢oit un signalrtie sie ce dernier.

«Elément d’émission GPL», tout élémentsgatéme d’admission d’air,
d’échappement ou d'évaporation qui émet un sigredtctée a destination du
module de gestion GPL ou recoit un signal de sdeiee dernier.

Afin que le systéme d’adaptation au GPlt sorrectement monté sur le
véhicule, on peut, en cas de besoin, simuler le fometionnement des
éléments d’émission initiaux qui ne sont pas @ilien mode GPL.

Le systeme d'adaptation au GPL, tel qusil @éfini au paragraphe 2.2 du
présent Réglement, doit, lorsqu’il est monté suodeles véhicules de base,
satisfaire aux prescriptions et aux essais de €geril du Réglement No 83,
série 05 d’amendements, en mode essence commedenGiRl..

Prescriptions et essais spécifiques eneéneatil’autodiagnostic pour les
systemes d’adaptation de la gestion:

Malgré les prescriptions du paragraphel, les systéemes d’'adaptation de
la gestion doivent satisfaire aux prescriptionyanies:

a) Le module de gestion essence doit rester apiug la gestion du
moteur, aussi bien en mode essence qu’en mode GPL;

b) Pendant les essais en mode essence, le systameddignostic
essence doit étre le seul systéme d’autodiagnestfonctionnement;

C) Pendant les essais en mode GPL, le systemendiaghostic essence
doit continuer a suivre les éléments d'émissiotidnk, a I'exception
de ceux qui ne sont pas en fonctionnement;

d) Pendant les essais en mode GPL, le module déomeSPL doit
uniqguement surveiller les éléments d'émission GPL leurs
raccordements électriques;

Malgré les prescriptions du paragraplie4®, le systeme d’adaptation au
GPL doit étre soumis aux essais suivants, qui,eegui concerne les essais
de type I, doivent étre effectués conformémenapgéndice 1 de 'annexe 11
du Reglement No 83, série 05 d’amendements.

Les essais ci-dessous doivent étretaffe sur un véhicule de base équipé
d’'un systéme d’adaptation au GPL:

a) Le module de gestion GPL doit s’aligner sur ledole de gestion
essence en ce qui concerne les stratégies d’akt@mtpar exemple
injection). On peut en obtenir la preuve au moyem grogramme de
surveillance (diagnostic) tout en modifiant le sigrde I'un des
capteurs du systéeme essence avec une incidende suwoment de
l'injection;

b) Lors d'un essai de type | en mode essence nieitéde défaillance
initial doit se déclencher en cas de déconnexiam deul élément
d’émission initial;
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6.1.4.4.2.2

6.1.4.4.2.3

6.1.4.4.2.4

6.2
6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.1.1
6.2.1.1.2
6.2.1.1.3
6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.2

6.2.2.1

C) Lors d’un essai de type | en mode GPL, le téndeiméfaillance initial
doit se déclencher en cas de déconnexion d'un s&bmnent
d’émission initial en fonction pendant les opénasi@n mode GPL.

Les essais suivants doivent étre eféscsur le ou les véhicules de base,
équipés du systéeme d'adaptation GPL, uniqguement neode de
fonctionnement GPL:

a) Lors d’'un essai de type |, déconnexion d’un éléna’émission GPL;

b) Lors d’'un essai de type |, remplacement d'umélét d’'émission GPL
par un élément détérioré et défectueux ou simulaétectronique
d’une telle défaillance;

Le témoin de défaillance initial ou la commutatiantomatique du mode
GPL en mode essence doit se déclencher avant Befiressais, dans I'une
guelconque des situations ci-dessus.

En cas de dysfonctionnement des él&md@mission GPL et de leurs
raccordements électriques, des codes par défauerdogtre prévus dans le
module de gestion GPL.

Le fabricant du systéeme d’adaptation iddiquer avec précision comment
interpréter les codes par défaut visés au paragréjh4.4.2.3.

Deuxieme partie — Caractéristiques des systes d’adaptation au GNC

Prescriptions relatives au montage de systérspéciaux permettant
l'utilisation du GNC dans le systéme de propulsiam véhicule

Un systéeme d'adaptation au GNC doit comgnerau moins les éléments
ci-dessous:

Eléments définis dans le Réglement No étlfrésentés comme nécessaires;
Manuel de montage;
Manuel d'utilisation.

Le systeme d'adaptation au GNC peut awsspeendre des éléments définis
comme facultatifs dans le Réglement No 110.

Le systeme d’adaptation au GNC monté suélécule, selon les indications
du manuel de montage mentionnées ci-dessus, ddisfag@ aux

prescriptions de montage du Reéglement No 110. Emuweconcerne la
fixation du réservoir de carburant, les prescrigialu Réglement No 110
sont considérées comme respectées si les presosptie I'annexe 5 du
présent Réglement sont respectées.

Emissions de polluants gazeux et dg @®iquement pour les véhicules des
catégories Met N)

Un échantillon de systéme d'adaptation aNCG tel que défini au
paragraphe 2.2 du présent Reglement, monté surhiewe de base, tel que
défini au paragraphe 2.5 du présent Réglement,édi@tprésenté aux essais
définis dans les Réglements No$ 88 101, ou 43 selon le cas, dans les
limites des prescriptions des paragraphes 6.2t852.6.

Les véhicules et/ou les moteurs sont aussi sourais €ssai de comparaison
de la puissance maximum, tel que défini dans leldRaégnt No 85 pour les
moteurs, ou au paragraphe 6.2.3 ci-dessous pouélesules.
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6.2.2.2

6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.4.1

6.2.24.1.1

6.2.2.4.1.2

Les prescriptions en qui concerne le carfunormalement utilisé pour le
moteur sont les suivantes:

a) GNC seul (monocarburant);
b) Essence sans plomb ou GNC (bicarburant);
c) Gazole seul ou gazole et GNC (bicarburant);

(Les prescriptions concernant les moteurs bicartiunsont pas encore été
arrétées).

Par polluants gazeuxon entend:
a) Le monoxyde de carbone;
b) Les hydrocarbures dans la proportion suivante:
CHj g5 pour I'essence;
CH_ gspour le gazole;
CH, pour le GNC;
CH (a définir) en configuration bicarburant;
c) Les oxydes d’azote, exprimés en équivalent diexyazote (NG);
d) Les particules, etc.

Emissions d’échappement (des véhiculesatégories Met N, et émissions
de CQ des véhicules de la catégorig:M

Prescriptions propres a l'essai de typdvérification des émissions
d’échappement moyennes a froid) selon la définidonReglement No 83,
série 05 d’'amendements (pour les véhicules dontndese maximale ne
dépasse pas 3 500 kg):

Mesure des émissions d’échappementid, fpour chacun des carburants
suivants:

a) Essence de référence;
b) Carburant G20 de référence;
c) Carburant G25 de référence.

Les émissions de CO, HC et N&bnt calculées conformément au Reglement
No 83"

Réglage du dynamomeétre

En accord avec l'organisme chargé de I'homologatientype, on peut
utiliser une des méthodes suivantes:

6.2.2.4.1.2.1 Utilisation des facteurs et/ou desffaments de décélération en roue libre du

véhicule d'origine:

En cas d'utilisation des coefficients de décélératn roue libre du véhicule
d’origine pour 'homologation de type, il faut pemer comme suit:

a) Mesurer la masse du véhicule de base équipgstitnse d’adaptation,
réservoir de GNC plein, ou faire la somme de laseake référence du
véhicule d’origine et de la masse du systéme diadi@p, réservoir
de GNC plein;
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b) Déterminer la masse d’inertie du véhicule deslifiapres la masse du
véhicule équipé du systeme d’adaptation;

C) La résistance a I'avancement du véhicule de Hagecorrespondre a

celle du véhicule d'origine rapportée a sa proprasse, selon la
formule suivante:

fo' = f0 + (abs(f0))*(p/m)

ou:

f0 = résistance a 'avancement du véhicule deeba
f0O = résistance a I'avancement du véhicule dingg
m = masse de référence du véhicule d’origine

p = masse du systéme d'adaptation;

d) Les autres coefficients de résistance du véhidel base doivent étre
égaux a ceux du véhicule d’origine.

6.2.2.4.1.2.2 En utilisant les valeurs du tableau:

6.2.2.4.1.3

6.2.24.1.4

6.2.2.4.1.5

a) Mesurer la masse du véhicule de base équipgstitnse d’adaptation,
réservoir de GNC plein, ou faire la somme de laseate référence du
véhicule d’origine et de la masse du systéeme d@d@p, réservoir
de GNC plein;

b) Déterminer la masse d'inertie du véhicule deelifiaprés la masse du
véhicule équipé du systéme d’adaptation;

C) Faire correspondre le coefficient a a la masseetérence du véhicule
équipé du systeme d’adaptation;

d) Faire correspondre le coefficient b a la masseétérence du véhicule
d’origine.

Sous réserve des prescriptions du ghg 6.2.2.4.1.5, les essais sont

effectués trois fois avec de I'essence de référeheeou les véhicules de

base, équipés du systéme d'adaptation, doiventcéiméormes aux valeurs

limites définies lors de 'homologation de type @ludes véhicules d’origine,
corrigées des facteurs de détérioration appliqueetta occasion.

Malgré les prescriptions du paragra@Be?.4.1.3, pour chaque polluant ou
combinaison de polluant, un des trois résultatss#ie peut dépasser, au
maximum de 10 %, la limite prescrite, & conditiomeqla moyenne
arithmétique des trois résultats reste inférieureelle-ci. Dans ce cas, les
limites prescrites peuvent étre dépassées pardilums polluant pendant le

méme essai ou pendant des essais différents.

Le nombre d'essais d’émission presetitgparagraphe 6.2.2.4.1.3 peut étre
réduit comme suit:

a) Un seul essai est requis si le résultat obteswr phaque polluant
réglementé est égal au maximum a 0,7 fois la linci®mission
(c’est-a-dire V1 <0,70 G);

b) Deux essais sont requis si, pour chaque polluéglementé, les
prescriptions ci-dessous sont respectées:

V1<0,85etV1+V2<,70GetV2 <G

17



E/ECE/324/Rev.2/Add.114/Amend.4
E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.114/Amend.4

18

6.2.2.4.1.6

6.2.2.4.1.7

6.2.2.4.1.8

ou:

V1  valeur de I'’émission d'un polluant obtenue perida premier
essai de type [;

V2  valeur de I'émission d'un polluant obtenue lahs deuxieme
essai de type I;

G valeur limite des émissions d'un polluant (CO/NO)
d’'apres I'homologation de type, corrigée des factede
détérioration.

Sous réserve des prescriptions du ghg 6.2.2.4.1.8, les essais sont
exécutés trois fois avec chaque carburant GNC &&remice. Le ou les
véhicules de base équipés du systéme d'adaptativerd étre conformes
aux valeurs limites définies lors de I'homologatide type du ou des
véhicules d’origine, corrigées des facteurs derd@ttion appliqués a cette
occasion.

Si le ou les véhicules de base sont conformes aoiRéglement No 83,
série 05 d'amendements, soit a la Directive 98/69/6oit au Réglement
No 49, série 04 d’amendements, ou encore a la Dieed999/96/CE, le
véhicule ne doit pas utiliser d'essence pendant mla quatre-vingt-dix
secondes pendant chaque essai.

Pour les véhicules conformes a des séries ultésed’amendements aux
Réeglements Nos 83 et 49, ou aux derniers amendenaetés directives ou
des réglements européens, cette période ne doitdppasser soixante
secondes.

Malgré les prescriptions du paragraf@Be?.4.1.6, pour chaque polluant ou
combinaison de polluant, un des trois résultatss#ie peut dépasser, au
maximum de 10 %, la limite prescrite, & conditiomeqla moyenne
arithmétique des trois résultats soit inférieureedle-ci. Dans ce cas, les
limites prescrites peuvent étre dépassées pardilums polluant pendant le
méme essai ou pendant des essais différents.

Le nombre d'essais d’émission presatt paragraphe 6.2.2.4.1.6 pour
chaque carburant GNC de référence peut étre réliuis les conditions
ci-dessous:

a) Un seul essai est effectué si la valeur obtgraue chaque polluant
soumis a des limitations est inférieure ou égal®7afois la valeur
d’émission limite (c’est-a-dire M< 0,70 G);

b) Deux essais sont effectués si, pour chaque gullsoumis a des
limites, les conditions suivantes sont remplies:

M;<085GetM+M,;<1,70GetM<G

ou:

M;  valeur des émissions d'un polluant relevée lorspdemier
essai de type [;

M, valeur des émissions d'un seul polluant relevées Idu
deuxieéme essai de type I;

G valeur limite des émissions d’'un seul polluan©O(CHC ou
NO,), fixée lors de I'hnomologation de type du ou dékigules,
corrigée des facteurs de détérioration.
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6.2.2.4.2

6.2.24.2.1

6.2.2.4.2.2.

6.2.2.4.3.

6.2.2.4.3.1

6.2.2.4.3.2

6.2.2.4.3.3

Prescriptions propres a I'essai de tygénhissions de monoxyde de carbone
au ralenti) pour les véhicules ayant une massemagidépassant 3 500 kg:

Un échantillon de systtme d'adaptatmn GNC, tel que défini au
paragraphe 2.2 du présent Reglement, monté surhiewe de base, tel que
défini au paragraphe 2.5 du présent Réglemensoeshis aux essais de type
Il définis dans le Reglement Ns3.

Malgré les dispositions de l'annexed® Réglement N3, série 05
d’amendements, les essais de type Il doivent éfeeteés a la demande du
fabricant du systeme, avec un seul carburant GNf&fdeence, choisi par le
service technique chargé de I'homologation de tgsponsable des essais.

Calcul des émissions de  &Dde la consommation de carburant (pour les
véhicules des catégories Bt N).

Les émissions de £€ont calculées conformément au ReglementlBib
pour chaque véhicule de base, le cas échéant.

La valeur moyenne des émissions de, €©calcule comme suit:
n
CO2cng = 1/ nZ (COxg20i + COu251) / 2

n
COzpetrol = 1 / n%_ClOZpetrol.i

ou:

i nombre de véhicules de base (i=1an)

COsc20 valeur moyenne des émissions de,C€&evée lors des trois
essais de type |, avec le systéme d'adaptation MG G20
pour un nombre i de véhicules,

COya2s valeur moyenne des émissions de,C€evée lors des trois
essais de type |, avec le systéeme d'adaptation MG G25
pour un nombre i de véhicules,

COxpetroti valeur moyenne des émissions de,C€&evée lors des trois

essais de type | effectués avec I'essence de nékéngour un
nombre i de véhicules.

La consommation moyenne de carburdrdaésulée de la méme fagon que
la moyenne des émissions de £Oselon la définition du
paragraphe 6.2.2.4.3.1.

Les rapports entre les émissions deeC@ carburant utilisé s’obtiennent
comme suit:

K002: COxena! C()Zpetrol
KCons: COH%N(;/ CO”%etrol

Pour chacun des véhicules de la méme familleyvédsurs officielles des
émissions de C£et de consommation de carburant sont multipliéedgsa
rapports ci-dessus.
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6.2.2.5
6.2.2.6

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

Emissions d’échappement (véhicules degodes M, M;, N, et N;)

Le présent paragraphe est réservé auxriptécsts applicables aux émissions
des moteurs diesel homologués conformément au Reégte No 49 et
équipés d’'un systéme d’'adaptation au GNC (bicartipta cas échéant.

Prescriptions concernant la puissance

Le ou les véhicules ou le ou les moteurs de basé Soumis aux essais
comme suit:

Un échantillon de systeme d'adaptation aNCG tel que défini au
paragraphe 2.2 du présent Réglement, monté syniéliscule(s) de base ou
sur le(s) moteur(s) de base est soumis aux esslais & procédure définie
aux paragraphes 6.2.3.2 ou 6.2.3.3. La puissaneeér avec le GNC doit
étre inférieure a celle relevée avec I'essencduiede 5 %.

Méthode du banc a rouleaux

La puissance maximum aux roues est mesurée shanma rouleaux pour
chacun des véhicules de base, avec les carburavisis:

a) Essence de référence,
b) Carburant de référence G20 ou G25.

La moyenne des valeurs de puissance s’obtient eosuit

n
Powebetrol = 1/ni§l Poweb etrol i
n
PowebNG = 1/niE1 Powe&NG_ i

Le rapport de puissance en fonction du carburéilisé s’obtient comme
suit:

Kpower: POWG(;NG/ F>Owe[§etrol
Pour chacun des véhicules appartenant a une mémief les valeurs
officielles de la puissance sont multipliées panalgport ci-dessus.
Méthode au banc pour moteurs

La puissance maximum au vilebrequin est mesurébazg pour moteurs
conformément au Réglement No 85 pour chaque vé&hidelbase, avec les
carburants ci-dessous:

a) Essence ou gazole de qualité courante;

b) GNC de qualité courante.
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6.2.4

6.2.4.1
6.2.4.1.1

6.2.4.1.2

6.2.4.2

6.2.4.3

6.2.4.4

6.2.4.4.1

La moyenne des mesures de puissance s’obtient e@uitn

n
Powetbetrol = 1/n_Z

-1 IDOV\’%etrol [

n
PowebNG = 1/niz1 Powe&NG' i

Le rapport de puissance en fonction du carburdilisé s’obtient comme
suit:

Kpower = F)OweENG / Poweﬁetrol

Pour chaque véhicule d'une méme famille, les valeafficielles de la
puissance sont multipliées par le rapport ci-dessus

Prescriptions et essais en matiére d'autodamgic pour les véhicules
équipés d’'un systéme d’adaptation au GNC

Aux fins du présent paragraphe, on entand p

«Elément d’émission initial», tout élémeln systéme d’admission d’air,
d’échappement ou d'évaporation qui émet un sigradtée a destination du
module de gestion essence ou rec¢oit un signalrtie sie ce dernier.

«Elément d’émission GNC», tout élémentsgatéme d'admission d'air,
d’échappement ou d’évaporation qui émet un sigredtctée a destination du
module de gestion GNC ou recoit un signal de sdetiee dernier.

Afin que le systéme d’'adaptation au GNQ soirectement monté sur le
véhicule, on peut, en cas de besoin, simuler le fometionnement des
éléments d’émission initiaux qui ne sont pas @ilien mode GNC.

Le systeme d’adaptation au GNC, tel qustl @éfini au paragraphe 2.2 du
présent Réglement, doit, lorsqu’il est monté suodeles véhicules de base,
satisfaire aux prescriptions et aux essais de &aaril du Réglement N3,
série 05 d’amendements, en mode essence commedenGiNC.

Prescriptions et essais spécifiques eneéneatil’autodiagnostic pour les
systemes d’adaptation de la gestion.

Malgré les prescriptions du paragrapBetf, les systémes d'adaptation de
la gestion doivent satisfaire aux prescriptionyanies:

a) Le module de gestion essence doit rester apiug la gestion du
moteur, aussi bien en mode essence qu’en mode GNC;

b) Pendant les essais en mode essence, le systameddgnostic
essence doit étre le seul systéme d’autodiagnestfonctionnement;

C) Pendant les essais en mode GNC, le systemendiaghostic essence
doit continuer a suivre les éléments d'émissiotidnk, a I'exception
de ceux qui ne sont pas en fonctionnement;

d) Pendant les essais en mode GNC, le module deomeSNC doit
uniqguement surveiller les éléments d’émission GNC leurs
raccordements électriques.
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6.2.4.4.2

6.2.4.4.2.1

6.2.4.4.2.2

6.2.4.4.2.3

6.2.4.4.2.4

7.1
7.1.1

7.1.2
7.1.3
7.1.31

Malgré les prescriptions du paragrapRe4®, le systeme d’adaptation au
GNC doit étre soumis aux essais suivants, qui,eequi concerne les essais
de type I, doivent étre effectués conformémenapgéendice 1 de 'annexe 11
du Reéglement NB3, série 05 d’'amendements.

Les essais ci-dessous doivent étretaffe sur un véhicule de base équipé
d’'un systéme d’adaptation au GNC:

a) Le module de gestion GNC doit s’aligner sur ledole de gestion
essence en ce qui concerne les stratégies d’akti@mtpar exemple
injection) et les stratégies d'allumage (par exerglance). On peut
en obtenir la preuve au moyen d'un programme deedlance
(diagnostic) tout en modifiant le signal de l'unsdeapteurs du
systéme essence avec une incidence sur le momdhbjdetion et
'avance a I'allumage;

b) Lors d'un essai de type | en mode essence nieitéde défaillance
initial doit se déclencher en cas de déconnexiam deul élément
d’émission initial;

C) Lors d'un essai de type | en mode GNC, le téndendéfaillance

initial doit se déclencher en cas de déconnexiam deul élément
d’émission initial en fonction pendant les opénasi@n mode GNC.

Les essais suivants doivent étre effscsur le ou les véhicules de base,
équipés du systeme d'adaptation GNC, uniquement reode de
fonctionnement GNC:

a) Lors d’'un essai de type |, déconnexion d’'un éléind’émission GNC;

b) Lors d'un essai de type I, remplacement d’urmélét d’émission
GNC par un élément détérioré et défectueux ou sitioum
électronique d’une telle défaillance.

Le témoin de défaillance initial ou la commutatiantomatique du mode
GNC en mode essence doit se déclencher avant Befiressais, dans I'une
guelconque des situations ci-dessus.

En cas de dysfonctionnement des élém#émission GNC et de leurs
raccordements électriques, des codes par défauerdogtre prévus dans le
module de gestion GNC.

Le fabricant du systeme d’adaptation iddiquer avec précision comment
interpréter les codes par défaut visés au paragrésh4.4.2.3.

Manuels

Manuel de montage du systeme d’adaptation isie véhicule
Objet

Le présent paragraphe a pour objet de dresserstia dies prescriptions
minimums devant figurer dans le manuel de montage.

Liste des normes de référence
Prescriptions générales

Le manuel de montage indique la marcheaveiespour monter correctement
les systéemes d’adaptation au GPL ou au GNC.



E/ECE/324/Rev.2/Add.114/Amend.4
E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.114/Amend.4

7.1.3.2

7.1.33

7.1.3.4

7.1.35

7.1.3.6

7.1.3.7

7.1.4
7.1.4.1
7.1.41.1
7.1.41.2
7.1.4.2
7.1.42.1

7.1.43

7.1.43.1

7.1.4.4
7.1.44.1

7.1.4.4.2

7.1.45
7.1.45.1

7.1.4.6
7.1.46.1

Le manuel de montage doit étre établi marfdbricant du systeme
d’adaptation.

Le manuel de montage fait partie du systéiaéaptation et doit donc étre
livré avec.

Le manuel de montage doit étre rédigé darlangue du pays auquel le
systéme d’adaptation est destiné ou au moins daiang

Le manuel de montage peut étre divisé ar parties:
Premiére partie: a)  Description de I'échantillonsystéme d’adaptation;

b) Liste des éléments définis par le fabricansyktéme
d’adaptation comme étant interchangeables avec les
piéces d’origine.

Deuxiéme partie: a) Instructions de montage aplplisa au véhicule
considéré.

Le manuel de montage sur le ou les vélicdée base doit étre soumis a
l'autorité chargée d’accorder I’homologation deeyp

Le manuel de montage sur les véhiculesvé@rdoit étre déposé par le
fabricant du systéme d’adaptation pendant une diikée par I'autorité
chargée d’accorder 'homologation de type.

Contenu de l'alinéa a) de la premiére padiemanuel de montage
Description du systéeme d’adaptation

Principes de fonctionnement du systéradagitation

Principes de fonctionnement de chaqueerédu systéeme d’adaptation
Contréle du montage

Le manuel de montage doit préciser dardetail la marche a suivre pour
vérifier que le systeme a été monté de fagon aifomuer en toute sécurité et
conformément aux instructions de montage.

Mise en route

Le manuel de montage doit indiquer lesratons a effectuer pour mettre en
route le systeme.

Instructions d’entretien

Le manuel de montage doit contenir un plantretien indiquant toutes les
opérations courantes que devront subir chacunldeséts et I'ensemble du
systeme pendant leur durée de vie (en fonctioredps$ écoulé et du nombre
de kilométres parcourus).

Le manuel de montage doit préciser lesaigsances techniques nécessaires
au montage et a I'entretien du systeme.

Dysfonctionnement du systeme

Le manuel de montage doit indiquer lesures a prendre en cas de
dysfonctionnement du systéme.

Diagnostic

Si le systéme d’adaptation est livré auesystéme de diagnostic, le manuel
de montage doit contenir une description détailléesystéme de diagnostic
ainsi que des mesures a prendre en cas de dysfumement.
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7.1.5
7.15.1
7.1.51.1
7.1.5.1.2
7.1.5.1.3
7.1.5.1.4
7.1.5.1.5
7.1.5.1.6
7.1.5.1.7
7.1.5.1.8
7.1.5.1.9
7.1.5.1.10
7.1.51.11

7.1.5.1.12

7.15.2
7.1.5.2.1

7.1.5.2.2

7.1.5.2.3

7.2
7.2.1

7.2.2
7.2.2.1

7.2.2.2

Contenu détaillé de la deuxieéme partie duurade montage
Identification du systéme d’adaptation

Numéro d’homologation du systéeme d’adapta
Constructeur du véhicule

Catégorie du véhicule

Type du véhicule

Type du moteur

Cylindrée du moteur

Type de transmission

Modéle du véhicule

Type du systéme d’adaptation (au GPLuoGMEC)
Numéro du manuel de montage

Plan général du systéeme d'adaptatiomaitnies renseignements ci-dessous
pour chacun des éléments:

a) Numéro d’identification;
b) Code du fabricant;
c) Homologation de type, le cas échéant;

d) En ce qui concerne les réservoirs, contenara®jchnt, type, date
limite d’utilisation ou de remplacement, le casé&sft.

Description (accompagnée de dessircadeéchéant) des piéces de fixation
du réservoir sur le véhicule

Instructions de montage

Instructions de montage de tous les él&snaccompagnées de dessins ou
photographies montrant clairement leur agencement’irdérieur du
compartiment moteur

Dessin ou photographie indiquant la osiéxacte de montage de la plaque
d’homologation de type du systéme d’adaptatiomé¢ivavec le systéme)

Schéma de céblage électrigue du systaree iadication des éléments
mécaniques auquel se raccorder

Manuel d'utilisation

Objet

Définir les prescriptions minimales du manuel diséition pour I'entretien
des systemes d’adaptation au GPL ou au GNC.

Prescriptions générales

Le manuel d'utilisation est congu pour eggser l'utilisateur final sur les
caractéristiques de fonctionnement et de sécuegesystemes d’adaptation
au GPL ou au GNC.

Le manuel dutilisation doit étre établirpke fabricant du systeme
d’adaptation.
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7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.5
7.2.2.6

7.2.2.7

7.2.3
7.2.3.1

7.2.3.2

7.2.3.3

7.2.3.4

7.2.3.5
7.2.35.1

Le fabricant du systéme d’adaptation duiiquer tous les renseignements
nécessaires a une utilisation correcte et slreyi#émes GPL et GNC.

Le manuel d'utilisation doit étre considéodnme faisant partie du systéme
d’adaptation et doit donc étre livré avec.

Le manuel d'utilisation doit étre rédigéslda langue du pays de livraison.

Le manuel d'utilisation doit indiquer lept; la version et I'année de
production du produit auquel il s'applique.

Des renseignements doivent étre donnésl@®aas de conditions ambiantes
extrémes.

Contenu du manuel d'utilisation

Caractéristiques techniques

Le manuel d'utilisation doit contenir au moins fegseignements ci-dessous:
a) Caractéristiques de fonctionnement;

b) Efficacité dans des conditions normales d’ttiisn;

c) Conditions ambiantes extrémes.

Consignes de sécurité

Le manuel d'utilisation doit prévenir des dangeosipla santé et la sécurité
de la fagon suivante:

a) En donnant des conseils pour une utilisatiomagé du systéme;

b) En attirant I'attention sur d’éventuels problénthis a une mauvaise
utilisation;

c) En mettant en garde contre les risques poypdesonnes ou les biens
si les consignes ne sont pas respectées.

Si des symboles sont utilisés, ils doivent étre fmones au systéme
international et leur signification doit étre ckinent indiquée dans le manuel
d’utilisation.

Le manuel d'utilisation doit préciser les mesurgsendre si le véhicule doit
étre repeint et passé en cabine de séchage.

Description des systemes GPL et GNC

L'objectif, l'utilisation et la fonction de tous $eéléments des systémes
d’adaptation au GPL ou au GNC doivent étre clairmmeliqués.

Mise en service et réglage des systemesypfation au GPL ou au GNC

Le manuel dutilisation doit contenir tous les reigwements dont
l'utilisateur final a besoin pour le rodage et éuetiement le réglage du
systeme d’adaptation.

Fonctionnement des systéemes d’adaptati@Pduou au GNC
Remplissage du réservoir des systemesptation au GPL ou au GNC

Le manuel d'utilisation doit indiquer la marche @vse pour le remplissage
du réservoir de GPL et de GNC. En ce qui conceen&PL, il faut bien
veiller & ne pas remplir le réservoir a plus d&@€@e sa contenance.
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7.2.35.2

7.2.5.5.3

7.2.35.4

7.2.3.5.5

7.2.3.5.6

7.2.3.5.7

8.1

8.1.1

8.1.2

8.2

8.3

8.4

Procédure de changement de carburant

Le manuel d'utilisation doit clairement indiquessldifférentes étapes de la
marche a suivre pour passer d’un carburant a ue eatburant.

Ouverture/fermeture des robinets manuels

Si le systéme est équipé de robinets manuels, fu@hal’utilisation doit en
indiquer le fonctionnement correct.

Jauge de niveau

Le manuel d'utilisation doit indiquer 'emplacemetié la jauge de niveau,
qui peut étre située soit sur le tableau de boitdsso le réservoir proprement
dit. Sa lecture doit étre clairement expliquée wilisateur, en attirant son
attention sur le fait que, pour le GPL, le résarva@ doit pas étre rempli &
plus de 80 % de sa contenance.

Entretien

Si un entretien est nécessaire, le manuel d'uiitisadoit en indiquer la
fréquence et la nature.

Pannes et réparation

Le manuel d'utilisation doit indiquer les mesurespéendre en cas de
défaillance du systéeme.

Si le systéme est équipé d'un systéeme de diagndstimanuel d’utilisation
doit en donner une description et indiquer les messoorrectes a prendre.

Mise au rebut du systéme

Le manuel d'utilisation doit indiquer correctemées précautions a prendre
pour se débarrasser du systeme.

Maodification et extension d'homologation d'un tpe de
systeme d'adaptation

Toute modification de montage d'un systéemeiapd@adaptation au GPL ou au
GNC dans le systéme de propulsion d’'un véhicule &cé notifiée a l'autorité
qui a accordé 'homologation de type du systemée@eitorité peut alors:

Soit considérer que les modifications apgsrt@e risquent pas d'avoir
d’incidences néfastes notables et que, en tout ddatause, le systeme
d’adaptation est conforme aux prescriptions,

Soit exiger un nouveau proces-verbal d'edsaervice technique chargé des
essais.

Dans les deux cas, le nom de l'autorité dgtrer dans la version mise a
jour du manuel de montage.

La confirmation ou le refus de I'homologatioe & modification doit étre
communiqué, selon la procédure définie au paragrép¥ ci-dessus, aux
Parties a I'’Accord de 1958 appliquant le préserglé&aent.

L’autorité compétente qui délivre I'extensioiamologation doit attribuer

un numéro de série a cette extension et communicRI@GUMEro aux autres
Parties a I’Accord de 1958 appliquant le présergl&aent, au moyen d’'une
fiche de communication conforme au modéle de I'aangA et/ou 1B au

présent Réglement.
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10.

10.1

10.2

11.

111

12.

12.1

Conformité de la production

Les modalités de controle de la conformité de talpction sont celles définies
a l'appendice 2 de I'Accord (E/ECE/324/Rev.2 - EFFTRANS/505/Rev.2).

Sanctions pour non-conformité de la production

L’homologation délivrée pour un type de syst&tadaptation en application
du présent Reglement peut étre retirée si les ppéisas du paragraphe 9 ci-
dessus ne sont pas respectées.

Si une Partie a I'Accord appliqguant le prés&sglement retire une
homologation qu’elle avait accordée, elle est tediea informer aussitot les
autres Parties a I'Accord appliquant le présentl&agnt, au moyen d'une
fiche de communication conforme au modéle de I'aangA et/ou 1B au
présent Réglement.

Arrét définitif de la production

Si le détenteur d’une homologation cesse iti#Bment la fabrication d’'un

type de systeme d'adaptation homologué conformémamt présent

Réeglement, il en informe l'autorité qui a délividdmologation, laquelle

avise a son tour les autres Parties a I'’Accord @8 Jappliquant le présent
Réglement, au moyen d’'une fiche de communicatioriazone au modele de
'annexe 1A et/ou 1B du présent Réglement.

Noms et adresses des services techniques chamgs essais
d'’homologation et des services administratifs

Les Parties a I'Accord appliquant le préseaglBment communiquent au
Secrétariat de I'Organisation des Nations Uniemlass et les adresses des
services techniques chargés des essais d’homaogai des services
administratifs qui délivrent I’hnomologation et aweds doivent étre envoyées
les fiches de communication d’homologation, de sefd’extension ou de
retrait d’homologation émises dans les autres pays.
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Communication

(Format maximum: A4 (210 x 297 mm))
émanant de: Nom de I'administration:

Concernarit DELIVRANCE D'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D’'HOMOLOGATION
REFUS D’HOMOLOGATION
RETRAIT D’HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d’'un type de systeme d’adaptation au GPL, confam&eglement No 115

N°® d’homologation: ...........ccccceeveeveereennene, N d’extension: ........cccceeveveereenenenn,
1. Elément du systéme d’adaptation au GPL considéré
Réservoir

Accessoires fixés au résenvoir

Limiteur de remplissage a 80 %
Jauge de niveau
Soupape de surpression (clapet de décharge)
Dispositif de surpression (fusible)
Robinet de service commandé a distance avec limikewébit
Avec pompe & GPL/Sans pompe & GPL
Polyvanne, y compris |eS acCeSSO0IreS Ci-APIreS: . rerreeeiiirrrreeeeesiiierrereaenns
Boitier d’aération
Prises d'alimentation électrique (pompe/actionngurs
Pompe a carburant
Vaporiseur/détendetir
Robinet d’arrét
Clapet antiretodr
Soupape de surpressfon
Coupleur de remplissagje
Flexible?
Orifice de remplissage & distafice
Dispositif d'injection ou injecteur de gaz
Module de dosage du daz
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Module de mélange du ¢az

Module de commande électronidue
Capteur de pression/de température
Filtre & GPE

2. Margue de fabrique OU d& COMMEICE. ......ccereeeeieeieeeeeeee e
Nom et adresse du fabriCant.............cocceeeeeriiieiii e
4, Le cas échéant, nom et adresse du mandatafedidCant ..................oevveeeeieeeeiieennnn.
5. Présenté a 'NomOologation 1€.............oummeeeeeeeiiinieeeessiiiieeeeeeeesaeaeeaeenaeeeeaeens
6. Service technique chargé des essais d’homotmgaLi............ccvvvveeriiiiiiiiiee e,
7. Date du proceés-verbal délivré par C& SEIVICE...cc..ivvvviiieiiiiiiiiie e
8. NO dU ProCES-VEIDAL......cciiiiiiiiiiii et e e raare e e e
9. Homologation accordée/refusée/étendue/r8titde. ...........ccooveveveeeerereeereeeeennes
10. Raison(s) de I'extension (Ie cas EChEANL).....c....cciviiviieeeeiiiie e
11. Types de véhicules dans lesquels le systéméapkation peut étre monté
(catégories M et N), ou types de véhicules dans lesquels le systéme
d’adaptation ne peut étre monté (autres catégateesvéhicules) et, le cas
échéant, taux de G@t puissance obtenue en fonction du carburant adaitif
A 18 PrESENLE ANNEXE)....ciiiiiiiiiiiie e s et e e sttt e e e e e st eee e e esaaraae e e e s s nreeeeas
11.1 Prescriptions d’émission:
Réglement No 83, ... série d’amendeménts
Réglement No 49, ... série d’amendem&nts
11.2 Prescriptions en matiere d’autodiagnostic:
A-t-il été prouvé que le systéeme d’adaptationtétan systéme d’adaptation de
la gestion»: oui/ndn
L2, LEBU toieieiiit ettt e e n e e e e e e e e e s e nrnee s
L3, DALE et e e e n s
S o | o = L (U] PRSP
15. Des copies des documents soumis dans le dddsienologation ou d’extension
d’homologation peuvent étre obtenues sur demande.
1

Numéro distinctif du pays qui a délivré/étenduisgfiretiré I'homologation (voir les dispositions

du Réglement relatives a 'homologation).
2 Biffer la mention inutile.
3 Amendement en vigueur au moment de I'homologadi®iype initiale du véhicule ou du moteur.
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Annexe 1A - Additif

Additif a la fiche de communication concernant urtype
d'équipement d'adaptation au GPL conforme au
Réglement No 115

(N° d’homologation: ..........ccccceeenen. ON'exXtension: ........c.ccceeeeeeeieennenn. )
1. Véhicules sur lesquels le systéme d’adaptatiéié &prouveé:
Nombre de véhicules 1 2 n
Marque
Type
Catégorie

Limites d’émission

Puissance

Type du systeme antipollution

2. Résultats des essais:

Rapport CQLpg/ COZpetrolz:
Rapport POWQE’(‘JPOWGEetroI (or diesef)

3. Type ou types de véhicules sur lesquels le systBadaptation peut étre monté:
Carburant Essence (ou gazdie) GPL
Type de | Type de|Puissanc| CO° HC® NO2 CO? | Puissanc| CO° HC® NOZ CO?

véhicule | moteur | e (kW) (g/km) | (g/km) | (g/km) | (g/km) | e (kW) (g/km) (g/km) (g/km)

(g/km)

1 Biffer la mention inutile.
2 Réservé aux véhicules des catégorigetu;.
3 Réservé au(x) véhicule(s) de base.

30




E/ECE/324/Rev.2/Add.114/Amend.4
E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.114/Amend.4

Annexe 1B

Communication

(Format maximum: A4 (210 x 297 mm))
émanant de: Nom de I'administration:

Concernarit DELIVRANCE D’'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D’'HOMOLOGATION
REFUS D’HOMOLOGATION
RETRAIT D’HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d’un type de systeme d'adaptation au GNC en agpitalu Réglement No 115

N°® d’homologation: ...........ccccceeveeveereennene, N d’extension: ........cccceeeeveeveereeneen,
1. Le systéeme d’adaptation au GNC comprend lesaiérsuivants:
Réservoir

Accessoires fixés au réservoir

Jauge de niveau ou de pression
Soupape de surpression (clapet de décharge)
Robinet automatique a commande a distance avetelinte débit
Dispositif de surpression
Capot étanche
Détendeur

Vanne automatiqde

Soupape de contrfle

Tuyau souple ou flexible de carburant
Embout de remplissage

Mélangeur gaz/air (injecteur)

Robinet de réglage du débit
Mélangeur gaz/air (carburateur)
Module de commande électronidue
Capteur de pression/tempérafure
Filtre 2 GNC

2. Marque de fabrique ou de COMMEICE ......cccceeeiiiiiiiiiiiiiie e
31
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w

10.
11.

111

11.2

12.
13.
14.
15.

Présenté a I'Nomologation 1€ ............oemeeeeeisiniiiiiiee i ee s s e
Service technique chargé des essais d’homotmgati............ccvvveeeeiiiiiieeeeeecciieeen.
Date du proces-verbal délivré par C& SEIVICE. .ce.iiuuiiiieeeiiiiiiie e eeeree e e
NO dU ProCeS-VEIDAI .....cciiiiiiiiiiiiieeme e
Homologation accordée/refusée/étendue/r8LirBe. ..........coooeveeeeeceeeeeeeee e
Raison(s) de I'extension (le cas échéant)...........cccccevviiiiiiiiiie i,

Types de véhicules dans lesquels le systemdapkation peut étre monté
(catégories M et N,), ou types de véhicules dans lesquels le systeme
d’adaptation ne peut étre monté (autres catégateesvéhicules) et, le cas
échéant, taux de Gt puissance obtenue en fonction du carburant adaitif

Q12 PrESENLE ANNEXE) .iiiiiiceeiiieiee e s e e e e e e e e ttbe e e e e e s anbaeeeeeeesnntaaeeeeeanrenees

Prescriptions d’émission:

Réglement No 83, ... série d’amendeménts
Réglement No 49, ... série d’amendeménts
Prescriptions en matiére d’autodiagnostic:

A-t-il été prouvé que le systéeme d’adaptationtétan systéme d’adaptation de
la gestion»: oui/ndn

IS [0 1= LU PSSP

Des copies des documents soumis dans le ddds@enologation ou d’extension
d’homologation peuvent étre obtenues sur demande.

1 Numéro distinctif du pays qui a délivré/étendulsgiretiré I’'homologation (voir les dispositions
du Réglement relatives a I’homologation).

2 Biffer la mention inutile.

3 Amendement en vigueur au moment de I'homologadisiype initiale du véhicule ou du moteur.
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Annexe 1B — Additif

Additif a la fiche de communication concernant urtype
d'équipement d'adaptation au GNC conforme au
Réglement No 115

(N° d’homologation: ..........cccccveeuveee. O Wextension: ..........cccceeeueeennnnns )
1. Véhicules sur lesquels le systéme a été éprouvé:
Nombre de véhicules 1 2 n
Marque
Type
Catégorie

Limites d’émission

Puissance

Type du systéme antipollution

2. Résultats des essais:

RAPPOIt CQNGCOy petrof: «ereerereerrereseereenssnsseenssasnessessesnssssssesssesseenss
Rapport POW&ING/P OWEpeirol (or diesel) ++re-reerreerrriumiuriimiireiiesieies e

3. Type ou types de véhicules sur lesquels le systEadaptation peut étre monté:

Carburant Essence (ou gazdle) GNC

Type de | Type de | Puissancg CO’ HC3 NOZ2 CO? |Puissancg CO’ HC3 NOZ  |CO2(glkm
véhicule | moteur (kW) (g/km) | (g/km) | (g/km) | (g/km) (kw) (g/km) | (g/km) | (g/km)

! Biffer la mention inutile.
2Réservé aux véhicules des catégorigeMN;.
3Réservé au(x) véhicule(s) de base.
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Annexe 2A

34

Exemple de marque d’homologation d'un systeme
d'adaptation au GPL

3 #115R-000000

a =8 mm minimur

La marque d’homologation ci-dessus, lorsqu’elleuffeg sur la plaque d’identification
d’'un systéme d’adaptation au GPL, indique que &&sge en question a été homologué
en lItalie (E3), en application du Reglement No 115pus le numéro
d’homologation 000000. Le symbolésxreprésente le systeme d’adaptation au GPL et
les deux premiers chiffres du numéro d’homologairmaique que I'homologation a été
accordée conformément aux prescriptions du Reglenern 15 sous sa forme initiale.

/ @ #115R-000000 \

NAME OR TRADE MARK

TYPE: LPG/CNG Dale

+ VAPORIZER f REGULATOR
+ GAF FUELLING SYSTEM

+ SAFETY DEYICE

« CONTAINER

La plaque ci-dessus, qui contient la marque d’hogetion ainsi que certains

renseignements techniques sur le systéeme d'adaptaidit étre apposée de fagon
permanente sur la carrosserie du véhicule.
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Annexe 2B

Exemple de marque d'homologation d'un systeme
d'adaptation au GNC

—

= ‘H.l

E3 > *115R-000000

a =8 mm minimum

(oY

La marque d’homologation ci-dessus, lorsqu’elleuffeg sur la plaque d’identification
d’'un systeme d’adaptation au GNC, indique que $#esye en question a été homologué
en lItalie (E3), en application du Reglement No 11%pus le numéro
d’homologation 000000. Le symbolek« représente le systeme d'adaptation au GNC
et les deux premiers chiffres du numéro d’homoliegaindique que I’homologation a
été accordée conformément aux prescriptions dueRegit No 115 sous sa forme

initiale.
/ @ *115R-000000 \

NAME OR TRADE MARK

TYPE: LPGCNG Dale

+ VAPORIZER !/ REGULATOR
« GAZ FUELLING 8SYSTEM

+ SAFETY DEVICE

+ CONTAINER

La plaque ci-dessus, qui contient la marque d’hogetion ainsi que certains

renseignements techniques sur le systéeme d’adaptadioit étre apposée de fagon
permanente sur la carrosserie du véhicule.
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Annexe 3A

36

Liste complete de renseignements relatifs a I'hantogation
de type d'un systeme d'adaptation au GPL monté suin
véhicule

1. Description du véhicule de base

11 Nom et adresse du fabriCaNT ...........cceeeemee it
1.2 (0= 10=T0 o] g T= I =1 1Y oL PP PSPPI
13 Numéro d'identification du ChASSIS...oc..eieiiiiiiiiiiie e
14 NUMEro d’homolOgatioN............coiiuuuieecn et
15 Type du moteur @ COMbBUSLION INTEINE .....ceeeeeee e
151 Principe de fonctionnement et cycle thermagdyique ..............ccccvveeeeiiiiiiiieneennns
15.2 Moteur atmosphérique ou moteur suralimente...........cccceevvecviieeeeseesiiieee e
153 (03,11 o [ 1= 1= 2 PP PRRT TP
154 TYPE A€ CAtAlYSEUN ... et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
155 TYPE A'AIUMAGE ..ot a e
2. Description du systéme d’adaptation au GPL

2.1 Marque de fabrique ou de COMMEICE.......ccuueeeiiiiiiiiiiiiee et
2.2 L/ S LT
2.3 Dessin ou organigramme du systeme monté sidhlieule ............ccccceveeviiiieennenn,
2.4 Systéme d’adaptation de la gestion: ouifnon

25 Vaporiseur/détendeur(s)

25.1 = U0 [U =T () SRR
25.2 LY L1 PP PPPRTPPRPPPR
2.5.3 NUMEro d’homologation..............coiieeeeeeeeriieiie e ee e
254 1AENEICALION ...t
255 DESSINS ..ottt

2.5.6 Nombre de principaux points de réglage

257 Principe d'utilisation des principaux poidEsréglage .............cccvvvveeeeeciieerieenn.
2.5.8 Nombre de points de réglage du raleNtium . .eeeeeeiriiiieeeeieiiieeeee e sieeeee e
259 Principe d'utilisation des points de régldgeaalenti...............ccccccvveeeiiiiinriennes
2.5.10 Autres possibilités de réglage, le cas éah@ascription et dessins)......................
2511 Pression(s) de fonCioNNEMTENL. ...........ocvevieee e kPa
2.6 MEIANGEUI: OUIMNON......veeieeeeeeeeee ettt s s
26.1 NOIMDIE .. e ettt e e e e s s eee e e eanaes
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2.6.2 = U0 TU =T () SR
2.6.3 LY 0L PP PPURPPPPPPPR
26.4 DIESSINS ..ttt r e e e e e nn e
2.6.5 Emplacement du montage (aveC deSSiN(S))eeeueee e iurrrrieeeriiiiiiieeeenniniiiieaannes
2.6.6 POSSIDIlItES e rEGIAgE......cc e eeeeeee e
2.6.7 Pression(s) de fonctionNentent...............ocoeereeeveveeeeeee e e kPa
2.7 Module de dosage du gaz: OUIMON.............coooueeeeeeeeeeeeee e
2.7.1 INOMDI ..ottt e e s e n e
2.7.2 = U0 [U =T () R
2.7.3 LY L1 PP PPPTPPPPPPPR
27.4 DIESSINS ..ttt e e e e e e nee e
275 Emplacement du montage (aveC deSSiN(S)) e uae e iurririereiiiiiiiieeeeniiiiieeeannns
2.7.6 POSSIDIlItES e rEGIAgE......c it eeeee et
2.7.7 Pression(s) de fonCtionNeNTeNt............ccccovviveeeeeeeeeee e kPa
2.8 Dispositif(s) d’injection ou injecteur(s) dezg@ui/nom ............ccoooeeveoeceeeeeen.
28.1 Y =T U= ) P PR PPUPTOTPPRRR
2.8.2 1IN =15
2.8.3 1AENEICALION ...t
2.8.4 Pression(s) de fonCioNNEMTENT...........covoveeeeeeee e .kPa
2.8.5 DEeSSINS AU MONTAGE ...ceeiiiiiiiiiie s cmmmeeeee e ettt e e e e e re e e s nbbeee e e e e n
2.9 Module de commande ElECIIONIQUE ... .o e eeeesrnnrerreeeeariireeeeeessinsnnreeassans
29.1 Y =T [ =T ) P PP PRUPROTUPPRRR
29.2 Q1IN 1= 5
2.9.3 Emplacement du MONTAGE.............. e eeeeessiniiiieeee s ssiiiieeeeessnireeessssaeeeas
2.9.4 POSSIDIlItE dE FEQIAGE ......ci et e ettt e e et e e e et e e e s st e e e e e e ennreaeeas
2.10 Réservoir de GPL

2.10.1 = U0 [N =T () P
2.10.2 TYPE(S) (AVEC HESSINS) ...ttt eecmeeett ettt ee e e e sarrae e e e s enbeee e s
2.10.3 NOMDIE e FESEIVOIIS. ... .eii et eeeeeee et e ettt ee et e e sree e e e e e e aneeeaens
2.10.4 CONEENANCE ...tttk e ettt et e s nb e senre e snree e litres
2.10.5 Pompe de GPL dans le réservoir: OUINQIL.............cccoceeeeveeereeeeeeee e,
2.10.6 NUMEro d’homologation............cooiieeeeeeiiiiiii e e
2.10.7 Dessins de 'emplacement du r€SEIVOIN .. ocvvrririeeriiciiiee e e e e
211 Accessoires du réservoir de GPL

2111 Limiteur de remplissage a 80 %:

b I O I A |V - o [T ) PP PUT PPN
20 5 Y/ o 1= (= S
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2.11.1.3 Principe de fonctionnement: flotteur/auesrec description ou dessins)...............

2.11.2 Jauge de niveau:

220 e R 1V = 1o [T €
N O 1 o T ) PSP P PR
2.11.2.3 Principe de fonctionnement: flotteur/aueerec description ou dessins)...............

2.11.3 Soupape de surpression (clapet de décharge):

220 I 0 A 1V = 1o 01T €53 SRR
P 5 R T IV o 1T ) PP PPPRTR
2.11.4 Dispositif de surpression:

P O R |V - o [T ) PP RPN UOTPPPPN
D N Y/ o 1= () S
2115 Robinet de service commandé a distancelewiteur de débit:

20 T A 1V = 1o 01T €3 R
P N T IV o 1T ) PSP PPPRT R
2.11.6  Polyvanne: oui/ndn

b2 5 L T A |V - o [T ) PP PR UOTPPPPN
b2 T Y/ o 1= (= S
2.11.6.3 Description de la polyvanne (avec deSSins).........cccccevvirvriieeeniiiiieeeee s

2.11.7 Bottier d’aération:

b % R |V - o [T ) PR UOTPPPPN
b2 A Y/ o 1= (= S
2.11.8 Prises d’alimentation en électricité (porapmrburant/actionneurs):

D2 R T A 1V = 1o 01T €53 R
P = T IV o 1T ) PRSP PPPRT R
2.11.8.3  DBSSINS..iiiiiiiiei ittt 4kt e e ekt e e e e e e e e e e e b e e e e e e e s nne e

2.12 Pompe a carburant (GPL): oui/hon

2.12.1 = U0 [N =T () SR

2.12.2 LY 0116 PP UPPPR PP
2.12.3 Pompe montée dans le réservoir de GPL: a@ui/n

2.12.4 Pression(s) de fonCtionNeMTENt..............cccoveveviveeeeeeeeeeeee e es e kPa
2.13 Robinet d’arrét/clapet antiretour/soupapeutpression: oui/non

2.13.1 =T [0 L=T ) T OO U P RO

2.13.2 LN 1= 5 P
2.13.3 DeSCriPtion €1 AESSINS ....vviiiiiiiieeeeeiiiie et eeae e

2.13.4 Pression(s) de fonCioNNEMTeNL. ...........ocvoieee e kPa
2.14 Embout de remplissdge

2.14.1 = U0 [N =T () SR
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2.14.2
2.14.3
2.15

2.15.1
2.15.2
2.15.3
2.154
2.16

2.16.1
2.16.2
2.16.3
2.16.4
2.17

217.1
2.17.2
2.17.3
2174
2.18

2.18.1
2.18.2
2.18.3
2.19

2.19.1
2.19.2
2.19.3
2.20

2.20.1

2.20.2

2.20.3
2.20.4
221

2211

Description et dessins

Flexible(s)/tuyau(x) de carburant:

[D=2]od 1] 1o o FO TSP RPN
Pression(s) de fonCioNNEMTeNL. ...........ccveieee e kPa
Capteur(s) de pression et de température

= U0 [N =T () P
LY S LT PP PPPR PP
[0 1T ] o] (o o P
Pression(s) de fonCtionNeMTENt..............cccveveveveeeeeeeeseeee e es e kPa
Filtre(s) de GPL

[D=2]od ] ) 1o o FO USRS
Pression(s) de fonCioNNEMTeNL. ...........ccvoieee e kPa

Coupleur(s) de remplissage (véhicule monocarttusans réservoir de
réserve):

Description et dessins de 'emplacement. ............ccccuveeiiiiiiieiiiiiieeeeeeeeeeee e

Raccordement du systeme de chauffage au systéadaptation au GPL
(autorisé pour les catégories kBt My): oui/nort

Document complémentaire

Description de I'équipement d’adaptationGRL et de la protection physique
du catalyseur en cas de passage de I'essence aauGRLGPL a l'essence.............

Plan du systéme (raccordements électriqugaux a dépression, flexibles
A’ EQUIIIDIAgE, BIC.) wuiiiiiiiiiiiiiiie et

DeSSIN dU SYMDOIE ... .. e
DONNEES UE FEGIATE ....... ittt
Systéme de refroidissement: (liquidefair)

Description ou dessins du systéme d’adaptatil GPL ..............ccccveeveiiniiiieniennnn.

1Biffer la mention inutile.
2préciser la tolérance.
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Annexe 3B

Liste complete de renseignements relatifs a I'hantogation
de type d'un systeme d'adaptation au GNC monté sum

véhicule

1. Description du véhicule de base

11 Nom et adresse du fabriCant.............cccuemeiiieieniiiie e
1.2 (0 (=10 o] ¢TSI =1 4 o1 PRSP
1.3 Numéro d'identification du ChASSIS ........cccceiiiiiiieiiii e
14 NUMEro d’homolOgation............c..cuuvimmccen s eetiiie e e e e e e e e s eaeee e e eeaes
15 Type du moteur & cOmMbBUSLION INEEINE ....cceeeeeceiiiiiiiee e
15.1 Principe de fonctionnement et cycle thermedyique ...........ccevvvvvveiieeeeeneennnnnn...
15.2 Moteur atmosphérique ou moteur suralimenté...........cccccvvviivieeeeiniiiieeeeenae
15.3 (@3] 115 o == OSSR
154 TYPE U CAAIYSEU ....iiiiiiee et eeccme ettt e aeeeae s
155 LI 30 =1 0T g = Vo TP,
2. Description du systéme d’adaptation au GNC

2.1 Marque de fabrique OU de COMMEICE......ccaeeeeeeeieeeee e
2.2 L/ L= PP PP PP UT P T RRTPRIN
2.3 Dessin ou organigramme du systeme monté sithlieule .............cccceeeevvciveennenn.
2.4 Systéme d’adaptation de la gestion: ouifnon

25 Détendeur(s)

251 Y =T (=T ) PR PUUPT TR
25.2 1IN 1= 5
253 NUMEro d’homologation.............cooiieeeeee e
254 IAENTITICALION ......eeee et e e e e e
255 DESSINS...cciiiieiiriee ettt ecmrene e

25.6 Nombre de principaux points de réglage

257 Principe d'utilisation des principaux poidEsréglage ..........cccoovcvvvveeeiiiiiieeineenn.
258 Nombre de points de réglage du raleNtiumm . eeeeeeeieerrieeeeeeesiiieeeee e s ceeeeeeeas
2.5.9 Principe d'utilisation des points de réglagealenti.............ccccvvvevieiiniiiiiiienns
2.5.10 Autres possibilités de réglage, le cas éah@ascription et dessins).............c........
2511 Pression(s) de fonCtionNeMTENt..............cccoveveviveeeeeeee e eee e s kPa
2.6 Mélangeur gaz/air (carburateur): ouifhon

2.6.1 NOMDIE ..ottt e e e nnar e s
2.6.2 = U0 TU =T () SR
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2.6.3
2.6.4
2.6.5
2.6.6
2.6.7
2.7
27.1
2.7.2
2.7.3
2.7.4
2.7.5
2.7.6
2.7.7
2.8
28.1
2.8.2
2.8.3
2.8.4
2.8.5
2.9
29.1
2.9.2
2.9.3
2.9.4
2.10
2.10.1
2.10.2
2.10.3
2.104
2.10.5
2.10.6
211
2111
21111
2.11.1.2
2.11.2
21121

Emplacement du montage (avec deSSIN(S))-ceaaeeeeeeriereeiiiieeieeeeeenieeeeeeeeeens
POSSIDIlItES de rEGIage......vvviiee e
Pression(s) de fonCONNEMTENT...........covoeeeeeeee oot kPa
Réglage du débit du gaz: oui/hon

[N Lo] 0] o]

Emplacement du montage (avec deSSIN(S))-ceaaeeeeerreeereiiireeeeieeeieeeeeeeeeens
POSSIDIlItES de rEgIage......cvvviiei e
Pression(s) de fonCONNEMTENT...........covoveeeeeeee e eeeeee e .kPa
Mélangeur air/gaz (injecteur): oui/rion

= U0 TU =T () SRR
LY L1 PP PPPRPPPRPPPR
[AENTITICALION ......eeee e e e e e
Pression(s) de fonCtionNeNTeNt............cccccveviveeeeeeeeeee e kPa
DESSINS AU MONTAJE ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeees
Module de commande électronique

= U0 TU =T () RN
LY L1 PP PPRRPPPPPPPR
Emplacement du MONTAQE......... ... .o eeeeeeeeeeneeseeeeeeeeeeeeereeeeeaeaaaaaesaeeaaans
POSSIDIlItE dE FEGIATE ......ci ittt ettt
Réservoir de GNC

=T [0 L=T ) T O P PP
TYPE(S) (AVEC UESSINS) ...ueevveeeeeeimeeeeeereettieetteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaeeeaaeaaaseaasaaaaaaaaannnns
NOMDIE € FESEIVOIIS ... ..eiiiiiiei e eeeee ettt e e
COoNtENANCE tOTAIE.......eii it litres
NUMEro d’homologation............cooiieeeceeiiiiiii e e
Dessins de 'emplacement du r€SEIVOIN .. ccvvrrieieersiciiiree e e e
Accessoires du réServoir de GNC ... eeeeiirieieiiieenee e

Jauge de niveau ou de pression:

Soupape de surpression (clapet de décHarge)
= T o [ TS () PSR
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2.11.2.2
2.11.3
2.11.3.1
2.11.3.2
2114
21141
2.11.4.2
2115
21151
2.11.5.2
2.12
2121
2.12.2
2.12.3
2124
2.13
2.13.1
2.13.2
2.13.3
2.14
2.14.1
2.14.2
2.14.3
2.14.4
2.15
2.15.1
2.15.2
2.15.3
2.154
2.16
2.16.1
2.16.2
2.16.3
2.16.4
2.17

2.17.1

Dispositif de surpression:
= U0 [ TS () PSSR

I 01T RS OTPPPRR P
Robinet automatique a commande a distareedapet de décharge:

Capot étanche:
= U0 U =T () PSSR

I 01T ) RO PPRR
Robinet automatique/soupape de controle: ofi/n

DeSCription €1 AESSINS ....vviiiiiiiiceceiiiie et e e

Pression(s) de fonCioNNEMTeNL. ...........ccvoieee e kPa
Embout de remplissdge

= U0 [N =T (S P
Type(s)

DesCription €t dESSINS ....ccoeeee e

Tuyau(x) souple(s) ou flexible(s) de carburant

= U0 [N =T () P
LY 01516 PP UPPPR PRSI
[T ] o] (o o P
Pression(s) de fonCtionNeMTeNt..............cccveveviveeeeeeee e eee s kPa

Capteur(s) de pression ou de température

[D=2]od ] 1o o HO OO P PO UPPR PP
Pression(s) de fonCioNNEMTeNL. ...........ccvoieee et kPa
Filtre de GN&

= U0 [N =T () P
LY 01516 PP PRPUPR PP
[ 1T ] o] (o o O
Pression(s) de fonCtionNeMTeNt..............cccveveveveeeeeeeeeeeeeeeeseees e kPa

Coupleur(s) de remplissage (véhicule monocarttusans réservoir de
réserve:

=T [ L=T ) TSRO PRSPPI
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2.17.2 LN 1= 5 PSP
2.17.3 Description et dessins de I'emplacement... . .....ccccveeriiiiiiiee e
2.18 Raccordement du systéeme de chauffage au systéadaptation au GNC
(autorisé pour les catégories, Bt M; seulement): oui/ndn
2.18.1 =T [ L=T ) T PP PP R PPTPPPRN .
2.18.2 LN 1= 5
2.18.3 Description et dessins du MONAGE........uuvveiieeriiiiiiiiee et
2.19 Document complémentaire

2.19.1 Description de I'équipement d’adaptation @MNC et de la protection
physigue du catalyseur en cas de passage de kesaarGNC ou du GNC a
'essence

2.19.2 Plan du systéme (raccordements électriqugaux a dépression, flexibles
d’équilibrage, etc.)

2.19.3 Dessin du symbole
2.19.4 Données de réglage
2.20 Systéme de refroidissement: (liquidefair)

2.20.1 Description ou dessins du systéme d’adaptatil GNC...............ccccveeeeeiiiiinnereennn

1 Biffer la mention inutile.
2préciser la tolérance.
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Description de I'essai d'étanchéité des systéemes
d'adaptation au GPL ou au GNC montés sur des veéhides

1.

Objet
Décrire la méthode a suivre pour vérifier I'étarithéu systéme.

Le systeme doit étre monté conformément auxuagons du manuel
fourni par le fabricant du systéme d'adaptatiorenpiere et deuxiéme
parties.

Procédure d’essai d’étanchéité des systemeaptation au GPL

Une fois le montage terminé, il faut s'assugeril a été effectué
correctement (par. 7.1.4.2) et procéder a la miseoeite du systéme
(par. 7.1.4.3). Une fois le systéeme rempli de GPflaut s’assurer a 'aide
d’'un détecteur de gaz ou d'un détecteur de fuitetqus les raccords sont
étanches. Les robinets sélénoides doivent étreosiiign ouverte de
fagon a soumettre tous les organes du systémepiession de service.
Aucune trace de fuite n'est autorisée.

Procédure d’essai d’étanchéité des systemeaptation au GNC

Une fois le montage terminé, il faut s'assugeril a été effectué

correctement (par. 7.1.4.2) et procéder a la miseoeite du systéme
(par. 7.1.4.3). Une fois le systeme rempli de GNCaut s'assurer a

l'aide d'un détecteur de gaz ou d'un détecteur ditefque tous les

raccords sont étanches. Les robinets sélénoidesrdogtre en position
ouverte de facon a soumettre tous les organessiérsg a la pression de
service. Aucune trace de fuite n'est autorisée.



E/ECE/324/Rev.2/Add.114/Amend.4
E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.114/Amend.4

Annexe 5

Prescriptions relatives a la fixation du ou deséservoirs de
GPL ou de GNC

1. Les prescriptions du Réglement No 67, série’@iendements, relatives a
la fixation du (des) réservoir(s) de GPL ou celtes Réglement No 110
relatives a la fixation du (des) réservoir(s) de@sbnt considérées comme
ayant été satisfaites si le(s) réservoir(s) esit]dixé(s) au véhicule par au
moins:
1.1 Deux sangles par réservoir;
1.2 Quatre boulons; et
1.3 Des rondelles ou des plaques appropriées pal@seaux de carrosserie a cet
endroit sont en simple épaisseur.
A supposer que l'indice de la qualité du matériai Be 370, les boulons de
fixation doivent étre de la classe 8.8 et avoirdesensions définies dans le
tableau 1 ci-dessous:
Tableau 1
Contenance du réservoir Dimensions minimales des  Dimensions minimales des  Diamétre minimum deg
(en litres) rondelles ou des plaques sangles du réservoi boulons (en mm
(en mm) (en mm)
Moins de 85 rond: 30 x 1,b 20x 3 8
rond: 25 x 2,5 30x1,5
85-100 rond: 30 x 1,4 30x3 10
rond: 25 x 2,5 20x & 8*
100-150 rond: 50 x 2 50x 6 12
rond: 30 x 3 50 x 3* 10
Plus de 150 Plus de 150 doit étre conforme auwodipns du Réglement No 67, série 01
d’amendements, pour les réservoirs de GPL ou aleRegt No 110 pour les
réservoirs de GNC

* Les sangles doivent étre au nhombre de trois aummam.
** | es sangles doivent étre au nombre de quatre @imon.

2.

Si le réservoir est monté derriere un siége,espace total d’au moins
100 mm doit étre prévu dans le sens longitudinal&hicule. Cet espace peut
étre réparti entre le réservoir et le panneaurardée véhicule et entre le siége
et le réservoir.

Si les sangles servent aussi a supporter les mhidréservoir, elles doivent
étre au moins au nombre de trois.

Les sangles doivent empécher le réservoir dsseagli de pivoter ou de se
déplacer.

Un matériau de protection, tel que du feutreguiu ou du plastique, doit étre
placé entre le réservoir et les sangles. Toutefnisun matériau compressible
n'est admis entre les rondelles ou les plagues etrrosserie du véhicule.
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6.2

6.2.1
6.2.2

6.2.3

Cadre du réservoir

Si le réservoir est fixé au véhicule au moy&am ctadre, ledit cadre, les
sangles, les rondelles ou les plaques et les bsulbitisés doivent étre
conformes aux dispositions des paragraphes 1-@léssius.

Si le réservoir, de forme cylindrique, est néoslir le véhicule dans le sens de
la longueur, I'avant du cadre du réservoir doie &quipé d'une traverse qui
empéche le réservoir de glisser et présente lestégistiques suivantes:

Avoir une épaisseur au moins égale a celleadee;

Mesurer au moins 30 mm de haut et avoir som®et au moins a 30 mm
au-dessus du fond du réservoir;

Etre situé aussi prés que possible de I'mitéébombée du réservoir, voire
en faire partie.

Par «<monté dans le sens de la longueur», on empaad’axe du réservoir
cylindrique forme avec le plan central longitudiki véhicule un angle ne
dépassant pas 30°.»




