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Concernant I'adoption de prescriptions techniquesiniformes applicables
aux veéhicules a roues, aux équipements et aux @S susceptibles d'étre
montés ou utilisés sur un véhicule a roues et lesnditions de reconnaissance
réciproque des homologations délivrées conformémea ces prescriptions*

(Révision 2, comprenant les amendements entrégyaauwr le 16 octobre 1995)

Additif 28: Reglement No 29
Révision 2

Comprenant tout le texte valide jusqu’a:

Série 02 des amendements - Date d'entrée enwigidefévrier 1999
Complément 1 a la série 02 des amendements -dateée en vigueur 11 juin 2007
Série 03 des amendements - Date d'entrée enwig0ganvier 2011

Prescriptions uniformes relatives a I'homologationdes véhicules en ce qui
concerne la protection des occupants de la cabin&d véhicule utilitaire

NATIONS UNIES

* Ancien titre de I'Accord: Accord concernant I'Adioptde conditions uniformes d’homologation et la
reconnaissance réciproque de I'homologation dapéments et pieces de véhicules a moteur, en
date, & Geneve, du 20 mars 1958.
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Champ d’application

Le présent Réglement, qui concerne la protectienodeupants de la cabine,
s'appliqgue aux véhicules de la catégorié, Mquipés d'une cabine de
conducteur séparée.

Définitions

Au sens du présent Réglement, on entend:

Par khomologation du véhicule 'homologation d'un type de véhicule, en
application des prescriptions du présent Réglenemtce qui concerne la
protection des occupants d’une cabine de véhictiliéaire lors d’un choc
frontal ou d’'un retournement;

Par &/pe de véhiculg les véhicules automobiles ne présentant pas entt
de différences essentielles, ces différences paumatamment, porter sur les
points suivants:

Dimensions, formes et matériaux des élénmta cabine du véhicule, ou
fixation de la cabine au chassis;

Par plan transversai, un plan vertical perpendiculaire au plan londjital
du véhicule;

Par plan longitudinab, un plan paralléle au plan longitudinal médian du
véhicule;

Par ¥éhicule a cabine avancgéeun véhicule dont plus de la moitié de la
longueur du moteur est située en arriere du peinillis en avant du bord

inférieur du pare-brise et dont le moyeu du voldmtirection est situé dans

le premier quart avant de la longueur du véhicule;

Par point R», le point de référence défini pour chaque siegmme indiqué
a 'annexe 4, paragraphe 2.4;

Par point H», le point défini a 'annexe 4, paragraphe 2.3;

Par essai A, un essai de choc avant, destiné a évaluer istagse de la
cabine dans cette éventualité;

Par essai B, un essai de choc contre les montants avant dmbae,
destiné a évaluer la résistance de la cabine enle€asnversement de 90°
suivi d'un choc;

Par essai &, un essai de résistance du toit d’'une cabindinde® évaluer la
résistance de la cabine en cas de retournemer@Qje 1

Par montant avant, le montant du pavillon le plus en avant et lespa
I'extérieur,;

Par pare-brise», la surface vitrée du véhicule comprise entrentesmtants
avant.

Selon les définitions figurant dans la Résolutindemble sur la construction des véhicules (R.E.3),

document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2, paragraphe 2.
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3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

4.4

441

4.4.2

4.5

Demande d’homologation

La demande d’homologation d'un type de véhiarece qui concerne la
protection des occupants d'une cabine de véhicetepeésentée par le
constructeur du véhicule ou son représentant dhawmédité.

Elle est accompagnée de dessins du véhiculguant 'emplacement et la
fixation de la cabine sur le véhicule, et de dessnffisamment détaillés
relatifs a la structure de la cabine, le tout gridrexemplaire. Un modéle de
fiche de renseignements concernant les caractgrstide construction est
donné dans la premiere partie de I'annexe 1.

Homologation

Lorsque le type de véhicule présenté a I'hogetion, en application du
présent Réglement, satisfait aux prescriptions dagraphe 5 du présent
Reglement, ’'homologation pour ce type de véhiadeaccordée.

Chaque type homologué recoit un numéro d’hogailon, dont les deux
premiers chiffres (actuellement 03 indiquant laieséy3 d’amendements)
indiquent la série d'amendements correspondant alus récentes
modifications techniques majeures apportées aueRegit a la date de
délivrance de I'homologation. Une méme Partie @minte ne peut pas
attribuer ce méme numéro a un autre type de véhicoimme indiqué au
paragraphe 2.2 ci-dessus.

L’homologation, I'extension ou le refus ou ktrait de 'homologation ou
I'arrét définitif de la production d'un type de véhle, en application du
présent Réglement, sera communiqué aux PartieBcadid appliquant le
présent Reglement, au moyen d’une fiche conformmadele de I'annexe 1
du Réglement.

Sur tout véhicule conforme a un type de vékicmologué en application
du présent Réglement, il sera apposé de maniéieleyisen un endroit
facilement accessible et indiqué sur la fiche d’btmgation, une marque
d’homologation internationale, composée:

D’un cercle a lintérieur duquel est placéeldttre «E», suivi du numéro
distinctif du pays ayant délivré I'nomologatfon

du numéro du présent Réglement suivi de tteelexR», d’'un tiret et du
numéro d’homologation placé a la droite du cercévp au paragraphe 4.4.1.

Si le véhicule est conforme a un type de vdbdibomologué en application
d'un autre (d’'autres) Réglement(s) annexé(s) adokd dans le méme pays
que celui qui a accordé I'homologation en applaratiiu présent Réglement,
le symbole prévu au paragraphe 4.4.1 n'a pas a&bé&té; dans ce cas, les
numéros et symboles additionnels de tous les Réygltsmpour lesquels
I’'homologation est accordée dans le pays ayantrdécthomologation en
application du présent Réglement doivent étre mmgecolonnes verticales
situées a droite du symbole prévu au paragraphg.4.4

2 La liste des numéros distinctifs des Parties emténtes a I'Accord de 1958 est reproduite a
I'annexe 3 de la Résolution d'ensemble sur la agctiin des véhicules (R.E.3),
document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2.
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4.6
4.7

4.8

5.1
51.1

51.2

5.1.3

514
515

5.1.6

5.2
521

La marque d’homologation doit étre nettemesiblié et indélébile.

La marque d’homologation est placée a proximééa plaque donnant les
caractéristiques des véhicules, ou sur cette plaque

L'annexe 2 du présent Réglement donne des desnge schémas de
marques d’homologation.

Prescriptions

Prescriptions générales

La cabine du véhicule doit étre congue eiefiau véhicule de fagcon a éviter
au maximum les risques de blessures des occupantsal’accident.

Les véhicules de la catégorige & les véhicules de la catégorig dbnt la
masse brute est inférieure ou égale a 7,5 t samiscaux essais A et C, qui
sont décrits a I'annexe 3, paragraphes 5 et 7.

Cependant, un type de véhicule homologué conforenérmu Réglement 33
ou au Reglement No 94 peut étre considéré commat agatisfait aux
prescriptions concernant le choc frontal (essai A).

Les véhicules de la catégorie & les véhicules de la catégorig dbnt la
masse brute est supérieure & 7,5 t sont soumissams A, B et C, qui sont
décrits a 'annexe 3, paragraphes 5, 6 et 7.

L'essai A (choc avant) est réservé aux védsgca cabine avancée.

Une, deux ou trois cabines, au choix du cootgur, peuvent étre utilisées
pour démontrer leur conformité avec les paragrapteg ou 5.1.3 ci-dessus.
Cependant, les deux phases de I'essai C, le casugizlsont effectuées sur la
méme cabine.

Les essais A, B et C n'ont pas besoin d'éffectués si le constructeur peut
montrer, au moyen d’'une simulation par ordinateur de calculs de la
résistance des éléments de la cabine, ou par eésntoyens, a la satisfaction
du service technique, que la cabine ne subira patétbrmation dangereuse
pour les occupants (pénétration dans I'espace deejulorsqu’elle est
soumise aux conditions des essais.

Espace de survie exigé aprés I'essai ou lessess

La cabine du véhicule doit, aprés avoir siitsicun des essais mentionnés
aux paragraphes 5.1.2 ou 5.1.3, offrir un espaceuleie suffisant pour
accueilllir le mannequin défini a I'appendice 2 dmhexe 3, sur le siege
placé dans sa position médiane, sans entrer eaat@vec des parties rigides
dont la dureté Shore est égale ou supérieure d & .parties rigides du
mannequin d’essai démontables sans l'aide d'outilagec une force
inférieure @ 100 N ne sont pas prises en considéraffin de faciliter
l'installation du mannequin, celui-ci peut étreéré par élément et assemblé
dans la cabine. A cet effet, le siége est placé danposition la plus en
arriere et le mannequin entierement assemblé esemplace de fagcon que
son point H coincide avec le point R. Le siége eestuite placé dans sa
position médiane pour vérifier 'espace de sunlie. mannequin d’essai
défini a I'appendice 2 de I'annexe 3 peut étre rac® par un mannequin
Hybrid 1l ou Il homme du 5Dcentile, appareillé ou non, tel qu'il est défini
dans le Reglement No 94.
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5.2.2 L'espace ainsi défini doit étre vérifié pdoute place assise prévue par le
constructeur.

5.3 Autres conditions

5.3.1 Pendant les essais, les attaches de la cabinbassis peuvent se déformer

ou rompre, a condition que la cabine reste attashéghassis.

5.3.2 Aucune des portes ne doit s’ouvrir pendantksais mais, aprés les essais, il
n'est pas nécessaire qu’'elles puissent encorerifouv

6. Modifications et extension de 'homologationu
type de véhicule

6.1 Toute modification du type de véhicule est @orta la connaissance de
lautorité compétente en matiére d'homologation cai accordé
I’'homologation du type de véhicule. Ce service @dats:

6.1.1 Soit considérer que les modifications apmsrtdée risquent pas d’avoir une
influence défavorable notable, et qu’en tout cavégicule satisfait encore
aux prescriptions;

6.1.2 Soit exiger un nouveau procés-verbal du sengchnique chargé des essais.

6.2 La confirmation de I'homologation ou le refug dhomologation avec
I'indication des modifications sera communiqué &afties contractantes a
I’Accord appliquant le présent Réglement conforméma la procédure
indiquée au paragraphe 4.3 ci-dessus.

6.3 L'autorité compétente ayant délivré I'extensicie I’homologation lui
attribue un numéro de série quelle notifie auxreatParties a I'’Accord
de 1958 qui appliquent le présent Réglement, auemayune fiche de
communication conforme au modéle de I'annexe 1lrdsegnt Réglement.

7. Conformité de la production

Les procédures visant a vérifier la conformitélal@roduction doivent étre
conformes a celles qui sont décrites a I'appengide I'’Accord (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), les prescriptions suivagtesit satisfaites:

7.1 Les véhicules homologués en application dugmtéReglement doivent étre
construits de fagon a étre conformes au type hogoélcet satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 5 ci-dessus.

7.2 L’autorité compétente qui a accordé 'homol@gapeut a tout moment vérifier
gue les méthodes de contr6le de la conformité appliquées correctement
dans chaque unité de production. Ces vérificatimmsiormalement lieu tous les

deux ans.
8. Sanctions pour non-conformité de la productio
8.1 L’homologation délivrée pour un type de véhésuén application du présent

Réglement peut étre retirée si la condition énoreéeparagraphe 7.1 ci-
dessus n’est pas respectée.
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8.2

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

Au cas ou une Partie a I'Accord appliquant iéspnt Réglement retirerait
une homologation qu'elle a précédemment accordée, en informera
aussitot les autres Parties contractantes applidagorésent Réglement, au
moyen d’une fiche de communication conforme au rfedeé I'annexe 1 du
présent Réglement.

Arrét définitif de la production

Si le titulaire d’'une homologation arréte défimement la fabrication d’'un

type de véhicule homologué conformément au pré&aglement, il en

informe l'autorité qui a délivré I'homologation,deelle a son tour le notifie
aux autres parties a I’Accord de 1958 appliquanprissent Reglement, au
moyen d’une fiche de communication conforme au rieodé I'annexe 1 du

présent Reglement.

Dispositions transitoires

A compter de la date officielle d’entrée ergudur de la série 02
d’amendements, aucune Partie contractante applidegrésent Réglement
ne pourra refuser d'accorder une homologation CEEapplication du
présent Réglement tel que modifié par la série’@hendements.

A compter du® octobre 2002, les Parties contractantes applidegmésent
Réglement ne pourront accorder une homologation Gl si les
prescriptions du présent Réglement, tel que modda la série 02
d’amendements, sont satisfaites.

A compter du® octobre 2006, les Parties contractantes applidegmésent

Réeglement pourront refuser de reconnaitre les hogatibns qui n’auront

pas été accordées conformément a la série 02 déememts au présent
Réglement.

A compter de la date officielle d’entrée ergudur de la série 03
d’amendements, aucune Partie contractante applidegrésent Réglement
ne pourra refuser d'accorder une homologation CEEapplication du
présent Réglement tel que modifié par la série’@heindements.

Dans un délai de soixante-douze mois a conggela date d’entrée en
vigueur de la série 03 d’'amendements, les PartieBactantes appliquant le
présent Réglement accorderont I'homologation CEE agplication du

présent Reglement aux nouveaux types de cabines’fj@st satisfait aux

prescriptions du présent Réglement, tel quamendé fa série 03

d’amendements.

Les Parties contractantes appliquant le ptédgglement ne pourront refuser
d'accorder des extensions dhomologation a la sépeecédente
d’amendements au présent Réglement.

Les Parties contractantes appliquant le ptéRéglement continueront a
accorder des homologations aux types de véhiculgs sgtisfont aux
prescriptions du présent Réglement tel qu'amendélgpaprécédente série
d’amendements pendant les soixante-douze moisrgui@adate d’entrée en
vigueur de la série 03 d’'amendements.
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10.8

10.9

11.

Aucune Partie contractante appliquant le ptédRéglement ne pourra refuser
une homologation de type national ou régional atype de véhicules
homologué conformément a la série 03 d'amendements présent

Réglement.

Méme aprés l'entrée en vigueur de la séried'@endements au présent
Reglement, les homologations de véhicules en agifwit de la précédente
série d'amendements au présent Réglement resteatatiles et les Parties
contractantes appliquant le présent Reglementraggrtbnt a les accepter.

Noms et adresses des services techniques gbar
des essais d’homologation et des autorités
compétentes en matiere d’'homologation

Les Parties a I'Accord appliquant le présent Reglet communiqueront au
Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies Hems et adresses des
services techniques chargés des essais d’homalpgai des autorités
compétentes en matieére d'homologation qui délivimbmologation et
auxquels doivent étre envoyées les fiches d’honadilog, ou de refus ou de
retrait d’homologation, émises dans les autres.pays
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Annexe 1 - Partie 1

Annexe 1 - Document d’homologation de type CEE
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Partie 1 - Modele de fiche de renseignements

Conformément au Reglement No 29 concernant
I’homologation de type d’'une cabine

Les renseignements ci-apres doivent, le cas éch&aatfournis en trois exemplaires et étre
accompagnés d'une liste des éléments inclus. Lesirdefournis doivent étre a une échelle
appropriée et suffisamment détaillés, au formatodddans un dossier a ce format. Les
photographies éventuellement fournies doivents&ifisamment détaillées.

1 GENEIANITES ...ttt
1.1  Marque (raison sociale du CONSIIUCIEUI): . urreriiiiriiieeieeee e r e e e e e e e
0 1Y/ 0T
1.3  Moyens d'identification du type, s'il est iqdé sur le véhicule: .........ccovvvvvvviiiccceen...
1.3.3 Emplacement de CEtte MAarqUE: .......ccooeveeiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e e e e e e e e e e e e s e e eeeeeee s
1.4 Catégorie du VENICHIE..........coeocuee ettt eee e eree s
1.5 Nom et adresse du CONSITUCTEUI ......coccuieriiiiieiiiiee e sree s
1.6 Adresse de I'atelier (des ateliers) de montage.........ccvveeeeevieiieeeeeeeee s ceeeece s
2. Caractéristiques générales de constructiorgtlicule .................cooeeciiiiiiiines e
2.1  Photographies et/ou dessins d'un véhiculegsmmtatif: ...............ooooeiiieiiiiiee s e
2.2  Dessin a échelle de 'ensemble du VENICUIE:............ccooriiiiiiiiiei e
2.3 NOMDres d’eSSIEUX €1 U8 FOUES: .......ccmmremereeeriieieiirie e stree e st e ssre e s e
2.6 Emplacement et diSposition du MOLEUI: .....eiiiiiiiiieee e
2.7  Cabine de conduite (cabine avancée oU CaPOL).........cccviveveeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeee s
2.8 COtE de CONUUILE: ....iuviieiriiie it immmmnr et e st e st e st e s st e e ssne e s st e snre e e s snneeesnreeena
3. Masses et dimensions (en kg et mm) (se réé¢émossible au dessin) ................ccceeeeees
3.1 Masse chargée maximale techniquement adnadsithiquée par le constructeur: .............

3.2 Masse maximale techniguement admissible pessi€u avant ou les essieux du véhicule:

4.1  Type de cabine (normale, & couchette ou ShEBtESUréleved) .............cccvevevvveeevenenn.

Selon les définitions figurant dans la Résolutimndemble sur la construction des véhicules (R.E.3),
document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2, paragraphe 2.

Par «cabine avancée», on entend une configurdéins laquelle plus de la moitié de la longueur du
moteur est située en arriére du point le plus emtedu bord inférieur du pare-brise et dans laguell
moyeu du volant de direction est situé dans le fmequart avant de la longueur du véhicule.

8 Biffer la mention inutile, si nécessaire.
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4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7

4.8

51
5.2

Matériaux utilisés et méthodes de CONSLrUCHIQN...........ccoivieiiiiiiei e
Emplacement et NOmbre de POMeS: ...
Dessins et emplacement sur les portes dagasget des organes de rétention: .................
NOMDIE B SIEGES: ..vvriiiiiiiiiiiii et e e e et e e e e et e e e e e e stbaeeaeeeansrees
POINES R e et e e e e e e e

Description détaillée de la cabine du typedtdcule, y compris ses dimensions,
sa configuration et les matériaux constituantsiaue de sa fixation au chassis: .............

Dessins de la cabine et des parties de I'agednant intérieur qui ont une incidence
SUF 'E@SPACE U SUIVIE: .. .iiiiii st e+ttt ettt e e e e e e aeaeeesaa e nnnesnbenbeeeeeees

[ (=11 (10 ] o

Amplitude et méthode de réglage (le cas é¢hdarla commande de direction: ...............

11
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Annexe 1 - Partie 2

Communication
(format maximal: A4 (210 x 297 mm)

de: Nom de 'administration:

concernarft DELIVRANCE D’'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D'UNE HOMOLOGATION
REFUS D’'UNE HOMOLOGATION
RETRAIT D'UNE HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d’'un type de véhicule en ce qui concerne la prarctles occupants d'une cabine de
véhicule en application du Réglement No 29.

Numéro d’homologation: .................... Numél'extension: ...........ccceevueeee
1. Marque de fabrique ou de commerce du VENICUIE:...........uvvveeiiiiiiiieeeieiciie e,

2. TYPE d€ VENICUIE: ..vvveeeiieiieiiie e e
3. Nom et adresse du CONSITUCLEUL: ........cuceecereeiiiiienireeesrree e e e
4, Le cas échéant, nom et adresse du représentanhdtructeur: .. ..........oeceeecvvvvvvennnn.
5. Description succincte de la construction etedfixation de la cabine: ........cccccceeeeee..
6. Véhicule présenté a 1’'homologation 1€: .. eeeeeiieeeeeeie e
7. Service technique chargé des essais d’homotogati

8. Date du procés-verbal des essais délivré PBBIGECE: ...........cocueeerviieerreeesses s

9. Numéro du procés-verbal des essais deliviE@8EI/ICE: ........cccovvereriiiieiiiieeeiieeee.
10.  L’homologation est accordée/refusée/EtenduBIERL .................cccvcveeeeereeeeeerreenne,
11. Emplacement, sur le véhicule, de la marquerdtiogation: ...........cccccovvieeeiiiieeinenen.
2 T T U PP
13 DAL ..t ———————— e e e e
S o | - U= PP

La liste des pieces, déposées a I' autorité ctani@en matiére d'homologation ayant délivré
I’'homologation et pouvant étre obtenues sur demaesteannexée a la présente communication.

Numeéro distinctif du pays qui a accordé/étenduseéfretiré 'homologation (voir les dispositions
relatives a I’homologation du présent Réglement).
2 Biffer les mentions inutiles.

12
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Exemples de marque d’homologation

Modéle A
(Voir par. 4.4 du présent Réglement)

. 29R -03243915

a=8 mm min.

S

La marque d’homologation ci-dessus, apposée swéhbitule, indique que le type
de ce véhicule a été homologué aux Pays-Bas (Endye qui concerne la protection des
occupants d’'une cabine de véhicule utilitaire, sleusuméro 03249. Les deux premiers
chiffres du numéro d’homologation signifient queRéglement No 29 comprenait déja la
série 03 d’amendements lorsque 'hnomologation aléliérée.

Modéele B

I ' =11 29 032439
=124 -130] 011628 | |~

a=8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus, apposée swéhitule, indique que le type
de ce véhicule a été homologué aux Pays-Bas (Enddpplication des Reglements Nos 29
et 24. (Dans le second, le coefficient d’absorption iggrest égal a 1,30 Les numéros
d’homologation indiquent qu'aux dates ou ces homalimns ont été délivrées, les
Reéglements Nos 29 et 24 comprenaient la série &3ehdements.

! Le second numéro n’est donné qua titre d’exemple.

13
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Procédure d’essai

5.

Figure 1
Essai de choc avant (essai A)

Portes
Avant les essais, les portes de la cabine somiges mais pas verrouillées.
Moteur

Pour 'essai A, le véhicule est équipé du motaurdtun modele de masse, de
dimensions et de montage équivalents.

Cabine

La cabine est équipée d’'un mécanisme de directam volant de direction,
d'un tableau de bord, d'un siége conducteur et diege passager. Le volant de
direction et les sieges sont réglés a la positanmale d'utilisation prévue par le
constructeur.

Ancrage de la cabine

Pour I'essai A, la cabine est montée sur un véhidlour les essais B et C, la
cabine peut, au choix du constructeur, étre mostéesur un véhicule soit sur
un cadre distinct. Le véhicule ou le cadre doik &ixé conformément aux
prescriptions de I'appendice 1 de la présente annex

Essai de choc avant (Essai A)

7 S = -

[

_
=

2 =t

-:I v

Elément de frapp,ef"'/

A J
™

O
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5.2

5.3
53.1
53.2

5.3.3
5.4

55
55.1

55.2

6.

Figure 2

L’élément de frappe est en acier et sa masseymément répartie, est au moins
égale a 1 500 kg. Sa surface de frappe, rectangu@aplane, mesure 2 500 mm
de large et 800 mm de haut (voir b et h sur larédl). Ses bords sont arrondis
avec un rayon de courbure d’au moins 10 mm + 5 mm.

Le bati de I'élément de frappe doit étre rigid&lément de frappe le balancier
est suspendu librement au bout de deux tiges alleguié est fixé de fagon
rigide et distante d’au moins 1 000 mm (voir f kufigure 1). Les tiges ont une
longueur minimale de 3 500 mm, mesurée entre lt&xsuspension et le centre
géométrique de I'élément de frappe (L sur la figlire

L’élément de frappe est positionné de telléesque, en position verticale:
Sa surface de frappe soit en contact aveariz la plus en avant du véhicule;

Son centre de gravité ¢ soit situé a 50 8 B en dessous du point R du siege
du conducteur, et

son centre de gravité soit situé dans le Iplagitudinal médian du véhicule.

L’élément de frappe heurte la cabine d’avanarigre. La direction de I'impact
est horizontale et paralléle au plan longitudinabian du véhicule.

L’énergie de I'impact est de:

29,4 kJ dans le cas des véhicules de la aradéyh et des véhicules de la
catégorie N dont la masse brute est inférieure ou égale & 7,5

55 kJ dans le cas des véhicules de la caédfret des véhicules de la
catégorie N dont la masse brute est supérieure a 7,5 t.

Essai de choc contre le montant avant (essai B)

Essai de choc contre le montant avant (essai B)

6.1

L’élément de frappe est rigide et sa massei@irmément répartie; sa masse
est au moins égale a 1 000 kg. Il a la forme dylimdre dont le diamétre d est
égal a 600 + 50 mm et la longueur b est au moiageéyy 2 500 mm. Ses arétes
sont arrondies a un rayon de courbure d’au motsnhy.

15
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6.2

6.3

6.3.1
6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.4

6.5
7.

Figure 3

Le bati de I'élément de frappe est rigide.dl suspendu librement au bout de
deux tiges auxquelles il est solidement fixé etas@ppar une distance
f=1 000 mm. Les tiges ont une longueur L au mégasle a 3 500 mm, mesurée
entre I'axe de suspension et le centre géométdquetlément de frappe.

L’élément de frappe est positionné de telléesque, lorsqu’il est suspendu en
position verticale:

Sa surface de frappe soit en contact aveartse la plus en avant de la cabine;

Son plan longitudinal médian est horizontaperpendiculaire au plan vertical
longitudinal médian de la cabine;

Son centre de gravité se trouve a mi-chemirede bord inférieur et le bord
supérieur de la baie du pare-brise, la mesure &t#atle long du pare-brise et le
long du plan vertical longitudinal médian de laicab

Son centre de gravité est situé dans lelpfagitudinal médian de la cabine;

Sa longueur est également répartie sur Igelar du véhicule de fagon a
chevaucher les deux montants avant du pare-brigdewie leur largeur.

L’élément de frappe doit heurter la cabine digtven arriére. La direction de
impact doit étre horizontale et parallele au pliongitudinal médian du
véhicule.

L’énergie de I'impact est de 29,4 kJ.

Essai de résistance du toit (essai C)

Essai de résistance (essai C)

7.1

7.2

Pour les véhicules de la catégorieddnt la masse brute est supérieure a 7,5t et
les véhicules de la catégorig,Nes deux essais décrits aux paragraphes 7.3 et 7.
ci-dessous doivent étre effectués sur la méme eatzins cet ordre.

Pour les véhicules de la catégorieddnt la masse brute est inférieure ou égale
a 7,5t et ceux de la catégorie, Neul I'essai décrit au paragraphe 7.4 doit étre
effectué.
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7.3

7.3.1

7.3.2

7.3.3

7.3.3.1

7.3.3.2

7.3.3.3

7.3.4

7.3.5
7.4

7.4.1
7.4.2

7.4.3

7.4.4
7441
7.4.4.2
7.4.4.3
7.4.5

Précharge dynamique des véhicules de la caélyprdont la masse brute est
supérieure a 7,5 t et des véhicules de la catétygrieoir P, sur la figure 3).

L’élément de frappe est rigide et sa masségedement distribuée; sa masse ne
doit pas étre inférieure a 1 500 kg.

La surface de frappe de I'élément de frappe rectangulaire et plane.
Ses dimensions sont suffisantes pour que, lorsgstipositionné conformément
au paragraphe 7.3.3 ci-dessous, ses bords n’enpémeatis en contact avec la
cabine.

L’élément de frappe et/ou la cabine doivérg positionnés de telle sorte que, au
moment de I'impact:

La surface de frappe de I'élément de frafgzse avec le plan longitudinal
médian de la cabine un angle de 20°. Soit I'éléndenfrappe, soit la cabine,
peuvent étre inclinés;

la surface de frappe de I'élément de frajgperre toute la longueur du toit de la
cabine;

le plan longitudinal médian de I'élémentfidgpe soit horizontal et paralléle au
plan longitudinal médian de la cabine.

L’élément de frappe vient heurter la partipéieure de la cabine de telle sorte
que, au moment de I'impact, les prescriptions dagraphe 7.3.3 ci-dessus sont
respectées. L'impact se produit perpendiculaireradatsurface de I'élément de

frappe et au plan longitudinal médian de la cab8wt I'élément de frappe, soit

la cabine peuvent étre en mouvement, aussi longtemap les prescriptions de

positionnement sont respectées.

L'énergie de I'impact doit étre au moins égall7,6 kJ.
Essai de résistance mécanique du toit (vosuPla figure 3)
Le dispositif de précharge est en acier etasse est également répartie.

La surface de la frappe de I'élément de feapst rectangulaire et plane.
Ses dimensions doivent étre suffisantes pour qoesgl’il est positionné
conformément au paragraphe 7.4.4 ci-dessous, sds he viennent jamais en
contact avec la cabine.

Un systéeme de guidage linéaire peut étreépbmire le plateau et son support
pour que le toit de la cabine puisse se déplatéralament en s’écartant du coté
qui a été heurté lors de la phase de préchargeiel&u paragraphe 6.3, le cas
échéant.

Le dispositif de précharge doit étre positiode telle sorte que, pendant I'essai:
Il soit parallele au plan x-y du chassis;

Il se déplace parallélement a I'axe velrticechéssis;

Sa surface de précharge couvre la totidité surface du toit de la cabine.

Une charge statique est appliquée par leosiispde précharge sur le toit de la
cabine; elle doit correspondre a la masse maxienatierisée pour I'essieu ou les
essieux avant du véhicule, mais ne doit pas dépa8deN.

17
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Prescriptions relatives a la fixation des véhicels sur le banc
d’essai

1.1

1.2

1.3

1.4

15

1.6

18

Choc frontal

L'essai A est pratiqué sur une cabine, montéelesuwéhicule de la maniere
suivante (voir fig. 1 ci-apres).

Chaines ou cébles d’'ancrage

Chaque chaine ou cable d'ancrage doit étre em atipouvoir résister a une
traction de 10 tonnes au moins.

Calage du chéassis

Les longerons du chéssis reposent sur des blobsigesur toute leur largeur et
sur une longueur de 150 mm au moins. L'avant dessbhe doit pas se trouver
en avant de l'extrémité arriere de la cabine, ni @rniére du milieu de
lempattement. A la demande du constructeur, lessiBasera ramené a la
position correspondant a celle gu’il occupe enn@aiharge.

Fixation longitudinale

Le mouvement du recul du chassis est limité auenales chaines ou cables A,
fixés a I'avant du chassis et de fagon symétricarergpport a I'axe longitudinal,
la distance entre les points de fixation étant disins 600 mm. Aprés avoir été
mis en traction, les chaines ou cébles doivent doravec le plan horizontal un
angle de 25° au plus vers le bas et leur projectionun plan horizontal doit
former un angle de 10° au plus, par rapport a llargitudinal du véhicule. Les
chaines ou cébles peuvent se croiser.

Fixation latérale

Le mouvement latéral est limité par les chainescables B fixés de fagon
symétrique au chassis par rapport a son axe lahgél Les points de fixation
sur le chassis doivent se trouver a 5 m au plés3®m au moins de I'avant du
véhicule. Apres avoir été mis en traction, les ebgiou cables doivent former
avec le plan horizontal un angle de 20° au plus lebas et leur projection sur
un plan horizontal doit former un angle de 25° anin® et de 45° au plus par
rapport a I'axe longitudinal du véhicule.

Mise en tension des chaines ou céables etdixatiriere

La chaine ou le céble C est dabord mis en tensions une charge
approximative dd kN. On tend ensuite les quatre chaines ou cabésB et on
soumet la chaine ou le cable C a un effort deitnacte10 kN au moins. L'angle
formé par cette chaine ou ce cable avec le plazdmial ne peut dépasser 15°.
Une force verticale de calage d’au moins 50@dit étre appliquée au point D
entre le chéssis et le sol.

Montage équivalent

A la demande du constructeur, I'essai peut étiecefé avec la cabine montée
sur un cadre spécial, a condition que la preuve amportée que ce montage
reproduit celui existant sur le véhicule.
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2.2

3.2

Choc contre les montants avant
Cabine montée sur le véhicule (voir fig. 1)

Des dispositions sont prises pour que le véhinalse déplace pas sensiblement
lors de I'essai. A cet effet, le frein @ main estr§, une vitesse est enclenchée et
les roues avant sont bloquées au moyen de cales.

Cabine montée sur un cadre

Des dispositions doivent étre prises pour que dbinre ne se déplace pas
sensiblement lors de I'essai.

Résistance du toit
Cabine montée sur le véhicule

Des dispositions sont prises pour que le véhinalse déplace pas sensiblement
lors de I'essai. A cet effet, le frein & main estré, une vitesse est enclenchée et
les roues avant sont bloquées au moyen de caledéfoamation des différents
éléments de la suspension (ressorts, pneus, efttce éliminée au moyen de
pieces rigides.

Cabine montée sur un cadre

Des dispositions doivent étre prises pour que ddre ne se déplace pas
sensiblement lors de I'essai.
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Figure 1 - Essai de choc a l'avant
Cabine montée sur le véhicule
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Mannequin servant a verifier I'espace de survie
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Dimensions

Désignation Description Cote en mm

AA Largeur de la téte 153

AB Hauteur combinée de la téte et de la nuque 244
Distance entre le sommet de la téte et I'articarati

D s 359
de I'épaule

E Profondeur du mollet 106
Distance entre I'assise du siége et le haut de

F e 620
I'épaule

J Hauteur de I'accoudoir 210

M Hauteur du genou 546

(0] Profondeur du torse 230

P Distance entre le dossier du siege et le genou 5 59

R Distance entre le coude et le bout des doigts 490

S Longueur du pied 266

T Longueur de la téte 211
Distance entre 'assise du siége et le sommet de|la

U - 900
téete

\% Largeur des épaules 453

W Largeur du pied 77

a Distance entre les hanches 172

b Largeur du torse 305
Hauteur de la téte et du menton 221

d Epaisseur de 'avant-bras 94

e Distance entre I'axe vertical du torse et 'agrige la téte 102
Distance entre I'articulation de I'épaule et

f - . 283
I'articulation du coude

g Hauteur de l'articulation du genou par rappora@u 505

h Largeur de la cuisse 165

i Hauteur des cuisses par rapport au sol 565

j Distance entre le sommet de la téte et le point H 819
Distance entre I'articulation de la hanche et

k - . 426
I'articulation du genou

m Hauteur de I'articulation de la cheville par rapgpor 89
au sol

0 Rotation latérale des jambes 20°
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Procédure de détermination du point «H» et de I'agle réel
de torse pour les places assises des véhicules egbiles

! La procédure est décrite dans I'Annexe 1 de lalRims0 d'ensemble sur la construction des
véhicules (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2).
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Description de la machine tridimensionnelle pointH»
(Machine 3-D HY

! La 3-D H machine est décrite dans I'Annexe 1, Aplee 1 de la Résolution d'ensemble sur la
construction des véhicules (R.E.3), document ECE/TRANP.29/78/Rev.2).
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Systéme de référence a trois dimensions

1 Comme décrite dans I'Annexe 1, Appendice 2 de lalRésn d'ensemble sur la construction des
véhicules (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2).
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Parametres de référence des places assises

! Comme décrite dans I'Annexe 1, Appendice 3 de lalRésn d'ensemble sur la construction des
véhicules (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2).
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