Nations Unies ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2020/26

¢2RY, Conseil economique et social — oist. generate
\{ y 27 juillet 2020
\\xﬂé// Francais

Original : anglais

Commission économique pour I’Europe
Comité des transports intérieurs

Forum mondial de I’lharmonisation
des Reglements concernant les véhicules

Groupe de travail des dispositions générales de sécurité

119° session

Genéve, 6-9 octobre 2020

Point 9 de I’ordre du jour provisoire

Réglement ONU n° 116 (Dispositifs antivol et systemes d’alarme)

Proposition de nouveau Reglement ONU énoncgant
des prescriptions techniques uniformes relatives a
I’homologation des dispositifs d’immobilisation et a
I’homologation d’un véhicule en ce qui concerne
son dispositif d’immobilisation

Communication de I’expert de I’Organisation internationale
des constructeurs d’automobiles*

Le texte ci-apres, établi par I’expert de I’Organisation internationale des constructeurs
d’automobiles (OICA), vise a élaborer un nouveau Réglement ONU portant sur
I’lhomologation des dispositifs de protection contre une utilisation non autorisée et sur
I’lhomologation du véhicule en ce qui concerne ses dispositifs de protection contre une
utilisation non autorisée, dans le cadre du processus de scission des dispositions du Réglement
ONU n°116 en trois reglements distincts. 1l est fondé sur le document
ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2019/21 tel que modifié par le document informel GRSG-118-20.

Conformément au programme de travail du Comité des transports intérieurs pour 2020 tel qu’il figure
dans le projet de budget-programme pour 2020 (A/74/6 (titre V, chap. 20), par. 20.37), le Forum
mondial a pour mission d’élaborer, d’harmoniser et de mettre a jour les Réglements ONU en vue
d’améliorer les caractéristiques fonctionnelles des véhicules. Le présent document est soumis en vertu
de ce mandat.

GE.20-10003 (F) 140820 180820

VAV Mere de recycler &0
*201000 3 *




ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2020/26

Reéglement ONU n° [xxx] énongant des prescriptions
techniques uniformes relatives a I’homologation des
dispositifs d’immobilisation et & I’hnomologation d’un vehicule
en ce qui concerne son dispositif d’immobilisation

Table des matieres
Paragraphes Page

(A venir)

2 GE.20-10003



ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2020/26

1. Domaine d’application

Le présent Réglement s’applique :
1.1 A I’homologation :

a) Des dispositifs d’immobilisation destinés principalement aux
véhicules des catégories M et N; dont la masse maximale ne dépasse
pas 2 t, « si le systeme en est pourvu » ;

b) Des véhicules de la catégorie M; et des véhicules de la catégorie N
dont la masse maximale ne dépasse pas 2t en ce qui concerne les
dispositifs d’immobilisation dont ils sont pourvus® 2,

1.2 A la demande du fabricant, les Parties contractantes peuvent délivrer des
homologations a des véhicules d’autres catégories et a des dispositifs destinés
a étre montés sur ces véhicules.

1.3 Le présent Reglement ne s’applique pas aux fréquences de transmission
radio, qu’elles soient ou non liées a la protection des véhicules automobiles
contre une utilisation non autorisée.

2. Définitions

2.1 Par « équipement », on entend un dispositif devant répondre aux prescriptions
du présent Réglement et destiné a faire partie d’un véhicule, qui peut étre
homologué indépendamment du véhicule pour autant que les dispositions du
présent Réglement le prévoient expressément.

2.2 Par « entité technique distincte », on entend un dispositif devant répondre aux
prescriptions du présent Réglement et destiné a faire partie d’un véhicule, qui
peut faire I’objet d’une homologation de type distincte, mais seulement au
regard d’un ou de plusieurs types de véhicules donneés, pour autant que les
dispositions du présent Reéglement le prévoient expressément.

2.3 Par « fabricant », on entend la personne ou I’organisme responsable devant
I’autorité d’homologation de tous les aspects du processus d’homologation de
type et de la conformité de la production. Il n’est pas indispensable que cette
personne ou cet organisme participe directement & toutes les étapes de la
fabrication du véhicule, du systeme, de I’élément ou du module technique
distinct faisant I’objet du processus d’homologation.

24 Par «dispositif d’immobilisation », on entend un dispositif destiné a
empécher le véhicule de se déplacer normalement, md par ses propres
moyens (prévention d’une utilisation non autorisée).

2.5 Par « équipement de commande », on entend I’équipement nécessaire pour
I’activation ou la désactivation d’un dispositif d’immobilisation.

2.6 Par « indicateur d’état », on entend tout dispositif servant a indiquer I’état du
dispositif d’immobilisation (activé, désactivé, passage de I’état « activé » a
I’état « désactivé » et inversement).

2.7 Par « activé », on entend I’état du systéme dans lequel le véhicule ne peut se
déplacer normalement, m{ par ses propres moyens.

2.8 Par « désactivé », on entend I’état du systeme dans lequel le véhicule peut se
déplacer normalement.

1 Selon les définitions figurant dans la Résolution d’ensemble sur la construction des véhicules (R.E.3),
annexe 7 (document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6).
2 1l est uniquement tenu compte des véhicules équipés d’un circuit électrique 12 V.
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2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

4.3

Par « clef », on entend tout dispositif congu et construit pour faire fonctionner
un systéme de verrouillage lui-méme congu et construit pour pouvoir étre
actionné uniquement par ce dispositif.

Par « neutralisation », on entend une fonction permettant de verrouiller le
dispositif d’immobilisation dans la position « désactivé ».

Par « code aléatoire », on entend un code électronique comprenant plusieurs
éléments dont la combinaison change de maniere aléatoire aprés chaque
actionnement de I’unité de transmission.

Par «type de dispositif d’immobilisation », on entend des systémes ne
présentant pas entre eux de différences essentielles en ce qui concerne :

a) La marque ou la raison sociale du fabricant ;
b) Le type d’appareils de commande ;

c) La conception de leur mode d’action sur les systemes pertinents du
véhicule (voir par. 5.2.1 ci-aprés).

Par « type de véhicule en ce qui concerne son dispositif d’immobilisation »,
on entend des vehicules ne présentant pas entre eux de différences
essentielles en ce qui concerne :

a) La marque ou la raison sociale du constructeur ;

b) Les caractéristiques du véhicule qui ont une incidence notable sur les
performances de son dispositif d’immobilisation ;

C) Le type et la conception du dispositif d’immobilisation.

Demande d’homologation

La demande d’homologation d’un type de véhicule ou d’élément en
application du présent Reglement est présentée par le fabricant.

Cette demande doit étre accompagnée d’une fiche de renseignements
conforme au modele présenté a I’annexe 1, et décrivant les caractéristiques
techniques du dispositif d’immobilisation ainsi que la ou les méthodes
d’installation correspondant a chaque marque et a chaque type de véhicule
sur lequel le dispositif est destiné a étre monté.

Un ou plusieurs véhicules ou éléments représentatifs du ou des types a
homologuer doivent étre présentés au service technique chargé des essais
d’homologation.

Homologation

Si le type présenté a I’homologation en application du présent Réglement
satisfait aux prescriptions dudit Réglement, I’homologation de ce type est
accordée.

A chaque type homologué est attribué un numéro d’homologation dont les
deux premiers chiffres (actuellement 00 pour le Réglement dans sa forme
originale) indiquent la série d’amendements englobant les plus récentes
modifications techniques [majeures] apportées au Reéglement a la date de
délivrance de I’homologation. Une méme Partie contractante ne peut attribuer
ce numéro d’homologation a un autre type de véhicule ou de composant tel
que défini dans le présent Reglement.

L’homologation ou I’extension d’homologation d’un type conformément au
présent Réglement est notifiée aux Parties contractantes a I’Accord
appliquant le présent Réglement au moyen d’une fiche conforme au modéle
de I’annexe 2 du présent Réglement.
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4.4 Sur tout véhicule ou équipement a un type homologué en application du
présent Reglement, il est apposé de maniere visible, en un endroit facilement
accessible et indiqué sur la fiche d’homologation, une marque
d’homologation internationale composée :

441 D’un cercle a I’intérieur duquel est placée la lettre « E » suivie du numéro
distinctif du pays qui a accordé I’homologation® ;

442 Du numéro du présent Reglement suivi de la lettre « R », d’un tiret et du
numéro d’homologation, placé a droite du cercle prescrit au paragraphe 4.4.1.

4.5 Si le type est conforme a un type homologué, en application d’un ou
plusieurs autres Reéglements joints en annexe a I’Accord, dans le pays qui a
accordé I’homologation en application du présent Reglement, il n’est pas
nécessaire de répéter le symbole prescrit au paragraphe 4.4.1 ; en pareil cas,
les numéros des Réglements en application desquels I’homologation a été
accordee dans le pays qui a accorde I’homologation en application du présent
Reglement sont inscrits les uns au-dessous des autres a droite du symbole
prescrit au paragraphe 4.4.1.

4.6 La marque d’homologation doit étre nettement lisible et indélébile.

4.7 Dans le cas d’un véhicule, la marque d’homologation est placée sur la plaque
signalétique du véhicule apposée par le fabricant, ou a proximiteé.

4.8 Dans le cas d’un équipement homologué séparément en tant que dispositif
d’immobilisation, la marque d’homologation doit étre apposée par le
fabricant sur le ou les principaux éléments du dispositif. Dans le cas d’un
composant homologué en tant que dispositif d’immobilisation en vertu du
présent Reglement et en tant que systéme d’alarme en vertu du Reglement
ONU n°[XXX] [ou du complément 7 au Réglement n°116 ou du
complément 8 & la série 01 d’amendements au Réglement ONU n° 97,],
les deux marques d’homologation doivent étre apposées par le fabricant sur
le ou les éléments principaux du dispositif.

4.9 L’annexe 3 du présent Réglement donne des exemples de marque
d’homologation.

4.10 Facultativement, au lieu de la marque d’homologation décrite au
paragraphe 4.4 ci-dessus, un certificat de conformité sera délivré pour tout
dispositif d’immobilisation proposé a la vente.

Si un fabricant de dispositifs d’immobilisation fournit & un constructeur de
véhicules un dispositif d’immobilisation non marqué, homologué en
application du présent Reglement, pour que ledit constructeur le monte en
tant qu’équipement d’origine sur un modéle de véhicule ou une gamme de
modeles de véhicules, le fabricant du dispositif d’immobilisation doit fournir
au constructeur du véhicule des copies du certificat de conformité en nombre
suffisant pour que le constructeur obtienne I’homologation du véhicule
conformément au présent Réglement.

Si le dispositif d’immobilisation est constitué d’éléments distincts, son ou ses
éléments principaux doivent porter une marque de référence et le certificat de
conformité doit contenir une liste desdites marques.

L’annexe 4 du présent Réglement présente un modéle de certificat de
conformité.

411 Quand un dispositif d’immobilisation homologué en tant qu’entité technique
distincte conformément au présent Reéglement[, au complément 7 au
Réglement ONU n° 116 ou au complément 8 a la série 01 d’amendements

3 La liste des numéros distinctifs des Parties contractantes a I’Accord de 1958 figure a I’annexe 3 de la
Résolution d’ensemble sur la construction des véhicules (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
annexe 3 — Www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html).
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5.1
5.11

5.1.2

5.13

5.14

5.15

5.1.6

5.1.7

5.18

au Réglement ONU n°97] est installé dans un véhicule présenté pour
homologation conformément au présent Réglement, il n’a pas a subir de
nouveau les essais auxquels un dispositif d’immobilisation doit étre soumis
pour étre homologué conformément au présent Reglement.

Spécifications

Spécifications générales

Il doit étre possible d’activer et de désactiver le dispositif d’immobilisation
conformément aux présentes prescriptions.

Le dispositif d’immobilisation et son installation doivent étre congus de telle
facon que tout véhicule équipé continue a satisfaire aux prescriptions
techniques.

Le dispositif d’immobilisation ne doit pas pouvoir étre activé lorsque la clef
de contact du moteur est en position marche, sauf :

a) Si le véhicule est équipé en tant qu’ambulance, véhicule de pompiers
ou véhicule de police, ou est congu pour I’étre ; ou

b) Si le fonctionnement du moteur est nécessaire :

i) Pour entrainer des machines faisant partie du véhicule ou
montées sur celui-ci a des fins autres que la propulsion du
véhicule ; ou

i) Pour maintenir le niveau de charge des batteries du véhicule au
niveau nécessaire pour faire fonctionner de telles machines ou
appareils ;

et si le vehicule est a I’arrét, frein de stationnement activé. Dans le cas
d’une telle exception, celle-ci doit étre mentionnée au point 2 de
I’additif a la fiche d’homologation (Annexe 2 au présent Réglement).

Le dispositif d’immobilisation ne doit pas pouvoir étre neutralisé de fagon
permanente.

Le dispositif d’immobilisation doit étre congu et fabriqué de telle maniere
gu’une fois installé il ne puisse nuire au fonctionnement normal du véhicule
ou a la sécurité de son utilisation, méme en cas de défaut de fonctionnement
du dispositif.

Le dispositif d’immobilisation doit étre congu et construit de telle maniere
gu’une fois monté sur un véhicule conformément aux instructions du
fabricant on ne puisse le désactiver ou le détruire rapidement et discrétement,
en utilisant par exemple des outils, du matériel ou des instruments trés
courants, peu colteux et faciles a dissimuler. Le remplacement d’un élément
ou un assemblage d’éléments important en vue de contourner le dispositif
d’immobilisation doit étre une opération longue et difficile.

Le dispositif d’immobilisation doit étre congu et construit de telle maniere
gu’une fois installé conformément aux prescriptions du fabricant il puisse
résister aux conditions ambiantes régnant a I’intérieur du véhicule pendant
une durée de vie raisonnable (pour les essais, voir le paragraphe 5.3). Plus
précisément, les caractéristiques électriques du circuit de bord ne doivent pas
étre altérées apres le montage du dispositif d’ immobilisation (section des fils,
sécurité des contacts, etc.).

Le dispositif d’immobilisation peut étre associé a d’autres systemes du
véhicule ou peut y étre intégré (par exemple gestion du moteur, systemes
d’alarme).
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5111 Le dispositif d’immobilisation ne doit pas empécher le desserrage des freins
du véhicule, sauf dans le cas d’un dispositif d’ immobilisation qui empéche le
desserrage des freins a ressort actionnés pneumatiquement* et qui fonctionne
de telle maniere que, dans des conditions normales d’utilisation ou en cas de
défaillance, il soit satisfait aux prescriptions techniques du Réglement ONU
n° 13 en vigueur au moment de la demande d’homologation de type selon le
présent Reglement.

Méme si les dispositions du présent paragraphe sont respectées, tout
dispositif d’immobilisation qui empéche le desserrage de freins a ressort
actionnés pneumatiquement doit étre conforme aux prescriptions techniques
énoncées dans le présent Reglement.

5.1.10 Le dispositif d’immobilisation doit fonctionner de telle maniere qu’il ne
puisse pas actionner les freins du véhicule.

5.2 Spécifications particulieres

521 Immobilisation du véhicule

5211 Le dispositif d’immobilisation doit étre congu de maniére & empécher le

véhicule de se déplacer, ml par ses propres moyens, par I’une au moins des
méthodes suivantes :

52111 Désactivation, dans le cas d’un dispositif non d’origine ou d’un véhicule
équipé d’un moteur diesel, d’au moins deux circuits distincts du véhicule,
indispensables au déplacement de ce dernier, m{ par ses propres moyens (par
exemple : démarreur, allumage, alimentation en carburant, freins a ressort
actionnés pneumatiquement, etc.) ;

52112 Interférence, au moyen d’un code, avec I’un au moins des dispositifs de
commande nécessaires au fonctionnement du véhicule.

5212 Un dispositif d’immobilisation destiné a étre monté sur un véhicule équipé
d’un convertisseur catalytique ne doit pas causer de pertes de carburant non
brdlé dans I’échappement.

5.2.2 Fiabilité du fonctionnement

La fiabilitt du fonctionnement doit étre assurée par une conception
appropriée du dispositif d’immobilisation, compte tenu des conditions
ambiantes spécifiques dans le véhicule (voir les paragraphes 5.1.8 et 5.3).

5.2.3 Sécurité de fonctionnement

Aucun des essais prévus au paragraphe 5.3 ne doit causer un changement
d’état (activé/désactivé) du dispositif d’immaobilisation.

524 Activation du dispositif d’immobilisation
5241 Le dispositif d’immobilisation doit étre activé, sans autre intervention du
conducteur :

a) Lors de la rotation de la clef de contact jusqu’a la position « 0 » de
I’interrupteur de contact et de I’actionnement d’une porte ; en outre,
les dispositifs d’immobilisation qui se désactivent immédiatement
avant ou pendant la procédure normale de démarrage du véhicule
peuvent s’activer lorsque I’on coupe le contact ;

b) Une minute au maximum aprés avoir 6té la clef du verrou d’allumage.

5242 Si le dispositif d’immaobilisation peut s’activer lorsque la clef de contact du
moteur est en position marche comme prévu au paragraphe 5.1.4, il doit
pouvoir étre commandé par I’ouverture de la porte du conducteur ou par une
manceuvre délibérée de I’utilisateur autorisé.

4 Selon les définitions de 1’annexe 8 au Réglement ONU n° 13 sous sa forme amendée.
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5.2.5
5.251

5.25.11

5.25.1.2

5.25.13

5.2.6
5.26.1

5.2.6.2

5.3

5.4

541
5411

5412

54.13

54.14

Désactivation

Le dispositif d’ immobilisation doit pouvoir étre désactivé au moyen d’un ou
plusieurs des dispositifs énumérés ci-apres. D’autres dispositifs assurant un
niveau de sécurité et des résultats équivalents sont autorisés.

Un clavier numérique permettant de choisir un code individuel comportant au
moins 10 000 combinaisons.

Un dispositif électrique ou électronique, par exemple une télécommande,
avec 50 000 combinaisons au moins, et comportant un systtme de codage
aléatoire ou nécessitant un temps minimal de recherche de 10 j, a savoir
5 000 combinaisons au maximum en 24 h de temps pour un minimum de
50 000 combinaisons.

Lorsque la désactivation peut étre effectuée par télécommande, le dispositif
d’immobilisation doit se réactiver dans les 5 mn suivant la désactivation si le
circuit de démarrage n’a fait I’objet d’aucune intervention supplémentaire.

Indicateur d’état

Des indicateurs optiques sont autorisés a I’intérieur et a I’extérieur de
I’habitacle pour fournir des renseignements sur I’état du systeme
d’immobilisation (activé, désactive, passage de I’état «activé » a I’état
« désactivé » et inversement). Tout signal optique ou toute utilisation des
dispositifs d’éclairage ou de signalisation lumineuse a I’extérieur de
I’habitacle doit satisfaire aux prescriptions du Réglement n° 48.

S’il est prévu une signalisation des opérations momentanées de changement
d’état comme le passage de la position « activé » a la position « désactivé » et
inversement, elle doit &tre optique et conforme au paragraphe 5.2.6.1. Cette
signalisation optique peut aussi étre réalisée par le fonctionnement simultané
des feux indicateurs de direction ou de I’éclairage de I’habitacle, a condition
que la durée de la signalisation optique par les feux indicateurs de direction
ne dépasse pas 3 s.

Paramétres de fonctionnement et conditions d’essai

Tous les éléments du dispositif d’immobilisation doivent étre soumis aux
essais décrits a I’annexe 6.

Instructions

(Les paragraphes 5.4.1 & 5.4.3 s’appliquent uniquement & I’installation de
dispositifs non d’origine.)

Tout dispositif d’immobilisation doit &tre accompagné :
D’instructions de montage :

la liste des véhicules et des modéles de véhicules auxquels le dispositif est
destiné doit étre fournie. Cette liste peut étre spécifique, ou générique (par
exemple « pour toutes les voitures équipées d’un moteur & essence et d’une
batterie de 12 V avec p0le négatif a la masse ») ;

la méthode d’installation doit étre illustrée par des photographies ou des
croquis tres clairs ;

les instructions de montage détaillées communiquées par le fournisseur
doivent étre telles que, si elles sont correctement suivies par un installateur
compétent, il n’y ait aucun effet négatif pour la sécurité et la fiabilité du
vehicule ;

les instructions de montage fournies doivent indiquer les besoins du dispositif
d’immobilisation en matiére d’alimentation électrique et, le cas échéant,
doivent conseiller I’utilisation d’une batterie de plus forte capacité ;
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5.4.15 le fournisseur doit indiquer quelles opérations de vérification du véhicule
doivent étre effectuées apres montage. Les aspects relatifs a la sécurité
doivent faire I’objet d’une mention spéciale.

5.4.2 D’un modeéle de certificat d’installation, dont un exemple figure a I’annexe 5

5.4.3 D’une mise en garde générale adressée a I’acheteur du dispositif
d’immobilisation pour appeler son attention sur les points suivants :

5431 le dispositif d’immobilisation doit étre installé conformément aux
instructions du fabricant ;

5.4.3.2 le choix d’un bon installateur est recommandé (I’acheteur peut demander au
fabricant du dispositif d’immobilisation de lui indiquer des installateurs
agrées) ;

54.3.3 le certificat d’installation fourni avec le dispositif d’immobilisation doit étre
rempli par I’installateur.

54.4 D’instructions d’emploi

5.4.5 D’instructions d’entretien

5.4.6 D’une mise en garde générale concernant le risque qu’il y a & apporter des

modifications ou des adjonctions aux dispositifs d’immobilisation ; de telles
modifications ou adjonctions annuleraient automatiquement le certificat
d’installation mentionné au paragraphe 8.5.2 ci -dessus.

6. Modification du type et extension de I’homologation

6.1 Toute modification du type de véhicule ou du type d’équipement doit étre
portée a la connaissance du service administratif qui a homologué ce type de
véhicule ou d’équipement. Ce service peut alors :

6.1.1 Soit considérer que les modifications apportées ne risquent pas d’avoir des
conséquences défavorables notables et qu’en tout cas, I’équipement ou le
véhicule satisfait encore aux prescriptions ;

6.1.2 Soit exiger un nouveau proceés-verbal du service technique chargé des essais.

6.2 La confirmation de I’homologation ou le refus d’homologation avec
I’indication de la modification est notifiée aux Parties a I’Accord appliquant
le présent Reéglement selon la procédure indiquée au paragraphe 4.3

ci-dessus.

6.3 L’autorité compétente ayant délivré I’extension d’homologation attribue un
numéro de série a chaque fiche de communication établie pour ladite
extension.

7. Conformité de la production

7.1 Les procédures de conformité de la production doivent étre conformes a
celles qui sont définies & I'annexel de [I’Accord de 1958
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3) et satisfaire aux prescriptions suivantes :

7.2 Pour chaque type de véhicule ou d’équipement, les essais prescrits dans la ou
les parties pertinentes du présent Réglement doivent étre effectués sur une
base statistiquement controlée et par échantillonnage aléatoire, selon I’une
des procédures normales d’assurance-qualité.

7.3 L’autorité compétente qui a accordé I’homologation peut a tout moment
vérifier que les méthodes de contréle de la conformité sont appliquées
correctement dans chaque unité de production. La fréquence normale de ces
vérifications est d’une fois tous les deux ans.

GE.20-10003 9
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8.

10.

Sanctions pour non-conformité de la production

8.1

8.2

L’homologation délivrée pour un type de veéhicule ou d’équipement
conformément au présent Réglement peut étre retirée si les conditions
énonceées au paragraphe 7 10 ne sont pas respectées.

Si une Partie a I’Accord appliquant le présent Réglement retire une
homologation qu’elle a précédemment accordée, elle doit en informer les
autres Parties contractantes appliquant le présent Reéglement, par I’envoi
d’une fiche conforme au modéle de I’annexe 2.

Arrét définitif de la production

Si le titulaire d’une homologation arréte définitivement la production d’un
type de véhicule ou d’équipement homologué conformément au présent
Réglement, il doit en informer I’autorité qui a délivré I’homologation. A la
réception de la communication y relative, cette autorité doit en informer les
autres Parties a I’Accord appliquant le présent Reglement, par I’envoi d’une
fiche conforme au modéle de I’annexe 2.

Noms et adresses des services techniques charges des essais
d’homologation et des services administratifs

Les Parties a I’Accord appliquant le présent Réglement communiquent au
Secrétariat de I’Organisation des Nations Unies les noms et adresses des
services techniques chargés des essais d’homologation et ceux des services
administratifs qui délivrent I’nomologation et auxquels doivent &tre envoyées
les fiches d’homologation, d’extension ou de refus, ou de retrait
d’homologation émises dans d’autres pays.

GE.20-10003
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Annexe la

GE.20-10003

(Format maximal : A4 (210 mm x 297 mm))

Fiche de renseignements

conformément au paragraphe 5 du Réglement ONU n° [XXX] relatif a ’homologation
de type d’un véhicule en ce qui concerne son systeme d’immobilisation

1.
11
1.2
13
131
1.4
15
1.6
2.
2.1
2.2
3.
3.1
3.11
3.1.2
3121

3.1.2.2
3.1.23

Généralités
Marque (raison sociale du fabricant) :

B/ S LTS TP TP TP UPPP

Emplacement de C8 MArQUAGE :.....c.cocvevveerieerieeie e seesteesteeste e e s e sraestae e ee e

Nom et adresse du FabIICANT & ........vvviiiciii e

Adresse du ou des ateliers de fabrication & .........ccccoveieiiinii e
Caractéristiques générales de construction du véhicule

Photographies ou dessins d’un véhicule représentatif :..........cc.cccoeveieiiiincnennn,
Conduite : a gauche/a droite (biffer les mentions inutiles)

Divers

Dispositif d’immobilisation du VENICUIE : ..........ccoveiiiiiiiicceceeee e
Numéro d’homologation de type, S’ il EXIStE : ...cvcvveieiiieieiece e
Pour les dispositifs d’ immobilisation non encore homologués

Description technique détaillée du dispositif d’immobilisation du véhicule et des
mesures prises pour éviter qu’il ne soit activé par inadvertance : ...........c.ccoceevennene,

Systeme(s) sur lequel (lesquels) agit le dispositif : .........cccoveviviieeieiinic e,

Nombre de codes interchangeables effectifs, le cas échéant ...,

11
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Annexe 1b

Fiche de renseignements

(Format maximal : A4 (210 mm x 297 mm))

Conformément au paragraphe 5 du Réglement n° [XXX] énongant des prescriptions
techniques uniformes relatives a I’homologation des dispositifs d’immobilisation et a
I’homologation d’un véhicule en ce qui concerne son dispositif d’immobilisation
[(relatif a I’homologation de type d’un équipement ou d’une entité technique distincte
en tant que systeme d’immobilisation)].

1.
1.2
1.2
1.3
131
14
15
1.6
2.
2.1

2.2
2.3
24
2.5

4.1
4.2

4.3
4.4
4.5

Généralités
Marque (raison sociale du fabricant) ...

Y P e s

Emplacement de Ce MarqUAaGE @ ......ccooveveireiiirieieisieeee e

NOmM et adresse AU FADIICANT & ......ccveieiiciiee et ee e e e s ebaeeeas

Adresse du ou des ateliers de fabrication @ ........cocceevveivieici i
Description du dispositif

Description technique détaillée du dispositif d’ immobilisation du véhicule et des
mesures prises pour éviter qu’il ne soit activé par inadvertance : ...........c.ccoceeuvnene.

Systeme(s) du véhicule sur lequel (lesquels) agit le dispositif :........cccocevevvevrnnns
Méthode d’activation ou de désactivation du dispositif @ ...........ccocevvenvinininene
Nombre de codes interchangeables effectifs, le cas échéant :........cccccoocvvcvvvvvene.

Liste des principaux éléments constituant le dispositif et, le cas échéant, de leurs

Dessins

Dessins des principaux éléments du dispositif (les dessins doivent montrer
I’emplacement prévu pour la marque d’homologation de type ONU) :.........c.c......

Instructions
Liste des véhicules auxquels le dispositif est desting :..........ccccocevvivinvineninenn

Description de la méthode d’installation illustrée par des photographies ou des
HBSSINS ettt ettt ettt ettt e et a e be e b e b e et e b e saeeebeeebeeebeenbeeateeareeree e

Instructions d’entretien BVENTURIIES :......ooeveee ittt

Impulsions d’essai 5a/5b selon la norme ISO 7637-2:2004 : appliquées/non

b Si le code d’identification du type comprend des caractéres non utiles pour la description de
I’équipement ou de I’entité technique distincte faisant I’objet de cette fiche de renseignements, ces
caracteres sont représentés dans la documentation par le symbole « ? » (par exemple ABC??123??).

12
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Annexe 2a

Communication

(Format maximal : A4 (210 mm x 297 mm))

émanant de : Nom de I’administration :

concernant* : Délivrance d’une homologation
Extension d’homologation
Refus d’homologation
Retrait d’homologation
Arrét définitif de la production

d’un type de systéme de vision indirecte en application du Reglement ONU n°® XXX
N° d’homologation :.........ccccceereirienenan
Section |

1. Généralités

1.1 Marque (raison sociale du fabricant) @ ..o
N Y/ o= TR P TP PR U R UR PSPPI P PRPRPROS
1.3  Moyens d’identification du type, s’ils figurent sur le véhicule/I’équipement/I’entité

teChNIQUE ISTINCLEZ P ...
1.3.1 Emplacement de C& MArQUAGE : ....ccvoeriererierieierienieie sttt sttt e
1.4 Categorie de VENICUIES (...
1.5  Nom etadresse du fabriCaNT ©.......cccviiiiiie i
1.6 Emplacement de la marque d’homologation de type CEE : .........cccooeveviieniicienecen,
1.7 Adresse du ou des ateliers de fabrication ..o,

Section 11
Informations complémentaires éventuelles : voir I’additif
Service technique chargé d’effectuer 185 €SSaIS : ....vcivvierererierrsrse e

Date du proces-verhal 0 8SSAI & ......cvieiiiriiiiiieese e

0 N o g b~ W N
Y
(1]
3
QD
=

o
c
(9]
w
D
<
@D
>
—
c
jua
@
w
<
o
=
=
Q.
o
=
=

SHONATUIE ettt b bbbt bbbt bt

GE.20-10003

1 Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré I’homologation (voir les dispositions
du Réglement relatives a I’homologation).
4 Biffer les mentions inutiles.
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9. On trouvera en annexe la liste des documents du dossier d’homologation déposé
aupres de I’autorité d’homologation, qui peut étre obtenu sur demande.......................
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Additif

a la fiche d’homologation de type ONU n° ...
concernant I’homologation de type d’un véhicule en application du Réglement n® XXX
1. Informations COMPIEMENTAITES :.......cccvcveeeiiiierese e ere s
1.1 Description sommaire du dispositif d’immobilisation :..........ccccooviviiniiiiiienieinens

2. REMAIGUES & ettt ettt sb et b e e sbb e e st e e nab e e sbbeenabeenees

Numeéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré I’homologation (voir les
dispositions du Reglement relatives a I’homologation).

Biffer les mentions inutiles (il existe des cas ou il n’y a pas lieu de biffer, c’est-a-dire lorsque
plusieurs rubriques sont applicables).

Uniquement pour les systémes d’alarme pour véhicules (SAV) destinés & des véhicules dont la
tension nominale est autre que 12 V.

Si le code d’identification du type comprend des caractéres non utiles pour la description du
véhicule, de I’équipement ou de I’entité technique distincte faisant I’objet de cette fiche de
renseignements, ces caractéres sont représentés dans la documentation par le symbole « ? »
(par exemple ABC??123??).

Définie dans I’annexe 7 de la Résolution d’ensemble sur la construction des véhicules (R.E.3)
(document TRANS/WP.29/78/Rev.6 tel que modifié).

15
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Annexe 2b

Communication

(Format maximal : A4 (210 mm x 297 mm))

émanant de : Nom de I’administration :

concernant® : Délivrance d’une homologation
Extension d’homologation
Refus d’homologation
Retrait d’homologation
Arrét définitif de la production

d’un type de systéme de vision indirecte en application du Reglement ONU n°® XXX
N° d’homologation :.........cccccevereinenennn.

Raison de I’extension :

Section |

1. GNEIALITES ...ttt bbbt
1.1 Marque (raison sociale du fabricant) @ ...
N Y/ o= TR P TP PR U R UR PSPPI P PRPRPROS
1.3 Moyens d’identification du type, s’ils figurent sur le dispositif® @ ..........cccoocvvcvrivinenns
1.3.1 Emplacement de C& MArQUAGE : ....ccvoeriererierieierienieie sttt sttt e
1.4 Nom etadresse du fabFICANT ©.......coiiiiiiie e
1.5  Emplacement de la marque d’homologation de type CEE : .........ccoooveiiieniicnenecnen,
1.6 Adresse du ou des ateliers de fabrication ..o,

Section 11
Informations complémentaires éventuelles : voir I’additif
Service technique chargé d’effectuer 185 €SSaIS : ....c.cvveiereririerere e

Date du proces-verhal 0 8SSAI & ......ceieiiiriiiii e

SHONATUIE ettt b bbbt bbbt bt

© 0o N o o~ wWw N P
Y
(1]
3
QD
=

o
c
(9]
w
D
<
@D
>
—
c
jua
@
w
<
o
=
=
Q.
o
=
=

On trouvera en annexe la liste des documents du dossier d’homologation déposé
aupres de I’autorité d’homologation, qui peut &tre obtenu sur demande.

1 Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré I’homologation (voir les dispositions
du Réglement relatives a I’homologation).
& Biffer les mentions inutiles.
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Additif

a la fiche d’homologation de type ONU n° ...

concernant I’homologation de type d’un dispositif d’immobilisation en application du
Reglement n® [xxx]

1.

11
1.2
13
1.4

Description sommaire du dispositif d” immobilisation :............cccccocvviviieiiniie i,
Liste des véhicules auxquels le dispositif d’immobilisation est destiné : ....................
Type de véhicules sur lequel le dispositif d’immobilisation a été essayé : ...................

Liste des éléments principaux, diment identifiés, constituant le dispositif
A7 IMMODITISALION .. e

REMAIGUES & ottt sb et esbb e e s b beenabe e s rbe e nabeenres

GE.20-10003

Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré I’homologation (voir les dispositions du
Reglement relatives a I’homologation).

Biffer les mentions inutiles (il existe des cas ou il n’y a pas lieu de biffer, c’est-a-dire lorsque
plusieurs rubriques sont applicables).

Si le code d’identification du type comprend des caracteres non utiles pour la description de
I’équipement ou de I’entité technique distincte faisant I’objet de cette fiche de renseignements, ces
caractéres sont représentés dans la documentation par le symbole « ? » (par exemple ABC??123??).

17
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Annexe 3

Exemple de marque d’homologation

Figure 1
(voir le paragraphe 4.2 du présent Reglement)

. B RXXX -001234 ~Je

a =8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus (fig. 1), apposée sur un véhicule, indique que le type
concerné a été homologué aux Pays-Bas (E4) en application du Réglement ONU n® XXX
sous le numéro d’homologation 001234. Les deux premiers chiffres (00) de ce dernier
indiquent que I’homologation a été accordée conformément aux prescriptions du Reglement
ONU n° XXX sous sa forme originale.

18 GE.20-10003
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Annexe 4

Modele de certificat de conformité

JB, SOUSSIGNE, ...ttt ettt sttt sttt et e et et s et et s et e e n bt n et nes
(nom et prénom)

atteste que le dispositif d’immobilisation pour véhicules décrit ci-apres :

IVIBIQUE .ttt bt bRt n e r e

I3[ TP P TR PP U PP PR PRPRO

est totalement conforme au type homologué

A e e L8
(lieu d’homologation) (date)

selon la description de la fiche de communication portant le numéro d’homologation ...........

Désignation du ou des principaux éléments :

EIEMENt . e MaIQUE - .o
Faita: I8
Adresse compléte et cachet du fabricant & ..o
SIONALTUIE & oo (veuillez préciser la fonction).

GE.20-10003 19
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Annexe 5

Modele de certificat d’installation

BT oTU X o [ < TSP PSP
installateur professionnel, certifie que I’installation du dispositif d’immobilisation décrit
ci-apreés a été effectuée par moi-méme conformément aux instructions de montage fournies
par le fabricant du systeme.

Description du véhicule

IVIBIQUE .ttt bt bRt n e r e
LI LTS P VPP PP PRTPRPPP
LU ol [T g =TSRSS
NUMEro d” iMMAtFICUIALION :....oiieieieieee e eneas
Description du dispositif d’immaobilisation

Y Lo UL TP TP PP TR

Y & e
NUMEr0 d”NOMOIOGALION ... bbb

SIONATUIE & oot (veuillez préciser la fonction).
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Annexe 6

Parameétres de fonctionnement et conditions d’essai pour les
dispositifs d’immobilisation
1. Paramétres de fonctionnement

Ces prescriptions ne s’appliquent pas :

a) Aux éléments qui sont montés et essayés en tant qu’éléments du
véhicule, que ce véhicule soit pourvu ou non d’un dispositif
d’immobilisation (par exemple lampes, systeme d’alarme, dispositif
de protection contre une utilisation non autorisée par un systéme de
verrouillage) ; ni

b) Aux éléments essayés précédemment en tant qu’éléments du véhicule
et pour lesquels des pieces justificatives ont été fournies.

Tous les éléments du dispositif d’immobilisation doivent fonctionner sans aucune
défaillance dans les conditions suivantes :

1.1 Conditions climatiques
Deux catégories de température ambiante sont définies comme suit :

a) -40 °C a +85°C pour les éléments qui doivent étre montés dans
I’habitacle ou le compartiment bagages ;

b) -40 °C a +125 °C pour les éléments qui doivent étre montés dans le
compartiment moteur, sauf spécifications contraires.

1.2 Degré de protection de I’installation

Les degrés de protection suivants doivent étre appliqués conformément a la
publication 529 (1989) de la CEI :

a) IP 40 pour les éléments qui doivent étre montés dans I’habitacle ;

b) IP 42 pour les éléments qui doivent étre montés dans I’habitacle des
cabriolets/décapotables et des voitures a panneaux de toit mobiles si
I’emplacement de I’installation exige un degré de protection supérieur
alP40;

C) IP 54 pour tous les autres éléments.

Le fabricant du dispositif d’immobilisation doit spécifier, dans les
instructions de montage, toute limitation relative a I’emplacement d’un
élément quelconque de I’installation en ce qui concerne I’exposition a la
poussiére, a I’eau et aux températures extérieures.

1.3 Exposition aux intempéries

7 jours, conformément a la publication 68-2-30 (1980) de la CEI.
1.4 Caractéristiques électriques

Tension d’alimentation nominale : 12 V

Plage de tensions de fonctionnement: de 9V a 15V dans la plage de
températures prévue du paragraphe 1.1.1

Tolérance de temps pour les surtensions a 23 °C :
U=18V,max.1lh
U=24V,max. 1 mn

GE.20-10003 21



ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2020/26

22

2.1

3.1

3.2

3.21

3.2.2

3.23

3.24

3.25

3.3

Conditions d’essai

Tous les essais doivent étre effectués consécutivement sur un seul dispositif
d’immobilisation. Toutefois, I’autorité chargée des essais peut décider
d’utiliser d’autres échantillons si elle juge que ceci n’aura pas d’incidences
sur les résultats des autres essais.

Conditions d’essai normales
Tension U = (12 £0,2) V
Température T = (23 45) °C
Essais de fonctionnement

Tous les éléments du dispositif d’immobilisation doivent satisfaire aux
prescriptions énoncées aux paragraphes 3.2 a 3.9 du présent Reglement.

Aprés achévement de tous les essais spécifiés ci-apres, le dispositif
d’immobilisation est soumis & des essais dans les conditions d’essais
normales conformément au paragraphe 2.1 du présent Réglement pour
contrbler qu’il continue de fonctionner normalement. Le cas échéant, les
fusibles peuvent étre remplacés avant I’essai.

Si certains essais prescrits par ces paragraphes sont choisis pour étre effectués
en série sur un dispositif d’immobilisation unique avant les essais de
fonctionnement, on peut les effectuer en une fois aprés I’achévement de tous
les essais choisis au lieu de le faire aprés chacun des essais choisis. Les
constructeurs de véhicules et les fournisseurs ne doivent garantir des résultats
satisfaisants que dans les procedures d’essai non cumulatives.

Reésistance aux variations de température et de tension

La conformité aux spécifications énoncées au paragraphe 3.1 doit aussi étre
vérifiée dans les conditions suivantes :

Température d’essali T (-40 £2) °C
Tension d’essai U=(9z02)V
Durée 4h

Pour les éléments devant étre montés dans I’habitacle ou le compartiment
bagages :

Température d’essali T=(+85%2) °C
Tension d’essai U=(15%0,2) V
Durée 4h

Pour les éléments devant étre montés dans le compartiment moteur, sauf
indications contraires :

Température d’essali T =(+125+2) °C
Tension d’essai U=(1540,2) V
Durée 4h

Le dispositif d’immobilisation doit étre soumis & une surtension de
(18 £0,2) V pendant 1 h a Iétat « activé » et « désactivé ».

Le dispositif d’immobilisation doit étre soumis & une surtension de
(24 +0,2) V pendant 1 mn a I’état « activé » et a I’état « désactivé ».

Sécurité de fonctionnement aprés un essai d’étanchéité aux poussiéres et a
I’eau

Aprés un essai d’étanchéité aux corps étrangers et a I’eau a effectuer
conformément a la publication 529 (1989) de la CEI, pour les degrés de

GE.20-10003
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3.4

3.5

3.6

protection indiqués au paragraphe 1.1.2, on doit répéter les essais de
fonctionnement prévus au paragraphe 3.1.

Sous réserve de I’accord du service technique, cette prescription n’a pas a
étre appliquée dans les circonstances suivantes :

a) Homologation de type d’un dispositif d’immobilisation, qui doit étre
homologué en tant qu’entité technique distincte

Dans ce cas, le fabricant du dispositif d’immobilisation doit :

i) Spécifier au point 4.5 de la fiche de renseignements (annexe 1,
deuxiéme partie) que la prescription du présent paragraphe n’a
pas été appliquée au  dispositif  d’immobilisation
(conformément aux dispositions du paragraphe 7 du présent
Réglement) ;

i) Indiquer au point 4.1 de la fiche de renseignements la liste des
véhicules auxquels le dispositif d’immobilisation est destiné et
indiquer au point4.2 les conditions d’installation
correspondantes.

b) Homologation de type d’un véhicule en ce qui concerne un dispositif
d’immobilisation
Dans ce cas, le constructeur du véhicule doit préciser au
point 3.1.3.1.1 de la fiche de renseignements (annexe 1a) que la
prescription du présent paragraphe ne s’applique pas au dispositif
d’immobilisation en raison des conditions d’installation, et il doit le
prouver en fournissant les documents y relatifs.

c) Homologation de type d’un véhicule en ce qui concerne I’installation
d’un dispositif d’immobilisation qui est homologué en tant qu’entité
technique distincte.

Dans ce cas, le constructeur du véhicule doit spécifier au
point 3.1.3.1.1 de la fiche de renseignements (annexe 1a) que la
prescription du présent paragraphe ne s’applique pas a I’installation du
dispositif d’immobilisation lorsque les conditions d’installation
pertinentes sont réunies.

Cette prescription ne s’applique pas dans les cas ou le renseignement
demandé au point3.1.3.1.1 de I’annexe 1la a déja été fourni pour
I’homologation de I’entité technique distincte.

Sécurité de fonctionnement apreés I’essai d’humidité par condensation

Aprés un essai de résistance & I’humidité & effectuer conformément a la
norme CEI 68-2-30 (1980), on doit répéter les essais de fonctionnement selon
le paragraphe 3.1.

Essai de protection contre I’inversion de polarité

Le dispositif d’immobilisation et ses éléments doivent supporter sans étre
détruits une inversion de polarité sous une tension allant jusqu’a 13V
pendant 2 mn. Aprés cet essai, on doit répéter les essais de fonctionnement
conformément au paragraphe 3.1, les fusibles ayant été changés au besoin.

Essai de protection contre les courts-circuits

Tous les branchements électriques du dispositif d’immobilisation doivent étre
protégés contre les courts-circuits par mise a la masse, jusqu’a une tension de
13V maximum, ou étre protégés par des fusibles. Aprés cet essai, on doit
répéter les essais de fonctionnement conformément au paragraphe 3.1, les
fusibles ayant été changés au besoin.
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3.7

3.8
3.8.1

3.8.2

3.8.21

3.8.2.2

Consommation d’énergie a I’état « activé »

La consommation d’énergie a I’état « activé », les conditions étant celles
indiquées au paragraphe 2.1, ne doit pas excéder 20 mA pour I’ensemble du
dispositif d’immobilisation, y compris I’affichage de I’état.

Sous réserve de I’accord du service technique, cette prescription n’a pas a
étre appliquée dans les circonstances suivantes :

a) Homologation de type d’un dispositif d’immobilisation, qui doit étre
homologué en tant qu’entité technique distincte

Dans ce cas, le fabricant du dispositif d’immobilisation doit :

i) Spécifier au point 4.5 de la fiche de renseignements (annexe 1,
deuxiéme partie) que la prescription du présent paragraphe n’a
pas été appliquée au dispositif  d’immobilisation
(conformément aux dispositions du paragraphe 7 du présent
Reglement) ;

i) Indiquer au point 4.1 de la fiche de renseignements la liste des
véhicules auxquels le dispositif d’immobilisation est destiné et
indiquer au point4.2 les conditions d’installation
correspondantes.

b) Homologation de type d’un véhicule en ce qui concerne un dispositif
d’immobilisation
Dans ce cas, le constructeur de véhicules doit préciser au
point 3.1.3.1.1 de la fiche de renseignements (annexe 1a) que la
prescription du présent paragraphe ne s’applique pas au dispositif
d’immobilisation en raison des conditions d’installation, et il doit le
prouver en fournissant les documents y relatifs.

c) Homologation de type d’un véhicule en ce qui concerne I’installation
d’un dispositif d’immobilisation qui est homologué en tant qu’entité
technique distincte.

Dans ce cas, le constructeur de véhicules doit spécifier au
point 3.1.3.1.1 de la fiche de renseignements (annexe 1a) que la
prescription du présent paragraphe ne s’applique pas a I’installation du
dispositif d’immobilisation lorsque les conditions d’installation
pertinentes sont réunies.

Cette prescription ne s’applique pas dans les cas ol le renseignement
demandé au point3.1.3.1.1 de I’annexe 1la a déja été fourni pour
I’homologation de I’entité technique distincte.

Sécurité de fonctionnement aprés I’essai de résistance aux vibrations
Pour cet essai, deux types d’éléments sont définis :

Type 1 : éléments montés normalement sur le véhicule ;

Type 2 : éléments destinés & étre fixés sur le moteur.

Les éléments ou le dispositif d’immobilisation complet doivent étre soumis a
un régime de vibrations sinusoidales dont les caractéristiques sont indiquées
ci-apres :

Pour le type 1 :

Fréquence variable de 10 Hz & 500 Hz avec une amplitude maximale de
+5 mm et une accélération maximale de 3 g (mesurée a partir du 0).

Pour le type 2 :

Fréquence variable de 20 Hz a 300 Hz avec une amplitude maximale de
+2 mm et une accélération maximale de 15 g (mesurée a partir du 0).
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3.8.2.3

3.8.3

3.84

3.9

Pour les types 1 et 2 :
La vitesse de variation de la fréquence doit étre de 1 octave/mn ;

Le nombre de cycles est de 10 ; I’essai doit étre effectué sur chacun des
3 axes;

Les vibrations sont appliquées aux basses fréquences a une amplitude
maximale constante et aux hautes fréquences a une accélération maximale
constante.

Pendant I’essai, le dispositif d’immobilisation doit étre raccordé
électriquement et le cable doit étre supporté au-dela de 200 mm.

Aprés I’essai de résistance aux vibrations, on doit répéter les essais de
fonctionnement conformément au paragraphe 3.1.

Compatibilité électromagnétique

Le dispositif d’immobilisation doit étre soumis aux essais décrits a
I’annexe 7.
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Annexe 7
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Compatibilité électromagnétique

Protection contre les perturbations dues aux lignes d’alimentation

Les essais doivent étre menés conformément aux prescriptions techniques et aux
dispositions transitoires du Réglement ONU n° 10, série 06 d’amendements, et selon les
méthodes d’essai décrites a I’annexe 10 pour un sous-ensemble électrique/électronique
(SEEE).

Le dispositif d’immobilisation doit étre essayé a I’état « activé » et a I’état « désactivé ».

Protection contre les perturbations par rayonnement a hautes fréquences

La protection d’un dispositif d’immobilisation monté sur un véhicule peut étre contrdlée
conformément aux prescriptions techniques et aux dispositions transitoires du Réglement
n° 10, série 06 d’amendements, et aux méthodes d’essai décrites a I’annexe 6 pour les
véhicules ou a I’annexe 9 pour un sous-ensemble électrique/électronique (SEEE).

Le dispositif d’immobilisation doit étre mis & I’essai dans les conditions de fonctionnement
et selon les critéres d’échec définis dans le tableau 1.

Tableau 1
Conditions de fonctionnement et criteres d’échec pour le dispositif d’immobilisation

Conditions de fonctionnement du dispositif

Type d ’essai d’immobilisation Criteres d échec
Essai du Dispositif d’immobilisation a I’état Activation imprévue du
véhicule désactivé dispositif d’immobilisation

Contact mis ou véhicule roulant a
50 km/h®

Dispositif d’immobilisation a I’état activé Désactivation imprévue du
. dispositif d’immobilisation
Contact coupé

Dispositif d’immobilisation a I’état activé Désactivation imprévue du

Véhicule en mode recharge (le cas dispositif d”immobilisation

échéant)
Essai du SEEE Dispositif d’immobilisation a I’état Activation imprévue du
désactivé dispositif d’immobilisation

Dispositif d’immobilisation a I’état activé Désactivation imprévue du
dispositif d’immaobilisation

(@ Cet essai peut étre effectué selon les conditions d’essai du véhicule décrites dans le Réglement
ONU n° 10 pour le cycle de 50 km/h.
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3. Perturbations électriques dues aux décharges électrostatiques
Les essais concernant la protection contre les perturbations d’origine électrostatique doivent
étre effectués conformément a la norme 1SO 10605:2008 + Cor 1:2010 + Amd 1:2014, en
utilisant les niveaux d’essai du tableau 2.
Les essais de décharges électrostatiques sont menés soit au niveau du veéhicule, soit au
niveau du sous-ensemble électrique/électronique (SEEE).
Tableau 2
Niveaux d’essai pour les décharges électrostatiques
Type de Réseau de Niveau
décharge Points de décharge Etat du dispositif d‘immobilisation décharge d’essai  Criteres déchec
Décharge  Points qui ne sont Dispositif d’immobilisation & I’état 330 pF, 2kQ +6 kV  Activation
dans I’air ~ facilement désactivé imprévue du
accessibles que - . . - dispositif
. (si I’essai est mené sur le véhicule, s A
de I’intérieur du L . d’immobilisation
véhicule le contact doit étre mis, ou le
véhicule doit rouler a 50 km/h ou
tourner au ralenti)
Points qui ne peuvent Dispositif d’immobilisation a I’état 150 pF, 2 kQ +15 kV Désactivation
facilement étre active imprévue du
touchés que de - . , _ dispositif
y g (si I’essai est mené sur le véhicule, : e
I’extérieur du R S d’immobilisation
o celui-ci doit étre verrouillé avec le o
véhicule contact coupé) sans réactivation
P dans un délai de
1 s aprés chaque
décharge
Décharge de Points qui ne sont Dispositif d’immobilisation a I’état 330 pF, 2kQ +4 kV  Activation
contact facilement désactivé imprévue du
accessibles que - . ) s dispositif
. (si I’essai est mené sur le véhicule, - A
de I’intérieur du L . d’immobilisation
véhicule le contact doit étre mis, ou le
véhicule doit rouler a 50 km/h ou
tourner au ralenti)
Points qui ne peuvent Dispositif d’immobilisation a I’état 150 pF, 2 kQ +8 kV  Désactivation

facilement étre
touchés que de
I’extérieur du
véhicule

activé

(si I’essai est mené sur le véhicule,
celui-ci doit étre verrouillé avec le
contact coupé)

imprévue du
dispositif
d’immobilisation
sans réactivation
dans un délai de
1 s apres chaque
décharge

Chaque essai doit donner lieu a 3 décharges a au moins 5 s d’intervalle.
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Emissions rayonnées

Les essais doivent étre effectués conformément aux prescriptions techniques et aux
dispositions transitoires du Réglement ONU n° 10, série 04 d’amendements, et aux
méthodes d’essai décrites aux annexes 4 et 5 pour les véhicules ou aux annexes 7 et 8 pour
un sous-ensemble électrique/électronique (SEEE).

Le dispositif d’immobilisation doit étre a I’état activé.
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