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Note:

This document contains the text of the AGN Agreement as amended by:

(a)  Depositary notification C.N.579.2000.TREATIES-4 of 21 August 2000
(proces-verbal of rectification to the original text of the agreement);

(b)  Depositary notifications C.N.161.2006.TREATIES-1 of 28 February 2006
(Proposal of amendments to the agreement) and C.N.245.2007.TREATIES-1 of
1 March 2007 (acceptance); entry into force on 1 June 2007,

(¢)  Depositary notifications C.N.163.2006.TREATIES-2 of 28 February 2006
(Proposal of amendments to annexes I and II of the agreement) and
C.N.670.2006.TREATIES-4 of 29 August 2006 (Acceptance); entry into force on
29 November 2006;

(d)  Depositary notifications C.N.164.2006.TREATIES-3 of 28 February 2006
(Proposal of amendments to annex III the Agreement) and C.N.671.2006. TREATIES-4 of
29 August 2006 (acceptance); entry into force on 29 November 2006;

(¢)  Depositary notifications C.N.946.2006.TREATIES-2 of 31 October 2006
(Proposal of amendments to the agreement) and C.N.1039.2007.TREATIES-1 of
6 November 2007 (acceptance); entry into force on 31 January 2008;

® Depositary notifications C.N.15.2009.TREATIES-1 of 14 January 2009
(Proposal of amendments to annexes I and II of the agreement) and
C.N.424.2009.TREATIES-2 of 15 July 2009 (acceptance); entry into force on
15 October 2009;

(g)  Depositary notifications C.N.18.2013.TREATIES-XI.D.5 of 8 January 2013
(Proposal of amendments to annexes I and II of the agreement) and
C.N.434.2013.TREATIES-XI.D.5 of 15 July 2013 (acceptance); entry into force on
15 October 2013.

(h)  Depositary notifications C.N.533.2013.TREATIES-XI.D.5 of 7 August 2013
(Proposal of amendments to articles 12, 13 and 14 of the agreement) and
C.N.517.2014. TREATIES-XI.D.5 of 14 August 2014 (acceptance); entry into force on
7 November 2014;

(1) Depositary notifications C.N.56.2018. TREATIES-XI.D.5 of 31 January 2018
(Proposal of amendments to annexes I and II of the agreement) and
C.N.377.2018.TREATIES-XI.D.5 of 6 August 2018 (acceptance); entry into force on
6 November 2018.

The present document contains in a single, non-official document the
consolidated text of the AGN Agreement including the basic instrument, its
amendments and corrections that have come into force by the dates indicated. Only the
text kept in custody by the Secretary General of the United Nations, in his capacity as
depositary of the AGN Agreement, constitutes the authoritative text of the AGN
Agreement.
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Note :

Ce document contient le texte de 1’ Accord AGN modifié selon :

a) Notification dépositaire C.N.579.2000.TREATIES-4 du 21 aoft 2000
(proces-verbal de rectification au texte original de I’accord) ;

b) Notifications dépositaires C.N.161.2006.TREATIES-1 du 28 février 2006
(proposition d’amendements a ’accord) et C.N.245.2007.TREATIES-1 du 1 mars 2007
(acceptation) ; entrée en vigueur le 1 juin 2007 ;

c) Notifications dépositaires C.N.163.2006.TREATIES-2 du 28 février 2006
(propositon d’amendements aux annexes I et II de I’accord) et C.N.670.2006.TREATIES-4
du 29 aofit 2006 (Acceptation) ; entrée en vigueur le 29 novembre 2006 ;

d) Notifications dépositaires C.N.164.2006.TREATIES-3 du 28 février 2006
(propositon d’amendements a 1’annexe III de I’accord) et C.N.671.2006. TREATIES-4 du
29 aoft 2006 (acceptation) ; entrée en vigueur le 29 novembre 2006 ;

e) Notifications dépositaires C.N.946.2006.TREATIES-2 du 31 octobre 2006
(proposition d’amendements a [I’accord) et C.N.1039.2007.TREATIES-1 du
6 novembre 2007 (acceptation) ; entrée en vigueur le 31 janvier 2008 ;

) Notifications dépositaires C.N.15.2009. TREATIES-1 du 14 janvier 2009
(proposition d’amendements aux annexes I et II de I’accord) et C.N.424.2009.TREATIES-2
du 15 juillet 2009 (acceptation) ; entrée en vigueur le 15 octobre 2009 ;

g) Notifications dépositaires C.N.18.2013.TREATIES-XI.D.5 du 8 janvier 2013
(proposition d’amendements aux annexes I et II de I’accord) et C.N.434.2013. TREATIES-
XI.D.5 du 15 juillet 2013 (acceptation) ; entrée en vigueur le 15 octobre 2013 ;

h) Notifications dépositaires C.N.533.2013.TREATIES-XI.D.5 du 7 aoit 2013
(proposition d’amendements aux articles 12, 13 et 14 de I’accord) et
C.N.517.2014.TREATIES-XI.D.5 du 14 aoGt 2014 (acceptation) ; entrée en vigueur le
7 novembre 2014 ;

i) Notifications dépositaires C.N.56.2018.TREATIES-XI.D.5 du
31 janvier 2018 (proposition d’amendements aux annexes | et II de I’accord) et
C.N.377.2018.TREATIES-XI.D.5 du 6 aolt 2018 (acceptation); entrée en vigueur le
6 novembre 2018.

Le présent document, unique et sans valeur officielle, contient le texte consolidé de
I’Accord AGN qui comprend I’instrument lui-méme, ainsi que ses amendements et les
corrections qui sont entrés en vigueur aux dates indiquées. Seul le texte confié¢ au Secrétaire
général de I’Organisation des Nations Unies, en sa capacit¢ de dépositaire de
I’Accord AGN, fait foi de I’Accord AGN.
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IIpumeuanue:

Hacrosmuii mokymMeHT coaepxHuT TekeT cornamenuss CMBII, u3MeHeHHBINH B
COOTBETCTBHH C:

a) Veenomnienuem penosutapus C.N.579.2000.TREATIES-4 ot 21 aBrycra
2000 roxa (ucrpasieHHe NepBOHAYAIBLHOTO TEKCTa COTJIAIICHH);

b) VYeenomnenusamu nenosutapus C.N.161.2006. TREATIES-1 or 28 despans
2006 roga (mpemioxeHHble nomnpaBku K cornamennio) 1 C.N.245.2007.TREATIES-1 ot
1 mapta 2007 roga (npunsTHe); BcTymiaeHue B cuiy 1 utons 2007 roaa;

c) VYeenomnenusmu nenosutapust C.N.163.2006. TREATIES-2 ot 28 despans
2006 rtoma (IIpemmoxeHHble mompaBku K mpmioxkeHwsM | w Il cormamenuns) u
C.N.670.2006.TREATIES-4 ot 29 aBrycra 2006 roga (IpHWHATHE); BCTYIUICHHE B CHIY
29 HOs10ps 2006 TO7A;

d) Veepommrenmsimu gemosutapust C.N.164.2006. TREATIES-3 ot 28 ¢espans
2006 Ttoma (Ilpemmoxxennbie mompaBku K [lpmnoxenmto III  Cormamenus) u
C.N.671.2006.TREATIES-4 or 29 asrycta 2006 ronma (IIpuHsATHe mONpaBOK K
ITpunoxenuto 111 Cornamenus); BcTymieHue B cuity 29 Hoa6ps 2006 rona;

e) Veenomnenusimu enosutapus C.N.946.2006. TREATIES-2 ot 31 oktsi0ps
2006 rona (nmpemioxxkeHHsle nonpasku k corjamenuto) U C.N.1039.2007. TREATIES-1 ot
6 Hos10pst 2007 rona (mpuHsATHE); BCTyIUieHUE B cuuty 31 ssaBaps 2008 rofa;

) VYeenomnenusimu  genozutapusi C.N.15.2009.TREATIES-1 ot 14 suBaps
2009 roma (mpemTokeHHBIC TMONMpaBKHM K mpmnokeHwssM | u Il cormamenus) u
C.N.424.2009.TREATIES-2 ot 15 wmtons 2009 roma (HpuHSATHE); BCTYIUIEHHE B CHIIY
15 oxTs0ps 2009 rona;

g) VYeemomnenusmu geno3utapus C.N.18.2013.TREATIES-XI.D.5 ot 8 sHBaps
2013 roma (mpemToKEeHHBIE TMONMpPaBKM K mpwiokenmsiM | u Il cornmamenus) u
C.N.434.2013.TREATIES-XI.D.5 ot 15 utons 2013 roxa (IpuHATHE); BCTYIUICHHE B CHITY
15 oktsa6ps 2013 rona;

h) VBepomnenusimu  genosutapuss  C.N.533.2013.TREATIES-XI.D.5 ot
7 aBrycta 2013 roga (mpeanoxeHHbIE MONPaBKU K cTaThsM 12, 13 u 14 cornamenus) u
C.N.517.2014. TREATIES-XI.D.5 ot 14 aBrycra 2014 roga (nmpuHsTHE); BCTYIJICHHE B
cuity 7 Hosi0ps 2014 ropa;

i) VBepomnenusimu  penosutapus  C.N.56.2018.TREATIES-XI.D.5 ot
31 saBaps 2018 roma (mpemnoxeHHBIE TMONpaBky K mpuioxeHusMm | u Il cormamenus) u
C.N.377.2018.TREATIES-XI.D.5 ot 6 aBrycra 2018 rona (mpuHSTHE); BCTYIUICHHE B CHITY
6 HOs10pst 2018 ToMa.

B Hacrosimem HeoduIMaNbHOM JIOKyMEHTE IMPEICTaBIICH CBOIHBIN
tekct cornamenus CMBII, Bxmouvaromuii B ceds 06a3oBoe
COrJallleHUE, IONPAaBKU U MCIPABICHUS, BCTYNMBIIAE B CHIYy B
YKa3aHHble CPOKH. TOJIBKO TEKCT, XpaHSIIMUWCA Yy JEHO3UTapus
cornamenuss CMBII — I'enepansnoro cexperaps OOH, spnsercs
ayTeHTHYHBIM TeKcToM cornamtenus CMBII.
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European Agreement on Main Inland Waterways of
International Importance (AGN)

The Contracting Parties,

Conscious of the need to facilitate and develop international transport by inland
waterways in Europe,

Aware of the expected increase in the international transport of goods as a result of
growing international trade,

Emphasizing the important role of inland water transport, which in comparison with
other modes of inland transport has economic and ecological advantages and offers spare
infrastructure and vessel capacity and is therefore capable of lowering social costs and
negative impacts on the environment by inland transport as a whole,

Convinced that, in order to make international inland water transport in Europe,
including the transport by sea-river vessels using coastal routes, more efficient and
attractive to customers, it is essential to establish a legal framework which lays down a
coordinated plan for the development and construction of a network of inland waterways of
international importance, based on agreed infrastructure and operational parameters,

{Amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.1; entered into force on 1 June 2007
pursuant C.N.245.2007.TREATIES-1}

Have agreed as follows:

Article 1

Designation of the network

1. The Contracting Parties adopt the provisions of this Agreement as a coordinated
plan for the development and construction of a network of inland waterways, hereinafter
referred to as the “network of inland waterways of international importance” or
“E waterway network”, which they intend to undertake within the framework of their
relevant programmes. The E waterway network, in terms of this Agreement, consists of
inland waterways and coastal routes used by sea-river vessels as well as of ports of
international importance situated on these waterways and routes, as described in annexes |
and II to this Agreement.

{Amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.1; Entered into force on 1 June 2007
pursuant C.N.245.2007.TREATIES-1}

2. The Contracting Parties shall take necessary measures with a view to effectively
protect the envisaged route of the portions of E waterways, with due regard to their future
parameters, which do not exist at present but which are included in relevant infrastructure
development programmes until the date when the decision on their construction is taken.

{Amended in accordance with ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1; entered into force on
31 January 2008 pursuant C.N.1039.2007.TREATIES-1}
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Article 2

Technical and operational characteristics of the network

1. The network of inland waterways of international importance referred to in article 1
shall conform to the characteristics set out in annex III to this Agreement or will be brought
into conformity with the provisions of this annex in future improvement work.

2. Contracting Parties are called upon to establish national action plans and/or bilateral
or multilateral agreements, such as international treaties, guidelines, memoranda of
understanding, joint studies or any other similar arrangements, aimed at elimination of
existing bottlenecks and completion of missing links in the network of E waterways
crossing the territories of countries concerned.

Article 3

Annexes

The annexes to this Agreement form an integral part of the Agreement.

Article 4

Designation of the depositary

The Secretary-General of the United Nations shall be the depositary of this
Agreement.

Article 5

Signature

1. This Agreement shall be open at the Office of the United Nations in Geneva for
signature by States which are members of the United Nations Economic Commission for
Europe or have been admitted to the Commission in a consultative capacity in conformity
with paragraphs 8 and 11 of the Terms of Reference of the Commission, from
1 October 1996 to 30 September 1997.

2. Such signatures shall be subject to ratification, acceptance or approval.

Article 6

Ratification, acceptance or approval

1. This Agreement shall be subject to ratification, acceptance or approval in
accordance with paragraph 2 of article 5.

2. Ratification, acceptance or approval shall be effected by the deposit of an instrument
with the Secretary-General of the United Nations.
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Article 7

Accession

1. This Agreement shall be open for accession by any State referred to in paragraph 1
of article 5 from 1 October 1996 onwards.

2. Accessions shall be effected by the deposit of an instrument with the Secretary-
General of the United Nations.

Article 8

Entry into force

1. This Agreement shall enter into force 90 days after the date on which the
Governments of five States have deposited an instrument of ratification, acceptance,
approval or accession, provided that one or more waterways of the network of inland
waterways of international importance link, in a continuous manner, the territories of at
least three of the States which have deposited such an instrument.

2. If this condition is not fulfilled, the Agreement shall enter into force 90 days after
the date of the deposit of the instrument of ratification, acceptance, approval or accession,
whereby the said condition will be satisfied.

3. For each State which deposits an instrument of ratification, acceptance, approval or
accession after the commencement of the period of 90 days specified in paragraphs 1 and 2
of this article, the Agreement shall enter into force 90 days after the date of the deposit of
the said instrument.

Article 9

Limits to the application of the Agreement

1. Nothing in this Agreement shall be construed as preventing a Contracting Party from
taking such action, compatible with the provisions of the Charter of the United Nations and
limited to the exigencies of the situation, as it considers necessary for its external or internal
security.

2. Such measures, which must be temporary, shall be notified immediately to the
depositary and their nature specified.

Article 10

Settlement of disputes

1. Any dispute between two or more Contracting Parties which relates to the
interpretation or application of this Agreement and which the Parties in dispute are unable
to settle by negotiation or other means shall be referred to arbitration if any of the
Contracting Parties in dispute so requests and shall, to that end, be submitted to one or more
arbitrators selected by mutual agreement between the Parties in dispute. If the Parties in
dispute fail to agree on the choice of an arbitrator or arbitrators within three months after
the request for arbitration, any of those Parties may request the Secretary-General of the
United Nations to appoint a single arbitrator to whom the dispute shall be submitted for
decision.

2. The award of the arbitrator or arbitrators appointed in accordance with paragraph 1
of this article shall be binding upon the Contracting Parties in dispute.
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Article 11

Reservations

Any State may, at the time of signing this Agreement or of depositing its instrument
of ratification, acceptance, approval or accession, declare that it does not consider itself
bound by article 10 of this Agreement.

Article 12

Amendment of the Agreement

1. This Agreement may be amended in accordance with the procedure specified in this
article, except as provided for under articles 13 and 14.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to this
Agreement shall be considered by the Working Party on Inland Water Transport of the
United Nations Economic Commission for Europe.

{Amended in accordance with ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1; entered into force on
14 August 2014 pursuant C.N.517.2014. TREATIES-XI.D.5}

3. If the proposed amendment is adopted by a two-thirds majority of the Contracting
Parties present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United
Nations to all Contracting Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3 of this
article shall come into force with respect to all Contracting Parties 3 months after the expiry
of a period of 12 months following the date of its communication, provided that during
such period of 12 months no objection to the proposed amendment shall have been notified
to the Secretary-General of the United Nations by a State which is a Contracting Party.

5. If an objection to the proposed amendment has been notified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted and
shall have no effect whatsoever.

Article 13

Amendment of annexes I and II

1. Annexes I and II to this Agreement may be amended in accordance with the
procedure laid down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to annexes I
and II to this Agreement shall be considered by the Working Party on Inland Water
Transport of the United Nations Economic Commission for Europe.

{Amended in accordance with ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1; entered into force on
14 August 2014 pursuant C.N.517.2014. TREATIES-XI.D.5}

3. If the proposed amendment is adopted by the majority of the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United
Nations to the Contracting Parties directly concerned for acceptance. For the purpose of this
article, a Contracting Party shall be considered directly concerned if, in the case of
inclusion of a new inland waterway or port of international importance or in the case of
their respective modification, its territory is crossed by that inland waterway or if the
considered port is situated on the said territory.
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4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraphs 2 and 3 of
this article shall be deemed accepted if, within a period of six months following the date of
its communication by the depositary, none of the Contracting Parties directly concerned has
notified the Secretary-General of the United Nations of its objection to the proposed
amendment.

5. Any amendment thus accepted shall be communicated by the Secretary-General of
the United Nations to all Contracting Parties and shall enter into force three months after
the date of its communication by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment has been notified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted and
shall have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed by the secretariat of the Economic
Commission for Europe of the Contracting Parties which are directly concerned by a
proposed amendment.

Article 14

Amendment of annex III

1. Annex III to this Agreement may be amended in accordance with the procedure
specified in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to annex III to
this Agreement shall be considered by the Working Party on Inland Water Transport of the
United Nations Economic Commission for Europe.

{Amended in accordance with ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1; entered into force on
14 August 2014 pursuant C.N.517.2014. TREATIES-XI.D.5}

3. If the proposed amendment is adopted by the majority of the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United
Nations to all Contracting Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3 of this
article shall be deemed accepted unless, within a period of six months following the date of
its communication, one fifth or more of the Contracting Parties have notified the Secretary-
General of the United Nations of their objection to the proposed amendment.

5. Any amendment accepted in accordance with paragraph 4 of this article shall be
communicated by the Secretary-General of the United Nations to all Contracting Parties
and shall enter into force three months after the date of its communication with regard to all
Contracting Parties except those which have already notified the Secretary-General of the
United Nations of their objection to the proposed amendment within a period of six months
following the date of its communication according to paragraph 4 of this article.

6. If one fifth or more of the Contracting Parties have notified an objection to the
proposed amendment in accordance with paragraph 4 of this article, the amendment shall
be deemed not to have been accepted and shall have no effect whatsoever.
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Article 15

Denunciation

1. Any Contracting Party may denounce this Agreement by written notification
addressed to the Secretary-General of the United Nations.

2. The denunciation shall take effect one year after the date of receipt by the Secretary-
General of the said notification.

Article 16

Termination

If, after the entry into force of this Agreement, the number of Contracting Parties for
any period of 12 consecutive months is reduced to less than five, the Agreement shall cease
to have effect 12 months after the date on which the fifth State ceased to be a Contracting
Party.

Article 17

Notifications and communications by the depositary

In addition to such notifications and communications as this Agreement may
specify, the functions of the Secretary-General of the United Nations as depositary shall be
as set out in Part VII of the Vienna Convention on the Law of Treaties, concluded on
23 May 1969.

Article 18

Authentic texts

The original of this Agreement, of which the English, French and Russian texts are
equally authentic, shall be deposited with the Secretary-General of the United Nations.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized to that effect, have
signed this Agreement.

Done at Geneva on the nineteenth day of January 1996.
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Annex I

Inland Waterways of International Importance

Numbering of inland waterways of international importance

1. All inland waterways of international importance (E waterways) shall have two-,
four- or six-digit numbers preceded by the letter “E”.

2. Main elementary parts of the E waterway network shall have two-digit numbers and
their branches and secondary branches (“branches of branches”) shall have four- and six-
digit numbers, respectively.

3. Main inland waterways which follow a mainly north-south direction providing
access to sea ports and connecting one sea basin to another shall be numbered 10, 20, 30,
40 and 50 in ascending order from west to east.

4. Main inland waterways which follow a mainly west-east direction crossing three or
more inland waterways mentioned in 3 above shall be numbered 60, 70, 80 and 90 in
ascending order from north to south.

5. Other main inland waterways shall be identified by two-digit numbers between the
numbers of the two main inland waterways, as mentioned in 3 and 4 above, between which
they are located.

6. In the case of branches (or branches of branches), the first two (or four) digits shall
indicate the relevant higher element of the waterway network and the last two shall indicate
individual branches numbered in order from the beginning to the end of the higher element
as described in the table below. Even numbers shall be used for right-hand-side branches
and odd numbers for left-hand-side branches.

*

Annex I as amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.1 (entry into force on

29 November 2006 pursuant C.N.670.2006.TREATIES-4), ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1 (entry into
force on 15 October 2009 pursuant C.N.424.2009.TREATIES-2) and ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1
(entered into force on 15 October 2013 pursuant C.N.434.2013. TREATIES-XI.D.5) and
ECE/TRANS/SC.3/205, paragraph 34, and ECE/TRANS/SC.3/2017/3 (entry into force on

6 November 2018 pursuant C.N.377.2018.TREATIES-XI.D.5).

11
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List of inland waterways of international importance

Number of E Waterway

Main Branches
Waterway Description of the route”
1 2 3
E 01 Dunkerque — Douai — Valenciennes — Condé — Pommeroeul — Mons —

Charleroi — Namur — Li¢ge — Maastricht, Moerdijk to Rotterdam/Europoort via
rivers Maas, Kil, Noord and Nieuwe Maas

E 01-02 Meuse from Namur to Givet
E 01-04 Liege-Visé Canal
E 01-04-01 Monsin Canal

E 01-01 Kwaadmechelen — Dessel — Bocholt — Nederweert — Wessem — Canal de la
Meuse

E 01-06 Kanaal van St. Andries
E 01-03 Zuid-Willemsvaart from Maas to Veghel
E 02 Zeebrugge — Brugge — Deinze — Kortrijk — Lille — Bauvin
E 02-02 Brugge-Oostende Canal
E 02-02-01 Plassendale-Nieuwpoort Canal
E 02-04 Leie-Roeselare Canal

EO03 Gorinchem — Moerdijk — Terneuzen — Gent via Nieuwe Merwede, Schelde-Rijn
Connection, Terneuzen-Gent Canal and Gent Circular Canal

E 04 Vlissingen — Antwerpen — Rupelmonde — Bruxelles — Seneffe via
Westerschelde, Boven-Zeeschelde, Rupel, Bruxelles-Rupel and Charleroi-
Bruxelles Canals

E 05 [Compicgne — Escaut] — Valenciennes — Condé — Tournai — Gent —
Dendermonde — Antwerpen — Hasselt — Genk — Li¢ge via Oise, Seine-Nord
Connection, Haut Escaut, Bovenschelde, Gent Circular Canal, Boven-
Zeeschelde and Albertkanaal

E 05-02 Peronnes — Pommeroeul via Nimy-Blaton-Peronnes Canal
E 05-01 Bossuit-Kortrijk Canal
E 05-04 River Dender up to Aalst

E 05-06 Viersel — Duffel — Mouth of the Rupel via Netekanaal, Beneden-Nete and
Rupel

E 06 Antwerpen — Schelde-Rhine Connection

* Portions of E waterways which do not exist at present but which are included in relevant
infrastructure development programmes are indicated in square brackets [...].

12
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Number of E Waterway

Main Branches .
Waterway Description of the route
1 2 3
E 07 Circular Canal Gent-Merendree-Eeklo, via Gent-Oostende Canal-[Maldegem-
Zeebrugge]
E 10 Rotterdam/Europoort — Lobith via Oude Maas, Merwede and Waal, Rhine
[Niffer, Mulhouse, Besangon — St. Symphorien] — Lyon — Marseille-Fos
E 10-01 Wesel-Datteln-Kanal, Datteln-Hamm-Kanal
E 10-03 Rhein-Herne-Kanal
E 10-05 Ruhr
E 10-07 River Neckar downstream of Plochingen
E 10-09 River Rhine from Niffer to Rheinfelden
E 10-02 [Sadne-Moselle]
E 10-04 Rhoéne-Séte Connection
E 10-06 Rhoéne and St. Louis Canal: Barcarin-Fos
E 11 IJmuiden — Tiel via Noordzeekanaal and Amsterdam-Rhine Canal
E 11-01 Zaan
E 11-02 Lekkanaal
E 12 Heumen — Nijmegen — Arnhem — Zwolle — Waddenzee via Maas-Waal Kanaal,
Waal, Nederrijn, IJssel and 1Jsselmeer
E 12-02 Zwolle — Meppel via Zwarte Water and Meppeldiep
E 12-04 Ketelmeer — Zwartsluis via Ramsdiep
E13 North Sea — Emden — Dortmund via Ems and Dortmund-Ems-Kanal
E 14 River Weser from the North Sea via Bremerhaven and Bremen to Minden
E 15 Amsterdam — Lemmer — Groningen — Delfzijl — Emden — Dérpen — Oldenburg
— Elsfleth via IJsselmeer, Prinses Margariet Kanaal, Van Starkenborgh Kanaal,
Eemskanaal, Ems, Dortmund-Ems-Kanal, Kiistenkanal and Hunte
E 15-01 Van Harinxma Canal from Fonejacht to Harlingen
E 20 River Elbe from the North Sea via Hamburg, Magdeburg, Usti-nad-Labem,
Meélnik and Pardubice — [Elbe-Danube Connection]
E 20-02 Elbe-Seitenkanal
E 20-04 River Saale up to Bad Duerrenberg
E 20-06 River Vltava: M¢lnik — Praha — Slapy
E 21 River Trave from the Baltic Sea via Elbe-Liibeck-Kanal to Elbe
E 30 Swinoujscie — Szczecin — river Oder from Szczecin via Wroclaw to Kozle,

[Oder-Danube Connection]

13
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14

Number of E Waterway

Main Branches
Waterway Description of the route”
1 2 3
E 30-01 Gliwice Canal
E 31 Szczecin — Westoder — Hohensaaten — Friedrichsthaler Wasserstraf3e
E 40 [River Wisla from Gdansk to Warszawa — Brest] — Dneprovsko-Buzkiy Canal —
river Pina — Pinsk — river Pripyat up to the mouth — river Dnipro via Kyiv to
Kherson
E 40-01 River Dnipro from Nizhnie Zhary to the mouth of the Pripyat
E 40-03 River Desna from the mouth to Chernihiv
E 40-02 River Pivdennyi Buh up to Mykolaiv
E 41 Klaipeda — Kurshskiy Zaliv — river Nemunas — Kaunas
E 50 St. Petersburg, via Volgo-Baltijskiy Waterway to Vytegra — Rybinsk — river
Volga from Rybinsk via Nizhnij Novgorod, Kazan and Volgograd to Astrakhan
E 50-02 Rybinsk — Moskva
E 50-02-02 River Volga from Dubna to Tver
E 50-01 River Kama from its mouth to Solikamsk
E 50-01-01 River Belaya from its mouth to the Agidel canal — oil loading terminal
E 60 Coastal route from Gibraltar to the north along the coast of Portugal, Spain,
France, Belgium, Netherlands and Germany, via the Kiel Canal, along the coast
of Germany, Poland, Lithuania, Estonia and Russia to Sankt-Peterburg — Volgo-
Baltijskiy Waterway, Belomorsko-Baltijskiy Canal, along the coast of the White
Sea to Arkhangelsk, together with inland waterways which are only accessible
from that route
E 60-02 River Guadalquivir up to Sevilla
E 60-04 River Douro up to Portuguese/Spanish State border
E 60-06 Gironde and Garonne up to Castets-en-Dorthe
E 60-08 Loire up to Nantes
E 60-01 Coastal route along the western coast of the United Kingdom to Liverpool,
including the Manchester-Liverpool Canal
E 60-03 Coastal route along the eastern coast of the United Kingdom, including the
river Humber
E 60-03-01 Medway/Swale from Sheerness to Ridham
E 60-03-03 Medway from Sheerness to Rochester
E 60-03-05 Thames from Canvey Point to Hammersmith Bridge
E 60-03-07 Colne up to Rowhedge
E 60-03-09

Stour (Suffolk) up to Mistley
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Number of E Waterway

Main Branches .
Waterway Description of the route
1 2 3
E 60-03-11 Orwell up to Ipswich
E 60-03-13 Great Ouse from the Wash to Kings Lyn
E 60-03-15 Nene from the Wash to Bevis Hill
E 60-03-17 Welland from the Wash to Fossdyke Bridge
E 60-03-19 Witham from the Wash to Boston
E 60-03-21 Trent from Trent Falls to Gainsborough
E 60-03-02 Tay from Buddon Ness to Perth
E 60-03-04 Forth from the Inland Waterway Limit to Grangemouth
E 60-03-06 Tyne from the mouth to Newcastle
E 60-03-08 Tees from the mouth to Middlesbrough
E 60-10 From coastal route to Waddenzee up to Harlingen
E 60-12 From coastal route to Ems-Dollard
E 60-05 Coastal route along the western coast of Denmark and Norway including the
Oslofjord
E 60-07 Coastal route along the western coast of Sweden, including the river Gota
E 60-09 Coastal route along the eastern coast of Sweden, including Lake Mélaren
E 60-14 Stralsund — Peenemiinde — Wolgast — Szczecin
E 60-11 Coastal route to Finland, then via the Saimaa Canal to Savonlinna-lisalmi
E 60-11-02 From E 60-11 to Joensuu-Nurmes
E 61 River Peene downstream of Anklam
E 70 From Europoort/Rotterdam to Arnhem via Lek and Benedenrijn — Zutphen —
Enschede — [Twente-Mittelland Canal] — Bergeshovede — Minden — Magdeburg
— Berlin — Hohensaaten — Kostrzyn — Bydgoszcz — Elblag — Zalew Wislany —
Kaliningrad — rivers Pregolia and Dayma — Kurshskiy Zaliv — Klaipeda
E 70-01 Hollandsche Ijssel from Krimpen to Gouda
E 70-03 Zijkanaal up to Almelo
E 70-02 Mittellandkanal branch to Osnabriick
E 70-04 Mittellandkanal branch to Hannover-Linden
E 70-06 Mittellandkanal branch to Hildesheim
E 70-08 Mittellandkanal branch to Salzgitter
E 70-05 Havelkanal
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Number of E Waterway

Main Branches .
Waterway Description of the route
1 2 3
E 70-10 Spree
E 70-12 Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal
E71 Teltowkanal, Britzer Verbindungskanal and Spree-Oder-Wasserstrasse
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Teltowkanal-Oststrecke
E 71-06 Dahme-Wasserstrasse, downstream of Konigs Wusterhausen
E 80 Le Havre — Conflans via Le Havre-Tancarville Canal, Seine et Oise —
[Compicgne — Toul], via river Moselle to Koblenz, river Rhine to Mainz, river
Main to Bamberg, Main-Donau-Kanal, river Danube from Kelheim to Sulina
E 80-02 River Seine from Tancarville to estuary
E 80-04 River Seine from Conflans to Nogent
E 80-06 River Saar up to Saarbriicken
E 80-08 River Drava up to Nemetin Port
E 80-10 [Danube-Sava Canal from Vucovar to Samac]
E 80-01 River Tisza up to Szeged
E 80-01-02 River Bega up to Timisoara
E 80-12 River Sava up to Sisak
E 80-03 [River Olt up to Slatina]
E 80-05 [Danube- Bucuresti Canal]
E 80-14 Danube-Black Sea Canal
E 80-14-01 Poarta Alba-Midia Navodari Canal
E 80-07 River Prut up to Ungheni
E 80-09 Danube-Kiliiske Mouth
E 80-16 Danube-St. George arm
E 81 River Véh from its mouth to Zilina and [Vah-Oder link]
E 90 Coastal route from Gibraltar to the south along the coast of Spain, France, Italy,
Greece, Turkey, Bulgaria, Romania and Ukraine along the southern coast of the
Crimea to Azov, via the river Don to Rostov — Kalach — Volgograd —
Astrakhan, together with inland waterways which are only accessible from that
route
E 90-01 Coastal route in the Adriatic Sea to Trieste
E 90-02 Coastal route in the Black Sea
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Number of E Waterway

Main Branches .

Waterway Description of the route

1 2 3
E 90-03 Dnister from Bilhorod-Dnistrovskyi to the Ukraine/Moldova border
E 90-05 Coastal route in the Caspian Sea

E 91 [Milano-Po Canal], river Po from Cremona to Volta Grimana, Po-Brondolo

Canal and Veneta Lateral Waterway to Monfalcone — Trieste

E 91-02 Po from Conca di Cremona to Casale Monferrato
E 91-01 River Mincio from the mouth to Lago Inferiore (Mantova)
E 91-04 Ferrara Waterway from Ferrara to Porto Garibaldi
E 91-06 Po Grande from Volta Grimana to its mouth
E 91-03 Mantova-Adriatic Sea Canal up to Porto Levante
E 91-03-02 Po — Mantova-Adriatic Sea Canal via S. Leone Link
E 91-05 [Padova-Venezia Canal]
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Annex II*

18

Inland navigation ports of international importance

Numbering of inland navigation ports of international importance

All inland navigation ports of international importance (E ports) shall have numbers
consisting of the number of the waterway they belong to followed by a hyphen followed by
two digits corresponding to a port on a specific waterway, numbered in order from west to
east and from north to south and preceded by the letter “P”. Private ports belonging to
particular enterprises shall be marked with an asterisk (*).

List of inland navigation ports of international importance

P 01-01 Dunkerque (Dunkerque-Valenciennes Canal, 20.5 km)
P 01-02 Charleroi (Sambre, 38.8 km)

P 01-02bis Charleroi (Charleroi-Bruxelles Canal, 5.6 km)
P 01-03 Namur (Meuse, 46.3 km)

P 01-03bis Namur (Meuse, 54.5 km)

P 01-04 Liege (Meuse, 113.7 km)

P 01-04bis Liege (Albert Canal, 9.6 km)

P 01-05 Maastricht (Maas, 4.5 km)

P 01-06 Stein (Maas, 21.9 km)

P 01-07 Born (Maas, 29.7 km)

P 01-08 Maasbracht (Maas, 41.8 km)

P 01-09 Roermond (Maas, 74.3 km)

P 01-09bis Venlo (Maas, 108.0-111.0 km)

P 01-09ter Meerlo/Wanssum (Maas, 133.0 km)

P 01-09quater Gennep (Maas, 153.0 km)

P 01-09quinquies  Cuijk (Maas, 167.0 km)

P 01-09sexies Grave (Maas, 174.0 km)

P 01-10 Oss (Maas, 193.0 km)

P 01-10bis Maasdriel (Maas, 212.0 km)

P 01-10ter Waalwijk (Bergsche Maas, 236.0 km)

P 01-10quater Geertruidenberg (Bergsche Maas, 251.0 km)
PO01-11 Dordrecht (Mervede, 974.4 km)

PO1-12 Zwijndrecht (Oude Maas, 980.6 km)

P 01-13 Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1,010.5 km)
P01-14 Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1,018.7 km)

P 01-01-01 Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, 14.8 km)
P 01-03-01 ’s-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart, 4.0 km)
P 01-03-02 Veghel (Zuid-Willemsvaart, 24.0 km)

P 0201 Zeebrugge (North Sea)

P 0202 Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22.5 km)

Annex II as amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.1 (entry into force on

29 November 2006 pursuant C.N.670.2006.TREATIES-4), ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1 (entry into
force on 15 October 2009 pursuant C.N.424.2009.TREATIES-2) and ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1
(entered into force on 15 October 2013 pursuant C.N.434.2013. TREATIES-XI.D.5),
ECE/TRANS/SC.3/205, paragraph 34, and ECE/TRANS/SC.3/2017/3 (entry into force on

6 November 2018 pursuant C.N.377.2018. TREATIES-XI.D.5).
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P 02-03

P 02-02-01
P 02-04-01
P 02-04-02
P 03-01

P 03-02

P 03-03

P 03-04

P 04-01

P 04-02

P 04-03

P 04-03bis
P 04-04

P 04-05

P 05-01

P 05-02

P 05-03

P 05-04

P 05-05

P 05-06

P 05-07

P 05-08

P 05-01-01
P 05-04-01
P 06-01

P 06-02

P 10-01

P 10-02

P 10-02bis
P 10-02ter
P 10-03

P 10-04

P 10-05

P 10-06

P 10-07

P 10-08

P 10-09

P 10-10
P10-11
P10-12

P 10-13

P 10-14

P 10-15

P 10-16
P10-17

P 10-18

P 10-19

P 10-20

P 10-21

P 10-22

P 10-23

P 10-24

P 10-25

P 10-26

P 10-27

Lille (Detle, 42.0 km)

Oostende (North Sea)

Roeselare (Leie-Roeselare Canal, 0.5 km)
Izegem (Leie-Roeselare Canal, 6.4 km)
Moerdijk (Hollands Diep, 986.0 km)
Terneuzen (Terneuzen-Gent Canal, 32.5 km)
Zelzate (Terneuzen-Gent Canal, 19.6 km)

Gent (Terneuzen-Gent Canal, 4.6 km)
Vlissingen (Westerschelde, 14.0 km from the mouth)
Beveren (Beneden Zeeschelde, 22.9 km)
Ruisbroek (Kanaal Charleroi-Bruxelles, 58.8 km)
Willebroek (Bruxelles-Schelde Canal, 61.3 km)
Grimbergen (Kanaal Bruxelles-Rupel, 12.2 km)
Bruxelles (Kanaal Bruxelles-Rupel, 62.0 km)
Avelgem (Bovenschelde, 35.7 km)

Melle (Boven-Zeeschelde, 9.9 km)

Meerhout (Albertkanaal, 80.7 km)

Ham (Albertkanaal, 73.7 km)

Hasselt (Albertkanaal, 51.5 km)

Genk (Albertkanaal, 42.9 km)

Centre and West (Schelde, 22.0 km)

Centre and West (Canal du Centre, 10.0 km)
Bossuit Kortrijk (Bossuit-Kortrijk Canal, 7.6 km)
Aalst (Dender, 53.7 km)

Antwerpen (Schelde, 102.9 km)

Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbinding, 1,031.8 km)
Rotterdam (Nieuwe Maas, 1,002.5 km)
Alblasserdam (Noord, 981.1 km)

Gorinchem (Merwede, 956.0 km)

Zaltbommel (Waal, 935.0 km)

Tiel (Waal, 914.6 km)

Emmerich (Rhine, 852.0 km)

Wesel (Rhine, 814.0 km)
Rheinberg-Ossenberg* (Rhine, 806.0 km)
Orsoy (Rhine, 794.0 km)

Walsum-Nordhafen* (Rhine, 793.0 km)
Walsum-Sud* (Rhine, 791.0 km)

Schwelgern* (Rhine, 790.0 km)

Homberg, Sachtleben* (Rhine, 774.0 km)
Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhine, 774.0 km)
Krefeld (Rhine, 762.0 km)

Diisseldorf (Rhine, 743.0 km)

Neuss (Rhine, 740.0 km)

Stiirzelberg* (Rhine, 726.0 km)

Leverkusen* (Rhine, 699.0 km)

K&ln (Rhine, 688.0 km)

Wesseling-Godorf* (Rhine, 672.0 km)

Bonn (Rhine, 658.0 km)

Andernach (Rhine, 612.0 km)

Neuwied (Rhine, 606.0 km)

Bendorf (Rhine, 599.0 km)

Koblenz (Rhine, 596.0 km)

Bingen (Rhine, 527.0 km)

Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

Gernsheim (Rhine, 462.0 km)
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20

P 10-28
P 10-29
P 10-30
P 10-31
P 10-32
P 10-33
P 10-34
P 10-35
P 10-36
P 10-37
P 10-38
P 10-39
P 1040
P 1041
P 1042

P 10-43

P 1044

P 10-45

P 10-01-01
P 10-01-02
P 10-01-03
P 10-01-04
P 10-01-05
P 10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-09-01
P 10-09-02

P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01
P 11-02
P 11-02bis
P 11-03
P11-04
P 11-01-01
P 12-01
P 12-02
P 12-02bis
P 12-03
P 12-04
P 12-02-01
P 13-01
P 13-02
P 13-03

Worms (Rhine, 444.0 km)

Mannheim (Rhine, 424.0 km)

Ludwigshafen (Rhine, 420.0 km)

Speyer (Rhine, 400.0 km)

Germersheim (Rhine, 385.0 km)

Worth (Rhine, 366.0 km)

Karlsruhe (Rhine, 360.0 km)

Kehl (Rhine, 297.0 km)

Strasbourg (Rhine, 296.0 km)

Breisach (Rhine, 226.0 km)

Colmar-Neuf Brisach (Rhine, 225.8 km)
Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d’Alsace, 21.0 km)
Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d’Alsace, 322.0 km)
Ile Napoléon (Niffer-Mulhouse Canal, 37.6 km)
Aproport (Chalon, Macon, Villefranche-sur-Sadne)
(Sadne, 230.0 km, 296.0 km and 335.0 km, respectively)
Pagny (Sadne, 192.75 km)

Lyon (Saéne, 375.0 km)

Marseille-Fos (Marseille-Rhone Canal, 0.0 km)
Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-Kanal, 1.0 km)
Marl Hiils-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 38.0 km)
Auguste Victoria* (Wesel-Datteln-Kanal, 39.0 km)
Liinen (Datteln-Hamm-Kanal, 11.0 km)
Berkamen* (Datteln-Hamm-Kanal, 22.0 km)
Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34.0 km)
Schmehausen* (Datteln-Hamm-Kanal, 47.0 km)
Essen (Rhein-Herne-Kanal, 16.0 km)
Coelln-Neuessen* (Rhein-Herne-Kanal, 17.0 km)
Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22.0 km)
Gelsenkirchen (Rhein-Herne-Kanal, 24.0 km)
Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32.0 km)
Miilheim (Ruhr, 8.0 km)

Heilbronn (Neckar, 110.0 km)

Stuttgart (Neckar, 186.0 km)

Plochingen (Neckar, 200.0 km)

Huningue (Rhine, 168.4 km)

Swiss Rhine Ports (Schweizerische Rheinhifen)
(Rhine, 159.38-169.95 km)

Séte (Rhone-Séte Canal, 96.0 km)

Fos (Fos Bay, sea section)

IJmond (Noordzeekanaal, 4.7 km)

Zaanstad (Zaan, 1.4 km)

Beverwijk (Noordzeekanaal, 4.5 km)

Amsterdam (Noordzeekanaal, 20.6 km)

Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35.0 km)
Zaandam (Zaan, 2.0 km)

Nijmegen (Waal, 884.6 km)

Arnhem (Nederrijn, 885.8 km)

Deventer (Geldersche [Jssel, 57.3 km)

Zwolle (IJssel, 980.7 km)

Kampen (Geldersche [Jssel, 106.8 km)

Meppel (Meppelerdiep, 10.5 km)

Emsland* (Dortmund-Ems-Kanal, 151.0 km)
Miinster (Dortmund-Ems-Kanal, 68.0 km)
Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1.0 km)



ECE/TRANS/120/Rev.4

P 14-01

P 14-02

P 14-03

P 14-04

P 15-01

P 15-01bis
P 15-02

P 15-02bis
P 15-02ter
P 15-03

P 15-04

P 15-05

P 15-06

P 15-01-01
P 20-01

P 20-02

P 20-03

P 20-04

P 20-05

P 20-06

P 20-07

P 20-08

P 20-09

P 20-10
P20-11

P 20-12

P 20-13

P 20-14

P 20-15

P 20-16

P 20-17

P 20-18

P 20-04-01
P 20-06-01
P 20-06-02
P21-01

P 30-01

P 30-02

P 30-03

P 30-04

P 30-05

P 30-01-01
P 40-01

P 40-02

P 40-03

P 40-04

P 40-04bis
P 40-04ter
P 40-05

P 40-06

Bremerhaven (Weser, 66.0—-68.0 km)
Nordenham (Weser, 54.0-64.0 km)

Brake (Weser, 41.0 km)

Bremen (Weser, 4.0-8.0 km)

Almere (IJsselmeer, 15.0 km)

Lelystad (IJsselmeer, 32.0 km)

Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 90.5 km)
Sneek (Prinses Margrietkanaal, 43.7 km)
Zuidhorn (Van Starckenborghkanaal, 15.0 km)
Groningen (Van Starkenborghkanaal, 7.0 km)
Emden (Ems, 41.0 km)

Leer (Ems, 14.0 km)

Oldenburg* (Hunte, 0.0-5.0 km)
Leeuwarden (Haringsmakanaal, 23.7 km)
Cuxhaven (Elbe, 724.0 km)'

Brunsbiittel (Elbehafen, 693.0 km)!
Biitzfleet* (Elbe, 668.0 km)!

Hamburg (Elbe, 618.0-639.0 km)!
Lauenburg (Elbe, 568.0 km)!

Tangermiinde (Elbe, 388.0 km)'

Kieswerk Rogitz* (Elbe, 354.0 km)!
Magdeburger Hifen (Elbe, 330.0 and 333.0 km)!
Schénebeck (Elbe, 315.0 km)!

Aken (Elbe, 277.0 km)!

Torgau (Elbe, 154.0 km)!

Kieswerk Miihlberg* (Elbe, 125.0 km)!
Riesa (Elbe, 109.0 km)'

Dresden (Elbe, 57 and 61 km)!

Dé¢in (Elbe, 737.3 and 739.3 km)'

Usti nad Labem (Elbe, 761.5 and 764.0 km)!
Mélnik (Elbe, 834.4 km)!

Tynec nad Labem (Elbe, 933.7 km)
Halle-Trotha (Saale, 86.0 km)

Miftejovice (Vltava, 18.9 km)

Praha (Vltava, 47.4 and 55.5 km)

Liibeck (Trave, 2.0-8.0 km)

Swinoujscie (Baltic Sea — mouth of the Oder)
Szczecin (Oder, 741.0 km)

Kostrzyn (Oder, 617.0 km)

Wroclaw (Oder, 255.0 km)

Kozle (Oder, 96.0 km)

Gliwice (Gliwicki Canal, 41.0 km)

Gdansk (Baltic Sea — mouth of the Wisla)
Bydgoszcz (Wisla, 772.3 km and Brda, 2.0 km)
Brest (Mukhovets, 1.5 km)

Pinsk (Pina, 9.0 km)

Mikashevichi (Pripyat, 40.5 km and Mikashevichi Canal, 7.0 km)
Mozyr (Pripyat, 188.0 km)

Kyiv (Dnipro, 856.0 km)

Cherkasy (Dnipro, 653.0 km)

Distances to ports on the River Elbe are measured: in Germany — from the Czech/German State
border starting from 0.0 km; in the Czech Republic — from the German/Czech State border starting
from 726.15 km to avoid duplication of distances in the two countries concerned.
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P 40-07 Kremenchuk (Dnipro, 541.0 km)

P 40-07bis Poltavskyi Ore Mining and Processing Enterprise (Dnipro, 521.0 km)
P 40-08 Kamianske (Dnipro, 429.0 km)

P 40-09 Dnipro (Dnipro, 393.0 km)

P 40-10 Zaporizhzhya (Dnipro, 306.0 km)

P 40-11 Nova Kakhovka (Dnipro, 94.0 km)

P 40-12 Kherson (Dnipro, 28.0 km)

P 40-01-01 Chernihiv (Desna, 194.5 km)

P 40-02-01 Mykolaiv river port (Pivdenny Buh, 40.0 km)

P 40-02-02 Mykolaiv sea port (Pivdenny Buh, 35.0 km)

P 40-02-03 Dnipro-Buzkiy (Pivdenny Buh, 16.0 km)

P 41-01 Klaipeda sea port (Kurshskiy Zaliv)

P 41-02 Nida (Kurshskiy Zaliv, 42.7 km)?

P 41-03 Uostadvaris (Nemunas, 61.3 km)?

P 41-04 Kaunas (Nemunas, 209.0 km)

P 41-05 Kaunas winter port (Nemunas, 210.0 km)

P 50-01 Sankt-Peterburg sea port (Neva, 1,397.0 km)?

P 50-02 Podporozhie (Volgo-Baltijskiy Waterway, 1,054.0 km)?
P 50-03 Cherepovets (Volgo-Baltijskiy Waterway, 540.0 km)?

P 50-04 Yaroslavl (Volga, 520.0 km)?

P 50-05 Nizhniy Novgorod (Volga, 905.0 km)?

P 50-06 Kazan (Volga, 1,311.0 km)?

P 50-07 Ulianovsk (Volga, 1,528.0 km)?

P 50-08 Samara (Volga, 1,738.0 km)?

P 50-09 Saratov (Volga, 2,165.0 km)?

P 50-10 Volgograd (Volga, 2,551.0 km)?

P 50-11 Astrakhan sea port (Volga, 3,051.0 km)?

P 50-02-01 Moskva Northern Port (Kanal imeni Moskvy, 46.0 km)?
P 50-02-02 Moskva Southern Port (Kanal imeni Moskvy, 0.0 km, Moskva River

151.0 km from its confluence with Oka River)?
P 50-02—-02-01 Tver (Volga, 272.0 km)?

P 50-01-01 Perm (Kama, 2,260.0 km)3

P 50-01-02 Agidel (Belaya, 1,786.3 km)

P 60-01 Scheveningen (North Sea)

P 60-02 Den Helder (North Sea)

P 60-03 Brunsbiittel (Kiel Canal, 2.0-5.0 km)

P 60-04 Rendsburg (Kiel Canal, 62.0 km)

P 60-05 Kiel (Kiel Canal, 96.0 km)

P 60-06 Flensburg

P 60-07 Wismar

P 60-08 Rostock

P 60-09 Stralsund

P 60-10 Greifswald

P 60-11 Sventoji (Baltic Sea)

P 60-12 Vyborg (Vyborg Bay)

P 60-13 Petrozavodsk (Lake Onega, 1,009.0 km)?

P 60-14 Arkhangelsk sea port (Mouth of Severnaja Dvina)
P 60-15 Arkhangelsk river port (Mouth of Severnaja Dvina, 0.0 km)
P 60-02-01 Sevilla (Guadalquivir, 80.0 km)

P 60-04-01 Douro (Douro, 5.0 km)

P 60-04-02 Sardoura (Douro, 49.0 km)

2 The distance to Lithuanian ports is measured from the Klaipeda sea port.
3 Distance from Moskva Southern Port.
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P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06
P 60-11-07

P 60-11-08

P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01

P 70-01

P 70-01bis

P 70-01ter

P 70-02

P 70-03

P 70-04

P 70-05

P 70-06

P 70-07

P 70-08

P 70-09

P 70-10

P 70-11

P 70-12

P 70-13

P 70-14

P 70-15

P 70-16

P 70-17

P 70-01-01
P 70-01-02
P 70-03-01
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01
P 71-01

Régua-Lamego (Douro, 101.0 km)

Bordeaux (Gironde and Garonne, 359.0 km)

Nantes (Loire, 645.0 km)

Harlingen (Waddenzee)

Delfzijl (Waddenzee)

Mustola (39.0 km from the mouth of Saimaa Canal)

Kaukas* (52.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Rapasaari* (52.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Joutseno* (67.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Vuoksi* (85.0 km from the mouth of Saimaa Canal)

Varkaus (Port of Taipale, 270.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Varkaus (Port of Kosulanniemi,* 270.0 km from the mouth of Saimaa
Canal)

Varkaus (Port of Akonniemi, 270.0 km from the mouth of Saimaa
Canal)

Kuopio (352.0 km from the mouth of Saimaa Canal)

Puhos* (311.0 km from the mouth of Saimaa Canal)

Joensuu (346.0 km from the mouth of Saimaa Canal)

Anklam (Peene, 95.0 km)

Wageningen (Neder-Rijn, 903.2 km)

Lochem (Twentekanaal, 15.5 km)

Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)

Enschede (Twentekanaal, 49.8 km)

Ibbenbiiren (Mittellandkanal, 5.0 km)

Minden (Mittellandkanal, 100.0-104.0 km)

Hannover (Mittellandkanal, 155.0-159.0 km)

Mehrum* (Mittellandkanal, 194.0 km)

Braunschweig (Mittellandkanal, 220.0 km)
Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 223.0 km)
Haldensleben (Mittellandkanal, 301.0 km)

Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330.0 km)

Brandenburg* (Untere Havel-Wasserstrasse, 60.0 km)
Brandenburg (Untere Havel-Wasserstrasse, 57.0 km)

Deponie Deetz* (Untere Havel-Wasserstrasse, 40.0 km)
Spandau South Harbour (Untere Havel-Wasserstrasse, 2.0 km)
Elblag (Zalew Wislany)

Kaliningrad sea port (Pregolia, 8.0 km)

Kaliningrad river port (Pregolia, 9.0 km)

Gouda (Hollandsche 1Jssel, 1.4 km)

Alphen aan den Rijn (Oude Rijn, 39.5 km)

Almelo (Zijkanaal, 17.6 km)

Osnabriick (Stichkanal, 13.0 km)

Hannover-Linden (Stichkanal, 11.0 km)

Hildesheim (Stichkanal, 15.0 km)

Salzgitter (Stichkanal, 15.0 km)

Cargo Handling Complex* (branch of the Spree at 0.0 km)
Nonnendamm (Spree, 2.0 km)

Reuter Power Station* (Spree, 3.0 km)

Charlottenburg Power Station* (Spree, 8.0 km)

Westhafen Berlin (Westhafenkanal, 3.0 km)

Osthafen Berlin (Spree, 21.0 km)

Klingenberg Heating Station (Spree, 25.0 km)

Moabit Power Station* (Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal, 9.0 km)
Teltowkanal Cargo-Handling Point* (Teltowkanal, 31.0-34.0 km)
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P 71-02 Oberschoneweide Cargo-Handling Point (Spree-Oder-Wasserstrasse,
28.0-29.0 km)

P 71-03 Eisenhiittenstadt EKO* (Spree-Oder-Wasserstrasse, 122.0 km)

P 71-04 Eisenhiittenstadt (Spree-Oder-Wasserstrasse, 124.0 km)

P 71-02-01 Potsdam (Potsdamer Havel, 3.0 km)

P 71-06-01 Niederlehme* (Dahme-Wasserstrasse, 8.0 km)

P 71-06-02 Konigs Wusterhausen (Dahme-Wasserstrasse, 8.0 km)

P 80-01 Le Havre (Le Havre-Tancarville Canal, 20.0 km)

P 80-02 Rouen (Seine, 242.0 km)

P 80-03 Conflans (Seine 239.0 km)

P 80-04 Frouard (Moselle, 346.5 km)

P 80-05 Metz (Moselle, 297.0-294.0 km)

P 80-06 Mondelange-Richemont (Moselle, 279.5-277.9 km)

P 80-07 Thionville-Illange (Moselle, 271.9-270.1 km)

P 80-08 Mertert (Moselle, 208.0 km)

P 80-09 Trier (Moselle, 184.0 km)

P 80-10 Bingen (Rhine, 527.0 km)

P 80-11 Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

P 80-12 Mainz (Rhine, 500.0 km)

P 80-13 Florsheim* (Main, 9.0 km)

P 80-14 Raunheim* (Main, 14.0 km)

P 80-15 Hattersheim* (Main, 17.0 km)

P 80-16 Kelsterbach* (Main, 19.0 km)

P 80-17 Frankfurt* (Main, 22.0-29.0 km)

P 80-18 Frankfurt (Main, 31.0-37.0 km)

P 80-19 Offenbach (Main, 40.0 km)

P 80-20 Hanau (Main, 56.0-60.0 km)

P 80-21 Grosskrotzenburg* (Main, 62.0 km)

P 80-22 Stockstadt (Main, 82.0 km)

P 80-23 Aschaffenburg (Main, 83.0 km)

P 80-24 Triefenstein* (Main, 173.0 km)

P 80-25 Karlstadt* (Main, 227.0 km)

P 80-26 Wiirzburg (Main, 246.0-251.0 km)

P 80-27 Schweinfurt (Main, 330.0 km)

P 80-28 Bamberg (Main-Donau-Kanal, 3.0 km)

P 80-29 Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46.0 km)

P 80-30 Niirnberg (Main-Donau-Kanal, 72.0 km)

P 80-31 Regensburg (Danube, 2,370.0-2,378.0 km)

P 80-32 Deggendorf* (Danube, 2,281.0-2,284.0 km)

P 80-33 Linz (Danube, 2,128.2-2,130.6 km)

P 80-34 Linz-Voest* (Danube, 2,127.2 km)

P 80-35 Enns-Ennsdorf (Danube, 2,111.8 km)

P 80-36 Krems (Danube, 2,001.5 km)

P 80-37 Wien (Danube, 1,916.8-1,920.2 km)

P 80-38 Bratislava (Danube, 1,867.0 km)

P 80-39 Gyo6r-Gonyu (Danube, 1,807.0 km)

P 8040 Komarno (Danube, 1,767.1 km)

P 8041 Stirovo (Danube, 1,722.0 km)

P 8042 Budapest (Danube, 1,640.0 km)

P 80-43 Szazhalombatta (Danube, 1,618.7 km)

P 8044 Dunaujvaros (Danube, 1,579.0 km)

P 80-45 Dunafoldvar (Danube, 1,563.0 km)

P 8046 Baja (Danube, 1,480.0 km)

P 80—46bis Apatin (Danube, 1,401.5 km)

P 80-47 Vukovar (Danube, 1,333.1 km)
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P 80-47bis
P 80—47ter
P 80-48

P 80-48bis
P 80-49

P 80-50

P 80-51

P 80-52

P 80-52bis
P 80-53

P 80-53bis
P 80-54

P 80-55

P 80-56

P 80-57

P 80-58

P 80-58bis
P 80-59

P 80-59bis
P 80-60

P 80-61

P 80-62

P 80-63

P 80-64

P 80-01-02
P 80-04-01

P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01
P 81-02
P 81-03
P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07

Backa Palanka (Danube, 1,295.0 km)
Novi Sad (Danube, 1,253.5 km)
Beograd (Danube, 1,170.0 km)
Pancevo (Danube, 1,152.8 km)
Smederevo (Danube, 1,116.3 km)
Orsova (Danube, 954.0 km)

Turnu Severin (Danube, 931.0 km)
Prahovo (Danube, 861.0 km)

Vidin (Danube, 790.0 km)

Lom (Danube, 743.0 km)

Oriahovo (Danube, 678.0 km)

Turnu Magurele (Danube, 597.0 km)
Svistov (Danube, 554.0 km)

Ruse (Danube, 495.0 km)

Giurgiu (Danube, 493.0 km)
Oltenitza (Danube, 430.0 km)

Silistra (Danube, 375.5 km)

Calarasi (Danube, 370.5 km)
Cernavoda (Danube, 298.0 km)
Braila (Danube, 168.5-172.0 km)
Galati (Danube, 76.0 Mm-160.0 km)
Giurgiulesti (Danube, 133.0 km)
Reni (Danube, 128.0 km)

Tulcea (Danube, 34.0 Mm—42.0 Mm)
Senta (Tisza, 122.0 km)

Port Autonome de Paris:
Gennevilliers (Seine, 194.7 km);
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169.7 km);
Evry (Seine, 137.8 km);

Melun (Seine, 110.0 km);
Limay-Porcheville (Seine, 109.0 km);
Montereau (Seine, 67.4 km);
Nanterre (Seine, 39.4 km);
Bruyeres-sur-Oise (Oise, 96.9 km);
St. Ouen-1I’Aumone (Oise, 119.2 km);
Lagny (Marne, 149.8 km)

Dillingen (Saar, 59.0 km)

Osijek (Drava, 14.0 km)

Szeged (Tisza, 170.0 km)

Medgidia (Danube-Black Sea Canal, 27.5 km)
Constanta (Danube-Black Sea Canal, 64.0 km)
Izmail (Danube-Kiliiske Mouth, 93.0 km)

Kilia (Danube-Kiliiske Mouth, 47.0 km)
Ust-Dunaisk (Danube-Kiliiske Mouth, 1.0 km)*

Sala (Vah)s

Sered’ (Vah)®

Hlohovec (Vah)?

Piestany (Véh)

Nové mesto nad Vahom (Vah)®
Trengin (Vah)’

Dubnica (Vah)?

4 Navigation in the harbour basin is prohibited.

5 Planned.
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P 81-08

P 81-09

P 81-10
P81-11
P&81-12

P 90-01

P 90-02

P 90-03

P 90-04

P 90-05

P 90-03-01
P 90-03-02
P91-01

P 91-02

P 91-03

P 91-04

P 91-04bis
P 91-04ter
P 91-05

P 91-05bis
P 90-05ter
P 91-06

P 91-07

P 91-08
P 91-09
P91-10
P91-11

P91-12

P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-04-02
P 91-04-03
P 91-04-04
P 91-06-01
P 91-03-01

P 91-03-02
P 91-03-03
P 91-03-04
P 91-03-05
P 91-03-06
P 91-03-07
P 91-03-08

Pachov (Vah)®

Povazska Bystrica (Vah)®

Zilina (Vah)®

Cadca (Vah-Oder Link)®

Cadca (Vah-Oder Link, ... km)®

Taganrog, sea port (Taganrog Bay)

Eysk, sea port (Taganrog Bay)

Azov, sea port (Don, 3,168.0 km)?

Rostov, sea port (Don, 3,134.0 km)?

Oust-Donetsk (Severskiy Donets, 5.0 km from the mouth)?
Bilhorod-Dnistrovskyi (mouth of the Dnister River)

Bender (Nistru, 228.0 km)

Milano Terminale (Milano-Po Canal, 0.0 km)®

Lodi (Milano-Po Canal, 20.0 km from Milano Terminale)®
Pizzighettone (Milano-Po Canal, 40.0 km from Milano Terminale)
Cremona (Milano-Po Canal, 55.0 km from Milano Terminale)
Cremona-Casalmaggiore (Po)

Mantova Viadana (Po)

Boretto R. Emilia Centrale (Po, 120.0 km from Milano Terminale)®
Mantova S. Benedetto (Po)

Mantova Revere (Po)

Ferrara (Po, 200.0 km from Milano Terminale)

Adria (Mantova-Adriatic Sea Canal, 265.0 km from Milano
Terminale)

Chioggia (Po-Brondolo Canal, 285.0 km from Milano Terminale)
Marghera (Laguna Veneta 300.0 km from Milano Terminale)
Nogaro (Veneta Lateral Waterway, 355.0 km from Milano Terminale)
Monfalcone (Veneta Lateral Waterway, 410.0 km from Milano
Terminale)

Trieste (Adriatic Sea)

Piacenza (Po, 35.0 km from Conca di Cremona)

Pavia (Ticino, 98.0 km from Conca di Cremona)

Casale Monferrato (Po, 183.0 km from Conca di Cremona)
Ferrara (Ferrara-Porto Garibaldi Canal)

Ferrara S. Giovanni Ostellato (Ferrara-Porto Garibaldi Canal)
Garibaldi (Ferrara Waterway, 80.0 km from Ferrara)

Ravenna

Porto Tolle (Po Grande, 260.0 km from Milano Terminale)
Mantova (Valdaro and private ports) (Mantova-Adriatic Sea Canal,
0.0 km and Mantova Lakes)

Mantova Roncoferraro/Governolo (Mantova-Adriatic Sea Canal)
Mantova Ostiglia (Mantova-Adriatic Sea Canal, 30.0 km)

Verona Legnago (Mantova-Adriatic Sea Canal, 65.0 km)

Canda (Mantova-Adriatic Sea Canal)

Rovigo (Mantova-Adriatic Sea Canal, 140.0 km)

Conca di Volta Grimana (Mantova-Adriatic Sea Canal 170.0 km)
Porto Levante* (Po di Levante mouth)

% Under construction or planned.
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Annex 11+

Technical and operational characteristics of inland
waterways of international importance

Technical characteristics of E waterways

The main technical characteristics of E waterways shall generally be in conformity

with the classification of European inland waterways set out in table 1.

For the evaluation of different E waterways, the characteristics of classes IV — VII

are to be used, taking account of the following principles:

@) The class of a waterway shall be determined by the horizontal dimensions of
motor vessels, barges and pushed convoys, and primarily by the main standardized
dimension, namely their beam or width;

(i)  Only waterways meeting at least the basic requirements of class IV
(minimum dimensions of vessels 80 m x 9.5 m) can be considered as E waterways.
Restrictions of draught (less than 2.50 m) and of minimum height under bridges
(less than 5.25 m) can be accepted only for existing waterways and as an exception;

(iii) When modernizing waterways of class IV (as well as smaller regional
waterways), it is recommended that the parameters of at least class Va should be
met;

(iv) New E waterways should, however, meet the requirements of class Vb as a
minimum. In this regard, a minimum draught of 2.80 m should be ensured;

(v)  When modernizing existing waterways and/or building new ones, vessels and
convoys of greater dimensions should always be taken into account;

(vi) In order to ensure more efficient container transport, the highest possible
bridge clearance value should be ensured in accordance with footnote 4 of table 1;’

(vil) Inland waterways expected to carry a significant volume of container and ro-
ro traffic should meet, as a minimum, the requirements of class Vb. An increase of
7% to 10% in the beam value of 11.4 m of specific vessels navigating on inland
waterways of class Va and higher classes may also be envisaged in order to allow
for future developments in container dimensions and easy transport of trailers;

(viii) On waterways with fluctuating water levels, the value of the recommended
draught should correspond to the draught reached or exceeded for 240 days on
average per year (or for 60% of the navigation period).® The value of the
recommended height under bridges (5.25, 7.00 or 9.10 m) should be ensured over
the highest navigation level, where possible and economically reasonable;

* Annex III as amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.1 (entry into force on
29 November 2006 pursuant to C.N.671.2006. TREATIES-4).

7 If, however, the proportion of empty containers exceeds 50%, observance of a value for the minimum
height under bridges which is higher than that indicated in footnote 4 should be considered.

8 However, for upstream sections of natural rivers characterized by frequently fluctuating water levels
due to strong direct dependence of weather conditions, it is recommended to refer to a period of at
least 300 days on average per year.
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(ix) A uniform class, draught and height under bridges should be ensured either
for the whole waterway or at least for substantial sections thereof;

(x)  Where possible, the parameters of adjacent inland waterways should be the
same or similar;

(xi)  The highest draught (4.50 m) and minimum bridge clearance (9.10 m) values
should be ensured on all parts of the network that are directly connected with coastal
routes;

(xii)) A minimum bridge clearance of 7.00 m should be ensured on waterways that
connect important sea ports with the hinterland and are suitable for efficient
container and river-sea traffic;

(xiii) Coastal routes listed in annex I above are intended to ensure the integrity of
the E waterways’ network throughout Europe and are meant to be used, within the
meaning of this Agreement, by river-sea vessels whose dimensions should, where
possible and economically viable, meet the requirements for self-propelled units
suitable for navigating on inland waterways of classes Va and VIb.

The following minimum requirements are considered necessary in order to make a

waterway suitable for container transport:

inland navigation vessels with a width of 11.4 m and a length of approximately
110 m must be able to operate with three or more layers of containers; otherwise a
permissible length of pushed convoys of 185 m should be ensured, in which case
they could operate with two layers of containers.
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Table 1

Classification of European Inland Waterways of international importance*

Motor vessels and barges

Pushed convoys

Type of vessel: General characteristics Type of convoy: General characteristics Minimum
height
Type of Classes of Maximum — Maximum under Graphical
inland navigable length beam Draught  Tonnage Length Beam Draught® Tonnage bridges’ symbols
waterway — waterways — Designation L (m) B (m) d (m) T® L (m) B (m) d (m) Tw® H (m) on maps
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
v Johann 80-85 9.5 2.50 1000- m ] 85 9.5% 2.50-2.80 1250- 52508 e—
Welker 1500 1450 7.004
Va Large 95-110 11.4 2.50— 1 500- 95-110! 11.4 2.504.50 1 600- 5.25or
Rhine 2.80 3000 3 000 7.000r &
§ vessels 9.104
3
1 I
g Vb (™ o — 172-185 11.4 2.504.50 362886 —
£
S Via 95-110! 22.8 2.50-4.50 3200- 7.00 O cm—
g ————
2 E 6 000 9.104
IS
£ VIb 3 140 15.0 3.90 185-195! 22.8 2.504.50 6 400— 7.00 of 0
'é EE 12 000 9.10* -
G
e Vic 270-280! 22.8 2.504.50 9 600— 9.104
L 18 000
@ 195-200' 33.0-34.2' 2.50-4.50 9 600— -
18 000
VII 7 275-285 33.0-34.2' 2.50-4.50 14 500— 9.10% —
% 27 000 —

* Classes I — III are not mentioned in this table, being of regional importance.

P AY/0CT/SNVIL/ADA



Footnotes to table 1

1

The first figure takes into account the existing situations, whereas the second one represents both future developments and, in some cases, existing
situations.
Allows for a safety clearance of about 0.30 m between the uppermost point of the vessel’s structure or its load and a bridge.
Allows for expected future developments in ro-ro, container and river-sea navigation.
Checked for container transport:
5.25 m for vessels transporting 2 layers of containers;
7.00 m for vessels transporting 3 layers of containers;
9.10 m for vessels transporting 4 layers of containers.
50% of the containers may be empty or ballast should be used.
Some existing waterways can be considered as class IV by virtue of the maximum permissible length for vessels and convoys, even though the
maximum beam is 11.4 m and the maximum draught 4.00 m.
The draught value for a particular inland waterway to be determined according to the local conditions.
Convoys consisting of a larger number of barges can also be used on some sections of waterways of class VII. In this case, the horizontal
dimensions may exceed the values shown in the table.

P AY/0TT/SNVIL/ADA
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Operational criteria for E waterways

E waterways should meet the following essential operational criteria in order to be
able to ensure reliable international traffic:

@) Through traffic should be ensured throughout the navigation period, with the
exception of the breaks mentioned below;

(i1)  The navigation period may be shorter than 365 days only in regions with
severe climatic conditions, where the maintaining of channels free of ice in the
winter season is not possible and a winter break is therefore necessary. In these
cases, dates should be fixed for the opening and closure of navigation. The duration
of breaks in the navigation period caused by natural phenomena such as ice, floods,
etc. should be kept to a minimum by appropriate technical and organizational
measures;

(i)  The duration of breaks in the navigation period for regular maintenance of
locks and other hydraulic works should be kept to a minimum. Users of a waterway
where maintenance work is planned should be kept informed of the dates and
duration of the envisaged break in navigation. In cases of unforeseen failure of locks
or other hydraulic facilities, or other force majeure, the duration of breaks should be
kept as limited as possible using all appropriate measures to remedy the situation;

(iv) No breaks shall be admissible during low water periods. A reasonable
limitation of admissible draught may nevertheless be allowed on waterways with
fluctuating water levels. However, a minimum draught of 1.20 m should be ensured
at all times, with the recommended or characteristic draught being ensured or
exceeded for 240 days per year. In regions referred to in subparagraph (ii) above, the
minimum draught of 1.20 m should be ensured for 60% of the navigation period on
average;

(v)  Operating hours of locks, movable bridges and other infrastructure works
shall be such that round-the-clock (24-hour) navigation can be ensured on working
days, if economically feasible. In specific cases, exceptions may be allowed due to
organizational and/or technical reasons. Reasonable hours of navigation should also
be ensured during public holidays and at weekends.

Technical and operational characteristics of E ports

The network of E waterways shall be complemented by a system of inland
navigation ports of international importance. Each E port should meet the following
technical and operational criteria:

i) It should be situated on an E waterway;

(ii) It should be capable of accommodating vessels or pushed convoys used on
the relevant E waterway in conformity with its class;

(iii) It should be connected with main roads and railway lines (preferably
belonging to the network of international roads and railway lines established by the
European Agreement on Main International Traffic Arteries (AGR), the European
Agreement on Main International Railway Lines (AGC) and the European
Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related
Installations (AGTC));

(iv)  Its aggregate cargo handling capacity should be at least 0.5 million tonnes a
year;
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(v) It should offer suitable conditions for the development of a port industrial
zone;

(vi) It should provide for the handling of standardized containers (with the
exception of ports specialized in bulk cargo handling);

(vii)  All the facilities necessary for usual operations in international traffic should
be available;

(viii) With a view to ensuring the protection of the environment, reception facilities
for the disposal of waste generated on board ships should be available in ports of
international importance.
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Accord Européen sur les grandes voies navigables
d’importance internationale (AGN)

Les Parties Contractantes,

Conscientes de la nécessité de faciliter et de développer le transport international par
voie navigable en Europe,

Sachant que le transport international des marchandises devrait se développer en
raison de I’accroissement des échanges internationaux,

Soulignant 1’importance du rdéle du transport par voie navigable qui, comparé a
d’autres modes de transport intérieur, présente des avantages économiques et écologiques et
dispose d’une capacité excédentaire d’infrastructure et de bateaux et est donc en mesure de
réduire les cotits sociaux et I’impact négatif sur I’environnement des transports intérieurs
dans leur ensemble,

Convaincues qu’il est indispensable, pour rendre le transport international par voie
navigable en Europe y compris le transport par les navires fluvio-maritimes suivant les
parcours cotiers, plus efficace et plus attrayant pour la clientele, de mettre en place un cadre
juridique établissant un plan coordonné de développement et de construction d’un réseau de
voies navigables d’importance internationale, sur la base de paramétres convenus
d’infrastructure et d’exploitation,

{Tel que modifi¢ par TRANS/SC.3/168/Add.l; entrée en vigueur le 1 juin 2007
conformément au C.N.245.2007.TREATIES-1}

Sont convenues de ce qui suit :

Article 1

Désignation du réseau

1. Les Parties contractantes adoptent les dispositions du présent Accord sous la forme
d’un plan coordonné de développement et de construction d’un réseau de voies navigables,
ci-aprés dénommé « réseau de voies navigables d’importance internationale » ou « réseau
de voies navigables E », qu’elles entendent mettre en place dans le cadre de leurs
programmes approprié€s. Le réseau de voies navigables E, en ce qui concerne le présent
Accord, est constitué des voies navigables et des parcours cotiers empruntés par les navires
fluvio-maritimes, ainsi que des ports d’importance internationale situés sur ces voies et ces
parcours, qui sont mentionnés dans les annexes I et II du présent Accord.

{Tel que modifi¢ par TRANS/SC.3/168/Add.1; entrée en vigueur le 1 juin 2007
conformément au C.N.245.2007.TREATIES-1}

2. Les Parties contractantes prennent les mesures nécessaires a la protection effective
du parcours envisagé pour les portions de voies navigables E qui n’existent pas encore a
I’heure actuelle — compte diiment tenu de leurs futurs parameétres — mais qui sont inscrites
aux programmes d’aménagement des infrastructures, et ce jusqu’a la date ou sera prise une
décision sur leur construction.

{Tel que modifié par ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1 ; entrée en vigueur le 31 janvier 2008
conformément au C.N.1039.2007. TREATIES-1}
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Article 2

Caractéristiques techniques et d’exploitation du réseau

1. Le réseau de voies navigables d’importance internationale mentionné dans I’article
premier sera conforme aux caractéristiques énoncées a I’annexe III du présent Accord ou
sera aligné sur les dispositions de ladite annexe lors de travaux d’amélioration futurs.

2. Les Parties contractantes sont tenues d’élaborer des plans d’action nationaux et/ou
des accords bilatéraux ou multilatéraux, tels que traités internationaux, directives,
mémoranda d’accord, études conjointes et autres accords analogues, pour éliminer les
goulets d’étranglement actuels et achever les liaisons manquantes du réseau de voies
navigables E traversant leur territoire.

Article 3

Annexes

Les annexes du présent Accord font partie intégrante de 1’ Accord.

Article 4

Désignation du dépositaire

Le Secrétaire général de I’Organisation des Nations Unies est le dépositaire de
I’ Accord.

Article 5

Signature

1. Le présent Accord sera ouvert, a ’Office des Nations Unies & Genéve, a la signature
des Etats qui sont soit membres de la Commission économique des Nations Unies pour
I’Europe, soit ayant le statut consultatif auprés de la Commission conformément aux
paragraphes 8 et 11 du mandat de la Commission, du ler octobre 1996 au
30 septembre 1997.

2. Ces signatures seront soumises a ratification, acceptation ou approbation.

Article 6

Ratification, acceptation ou approbation

1. Le présent Accord est soumis a ratification, acceptation ou approbation
conformément au paragraphe 2 de I’article 5.

2. La ratification, I’acceptation ou 1’approbation s’effectueront par le dépdt d’un
instrument aupres du Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies.

Article 7

Adhésion

1. Le présent Accord sera ouvert a I’adhésion de tout Etat visé au paragraphe 1 de
I’article 5 a partir du ler octobre 1996.



ECE/TRANS/120/Rev.4

2. L’adhésion s’effectuera par le dépot d’un instrument auprés du Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies.

Article 8

Entrée en vigueur

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jours aprés la date a laquelle les
gouvernements de cinq Etats auront déposé un instrument de ratification, d’acceptation,
d’approbation ou d’adhésion, a la condition qu’une ou plusieurs voies navigables du réseau
de voies navigables d’importance internationale relient de facon ininterrompue les
territoires d’au moins trois desdits Etats.

2. Si cette condition n’est pas remplie, I’Accord entrera en vigueur 90 jours apres la
date du dépot de I’instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
qui aura permis de satisfaire a ladite condition.

3. Pour chaque Etat qui déposera un instrument de ratification, d’acceptation,
d’approbation ou d’adhésion aprés la date a partir de laquelle court le délai de 90 jours
spécifié aux paragraphes 1 et 2 du présent article, I’Accord entrera en vigueur 90 jours
apres la date dudit dépot.

Article 9

Limites a I’application de I’Accord

1. Aucune disposition du présent Accord ne sera interprétée comme interdisant a une
Partie contractante de prendre les mesures, compatibles avec les dispositions de la Charte
des Nations Unies et limitées aux exigences de la situation, qu’elle estime nécessaires pour
sa sécurité extérieure ou intérieure.

2. Ces mesures, qui doivent étre temporaires, sont immédiatement notifiées au
dépositaire ; leur nature doit étre précisée.

Article 10

Réglement des différends

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant 1’interprétation
ou I’application du présent Accord, que les Parties en litige n’auraient pas pu régler par
voie de négociation ou d’autre mani€re, est soumis a arbitrage si 1’'une quelconque des
Parties contractantes en litige le demande, et est, en conséquence, soumis a un ou plusieurs
arbitres choisis d’un commun accord par les Parties en litige. Si, dans les trois mois a dater
de la demande d’arbitrage, les Parties en litige n’arrivent pas a s’entendre sur le choix d’un
arbitre ou des arbitres, I’'une quelconque de ces Parties peut demander au Secrétaire général
de I’Organisation des Nations Unies de désigner un arbitre unique auquel le différend est
soumis pour décision.

2. La sentence de ’arbitre ou des arbitres désignés conformément au paragraphe 1 ci-
dessus a force obligatoire pour les Parties contractantes en litige.

35



ECE/TRANS/120/Rev.4

36

Article 11

Réserves

Tout Etat peut, au moment ot il signe le présent Accord ou dépose son instrument
de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion, notifier au dépositaire qu’il ne
se considére pas lié par I’article 10 du présent Accord.

Article 12

Procédure d’amendement du présent accord

1. Le présent Accord peut étre amendé suivant la procédure définie dans le présent
article, sous réserve des dispositions des articles 13 et 14.

2. A la demande d’une Partie contractante, tout amendement du présent Accord
proposé par cette Partie est examiné par le Groupe de travail des transports par voie
navigable de la Commission économique des Nations Unies pour 1’Europe.

{Tel que modifi¢ par ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1 ; entrée en vigueur le 14 aolit 2014
conformément au C.N.517.2014. TREATIES-XI.D.5}

3. S”il est adopté a la majorité des deux tiers des Parties contractantes présentes et
votantes, I’amendement est communiqué pour acceptation a toutes les Parties contractantes
par le Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies.

4. Toute proposition d’amendement qui a été communiquée conformément aux
dispositions du paragraphe 3 du présent article entre en vigueur pour toutes les Parties
contractantes trois mois apres 1’expiration d’une période de douze mois suivant la date de
sa communication, a condition qu’au cours de cette période de douze mois aucune
objection a cette proposition d’amendement n’ait été notifiée au Secrétaire général de
1’Organisation des Nations Unies par un Etat qui est Partie contractante.

5. Si une objection a la proposition d’amendement a été notifiée conformément aux
dispositions du paragraphe 4 du présent article, I’amendement est réputé rejeté et dénué
d’effet.

Article 13

Procédure d’amendement des annexes I et 11

1. Les annexes I et II du présent Accord peuvent étre amendées suivant la procédure
définie dans le présent article.

2. A la demande d’une Partie contractante, tout amendement des annexes I et II
proposé par cette Partie est examiné par le Groupe de travail des transports par voie
navigable de la Commission économique des Nations Unies pour 1I’Europe.

{Tel que modifi¢ par ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1 ; entrée en vigueur le 14 aolit 2014
conformément au C.N.517.2014. TREATIES-XI.D.5}

3. Si elle est adoptée a la majorité des Parties contractantes présentes et votantes, la
proposition d’amendement est communiquée pour acceptation aux Parties contractantes
directement intéressées par le Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies. Aux
fins du présent article, une Partie contractante est considérée comme directement intéressée
si, dans le cas de I’inclusion d’une nouvelle voie navigable ou d’un port d’importance
internationale ou dans le cas de la modification de ces installations, son territoire est
traversé par cette voie navigable ou si le port envisagé est situé sur ledit territoire.
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4. Toute proposition d’amendement communiquée conformément aux dispositions des
paragraphes 2 et 3 du présent article est réputée acceptée si, dans les six mois suivant la
date de sa communication par le dépositaire, aucune des Parties contractantes directement
intéressées n’a notifi€¢ son objection a cette proposition d’amendement au Secrétaire général
de I’Organisation des Nations Unies.

5. Tout amendement ainsi accepté est communiqué par le Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies a toutes les Parties contractantes et entre en vigueur trois
mois apres la date de sa communication par le dépositaire.

6. Si une objection a I’amendement proposé a été notifiée conformément au
paragraphe 4 du présent article, I’amendement est réputé rejeté et dénu¢ d’effet.

7. Le dépositaire est tenu informé sans délai par le secrétariat de la Commission
économique pour I’Europe quant aux Parties contractantes qui sont directement concernées
par une proposition d’amendement.

Article 14

Procédure d’amendement de I’annexe II1

1. L’annexe III du présent Accord peut étre amendée conformément & la procédure
deéfinie dans le présent article.

2. A la demande d’une Partie contractante, tout amendement de 1’annexe III du présent
Accord proposé par cette Partie est examiné par le Groupe de travail des transports par voie
navigable de la Commission économique des Nations Unies pour 1I’Europe.

{Tel que modifi¢ par ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1 entrée en vigueur le 14 aolt 2014
conformément au C.N.517.2014. TREATIES-XI.D.5}

3. S’il est adopté a la majorité des Parties contractantes présentes et votantes,
I’amendement est communiqué pour acceptation a toutes les Parties contractantes par le
Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies.

4. Toute proposition d’amendement communiquée conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article est réputée acceptée, & moins que, dans un délai de six mois
a compter de la date de sa communication, un cinquiéme ou plus des Parties contractantes
ne notifient leur objection a cette proposition d’amendement au Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies.

5. Tout amendement accepté conformément au paragraphe 4 du présent article est
communiqué par le Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies a toutes les
Parties contractantes et entre en vigueur trois mois apres la date de sa communication pour
toutes les Parties contractantes a 1’exception de celles qui ont déja notifié au Secrétaire
général de 1’Organisation des Nations Unies leur objection a I’amendement proposé, dans
un délai de six mois aprés la date de sa communication conformément au paragraphe 4 du
présent article.

6. Si une objection a I’amendement proposé a été notifiée conformément au
paragraphe 4 du présent article par un cinquiéme ou plus des Parties contractantes,
I’amendement est réputé rejeté et dénué d’effet.
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Article 15

Dénonciation

1. Toute Partie contractante peut dénoncer le présent Accord par notification écrite
adressée au Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies.

2. La dénonciation prend effet un an apres la date de réception de ladite notification par
le Secrétaire général.

Article 16

Extinction

Si, aprés ’entrée en vigueur du présent Accord, le nombre des Etats qui sont Parties
contractantes tombe a moins de cinq pendant toute période de douze mois consécutifs, le
présent Accord devient sans effet douze mois aprés la date a laquelle le cinquiéme Etat aura
cessé d’étre Partie contractante.

Article 17

Notifications et communications du dépositaire

Outre les notifications et communications mentionnées dans le présent Accord, les
fonctions de dépositaire du Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies sont
celles définies dans la Partie VII de la Convention de Vienne sur le droit des traités, conclue
a Vienne le 23 mai 1969.

Article 18

Textes authentiques

L’original du présent Accord, dont les textes en langues anglaise, frangaise et russe
font également foi, sera déposé aupres du Secrétaire général de 1’Organisation des Nations
Unies.

En foi de quoi, les soussignés, a ce diiment autorisés, ont signé le présent Accord.

Fait a Geneve, le dix-neuf janvier mil neuf cent quatre-vingt-seize.
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Annexe I
Voies navigables d’importance internationale

Numérotation des voies navigables d’importance internationale

1. Toutes les voies navigables d’importance internationale (voies navigables E) sont
identifiées par la lettre « E » suivie d’un nombre a deux, quatre ou six chiffres.

2. Les principaux éléments du réseau des voies navigables E portent des numéros a
deux chiffres alors que leurs branches primaires et secondaires portent respectivement des
numéros a quatre et six chiffres.

3. Les voies navigables principales sensiblement orientées nord sud, qui desservent des
ports maritimes et relient entre eux des bassins maritimes portent les numéros 10, 20, 30, 40
et 50 dans ’ordre croissant d’ouest en est.

4. Les voies navigables principales sensiblement orientées ouest est qui coupent au
moins trois voies principales telles qu’elles sont mentionnées au paragraphe 3 ci-dessus
portent les numéros 60, 70, 80 et 90 dans 1’ordre croissant du nord vers le sud.

5. Les autres voies navigables principales portent des numéros a deux chiffres compris
entre les numéros des deux voies principales, telles qu’elles sont mentionnées selon le cas
aux paragraphes 3 ou 4 ci-dessus, entre lesquelles elles sont situées.

6. Dans le cas des branches primaires ou secondaires, les deux, ou quatre, premiers
chiffres correspondent aux voies de rang plus élevé du réseau des voies navigables, les deux
autres correspondant au numéro de la branche en question dans 1’ordre croissant du début
vers la fin de I’artére de rang plus élevé, conformément au tableau ci-apres. Les numéros
pairs sont utilisés pour les branches situées du c6té droit et les numéros impairs pour celles
situées du coté gauche.

" Annexe I telle que modifiée par TRANS/SC.3/168/Add.1, (entrée en vigueur le 29 novembre 2006
conformément au C.N.670.2006.TREATIES-4), par ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1 (entrée en vigueur
le 15 octobre 2009 conformément au C.N.424.2009. TREATIES-2), par
ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1 (entrée en vigueur le 15 octobre 2013 conformément au
C.N.434.2013.TREATIES-XI.D.5) et par ECE/TRANS/SC.3/205, paragraphe 34, et
ECE/TRANS/SC.3/2017/3 (entrée en vigueur le 6 novembre 2018 conformément au
C.N.377.2018.TREATIES-XI.D.5).
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Liste des voies navigables d’importance internationale

Numéro de voie navigable E

Voies
navigables
principales Branches Description du parcours *
1 2 3
E 01 Dunkerque — Douai — Valenciennes — Condé — Pommerceul — Mons — Charleroi
— Namur — Liége — Maastricht, Moerdijk jusqu’a Rotterdam/Europoort par
la Meuse, la Kil, la Noord et la Nieuwe Maas
E 01-02 Meuse de Namur a Givet
E 01-04 Canal Liege-Visé
E 01-04-01 Canal de Monsin
E 01-01 Kwaadmechelen — Dessel — Bocholt — Nederweert — Wessem — canal de
la Meuse
E 01-06 Canal de St. Andries
E 01-03 Zuid-Willemsvaart de la Meuse jusqu’a Veghel
E 02 Zeebrugge — Brugge — Deinze — Kortrijk — Lille — Bauvin
E 02-02 Canal Brugge-Ostende
E 02-02-01 Canal Plassendale-Nieuwpoort
E 02-04 Canal Leie-Roeselare
EO03 Gorinchem — Moerdijk — Terneuzen — Gent par Nieuwe Merwede, la liaison
Escaut-Rhin, le canal Terneuzen-Gent et le canal circulaire de Gent
E 04 Vlissingen — Antwerpen — Rupel — Bruxelles — Seneffe par Westerschelde,
Boven-Zeeschelde, Rupel, le canal Bruxelles-Rupel et le canal Charleroi-
Bruxelles
E 05 [Compiegne — Escaut] — Valenciennes — Condé — Turnai — Gent —
Dendermonde — Antwerpen — Hasselt — Genk — Liege par 1’Oise, la liaison
Seine-Nord, le Haut Escaut, Bovenschelde, le canal circulaire de Gent,
Boven-Zeeschelde et le canal Albert
E 05-02 Peronnes — Pommerceul par le canal Nimy-Blaton-Peronnes
E 05-01 Canal Bossuit-Kortrijk
E 05-04 Dendre jusqu’a Aalst
E 05-06 Viersel — Duffel — Embouchure de la Rupel par Netekanaal, Beneden-Nete et
Rupel
E 06 Antwerpen — Liaison Escaut-Rhin

* Les portions de voies navigables E qui n’existent pas actuellement mais qui figurent dans des plans
appropriés de développement des infrastructures sont indiquées entre crochets [...].
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Numéro de voie navigable E

Voies
navigables
principales Branches Description du parcours*
1 2 3
E 07 Le canal circulaire de Gent-Merendree-Eeklo par le canal Gent-Ostende-
[Maldegem-Zeebrugge]
E 10 Rotterdam/Europoort — Lobith par ’Oude Maas, le Merwede et le Waal,
le Rhin [Niffer, Mulhouse, Besangon — St. Symphorien] — Lyon — Marseille-
Fos
E 10-01 Canal de Wesel-Datteln, canal de Datteln-Hamm
E 10-03 Canal Rhin-Herne
E 10-05 Ruhr
E 10-07 Neckar en aval de Plochingen
E 10-09 Rhin de Niffer a Rheinfelden
E 10-02 [Sadne-Moselle]
E 10-04 Liaison Rhone-Séte
E 10-06 Rhone et canal St. Louis : Barcarin — Fos
E 11 IJmuiden — Tiel par le canal de la mer du Nord et le canal Amsterdam-Rhin
E 11-01 Zaan
E 11-02 Lekkanaal
E 12 Heumen — Nijmegen — Arnhem — Zwolle — la mer des Wadden par le canal
Meuse-Waal, le Waal, le Nederrijn, I’IJssel et I’IJsselmeer
E 12-02 Zwolle — Meppel par Zwarte Water et Meppeldiep
E 12-04 Ketelmeer — Zwartsluis par Ramsdiep
E13 Mer du Nord — Emden — Dortmund par Ems et le canal Dortmund-Ems
E 14 Weser de la mer du Nord & Minden par Bremerhaven et Bréme
E 15 Amsterdam — Lemmer — Groningen — Delfzijl — Emden — Dorpen — Oldenburg
— Elsfleth par I’'lIsselmeer, le Prinses Margariet Kanaal, le Van Starkenborgh
Kanaal, I’Eemskanaal, Ems, le canal Dortmund-Ems, le Kiistenkanal et Hunte
E 15-01 Canal van Harinxma de Fonejacht a Harlingen
E 20 L’Elbe de la mer du Nord par Hamburg, Magdeburg, Usti-nad-Labem, MéInik
et Pardubice — [liaison Elbe-Danube]
E 20-02 Canal latéral de I’Elbe
E 20-04 Saale jusqu’a Bad Duerrenberg
E 20-06 Vltava : Mélnik — Praha — Slapy
E21 Trave de la mer Baltique a I’Elbe par le canal Elbe-Liibeck
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Numéro de voie navigable E

Voies
navigables
principales Branches Description du parcours*
1 2 3
E 30 Swinoujscie — Szczecin — Oder de Szczecin a Kozle par Wroclaw [liaison
Oder-Danube]
E 30-01 Canal de Gliwice
E 31 Szczecin — Westoder — Hohensaaten — voie navigable de Friedrichsthaler
E 40 [Wista, de Gdansk a Warszawa — Brest] — Dneprovsko-Buzkiy canal — Pina —
Pinsk — Pripyat jusqu’a I’embouchure — Dnipro via Kyiv jusqu’a Kherson
E 4001 Dnipro, de Nizhnie Zhary jusqu’a I’embouchure de la Pripyat
E 40-03 Desna de I’embouchure & Chernihiv
E 40-02 Pivdennyi Bouh jusqu’a Mykolaiv
E 41 Klaipeda — baie de Kurshskiy — Nemunas — Kaunas
E 50 Sankt-Peterburg, par la voie navigable Volga-Baltique jusqu’a Vytegra —
Rybinsk — Volga de Rybinsk a Astrakhan par Nijni Novgorod, Kazan et
Volgograd
E 50-02 Rybinsk — Moscou
E 50-02-02 Volga de Dubna a Tver
E 50-01 Kama de son embouchure a Solikamsk
E 50-01-01 Belaya, de ’embouchure au canal d’ Aguidel — terminal pétrolier
E 60 Parcours cotier a partir de Gibraltar vers le nord suivant le littoral du Portugal,

de I’Espagne, de la France, de la Belgique, des Pays-Bas et de I’ Allemagne, par
le canal de Kiel, suivant le littoral de 1’ Allemagne, de la Pologne, de la
Lituanie, de I’Estonie et de la Russie jusqu’a Sankt-Peterburg — voie navigable
Volga-Baltique, canal mer Blanche-mer Baltique, suivant le littoral de la mer
Blanche jusqu'a Arkhangelsk, ainsi que les voies navigables accessibles
uniquement par cet itinéraire

E 60-02 Guadalquivir jusqu’a Séville
E 60-04 Douro jusqu’a la frontiére entre le Portugal et ’Espagne
E 60-06 Gironde et la Garonne jusqu’a Castets-en-Dorthe

E 60-08 Loire jusqu’a Nantes

E 60-01 Parcours cotier suivant le littoral occidental du Royaume-Uni jusqu’a Liverpool
y compris le canal Manchester-Liverpool

E 60-03 Parcours cotier suivant le littoral oriental du Royaume-Uni, y compris le
Humber

E 60-03-01 Medway/Swale de Sheerness a Ridham
E 60-03-03 Medway de Sheerness a Rochester
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Numéro de voie navigable E

Voies
navigables
principales

Branches

. . *
Description du parcours

1

2

3

E 61
E 70

E 60-03-05
E 60-03-07
E 60-03-09
E 60-03-11
E 60-03-13
E 60-03-15
E 60-03-17
E 60-03-19
E 60-03-21
E 60-03-02
E 60-03-04
E 60-03-06
E 60-03-08
E 60-10

E 60-12

E 60-05

E 60-07
E 60-09
E 60-14
E 60-11

E 60-11-02

E 70-01
E 70-03
E 70-02

Thames de Canvey Point 8 Hammersmith Bridge

Colne jusqu’a Rowhedge

Stour (Suffolk) jusqu’a Mistley

Orwell jusqu’a Ipswich

Great Ouse du Wash a Kings Lyn

Nene du Wash a Bevis Hill

Welland du Wash a Fossdyke Bridge

Witham du Wash a Boston

Trent de Trent Falls & Gainsborough

Tay de Buddon Ness a Perth

Forth de la limite de la voie navigable intérieure 8 Grangemouth
Tyne de ’embouchure a Newcastle

Tees de I’embouchure a Middlesbrough

Du parcours cotier a la mer des Wadden jusqu’a Harlingen
Du parcours cotier jusqu’a Ems-Dollard

Parcours cotier suivant le littoral occidental du Danemark et de la Norvege y
compris le fjord d’Oslo

Parcours cotier suivant le littoral occidental de la Suéde jusqu'au fleuve Gota
Parcours cotier suivant le littoral oriental de la Suéde y compris le lac Milaren
Stralsund — Peenemiinde — Wolgast — Szczecin

Parcours cétier jusqu’a la Finlande, puis jusqu’a Savonlinna-lisalmi par le canal
de Saimaa

De la branche E 60-11 jusqu’a Joensuu-Nurmes
Peena en aval de Anklam

D’Europoort/Rotterdam a Arnhem par le Lek et Benedenrijn — Zutphen —
Enschede — [canal Twente-Mittelland] — Bergeshovede — Minden — Magdeburg
— Berlin — Hohensaaten — Kostrzyn — Bydgoszcz — Elblag — Zalew Wislany —
Kaliningrad — Pregolia et Dayma — baie de Kurshskiy — Klaipeda

Ijssel hollandaise de Krimpen & Gouda
Zijkanaal jusqu’a Almelo

Branche du Mittellandkanal jusqu’a Osnabriick
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Numéro de voie navigable E

Voies
navigables .
principales  Branches Description du parcours
1 2 3
E 70-04 Branche du Mittellandkanal jusqu’a Hanovre-Linden
E 70-06 Branche du Mittellandkanal jusqu’a Hildesheim
E 70-08 Branche du Mittellandkanal jusqu’a Salzgitter
E 70-05 Canal de la Havel
E 70-10 Spree
E 70-12 Canal navigable de Berlin-Spandau
E71 Canal de Teltow, canal de liaison Britzer et voie navigable Oder-Spree
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Canal de Teltow, section orientale
E 71-06 Voie navigable Dahme en aval de Konigs Wusterhausen
E 80 Le Havre — Conflans par le Canal du Havre a Tancarville, Seine et Oise —
[Compiegne — Toul], Moselle jusqu’a Coblence, Rhin jusqu’a Mainz, Main
jusqu’a Bamberg, canal Main-Danube, Danube de Kelheim & Sulina
E 80-02 Seine de Tancarville jusqu’a ’estuaire
E 80-04 Seine de Conflans a Nogent
E 80-06 Sarre jusqu’a Saarbriicken
E 80-08 Drava jusqu’au port de Nemetin
E 80-10 [Canal Danube-Sava de Vucovar a Samac]
E 8001 Tisza jusqu’a Szeged
E 80-01-02 Bega jusqu’a Timisoara
E 80-12 Sava jusqu’a Sisak
E 80-03 [Olt jusqu’a Slatina]
E 80-05 [Canal Danube-Bucuresti]
E 80-14 Canal Danube-mer Noire
E 80-14-01 Canal Poarta Alba-Midia Navodari
E 8007 Prut jusqu’a Ungheni
E 80-09 Danube-bras de la Kiliiske
E 80-16 Bras Danube-Saint-Georges
E 81 Vah de son embouchure jusqu’a Zilina et [liaison Vah-Oder]
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Numéro de voie navigable E

Voies
navigables
principales Branches Description du parcours*
1 2 3
E 90 Parcours cotier a partir de Gibraltar vers le sud suivant le littoral de I’Espagne,
de la France, de I’Italie, de la Gréce, de la Turquie, de la Bulgarie, de la
Roumanie et de 1I’Ukraine, suivant le littoral méridional de la Crimée jusqu’a la
mer d’Azov, par le Don jusqu’a Rostov — Kalach — Volgograd — Astrakhan,
ainsi que les voies navigables accessibles uniquement par cet itinéraire
E 90-01 Parcours cotier dans I’ Adriatique jusqu’a Trieste
E 90-02 Parcours cotier dans la mer Noire
E 90-03 Dnister, de Bilhorod-Dnistrovskyi a la frontiere entre 1’Ukraine et la
République de Moldova
E 90-05 Parcours cotier dans la mer Caspienne
E 91 [Canal Milano-P6], P6 de Cremona a Volta Grimana, le canal P6-Brondolo et
la voie latérale de Veneta jusqu’a Monfalcone — Trieste
E 91-02 P6 de Conca di Cremona a Casale Monferrato
E 91-01 Mincio de I’embouchure a Lago Inferiore (Mantova)
E 91-04 Voie navigable de Ferrara a Porto Garibaldi
E 91-06 P6 Grande de Volta Grimana a son embouchure
E 91-03 Canal Mantova-mer Adriatique jusqu’a Porto Levante
E 91-03-02 P6 — Canal Mantova-mer Adriatique par la liaison de S. Leone
E 91-05 [Canal Padova-Venezia]
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Annexe IT*

46

orts de navigation intérieure d’importance internationale
Ports d t t d’ t t t 1

Numérotation des ports de navigation intérieure d’importance
internationale

A chaque port de navigation intérieure d'importance internationale (port E) est
attribué un numéro composé du numéro de la voie navigable sur laquelle il se situe, suivi
d’un tiret et d’un numéro a deux chiffres désignant le port sur cette voie navigable et allant
en augmentant d’ouest en est et du nord au sud, I’ensemble du numéro étant précédé de la
lettre « P ». Les ports privés appartenant a des entreprises sont indiqués par un astérisque

()

Liste des ports de navigation intérieure d’importance internationale

P 01-01 Dunkerque (canal Dunkerque-Valencienne, 20,5 km)
P 01-02 Charleroi (Sambre, 38,8 km)

P 01-02 bis Charleroi (Canal Charleroi-Bruxelles, 5,6 km)
P 01-03 Namur (Meuse, 46,3 km)

P 01-03 bis Namur (Meuse, 54,5 km)

P 01-04 Li¢ge (Meuse, 113,7 km)

P 01-04 bis Liege (Canal Albert, 9,6 km)

P 01-05 Maastricht (Maas, 4,5 km)

P 01-06 Stein (Maas, 21,9 km)

P 01-07 Born (Maas, 29,7 km)

P 01-08 Maasbracht (Maas, 41,8 km)

P 01-09 Roermond (Maas, 74,3 km)

P 01-09 bis Venlo (Maas, 108,0-111,0 km)

P 01-09 ter Meerlo/Wanssum (Maas, 133,0 km)

P 01-09 quater
P 01-09 quinquies
P 01-09 sexies

Gennep (Maas, 153,0 km)1
Cuijk (Maas, 167,0 km)1
Grave (Maas, 174,0 km)1

P 01-10 Oss (Maas, 193,0 km)

P 01-10 bis Maasdriel (Maas, 212,0 km)1

P 01-10 ter Waalwijk (Bergsche Maas, 236,0 km)

P 01-10 quater Geertruidenberg (Bergsche Maas, 251,0 km)
PO1-11 Dordrecht (Mervede, 974,4 km)

PO1-12 Zwijndrecht (Oude Maas, 980,6 km)

PO1-13 Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1 010,5 km)
PO1-14 Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1 018,7 km)

P 01-01-01 Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, 14,8 km)
P 01-03-01 ’s-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart, 4,0 km)

Annexe II telle que modifiée par TRANS/SC.3/168/Add.1, (entrée en vigueur le 29 novembre 2006
conformément au C.N.670.2006.TREATIES-4), par ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1 (entrée en vigueur
le 15 octobre 2009 conformément au C.N.424.2009. TREATIES-2), par
ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1 (entrée en vigueur le 15 octobre 2013 conformément au
C.N.434.2013.TREATIES-XI.D.5) et par ECE/TRANS/SC.3/205, paragraphe 34, et
ECE/TRANS/SC.3/2017/3 (entrée en vigueur le 6 novembre 2018 conformément au
C.N.377.2018.TREATIES-XI.D.5).
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P 01-03-02
P 02-01
P 02-02
P 02-03
P 02-02-01
P 02-04-01
P 02-04-02
P 03-01
P 03-02
P 03-03
P 03-04
P 04-01
P 04-02
P 04-03
P 04-03 bis
P 04-04
P 04-05
P 05-01
P 05-02
P 05-03
P 05-04
P 05-05
P 05-06
P 05-07
P 05-08
P 05-01-01
P 05-04-01
P 0601
P 06-02
P 1001
P 10-02
P 10-02 bis
P 10-02 ter
P 10-03
P 10-04
P 10-05
P 10-06
P 10-07
P 10-08
P 10-09
P 10-10
P10-11
P 10-12
P 10-13
P 10-14
P 10-15
P 10-16
P 10-17
P 10-18
P 10-19
P 10-20
P 10-21
P 10-22
P 10-23
P 10-24

Veghel (Zuid-Willemsvaart, 24,0 km)
Zeebrugge (mer du Nord)

Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22,5 km)
Lille (Detle, 42,0 km)

Ostende (mer du Nord)

Roeselare (canal Leie-Roeselare, 0,5 km)
Izegem (canal Leie-Roeselare, 6,4 km)
Moerdijk (Hollands Diep, 986,0 km)
Terneuzen (canal Terneuzen-Gent, 32,5 km)
Zelzate (canal Terneuzen-Gent, 19,6 km)

Gent (canal Terneuzen-Gent, 4,6 km)
Vlissingen (Westerschelde, 14,0 km de I’embouchure)
Beveren (Beneden Zeeschelde, 22,9 km)
Ruisbroek (canal Charleroi-Bruxelles, 58,8 km)
Willebroek (canal Bruxelles-Schelde, 61,3 km)
Grimbergen (canal Bruxelles-Rupel, 12,2 km)
Bruxelles (canal Bruxelles-Rupel, 62,0 km)
Avelgem (Bovenschelde, 35,7 km)

Melle (Boven-Zeeschelde, 9,9 km)

Meerhout (Albertkanaal, 80,7 km)

Ham (Albertkanaal, 73,7 km)

Hasselt (Albertkanaal, 51,5 km)

Genk (Albertkanaal, 42,9 km)

Centre et Ouest (Schelde, 22,0 km)

Centre et Ouest (Canal du Centre, 10,0 km)
Bossuit Kortrijk (canal Bossuit-Kortrijk, 7,6 km)
Aalst (Dender, 53,7 km)

Antwerpen (Schelde, 102,9 km)

Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbinding, 1 031,8 km)
Rotterdam (Nieuwe Maas, 1 002,5 km)
Alblasserdam (Noord, 981,1 km)

Gorinchem (Merwede, 956,0 km)

Zaltbommel (Waal, 935,0 km)

Tiel (Waal, 914,6 km)

Emmerich (Rhin, 852,0 km)

Wesel (Rhin, 814,0 km)
Rheinberg-Ossenberg* (Rhin, 806,0 km)
Orsoy (Rhin, 794,0 km)

Walsum-Nordhafen* (Rhin, 793,0 km)
Walsum-Sud* (Rhin, 791,0 km)

Schwelgern* (Rhin, 790,0 km)

Homberg, Sachtleben* (Rhin, 774,0 km)
Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhin, 774,0 km)
Krefeld (Rhin, 762,0 km)

Diisseldorf (Rhin, 743,0 km)

Neuss (Rhin, 740,0 km)

Stiirzelberg* (Rhin, 726,0 km)

Leverkusen* (Rhin, 699,0 km)

Koln (Rhin, 688,0 km)

Wesseling-Godorf* (Rhin, 672,0 km)

Bonn (Rhin, 658,0 km)

Andernach (Rhin, 612,0 km)

Neuwied (Rhin, 606,0 km)

Bendorf (Rhin, 599,0 km)

Koblenz (Rhin, 596,0 km)
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P 10-25
P 10-26
P 10-27
P 10-28
P 10-29
P 10-30
P 10-31
P 10-32
P 10-33
P 10-34
P 10-35
P 10-36
P 10-37
P 10-38
P 10-39
P 1040
P 1041
P 1042

P 1043

P 1044

P 1045

P 10-01-01
P 10-01-02
P 10-01-03
P 10-01-04
P 10-01-05
P 10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-09-01
P 10-09-02

P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01
P 11-02
P 11-02 bis
P 11-03
P11-04
P 11-01-01
P 12-01
P 12-02
P 12-02 bis
P 12-03
P 12-04
P 12-02-01

Bingen (Rhin, 527,0 km)

Wiesbaden (Rhin, 500,0 km)

Gernsheim (Rhin, 462,0 km)

Worms (Rhin, 444,0 km)

Mannheim (Rhin, 424,0 km)

Ludwigshafen (Rhin, 420,0 km)

Speyer (Rhin, 400,0 km)

Germersheim (Rhin, 385,0 km)

Worth (Rhin, 366,0 km)

Karlsruhe (Rhin, 360,0 km)

Kehl (Rhin, 297,0 km)

Strasbourg (Rhin, 296,0 km)

Breisach (Rhin, 226,0 km)

Colmar-Neuf Brisach (Rhin, 225,8 km)
Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d’Alsace, 21,0 km)
Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d’Alsace, 322,0 km)
Ile Napoléon (canal Niffer-Mulhouse, 37,6 km)
Aproport (Chalon, Macon, Villefranche-sur-Sadne)
(Sadne, 230,0 km, 296,0 km et 335,0 km, respectivement)
Pagny (Sadne, 192,75 km)

Lyon (Saéne, 375,0 km)

Marseille-Fos (canal Marseille-Rhone, 0,0 km)
Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-Kanal, 1,0 km)
Marl Hiils-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 38,0 km)
August Victoria* (Wesel-Datteln-Kanal, 39,0 km)
Liinen (Datteln-Hamm-Kanal, 11,0 km)
Berkamen* (Datteln-Hamm-Kanal, 22,0 km)
Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34,0 km)
Schmehausen* (Datteln-Hamm-Kanal, 47,0 km)
Essen (Rhein-Herne-Kanal, 16,0 km)
Coelln-Neuessen* (Rhein-Herne-Kanal, 17,0 km)
Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22,0 km)
Gelsenkirchen (Rhein-Herne Kanal, 24,0 km)
Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32,0 km)
Miilheim (Ruhr, 8,0 km)

Heilbronn (Neckar, 110,0 km)

Stuttgart (Neckar, 186,0 km)

Plochingen (Neckar, 200,0 km)

Huningue (Rhin, 168,4 km)

Les Ports Rhénans Suisses (Schweizerische Rheinhifen)
(Rhin, 159,38-169,95 km)

Séte (canal Rhone-Séte, 96,0 km)

Fos (Baie de Fos, partie maritime)

IJmond (Noordzeekanaal, 4,7 km)

Zaanstad (Zaan, 1,4 km)

Beverwijk (Noordzeekanaal, 4,5 km)

Amsterdam (Noordzeekanaal, 20,6 km)

Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35,0 km)
Zaandam (Zaan, 2,0 km)

Nijmegen (Waal, 884,6 km)

Arnhem (Nederrijn, 885,8 km)

Deventer (Geldersche Jssel, 57,3 km)

Zwolle (IJssel, 980,7 km)

Kampen (Geldersche [Jssel, 106,8 km)

Meppel (Meppelerdiep, 10,5 km)



ECE/TRANS/120/Rev.4

P 13-01
P 13-02
P 13-03
P 1401
P 14-02
P 14-03
P 14-04
P 15-01
P 15-01 bis
P 15-02
P 15-02 bis
P 15-02 ter
P 15-03
P 15-04
P 15-05
P 15-06
P 15-01-01
P 20-01
P 20-02
P 20-03
P 20-04
P 20-05
P 20-06
P 20-07
P 20-08
P 20-09
P 20-10
P20-11
P20-12
P 20-13
P20-14
P 20-15
P 20-16
P 20-17
P20-18
P 20-04-01
P 20-06-01
P 20-06-02
P21-01
P 30-01
P 30-02
P 30-03
P 30-04
P 30-05
P 30-01-01
P 4001
P 40-02
P 40-03
P 40-04

Emslet* (Dortmund-Ems-Kanal, 151,0 km)
Miinster (Dortmund-Ems-Kanal, 68,0 km)
Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1,0 km)
Bremerhaven (Weser, 66,0—68,0 km)
Nordenham (Weser, 54,0—64,0 km)

Brake (Weser, 41,0 km)

Bremen (Weser, 4,0-8,0 km)

Almere (IJsselmeer, 15,0 km)

Lelystad (IJsselmeer, 32,0 km)

Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 90,5 km)
Sneek (Prinses Margrietkanaal, 43,7 km)
Zuidhorn (Van Starckenborghkanaal, 15,0 km)
Groningen (Van Starkenborghkanaal, 7,0 km)
Emden (Ems, 41,0 km)

Leer (Ems, 14,0 km)

Oldenburg* (Hunte, 0,0-5,0 km)

Leeuwarden (Haringsmakanaal, 23,7 km)
Cuxhaven (Elbe, 724,0 km)'

Brunsbiittel (Elbehafen, 693,0 km)!

Biitzfleet* (Elbe, 668,0 km)'

Hamburg (Elbe, 618,0-639,0 km)'

Lauenburg (Elbe, 568,0 km)!

Tangermiinde (Elbe, 388,0 km)'

Kieswerk Rogitz* (Elbe, 354,0 km)!
Magdeburger Hifen (Elbe, 330,0 et 333,0 km)!
Schénebeck (Elbe, 315,0 km)!

Aken (Elbe, 277,0 km)!

Torgau (Elbe, 154,0 km)!

Kieswerk Miihlberg* (Elbe, 125,0 km)!

Riesa (Elbe, 109,0 km)'

Dresden (Elbe, 57 et 61 km)!

Dé&¢in (Elbe, 737,3 et 739,3 km)!

Usti nad Labem (Elbe, 761,5 et 764,0 km)'
Mélnik (Elbe, 834,4 km)'

Tynec nad Labem (Elbe, 933,7 km)
Halle-Trotha (Saale, 86,0 km)

Mifejovice (Vltava, 18,9 km)

Praha (Vltava, 47,4 et 55,5 km)

Liibeck (Trave, 2,0-8,0 km)

Swinoujscie (mer Baltique — embouchure de 1'0Oder)
Szczecin (Oder, 741,0 km)

Kostrzyn (Oder, 617,0 km)

Wroclaw (Oder, 255,0 km)

Kozle (Oder, 96,0 km)

Gliwice (canal Gliwicki, 41,0 km)

Gdansk (mer Baltique — embouchure de la Vistule)
Bydgoszcz (Vistule, 772,3 km et Brda, 2,0 km)
Brest (Mukhovets, 1,5 km)

Pinsk (Pina, 9,0 km)

Les distances relatives aux ports situés sur I’Elbe sont mesurées de la maniére suivante : en
Allemagne a partir de la frontiere germano-tchéque en commengant a 0,0 km ; en République
tchéque a partir de la frontiére germano-tchéque en commencant a 726,15 km pour éviter que
les distances mesurées dans les deux pays concernés fassent double emploi.
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P 40-04 bis Mikashevichi (Pripyat, 40,5 km et canal Mikashevichi, 7,0 km)

P 40-04 ter Mozyr (Pripyat, 188,0 km)

P 40-05 Kyiv (Dnipro, 856,0 km)

P 40-06 Cherkasy (Dnipro, 653,0 km)

P 40-07 Krementchouk (Dnipro, 541,0 km)

P 40-07 bis Entreprise d’extraction et de traitement des minerais de Poltavskyi
(Dnipro, 521,0 km)

P 40-08 Kamianske (Dnipro, 429,0 km)

P 40-09 Dnipro (Dnipro, 393,0 km)

P 40-10 Zaporijjia (Dnipro, 306,0 km)

P 40-11 Nova Kakhovka (Dnipro, 94,0 km)

P 40-12 Kherson (Dnipro, 28,0 km)

P 40-01-01 Chernihiv (Desna, 194,5 km)

P 40-02-01 Port fluvial du Mykolaiv (Pivdenny Bouh, 40,0 km)

P 40-02-02 Port maritime de Mykolaiv (Pivdenny Bouh, 35,0 km)

P 40-02-03 Dnipro-Buzkiy (Pivdennyi Bouh, 16,0 km)

P 41-01 Klaipeda, port maritime (baie de Kurshskiy)

P 41-02 Nida (baie de Kurshskiy, 42,7 km)?

P 41-03 Uostadvaris (Nemunas, 61,3 km)?

P 41-04 Kaunas (Nemunas, 209,0 km)

P 41-05 Port d’hivernage de Kaunas (Nemunas, 210,0 km)

P 50-01 Sankt-Peterburg, port maritime (Neva, 1 397,0 km)3

P 50-02 Podporozhie (voie navigable Volga Baltique, 1 054,0 km)?

P 50-03 Cherepovets (voie navigable Volga Baltique, 540,0 km)?

P 50-04 Yaroslavl (Volga, 520,0 km)?

P 50-05 Nizhniy Novgorod (Volga, 905,0 km?

P 50-06 Kazan (Volga, 1 311 km)?

P 50-07 Oulianovsk (Volga, 1 528,0 km)?

P 50-08 Samara (Volga, 1 738,0 km)?

P 50-09 Saratov (Volga, 2 165,0 km)?

P 50-10 Volgograd (Volga, 2 551,0 km)?

P 50-11 Astrakhan, port maritime (Volga, 3 051,0 km)?

P 50-02-01 Port Nord de Moskva (Kanal imeni Moskvy, 46,0 km)?

P 50-02-02 Port Sud de Moskva (Kanal imeni Moskvy, 0,0 km, Moskova,

151,0 km a partir de sa confluence avec I’Oka)?
P 50-02-02-01 Tver (Volga, 272,0 km)?

P 50-01-01 Perm (Kama, 2 260,0 km)?

P 50-01-02 Aguidel (Belaya, 1 786,3 km)

P 60-01 Scheveningen (mer du Nord)

P 60-02 Den Helder (mer du Nord)

P 60-03 Brunsbiittel (canal de Kiel, 2,0-5,0 km)
P 60-04 Rendsburg (canal de Kiel, 62,0 km)

P 60-05 Kiel (canal de Kiel, 96,0 km)

P 60-06 Flensburg

P 60-07 Wismar

P 60-08 Rostock

P 60-09 Stralsund

P 60-10 Greifswald

P 60-11 Sventoji (mer Baltique)

P 60-12 Vyborg (baie de Vyborg)

P 60-13 Petrozavodsk (lac Onega, 1 009,0 km)?

2 La distance a laquelle se situent les ports lituaniens est calculée a partir du port maritime de Klaipeda.
3 Distance a partir du port Sud de Moskva.
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P 60-14

P 60-15

P 60-02-01
P 60-04-01
P 60-04-02
P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06

P 60-11-07

P 60-11-08

P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01
P 70-01
P 70-01 bis
P 70-01 ter
P 70-02
P 70-03
P 70-04
P 70-05
P 70-06
P 70-07
P 70-08
P 70-09
P 70-10
P 70-11
P 70-12
P 70-13
P 70-14
P 70-15
P 70-16
P 70-17
P 70-01-01
P 70-01-02
P 70-03-01
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04

Arkhangelsk, port maritime (embouchure de la Severnaja Dvina)
Arkhangelsk, port fluvial (embouchure de la Severnaja Dvina, 0,0 km)
Sevilla (Guadalquivir, 80,0 km)

Douro (Douro, 5,0 km)

Sardoura (Douro, 49,0 km)

Régua-Lamego (Douro, 101,0 km)

Bordeaux (Gironde et Garonne, 359,0 km)

Nantes (Loire, 645,0 km)

Harlingen (mer des Wadden)

Delfzijl (mer des Wadden)

Mustola (39,0 km de I'embouchure du canal de Saimaa)
Kaukas* (52,0 km de l'embouchure du canal de Saimaa)
Rapasaari* (52,0 km de 'embouchure du canal de Saimaa)
Joutseno* (67,0 km de 1'embouchure du canal de Saimaa)
Vuoksi* (85,0 km de l'embouchure du canal de Saimaa)
Varkaus (Port de Taipale, 270,0 km de l'embouchure du canal de
Saimaa)

Varkaus (Port de Kosulanniemi*, 270,0 km de I'embouchure du canal
de Saimaa)

Varkaus (Port d'Akonniemi, 270,0 km de I'embouchure du canal de
Saimaa)

Kuopio (352,0 km de l'embouchure du canal de Saimaa)
Puhos* (311,0 km de I'embouchure du canal de Saimaa)
Joensuu (346,0 km de I'embouchure du canal de Saimaa)
Anklam (Peene, 95,0 km)

Wageningen (Neder-Rijn, 903,2 km)

Lochem (Twentekanaal, 15,5 km)

Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)

Enschede (Twentekanaal, 49,8 km)

Ibbenbiiren (Mittellandkanal, 5,0 km)

Minden (Mittellandkanal, 100,0—104,0 km)

Hannover (Mittellandkanal, 155,0-159,0 km)

Mehrum* (Mittellandkanal, 194,0 km)

Braunschweig (Mittellandkanal, 220,0 km)
Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 223,0 km)
Haldensleben (Mittellandkanal, 301,0 km)

Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330,0 km)

Brandenburg* (Voie navigable Untere Havel, 60,0 km)
Brandenburg (Voie navigable Untere Havel, 57,0 km)
Deponie Deetz* (Voie navigable Untere Havel, 40,0 km)
Spandau, port Sud (Voie navigable Untere Havel, 2,0 km)
Elblag (Zalew Wislany)

Kaliningrad, port maritime (Pregolia, 8,0 km)
Kaliningrad, port fluvial (Pregolia, 9,0 km)

Gouda (Hollandsche 1Jssel, 1,4 km)

Alphen aan den Rijn (Oude Rijn, 39,5 km)

Almelo (Zijkanaal, 17,6 km)

Osnabriick (Stichkanal, 13,0 km)

Hannover-Linden (Stichkanal, 11,0 km)

Hildesheim (Stichkanal, 15,0 km)

Salzgitter (Stichkanal, 15,0 km)

Terminal marchandises* (branche de la Spree a 0,0 km)
Nonnendamm (Spree, 2,0 km)

Centrale électrique de Reuter* (Spree, 3,0 km)

Centrale électrique de Charlottenburg* (Spree, 8,0 km)
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P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01

P 71-01
P 71-02

P 71-03
P 71-04
P 71-02-01
P 71-06-01
P 71-06-02
P 80-01
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 8020
P 80-21
P 80-22
P 80-23
P 80-24
P 80-25
P 80-26
P 80-27
P 80-28
P 80-29
P 80-30
P 80-31
P 80-32
P 80-33
P 80-34
P 80-35
P 80-36
P 80-37
P 80-38
P 80-39
P 8040
P 8041
P 8042

Port Ouest de Berlin (Westhafenkanal, 3,0 km)

Port Est de Berlin (Spree, 21,0 km)

Centrale thermique de Klingenberg (Spree, 25,0 km)
Centrale électrique de Moabit* (Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal,
9,0 km)

Terminal marchandises du Teltowkanal* (Teltowkanal, 31,0-34,0 km)
Terminal marchandises d'Oberschoneweide (Voie navigable Spree-
Oder, 28,0-29,0 km)

Eisenhiittenstadt EKO* (Voie navigable Spree-Oder, 122,0 km)
Eisenhiittenstadt (Voie navigable Spree-Oder, 124,0 km)
Potsdam (Potsdamer Havel, 3,0 km)

Niederlehme* (Voie navigable Dahme, 8,0 km)

Konigs Wusterhausen (Voie navigable Dahme, 8,0 km)
Le Havre (canal du Havre a Tancarville, 20,0 km)
Rouen (Seine, 242,0 km)

Conflans (Seine, 239,0 km)

Frouard (Moselle, 346,5 km)

Metz (Moselle, 297,0-294,0 km)
Mondelange-Richemont (Moselle, 279,5-277,9 km)
Thionville-Illange (Moselle, 271,9-270,1 km)

Mertert (Moselle, 208,0 km)

Trier (Moselle, 184,0 km)

Bingen (Rhin, 527,0 km)

Wiesbaden (Rhin, 500,0 km)

Mainz (Rhin, 500,0 km)

Florsheim* (Main, 9,0 km)

Raunheim* (Main, 14,0 km)

Hattersheim* (Main, 17,0 km)

Kelsterbach* (Main, 19,0 km)

Frankfurt* (Main, 22,0-29,0 km)

Frankfurt (Main, 31,0-37,0 km)

Offenbach (Main, 40,0 km)

Hanau (Main, 56,0—60,0 km)

Grosskrotzenburg* (Main, 62,0 km)

Stockstadt (Main, 82,0 km)

Aschaffenburg (Main, 83,0 km)

Triefenstein* (Main, 173,0 km)

Karlstadt* (Main, 227,0 km)

Wiirzburg (Main, 246,0-251,0 km)

Schweinfurt (Main, 330,0 km)

Bamberg (Main-Donau-Kanal, 3,0 km)

Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46,0 km)

Niirnberg (Main-Donau-Kanal, 72,0 km)

Regensburg (Danube, 2 370,0-2 378,0 km)
Deggendorf* (Danube, 2 281,0-2 284,0 km)

Linz (Danube, 2 128,2-2 130,6 km)

Linz-Véest* (Danube, 2 127,2 km)

Enns-Ennsdorf (Danube, 2 111,8 km)

Krems (Danube, 2 001,5 km)

Wien (Danube, 1 916,8—1 920,2 km)

Bratislava (Danube, 1 867,0 km)

Gyor-Gonyu (Danube, 1 807,0 km)

Komarno (Danube, 1 767,1 km)

Starovo (Danube, 1 722,0 km)

Budapest (Danube, 1 640,0 km)
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P 8043
P 8044
P 8045
P 8046
P 8046 bis
P 8047
P 80—47 bis
P 80-47 ter
P 8048
P 80-48 bis
P 80-49
P 80-50
P 80-51
P 80-52
P 80-52 bis
P 80-53
P 80-53 bis
P 80-54
P 80-55
P 80-56
P 80-57
P 80-58
P 80-58 bis
P 80-59
P 80-59bis
P 80-60
P 80-61
P 80-62
P 80-63
P 80-64
P 80-01-02
P 80-04-01

P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01

Szazhalombatta (Danube, 1 618,7 km)
Dunaujvaros (Danube, 1 579,0 km)
Dunafoldvar (Danube, 1 563,0 km)
Baja (Danube, 1 480,0 km)

Apatin (Danube, 1 401,5 km)
Vukovar (Danube, 1 333,1 km)
Backa Palanka (Danube, 1 295,0 km)
Novi Sad (Danube, 1 253,5 km)
Beograd (Danube, 1 170,0 km)
Pancevo (Danube, 1 152,8 km)
Smederevo (Danube, 1 116,3 km)
Orsova (Danube, 954,0 km)

Turnu Severin (Danube, 931,0 km)
Prahovo (Danube, 861,0 km)

Vidin (Danube, 790,0 km)

Lom (Danube, 743,0 km)

Oriahovo (Danube, 678,0 km)

Turnu Magurele (Danube, 597,0 km)
Svistov (Danube, 554,0 km)

Roussé (Danube, 495,0 km)

Giurgiu (Danube, 493,0 km)
Oltenitza (Danube, 430,0 km)

Silistra (Danube, 375,5 km)

Calarasi (Danube, 370,5 km)
Cernavoda (Danube, 298,0 km)
Braila (Danube, 168,5-172,0 km)
Galati (Danube, 76,0 Mm — 160,0 km)
Giurgiulesti (Danube, 133,0 km)
Réni (Danube, 128,0 km)

Tulcea (Danube, 34,0 Mm—42,0 Mm)
Senta (Tisza, 122,0 km)

Port autonome de Paris :
Gennevilliers (Seine, 194,7 km) ;
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169,7 km) ;
Evry (Seine, 137,8 km) ;

Melun (Seine, 110,0 km) ;
Limay-Porcheville (Seine,109,0 km) ;
Montereau (Seine, 67,4 km) ;
Nanterre (Seine, 39,4 km) ;
Bruyéres-sur-Oise (Oise, 96,9 km) ;
St. Ouen-I'Auméne (Oise, 119,2 km) ;
Lagny (Marne, 149,8 km)

Dillingen (Sarre, 59,0 km)

Osijek (Drava, 14,0 km)

Szeged (Tisza, 170,0 km)

Medgidia (canal Danube-mer Noire, 27,5 km)
Constanta (canal Danube-mer Noire, 64,0 km)
Izmail (Danube-bras de la Kiliiske, 93,0 km)

Kilia (Danube-bras de la Kiliiske, 47,0 km)
Oust-Dunaisk (Danube-bras de la Kiliiske, 1,0 km)*

Sala (Vah)$

4 Navigation interdite dans le bassin portuaire.

3 Construction prévue.
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P 81-02
P 81-03
P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07
P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11
P 81-12
P 90-01
P 90-02
P 90-03
P 90-04
P 90-05
P 90-03-01
P 90-03-02
P 91-01
P 91-02
P 91-03
P 91-04
P 91-04 bis
P 91-04 ter
P 91-05
P 91-05 bis
P 91-05 ter
P 91-06
P 91-07

P 91-08
P 91-09
P91-10
P91-11
P91-12
P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-04-02
P 91-04-03
P 91-04-04
P 91-06-01
P 91-03-01

P 91-03-02
P 91-03-03
P 91-03-04
P 91-03-05
P 91-03-06
P 91-03-07
P 91-03-08

Sered’ (Vah)®

Hlohovec (Vah)?

Piestany (Vah)3

Nové mesto nad Vahom (Vh)®

Trengin (Vah)’

Dubnica (Vah)?

Puchov (Vah)®

Povazska Bystrica (Véh)®

Zilina (Véh)®

Cadca (liason Vah-Oder)®

Cadca (liason Vah-Oder, ... km)®

Taganrog, port maritime (baie de Taganrog)

Eysk, port maritime (baie de Taganrog)

Azov, port maritime (Don, 3 168,0 km)?

Rostov, port maritime (Don, 3 134,0 km)?

Oust-Donetsk (Severskiy Donets, 5,0 km de I’embouchure)?
Bilhorod-Dnistrovskyi (embouchure du Dniestr)

Bender (Nistru, 228,0 km)

Terminal de Milano (canal Milano-P6, 0,0 km)®

Lodi (canal Milano-P6, 20,0 km du Terminal de Milano)®
Pizzighettone (canal Milano-P9, 40,0 km du Terminal de Milano)
Cremona (Canal Milano-P6, 55,0 km du Terminal de Milano)
Cremona-Casalmaggiore (P0)

Mantova Viadana (P6)

Boretto R. Emilia Centrale (P9, 120,0 km du terminal de Milano)®
Mantova S. Benedetto (P0)

Mantova Revere (P6)

Ferrara (Po, 200,0 km du Terminal de Milano)

Adria (canal Mantova-mer Adriatique, 265,0 km du Terminal de
Milano)

Chioggia (canal P6-Brondolo, 285,0 km du Terminal de Milano)
Marghera (Laguna Veneta, 300,0 km du Terminal de Milano)
Nogaro (voie latérale de Veneta, 355,0 km du Terminal de Milano)
Monfalcone (voie latérale de Veneta, 410,0 km du Terminal de Milano)
Trieste (mer Adriatique)

Piacenza (P6, 35,0 km de Conca di Cremona)

Pavia (Ticino, 98,0 km de Conca di Cremona)

Casale Monferrato (P96, 183,0 km de Conca di Cremona)

Ferrara (Canal Ferrara-Porto Garibaldi)

Ferrara S. Giovanni Ostellato (Canal Ferrara-Porto Garibaldi)
Garibaldi (voie navigable de Ferrara, 80,0 km de Ferrara)

Ravenna

Porto Tolle (P6 Grande, 260,0 km du Terminal de Milano)
Mantova (Valdaro et ports privés) (Canal Mantova-mer Adriatique,
0,0 km et Lacs de Mantova)

Mantova Roncoferraro/Governolo (Canal Mantova-mer Adriatique)
Mantova Ostiglia (Canal Mantova-mer Adriatique, 30,0 km)
Verona Legnago (Canal Mantova-mer Adriatique, 65,0 km)

Canda (Canal Mantova-mer Adriatique)

Rovigo (Canal Mantova-mer Adriatique, 140,0 km)

Conca di Volta Grimana (Canal Mantova-mer Adriatique, 170,0 km)
Porto Levante* (Embouchure du P6 di Levante)

% En construction ou en prévision.
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Annexe III*

Caractéristiques techniques et d'exploitation des voies
navigables d'importance internationale

Caractéristiques techniques des voies navigables E

Les principales caractéristiques techniques des voies navigables E seront
généralement conformes a la classification des voies navigables intérieures européennes
figurant au tableau 1.

Pour évaluer les différentes voies navigables E, on doit se fonder sur les
caractéristiques des classes IV a VII en tenant compte des principes ci-apres :

i) La classe de la voie navigable est déterminée par les dimensions horizontales
des automoteurs, des barges et des convois poussés et principalement par la
dimension principale normalisée, c'est a dire leur bau ou largeur ;

ii) Seules les voies navigables répondant au moins aux conditions
fondamentales de la classe IV (dimensions minimales des bateaux : 80 m x 9,5 m)
peuvent étre considérées comme étant des voies navigables E. Des limitations
concernant le tirant d'eau (moins de 2,50 m) et la hauteur libre minimale sous les
ponts (moins de 5,25 m) ne peuvent étre admises que pour les voies navigables
existantes et a titre d'exception ;

iii)  Lors de la modernisation des voies navigables de la classe IV (ainsi que des
voies navigables régionales plus petites), il est recommandé de veiller a satisfaire au
moins aux parametres de la classe Va) ;

iv)  Toutefois, les nouvelles voies navigables E devraient au moins satisfaire aux
conditions de la classe Vb). A ce propos, un tirant d'eau minimum de 2,80 m devrait
étre garanti ;

V) Lors de la modernisation des voies navigables existantes et lors de la
construction de nouvelles voies, on devrait toujours prendre en compte un
accroissement de la dimension des bateaux et des convois ;

vi)  Afin d'améliorer 1'efficacité du transport par conteneurs, on devrait veiller a
offrir la hauteur libre la plus grande possible sous les ponts conformément a la
note 4 du tableau 17;

vii)) Les voies navigables sur lesquelles on prévoit un important trafic
conteneurisé ou transroulé devraient au moins satisfaire aux conditions de la classe
Vb. On pourrait aussi envisager un accroissement de 7 a 10 % de la largeur de
11,4 m sur les bateaux naviguant exclusivement sur des voies navigables de la classe
Va et au-dessus pour tenir compte de l'évolution future des dimensions des
conteneurs et faciliter le transport des remorques ;

" Annexe III telle que modifiée par TRANS/SC.3/168/Add.1 (entrée en vigueur le 29 novembre 2006
conformément au C.N.671.2006.TREATIES-4).

7 Si toutefois la proportion de conteneurs vides transportés sur chaque bateau dépasse 50 %,
il conviendrait d’envisager de porter la hauteur libre minimale sous les ponts & une valeur supérieure a
celle qui est indiquée a la note 4.
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viii)  Sur les voies navigables a niveau d'eau variable, la valeur recommandée du
tirant d'eau devrait correspondre a celui atteint ou dépassé en moyenne 240 jours par
an (ou 60 % de la période de navigation)®. La valeur de la hauteur libre
recommandée sous les ponts (5,25 m, 7,00 m ou 9,10 m) devrait étre maintenue pour
le niveau de navigation le plus haut pour autant que cela soit possible et
économiquement faisable ;

iX) Il devrait étre maintenu des normes uniformes de classe, de tirant d'eau et de
hauteur libre sous les ponts sur toute voie navigable ou du moins sur des portions
importantes de sa longueur ;

X) Pour autant que cela soit possible, les paramétres des voies navigables
adjacentes devraient étre identiques ou similaires ;

xi)  Le plus fort tirant d'eau (4,50 m) et la plus grande hauteur libre minimale
sous les ponts (9,10 m) devraient étre maintenus sur toutes les portions du réseau qui
sont directement raccordées aux routes coOtiéres ;

xii)  Une hauteur libre minimale de 7,00 m sous les ponts devrait étre maintenue
sur les voies navigables qui relient des ports maritimes importants a l'arriére pays et
qui sont ada ptées a un transport efficace de conteneurs et au trafic fluvio-maritime ;

xiii) Les routes cotiéres énumérées dans l'annexe I ci-dessus visent a maintenir la
continuité¢ du réseau de voies navigables E dans toute 1'Europe et sont destinées a
étre utilisées, aux termes du présent Accord, par des bateaux de transport fluvio-
maritime dont les dimensions devraient, pour autant que cela soit possible et
économiquement faisable, satisfaire aux prescriptions concernant les automoteurs
adaptés a la navigation sur les voies navigables intérieures des classes Va et VIb.

On considére que les exigences minimales ci-aprés doivent étre respectées pour

qu’une voie navigable convienne au trafic conteneurisé :

les bateaux de navigation intérieure d’une largeur de 11,4 m et d’une longueur de
110 m environ doivent pouvoir transporter des conteneurs sur trois hauteurs ou plus;
si ce n’est pas le cas, il devrait étre autorisé une longueur maximale de 185 m pour
les convois poussés, auquel cas ceux-ci devraient pouvoir transporter des conteneurs
sur deux hauteurs.

8 Cependant, pour les trongons amont des cours d’eau naturels caractérisés par des niveaux d’eau

variables dépendant étroitement et directement des conditions climatiques, il est recommandé
de prendre pour référence une période moyenne d’au moins 300 jours par an.
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Tableau 1

Classification des voies navigables européennes d'importance internationale*

Automoteurs et chalands

Convois poussés

Type de bateau : caractéristiques générales Type de convoi : caractéristiques générales Hauteur
minimale  Symboles
Type de Classes de Longueur  Largeur Tirant Tirant sous les  graphiques
voie voies Dénomina- max. max. d'eau Tonnage Longueur Largeur d'eau’ Tonnage ponts’ sur les
navigable  navigables tion L (m) B (m) d (m) T () L (m) B (m) d (m) T H (m) cartes
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
v Johann 80-85 9,5 2,50 1000~ w7 85 9,5° 2,50-2,80 1250— 52500 m—
Welker 1500 1450 7,00%
Va Gros 95-110 11,4 2,50-2,80 1 500- = 95-110! 11,4 2,50-4,50 1600- 5,250u
bateaux du 3000 3000 7,00 oy =————
Rhin 9,10%
()
s Vb wm [ ] 172-185! 11,4 2,50-4,50 3 200- ——
8 6 000
=
E Via E 95-110! 22,8 2,50-4,50 3200- 7,00 ou
R= 6 000 9,104
®
3 3 1
b= VIb 140 15,0 3,90 185-195 22,8 2,50-4,50 6400- 7,000u ________
g —— 12 000 9,100 ==
=9
g Vic 270-280! 22,8 2,50-4,50 9 600— 9,104
@ 195-200' 33,0-34,2! 2,50-4,50 9 600— =
18 000
VII @7 275-285 33,0-342' 2,50-4,50 14 500— 9,104
27000 —

* Les classes I a III, ayant seulement une importance régionale, ne figurent pas dans ce tableau.

P AY/0CT/SNVIL/ADA



Notes au tableau 1

1

Le premier chiffre correspond aux conditions actuelles générales ; le deuxiéme tient compte de 1'évolution future et, dans des cas particuliers, des
conditions actuelles.

Compte tenu d'une marge de sécurité d'environ 0,30 m entre le point le plus élevé de la superstructure du bateau ou de son chargement et un pont.

11 est tenu compte de 1'évolution future éventuelle du transport par transroulage, du transport de conteneurs et de la navigation fluvio-maritime.
Hauteur vérifiée pour le transport de conteneurs :

5,25 m pour les bateaux transportant des conteneurs sur deux hauteurs ;

7,00 m pour les bateaux transportant des conteneurs sur trois hauteurs ;

9,10 m pour les bateaux transportant des conteneurs sur quatre hauteurs.
50 % des conteneurs peuvent étre vides ; dans le cas contraire, il faudra recourir au lestage.
Quelques voies navigables existantes peuvent étre considérées comme appartenant a la classe IV du fait de la longueur maximale autorisée pour
les bateaux et les convois bien qu'elles permettent une largeur maximale de 11,4 m et un tirant d'eau maximal de 4,00 m.
La valeur du tirant d'eau pour une voie navigable particuliére doit étre déterminée en fonction des conditions locales.
Parfois, des convois composés d'un nombre plus élevé de barges peuvent étre utilisés sur certaines sections des voies navigables de la classe VII.
Dans ce cas, les dimensions horizontales peuvent dépasser les valeurs indiquées dans le tableau.

P AY/0TT/SNVIL/ADA
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Conditions d'exploitation des voies navigables E

Les voies navigables E devraient satisfaire aux conditions d'exploitation
fondamentales suivantes pour pouvoir permettre au transport international de fonctionner
de manicre fiable :

i) La circulation devrait étre assurée pendant toute la période de navigation, a
l'exception des interruptions mentionnées ci-apres ;

ii) La période de navigation ne peut étre inférieure a 365 jours que dans les
régions présentant des conditions climatiques rigoureuses ou il est impossible de
maintenir les chenaux libres de glace pendant I'hiver, et ou il faut donc interrompre
la navigation. Dans ces cas, les dates d'ouverture et de fermeture de la navigation
devraient étre fixées. La durée des interruptions dues a des phénoménes naturels tels
que gel, inondations, etc., devrait tre limitée au strict minimum grace a des mesures
techniques et organisationnelles appropriées ;

iii)  La durée des interruptions pour cause d'entretien régulier des écluses et des
autres ouvrages hydrauliques devrait étre limitée au strict minimum. Les usagers de
la voie navigable sur laquelle il est prévu d'effectuer des travaux d'entretien
devraient étre tenus informés des dates et de la durée de l'interruption envisagée. En
cas de défaillance imprévue d'une écluse ou d'autres ouvrages hydrauliques, ou dans
d'autres cas de force majeure, il faudra s'efforcer de limiter au strict minimum la
durée des interruptions en prenant toutes les mesures appropriées pour remédier a
cette situation ;

iv)  Aucune interruption pour cause de basses eaux n'est admise. Par contre, des
restrictions raisonnables en ce qui concerne le tirant d'eau admissible sur les voies
navigables ou le niveau d'eau est variable sont acceptables. Cependant, un tirant
d'eau minimum de 1,20 m devrait étre maintenu en toutes circonstances, et le tirant
d'eau caractéristique ou recommandé devrait étre maintenu ou dépassé pendant
240 jours par an. Dans les régions mentionnées a 1'alinéa ii) ci-dessus, le tirant d'eau
minimum de 1,20 m devrait étre maintenu pendant 60 % de la période de navigation
en moyenne ;

V) Les horaires de fonctionnement des écluses, des ponts mobiles et des autres
ouvrages d'infrastructure doivent étre tels que la navigation soit assurée vingt-quatre
heures sur vingt-quatre les jours ouvrables, pour autant que cela soit
économiquement faisable. Des exceptions peuvent étre admises dans certains cas
particuliers pour des raisons organisationnelles et/ou techniques. Des horaires de
fonctionnement raisonnables doivent également étre assurés pour permettre la
navigation les jours fériés et en fin de semaine.

Caractéristiques techniques et d'exploitation des ports E

Le réseau de voies navigables E est complété par un systéme de ports de navigation
intérieure d'importance internationale. Chaque port E doit satisfaire aux caractéristiques
techniques et d'exploitation ci-apres :

i) il doit étre situé sur une voie navigable E ;

i) il doit pouvoir recevoir des bateaux ou des convois poussés utilisés sur cette
voie navigable conformément a la classe de celle-ci ;

iii) il doit étre desservi par des routes ou lignes ferroviaires de grande importance
(de préférence faisant partie du réseau de routes internationales et de lignes
internationales de chemin de fer établi par 1’Accord européen sur les grandes routes

59



ECE/TRANS/120/Rev.4

60

de trafic international (AGR), 1’Accord européen sur les grandes lignes
internationales de chemin de fer (AGC) et 1’ Accord européen sur les grandes lignes
de transport international combiné et les installations connexes (AGTC)) ;

iv) il doit pouvoir traiter un volume de marchandises d'au moins 0,5 million de
tonnes par an ;

V) il doit offrir des conditions satisfaisantes pour le développement d'une zone
portuaire industrielle ;

vi) il doit permettre la manutention de conteneurs normalisés (sauf dans le cas
d'un port vraquier spécialis¢) ;
vii) il doit offrir tous les services nécessaires pour les opérations courantes du

transport international ;

viii) pour répondre aux besoins de la protection de l'environnement, des
installations de réception des déchets produits a bord des bateaux devraient exister
dans les ports d'importance internationale.
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EBponeiickoe corjiameHue 0 BaKHelmxX BHYTPEHHUX
BOJHBIX IYTAX MeskAyHapoaHoro 3Hayenust (CMBII)

Jlocosapusarowuecsi CmopoHnul,

Cosnasass HeOOXOMUMOCTh OOJIETYeHHs W Pa3BUTHA B EBpomne MeXIyHapOIHBIX
MIEPEBO30K BHYTPEHHUM BOAHBIM TPAHCIIOPTOM,

Yyumeieas oxumaeMoe yBeNMYEHHE TPY30BBIX MEXIYHAPOAHBIX IIEPEBO3OK B
pe3yibTaTe pacuImpeHust MeXTyHapOAHOW TOPTOBIIH,

Ioouepkueas BaXHYIO PpOIb BHYTPEHHETO BOJHOTO TPAHCIOPTA, KOTOPBIA IO
CPaBHEHHIO C APYTMMH BUAAMH BHYTPEHHETO TPAHCIIOPTA PACIONIATaeT IKOHOMHUUECKIMH H
9KOJOTMYECKHIMHU TPEUMYIIECTBAMH M  XapakTepU3yeTCs HAIMYHUEM HM30BITOYHOM
nHQPACTPYKTYpBl U TPY30MOIBEMHOCTH CYAOB M II03TOMY MOXET OOYCIIOBHTH CHUIKEHHE
COLIMAIBHBIX M3JIEPKEK U HETaTUBHOTO BO3JEHCTBUS HA OKPYXKAIOIIYIO CPELy CO CTOPOHBI
BHYTPEHHET0 TPAHCIIOPTA B L[EJIOM,

Byoyuu ybeocoennvimu, 4T0 U TOBBIMICHUST S(P(GEKTHBHOCTH MEXKITYHAPOIHBIX
NepeBO30K BO BHYTPEHHEM BOJHOM cooOmieHnn B EBpore, BKiIIOYas NEpeBO3KU CylaMH
peka—MoOpe C  HCIIONb30BAHMEM  MOPCKHX  NPHOPSKHBIX  MapIIpyToB, M  HX
NPUBJIEKATEIFHOCTH Il NOTpeOHuTeNneld HEoOXOIUMO CO31aTh HpaBoBylO — 0asy,
OIPE/ICIISIFONIYI0 COTJIACOBAHHBIA IUIAH PasBUTHA M CTPOUTENILCTBA CETH BHYTPSHHHX
BOJHBIX IIyTeH MEXIYHAPOJHOTO 3HAYCHUS Ha OCHOBE COIVIACOBAHHBIX MHapaMeTPOB
UHPPACTPYKTYPHI U SKCIUTyaTallIOHHBIX TApaMETPOB,

{Uzmeneno B coorBercTBru ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1; BcTymuienue B cuny 1 urons 2007
cornacHo C.N.245.2007.TREATIES-1}

ﬂozoeopwzuce O HMXKECJICAYIOUICM

Crartpa 1

Onpenenenue ceTu

1. JloroBapuBaromuecs CTOPOHbI IPHHUMAIOT MOJIOKEHHs HacTosmero Coryamenus B
Ka4yecTBE COTJIACOBAHHOTO IIIAHA PA3BUTUS U CTPOUTENILCTBA CETU BHYTPEHHUX BOJHBIX
myTel, UMEHyeMOH Jajee «CEeTbl0 BHYTPEHHUX BOJHBIX IIyTel MEXAyHapOJHOTO
3HAYEHUS» WIM «CEThI0 BOJHBIX IyTell Kkareropuu E», KOTOpbII OHM HaMepeHbI
OCYILECTBUTh B paMKaX CBOMX COOTBETCTBYIOIIMX HporpamMM. CeTb BHYTPEHHHX BOJHBIX
myTelt kateropun E no cmelicity Hactosimero CornameHus BKIOYaeT BHYTPEHHHUE BOJHBIE
MYTH U MOPCKHE NPHOpPEKHBbIE MapLIPYThI, UCIOIB3yEMbIE CyJaMU peKa—Mope, a Takxke
MOPTEl MEKAYHAPOJHOTO 3HAYEHUS Ha OTHX IyTAX M MapHIpyTax, yKa3aHHBIE B
npuioxenusx | u Il k Hacrostmemy CornamieHuro.

{Uzmeneno B coorBercTBru ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1; BcTymunenue B cuny 1 urons 2007
coriacHo C.N.245.2007.TREATIES-1}

2. JoroBapuBaroniyie CTOPOHBI HMPUHIMAIOT HEOOXOAWMBIE Mephl It d()(HEeKTUBHON
3alIUTHl IPEelyCMaTpUBaeMON TpacChl y4aCTKOB BOJHBIX MyTel kareropuu E - ¢ 1OJKHBIM
y4eToM uX OyIylHMX MapaMeTpoB, - KOTOpPbIE B HACTOSAIIEE BpPeMs HE CYIIECTBYIOT, HO
KOTOpbIC BKJIIOUCHBI B COOTBETCTBYIOINKE MPOTPaMMBbI pPa3BUTHI HH(PACTPYKTYPHI, IO
MIPUHATHS PELIEHUs O Ha4YaJle UX CTPOUTEIILCTBA.

{U3meneno B coorBerctBun ¢ ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1; BcrymieHue B cuiy
31 suBaps 2008 cornacuo C.N.1039.2007.TREATIES-1}
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Crarba 2

Texuuuyeckue u IKCIUIYAaTAIIUOHHBIC XaPAKTePUCTHKH CETHU

1. CeTb BHYTPEHHHUX BOJHBIX IIyT€H MEXAYyHApOJHOTO 3HAYEHUS, O KOTOpOH
TrOBOpUTCST B CTaThe |, JODKHA COOTBETCTBOBATH XApPAKTEPUCTHKAM, YKa3aHHbIM B
npwitoxkennu 1l k Hacrosmemy CornarieHuto, 1u6o OyJeT npuBelieHa B COOTBETCTBHUE C
MIOJIO)KEHUSIMU 3TOTO MPUIIOKEHHUS B X0/1€ paboT 110 JanbHEHIIe MoAepHU3aIHH.

2. JloroBapuBaromuecs CTOPOHbI NPU3BIBAIOTCS pa3padaThIBaTh HAIIMOHAIBHBIC TIAHBI
NeHCcTBUH W/WIM JBYCTOPOHHHE JHOO MHOTOCTOPOHHHE COTJIAIICHHS (Takwe, Kak
MEXIIyHapOIHbIE JIOTOBOPHI, PYKOBOAAIINE yKa3aHHs, MEMOPaHIyMBI 0

B3aUMOIIOHNMAaHHWH, COBMECTHBIC WCCIEIOBaHMSA WM JIOOBIE Jpyrde aHaJIOTHIHBIC
JIOTOBOPEHHOCTH), HAMpAaBICHHbIE HAa YCTPAaHEHHE HMCIOIIUXCS Y3KHX MECT |
BOCCTAaHOBJICHHE HEJOCTAIOUINX 3BEHHEB B CETH BOAHBIX IyTed Kareropun E,
MepEeCeKalOINX TEPPUTOPHH 3aHHTEPECOBAHHBIX CTPaH.

Crarps 3

[punoxkenus

IIpunoxenus k HactosmeMmy CorNameHuIo SBISIIOTCS COCTaBHOW — 4acThIO
Cornamenus.

Crarbpi 4

Onpeuene}me ACNMO3UTaApUsd

Henosurapuem Hacrosimero CornamieHus siBiasieTcss ['eHepalbHBI cekpeTapb
Opranmsanuu O0beuHeHHBIX Haruii.

Crarpa 5

IToanucanme

1. Hacrosmee Cornamenue OTKpbITO Jis moamucanus B Otaenenun OpraHu3amuu
O0benuuennbix Hammii B JKeneBe rocynmapcTBaMu, KOTOpBIE SIBISIIOTCS YJICHAMH
EBporneiickoit sxoHOMHueckoil komuccun Opranmsanun OObenunenHsix Haumit mm6o
JIONYIIEHBI K y4acTHIO B paboTe KoMuccnu ¢ KOHCYIbTaTUBHBIM CTaTYyCOM B COOTBETCTBUH
c nynkramu 8 u 11 Ionoxxenus o kpyre Benenus Komucenu, ¢ 1 oxrsa6ps 1996 rona no 30
ceHts10pst 1997 ropa.

2. Takoe nmoanucanue MOANCKUT paTI/I(l)I/IKaIII/II/I, MPUHATUIO UJIW YTBEPIKIACHUIO.

Crarba 6

PaTuduxanus, NpuHATHE WIN YTBEP:KIEHHE

1. HaCTOﬂHICe Cornaiienue NOJJIC)KHUT paTI/[(l)I/IKaIII/II/I, OPUHATHIO WIN YTBEPIKACHUIO B
COOTBETCTBUM C ITYHKTOM 2 cratbu 5.

2. Partudukanys, NpuHATHE WIA YTBEPKICHHE OCYIICCTBISIIOTCS IyTeM CIa4d Ha
xpaHeHne ['eHepampHOMy  cekperapto  Oprammsamun  OOveanHeHHBIX — Hanwmit
COOTBETCTBYIOIIETO IOKYMEHTA.
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Crarpa 7

IIpucoennnenue

1. K mnacrosmemy CornameHuio MOXET IPHUCOEAWHHUTHCS JH000€ ToCynapcTBo,
ykazaHHoe B nyHKTe | ctatbu 5, ¢ 1 okTs16pst 1996 roza.

2. HpI/ICOCZlI/IHeHI/Ie OCYIICCTBJIACTCA MNYyTEM CAa4u Ha XpaHCHUEC FeHepaJ’ILHOMy
CCKpeTapro OpFaHI/I3aHI/II/I O6LGHI/IHGHHLIX Haunﬁ COOTBETCTBYIOIIETO JOKYMECHTA.

Crarbpia 8

Berynienne B cuity

1. Hacrosiiee Cornamenue BCTymaeT B cuily nmo uctedeHud 90 nHel ¢ Toro 1Hs, B
KOTOPBII MPaBUTEIBCTBA TISITU TOCYAAPCTB CAAMYT HA XpPaHCHHE JOKYMEHT O paTH(UKAIINY,
MPUHITUH, YTBEPXKICHUM WU NPUCOEAUHEHUU MPHU YCJIOBUHU, YTO OJIMH WJIM HECKOJIBKO
BHYTPEHHHUX BOJHBIX IyTEH CETH BHYTPEHHUX BOAHBIX MyTeH MEXAYHAPOIHOTO 3HAYEHUS
HETIPEPEIBHO COCIAMHSAIOT TEPPUTOPUH O KpaifHeH Mepe TpeX TOoCyAapCTB, CAABIIMX Ha
XpaHEHUE TAKOW JOKYMEHT.

2. B cnydae HeBbImomHEeHMs 3TOro ycioBus CoTnamieHHe BCTYNAeT B CHIY IIO
UCTEYCHUH

90 mHel co mHS coadu Ha XpaHEHHE JOKyMEHTa O paTu(UKALUK, IPUHITHH, YTBEPKIACHHN
WJIN TIPUCOEAVHEHNH, TIPH HAIMYUHM KOTOPOTO 3TO YCJIOBHE OyJET BBHIIIOIHEHO.

3. B oTHomIEHMH Ka)JIOro rocyAapcTBa, KOTOPOE CIACT HA XpPaHEHHE JIOKYMEHT O
paruuKanuy, TPUHATHH, YTBEPKISCHUH WJIM TPHUCOCIMHEHHWH II0CJIE AaThl, HAUYMHAs C
KOTOpO# ucumcnserca cpok 90 mHel, yka3aHHBIN B MyHKTax | M 2 HacTosme# CTarThy,
Cornamienye BCTyMaeT B CWIy mo ucredeHuu 90 mHell co JHS cllaud Ha XpaHEHUE ITOTO
JOKyMEHTAa.

Crarpa 9

Orpa}mqemm B MIPUMEHCHHMH HACTOHAIIECT0 COrJIalICeHUs

1. Hukakoe mnonoskenue Hactosero CoriameHuss HE JOJDKHO TOJIKOBATBHCA Kak
MPEIATCTBYIONIEeE KaKoi-1100 u3 JJoroBapuBarOIUXcsi CTOPOH MPHHUMATh COBMECTUMBIC C
Ycraom Opranusanuu  OObeuHeHHBIX Hamumii u  OrpaHUYEHHBIC — CIIOKUBIICHCS
CUTyaIlied Mepbl, KOTOpBIE OHa CYHTAaeT HEOOXOOMMBIMH [UISI OOECIleYeHHs] CBOeH
BHEIIHEH WM BHYTpeHHEH 0€30I1acHOCTH.

2. OTH Mepbl, KOTOpBIE MOJDKHBI HOCHUTh BpPEMCEHHBI XapakTep, HEMEAJICHHO
JIOBOJIATCS 10 CBEJICHMS ICTIO3UTAPHUS C yKa3aHUEM HX XapakTepa.

Crartba 10

YperyJmpoBaHue CliopoB

1. Jroboii cmop Mexmay nByMs wid Oojee JloroBapHBarOIIUMUCS CTOPOHAMHU
OTHOCHTENILHO TOJKOBaHHMS MJIM HOpUMeHeHus Hacrosuiero CornaiieHus, KOTOpbIi
CTOpOHBI B CIIOpE HE MOTYT pa3pelliuTh IyTEM IMEPEeroBOPOB WIIM IPYTHMHU CPEICTBAMH
yperyJaupoBaHus, IepeaaeTcsi B apOuTpak Mo 3asBICHHIO OAHON U3 J[0roBapuBarOIUXCs
CTOPOH, MEXAy KOTOPBIMH BO3HHK CIOp, W TIPEICTABISETCS Ha pPaCCMOTPEHHE
COOTBETCTBCHHO OJHOMY WJIM HECKOJBKHM apOMTpaM, H30UpaeMbIM 1O OOIIEMY COTTIACHIO
Cropon B crmope. Eciu B TeueHHMe TpeX MeCAIECB CO IHS MPEJCTABICHUS MPOCHOBI O
paccMoTpeHnH Jiena B apoutpake CTOPOHBI B CIIOPE HE MPUIYT K COTIACHIO OTHOCHUTEIHHO
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BbIOOpa apOutpa wim apOutpoB, mrobas u3 3tux CTOpPOH MOXET O0OpaTHThCI K
I'enepanbHomy cekperapto Opranmsaumu  OObeanHeHHBIX Hammit ¢ mpocsbodt o
Ha3HAYEeHUH EINHOTO apOUTpa, KOTOPOMY CIIOp TIepeaaeTcs Ha Pa3pelieHue.

2. Pemenue apbutpa miam apOUTPOB, HA3HAYCHHBIX B COOTBETCTBHHU C TOJIOKCHUSIMH
nyHKTa | Hacrosieit cTaThu, UMEET 00s3aTeNbHYIO CHITY /st JJOrOBapUBAIOIIMXCS CTOPOH
B criope.

Crartpa 11

OroBopkn

JIroboe rocynapcTBO MOMKET IMPH MOAMHCAHMK HacTosmiero COrianieHus Wid Ipu
claue Ha XpaHCHHE JIOKyMEHTa O paruHUKaluH, [OPUHATHH, YTBEPKICHUH WIH
MIPUCOEIUHEHNH CICNIaTh 3asBJICHHE O TOM, YTO OHO HE CUMTAET CeOs CBSI3AaHHBIM CTaThei
10 nacrosmero CornamieHusl.

Crartbi 12

BHecenue MONMpaBoOK B COTJIAIICHUE

1. B mHactosmee CornameHne MOTYT BHOCHTBCS IIOINPAaBKA B COOTBETCTBUU C
[pOLENYpPOH, NPEAYCMOTPEHHOW B HACTOALUEH CTaThe, 3a MCKIIOUEHUEM CIydaes,
MIPEeIyCMOTPEHHBIX B cTaThsix 13 u 14.

2. ITo mpocnbe o060t JloroBapuBaromieicst CTOPOHBI JI00as IpeJIoKEeHHas ero
nonpaBka K HacrosmeMmy CornaiieHuio paccMaTrpuBaeTcsi paboueil rpynmod 1o
BHYTPEHHEMY BOJHOMY TpaHCHoOpTy EBpomelckoll  3KOHOMHYECKOH  KOMHCCHH
Opranmsanuu O0bemuHeHHBIX Haruii.

{U3meneno B coorBerctBun ¢ ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1; BcrymieHue B cuiy
14 asrycr 2014 cornacHo C.N.517.2014.TREATIES-XI.D.5}

3. B ciyuae omoOpeHHs IpeasioKEeHHOH IMONpaBKH OOJBIIMHCTBOM B JIBE TPETH
IOPUCYTCTBYIOIUX U YYacTBYIOUIMX B TO0JIOCOBaHMM J[OroBapuBarOIIUXCS CTOPOH
I'enepanbublii cexperaps Opranmzanun OO0beanHeHHBIX Haruii npernpoBoxkiaer ee BceM
JloroBapuBaroMcs CTOPOHAM JUIsl €€ IPUHSATUS.

4. Jlrobast mpeasoKeHHasl TONpaBKa, MPENpOBOXKIacMasi B COOTBETCTBUH C ITyHKTOM
3 HacTosIIEH cTaTbu, BCTYMAET B CWUIy B OTHOUIEHHH BceX JlOroBapHBarONIMXCSI CTOPOH
yepe3 TpU Mecsla C MOMEHTa WCTEYEHHsS IEepHoja NPOAOIDKUTEIBHOCTHIO JBEHAALATH
MECALEB, KOTOPBIH HMCUMCIACTCA C JaThl €€ NPENpOBOXKICHUS, €CIM B TEUYCHHE 3TOTO
JIBEHAALATHUMECIIHOTO neproaa I eHepanbHblii cekperaph Opranmsammn OObeaMHEHHBIX
Hanwit He OyneT yBeIOMIICH O BO3pakKeHHH MPOTHUB TIpeIaraeMoil OMpaBKH KaKAUM-TTHO0
rOCYAapCTBOM, SIBJIAOIUMCS JOroBapuBaroLeicss CTOpOHOU.

5. Ecau nporuB mnpemnaraemMoil TomnpaBKkH ObUIO HANpaBieHO YBEAOMIICHHE O
BO3paXEHUH B COOTBETCTBUU C IMYHKTOM 4 HACTOSIIEH CTaThbu, MONpPaBKa CUUTAETCS
HEMPHUHSTON U HE UMEET CHJIBI.

Crarbi 13

BHecenue nonpasok B npuJjioxenus I u 11

1. B npunoxenus I u II x Hacrosimemy CoriameHH:0o MOTYT BHOCUTHCS MOINPAaBKU B
COOTBETCTBUH C IPOLEIYPOH, U3I0KEHHON B HACTOSIIEH cTaThe.
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2. ITo mpocnbe 060 JloroBapuBaromieicst CTOPOHBI JI00as IpeJIoKEHHas €lo
nonpaska kK npwioxkenusm I u Il k Hactosimemy CornameHuio paccMaTpuBaeTcs: pabouei
IPYNIOH 10 BHYTPEHHEMY BOJHOMY TpaHCIIOPTy EBponelckoil 5KOHOMHUYECKON KOMUCCUU
Oprannzanun O0beTMHEeHHBIX Harwid.

{U3meneno B coorBerctBur ¢ ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1; Bcrymienne B cuily
14 asrycr 2014 cornacHo C.N.517.2014.TREATIES-XI.D.5}

3. B cnygae omoOpeHus: mpeayioxKEHHOW MOMPaBKH OOJBIIMHCTBOM MPHUCYTCTBYIOIIIX
U YYacTBYIOIIMX B TOJOCOBaHMM JloroBapuBaromIMXCsi CTOPOH I'e€HepalbHBIH CEKpeTapb
Opranmzammun ~ OObequHEHHBIX  Harmmii  mpenmpoBOXmaeT €€ HEemoCpeICTBEHHO
3aMHTEPECOBAaHHBIM JlOTOBapUBAIOMIMMCSI CTOPOHAM sl ee TpuHsATHA. [ uenei
HacTosme# cratbu  JloroBapWBaroImascss CTOPOHA  CYUTAETCS  HETOCPEACTBEHHO
3aWHTEPECOBAHHOHN, €CIIM B CIy4ae BKIIOUEHHS HOBOTO BHYTPEHHETO BOJHOTO ITYTH WA
MOpTa MEXIYHAPOIHOTO 3HAYCHHS WM B CIy4ae WX COOTBETCTBYIOIIETO M3MCHCHHUS €€
TCPPUTOPUA MEPCCCKACTCA 3TUM BHYTPECHHHUM BOAHBIM IIYTEM UJIU €CJIA paCCManHBaeMI)Il‘;I
MOPT PAcCIOJIOKEH Ha YKa3aHHOM TepPUTOPHUH.

4. JIrobas mpeio’keHHas MONpaBKa, IPENPOBOXKIaeMasi B COOTBETCTBUM C MTyHKTaMH 2
1 3 HacTosIel CTaThH, CYMTACTCA MPUHATOH, €CIIM B TEUEHHE IIECTH MECSIEB C JaThl e
MPENpPOBOXKACHUS JICIO3UTapUeM HHU OJIHA M3 HEMOCPEICTBEHHO 3aHMHTEPECOBAHHBIX
JloroBapuBaroImuxcsi CTOPOH HE YyBemoMuT ['eHepambHOTO cekperapst OpraHuzanuu
O0benuHeHHBIX Harmii 0 ToM, 9TO OHa BO3paXkaeT IMPOTHB MPEATI0KEHHOH MOMPaBKH.

5. JIrobGast mpuHATass TakuM 00pa3oM IIOIpaBKa HpemnpoBoxaaeTcss I 'eHepanbHBIM
cexperapeM Opranm3armu OOvennHeHHBIX Haruit Bcem J[oroBapuBarommMcs: CTOpOHAM U
BCTYIAET B CIJIy Yepe3 TPH MecsIa CO AHS IPETPOBOXKICHNUS €€ ICTIO3UTAPHEM.

6. Ecnmn mpoTtwB mpeanaraeMoi TOMpaBKH OBIJIO  HANpPaBICHO YBEJOMIICHHE O
BO3PAKCHUH B COOTBETCTBHH C ITyHKTOM 4 HACTOSIIEH cTaThM, MOIMpPaBKa CUUTACTCS HE
HIPUHATON U HE UMEET CUJIBL.

7. Cexperapuatr  EBponeiickoil  IKOHOMHUYECKOW  KOMHCCHHM  0€30TJaraTeibHO
HHPOPMHPYET JAeno3uTapusi o JJoroBapHBarOIUMXCsi CTOPOHAX, KOTOPHIC HEMOCPEACTBEHHO
3aMHTEPECOBAHBI B MPEJIOKEHHOH MOMpPaBKe.

Crartba 14

BHecenue nonpasok B npuJjioxenue 111

1. B mpunoxenue III x Hactosimemy CoriameHur0o MOTYT BHOCHUTHCS IONpPaBKHU B
COOTBETCTBUH C NPOLIETYPOH, IPEeTyCMOTPEHHON B HACTOSIIIEH CcTaThe.

2. ITo mpocnbe moboii JloroBapuparomieicst CTOPOHBI JI00as IpeJIOKEeHHas ero
morpaBka K mpuinoxkenwuro I x Hacrosmemy CormameHuio paccMmarpuBaeTcs paboueit
IPYIION 110 BHYTPEHHEMY BOJHOMY TpaHCIIOPTY EBponelckoil 3KOHOMHUYECKON KOMUCCUU
Opranm3annn O0bpeMHEHHBIX Haruii.

{U3meneno B coorBerctBur ¢ ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1; BcrymieHne B cHiy
14 asryct 2014 cornmacHo C.N.517.2014.TREATIES-XI.D.5}

3. B cnygae omoOpeHus: mpeayioKEHHOW MOMPAaBKH OOJBIIMHCTBOM MPHUCYTCTBYIOIIIX
1 YYacTBYIOIIMX B TOJOCOBaHMM JloroBapuBaromIMXCsi CTOPOH l'e€HepanbHBIA CEKpeTapb
Opranmszanmmu  O0benuHeHHBIX Harnuii mpenpoBoxkaaeT ee BceM J[OroBapHBAIONTUMCS
CTOpPOHAM [T €€ TIPHHATHS.

4. Jlrobast mpeayio’keHHAsT TOMPaBKa, MPETPOBOKIaeMasi B COOTBETCTBHH C ITyHKTOM
3 HacTosIIIEH CTaTbH, CUMTAETCS MPUHATOM, €CIM B T€UEHHE IIECTH MECALEB C JAThl €€
MPEMPOBOXKACHUS OJHA MsATas Wik Ooyiee J[OroBapHBarOIUXCsA CTOPOH HE YBEIOMHUT
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I'enepanpHoro cekperaps Opranmsanuu OObeaMHEHHBIX Hamuit o TOM, 4YTO OHH
BO3paXaIOT MPOTUB MPENTIOKEHHON MOMPABKH.

5. Jlrobast mompaBKa, MPHUHATas B COOTBETCTBHM C IIYHKTOM 4 HACTOSIIEH CTaThH,
npenpoBoxxaaeTcs [ eHepanbHbiM cekperapem Opranmzanmu OObennHEHHBIX Haruii Bcem
JloroBapuBaromMcs CTOpOHaM M BCTYIIaeT B CHJIy Yepe3 TPHU Mecsla Co IOHSA ee
TIPETIPOBOKACHUS B OTHOIICHUH BceX JlOroBapHBaIOMIMXCSI CTOPOH, 32 UCKIIOUEHHEM TEX,
KOTOpBIE yke yBemommn ['eHepanpHOTO cekperaps Opranmzanun OOobeanHeHHBIX Hanmit
0 CBOEM BO3pPa)XCHUH IPOTHB IIPEIaraeéMoi MOMPAaBKH B TCUCHHUE IIECTH MECAIEB CO JTHS
ee MPENpPOBOKACHHUS B COOTBETCTBHHU C MTYHKTOM 4 HacTOSIIEH CTaTbu.

6. Ecnu onna naras wim Ooitee ﬂOFOBapI/IBaIOHlI/IXCH CTOPOH YBCAOMUT O BO3PAKCHUUN
IIpOTUB HpG[lJ'IO)KGHHOﬁ NnonpaBKku B COOTBETCTBUM C ITYHKTOM 4 HaCTOsIICH CcTaTbu,
nomnpaBkKa CHUTACTCA HC HpHH)ITOﬁ U HC UMCCT CHUJIBI.

Crartpa 15

JleHoHCcanust

1. Jlrobass  [loroBapmBaromiasics CTOPOHAa MOXET JICHOHCHUPOBATH  HACTOSIICE
CornamieHse MyTeM MNUCBMEHHOTO YBEJIOMIJICHHUS, aJpecoBaHHOro [eHepaibHOMY
cekperapro Opranmanuu O0benHeHHBIX Hanuid.

2. JeHoHcalusi BCTymaeT B CHJIY IO HCTEUEHHUH OJIHOTO TOJa CO JIHS IMOJIy4eHHUS
I'eHepaIbHBIM CEKpeTapeM YKa3aHHOTO YBEIOMIICHHUS.

Crartba 16

IIpexkpamenue neiicTBUs

Eciu nocne BeTymieHus B cuiny  Hactosmiero  CornameHus — 4HCIO
JloroBapHuBarOIIMXCsl CTOPOH COCTaBUT MEHee IISITH B TEYEHHE Kakoro-inbo Tmepuoja
MIOCJIEI0BATENIFHBIX JIBEHAANATH MecAnes, CoryameHne TepseT CHIy 0 HCTEYECHUH
JIBEHAALATH MECSAIEB MOCIIE 1aThl, HAYMHAS C KOTOPOH IATOE TOCYIapCTBO MEPECTATIO OBITh
JloroBapuBaromeics CTOpOHOH.

Crarba 17

VYBenoMiIeHUs H COOGIIEHNUS IeNO3UTAPHS

IToMuMO TakWx YBEAOMIICHHMH W COOOIIEHHUH, KOTOpPHIE MOTYT ONPEICNATHCS B
HactosimeM  Cornmamenun, QyHkmuu  [eHepaiapbHOro  cekperaps  OpraHuzanuu
O6bennHeHHbIX Hamnuit kak neno3utapus onpenessitorest B Yactu VII BeHckol KOHBEHITUN
0 TIpaBe MEXIyHapOJHBIX TOTOBOPOB, coBepiieHa 23 mas 1969 roxa.

Crartba 18

AyTeHTI/I‘IHLIe TEKCTbI

Hoyuuauk Hactosuiero CorjamieHus, TeKCThl KOTOPOTro Ha aHTJIMHCKOM, PYCCKOM
1 (GpaHIy3cKOM SI3bIKaX SIBISIIOTCS PABHO ayTEHTUYHBIMH, CHAeTCS HAa XpaHEHHE
I'enepansHOMY cexpetapio Oprannzamun O0bennHeHHbIX Harwid.

B ydocmoeepeHue Yye20 HHWXKCIIOAIMUCABIINECA, TOJIKHBIM O6p330M Ha TO
YIIOJTHOMOYEHHBIC, IOATINCATIA HACTOAIIECE CornarieHue.

CosepiieHo B JKeHeBe AeBATHAALATOTO siHBaps 1996 rona.
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IMpuioxenue I
BHyTpeHHMe BOAHBbIE IIyTH MEKIYHAPOAHOI0 3HAYCHHS

Hymepanusi BHyTpeHHMX BOJHBIX NyTeH MeKIYHAPOIHOI0 3HAYEHHUS

1. Bce BHyTpeHHHE BOJAHBIE IIyTH MEXIYHAapOAHOTO 3HAuYCHUs (BOJIHBIE MYTU
kateropun E) unMeoT AByX-, UeThIpeX- WM IIECTH3HAYHbIE HOMEpAa, KOTOPBIM
npeanecTByet OykBa «E».

2. OCHOBHEIE DJIEMEHTBHI CETHU BOJIHBIX nyTeﬁ KaTeropuu E wumeror ABY3HA4YHBIC
HOMEpa, a HUX OTBCTBJICHUA U  BTOPOCTCIICHHBLIC  OTBCTBJICHUSA («OTBeTBJ’IeHI/Iﬂ
OTBCTBHCHHﬁ))) - YE€TBIPEX- U MECTU3HAYHBIE HOMEPA, COOTBETCTBEHHO.

3. OcHOBHBIC BHYTPEHHHE BOJHBIC IIyTH, TJIaBHBIM O00pa3oM CEBEpO-I0KHOTO
HaTpaBJICHUs, O0ECIEUYNBAIONINE OCTYIl K MOPCKAM MOPTaM W COCIOHUHSIONINE OJWH
MOpCKO# OacceiH ¢ apyrum, umetoT Homepa 10, 20, 30, 40 u 50, Bo3pacraromue ¢ 3amana
Ha BOCTOK.

4. OcHOBHBIC BHYTPCHHHE BOJHBIC IIYTH, TJIABHBIM OOpa3oM 3amaJHO BOCTOYHOTO
HarpasJIeHUs, TepeceKaonne TpU Wi Oojiee BHYTPEHHUX BOJHBIX ITyTeH, YKa3aHHBIX B
nyHkTe 3 Bele, uMeroT Homepa 60, 70, 80 u 90, Bo3zpacTaromiue ¢ ceBepa Ha Ior.

5. Jpyrue OCHOBHbIE BHYTPEHHUE BOJHBIE IIyTH HUMEIOT JBY3HAYHbIE HOMEDA,
3aKJIFOUECHHBIE MEKJY HOMEPAMH JIBYX OCHOBHBIX BHYTPEHHMX BOJHBIX IIyT€H, KOTOpPBIE
yKa3aHbl B yHKTax 3 ¥ 4 BBIIIE U MEXy KOTOPBIMH OHH PACIIOIOKEHEI.

6. B ciryuae oTBeTBIICHHIT (MM OTBETBIICHHUI OTBETBIICHHI) TIEpBhIE IBE (TUTH YETHIPE)
APl YKa3bIBAIOT HA COOTBETCTBYIOIIUI OOJice BaXKHBIM AJIIEMEHT CETH BOIHBIX ITyTeH, a
IIBE JpYyrUe MPEACTaBISAIOT COOOH MOPSAKOBBIE HOMEpa KOHKPETHBIX OTBCTBIICHHA,
TIpUCBaMBacMbIe B HAIIPABJICHUHU OT Havaja J0 KOHIA 0oJiee BBICOKOTO AJIEMEHTa CETH, KaK
OH ommcaH B Tabnume HIKe. YeTHbIE HOMepa WCIONB3YIOTCS Ui O0O3HAYCHUS
MIPaBOCTOPOHHUX OTBETBIICHUI, a HCUCTHBIE — JICBOCTOPOHHUX.

Ipunoxenue I ¢ nonpaskamu B coorBercTBur ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1 (BcTymienue B cuiy

29 Hos16pst 2006 rona cornmacuo C.N.670.2006. TREATIES-4), ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1
(Bcrymnenue B cuity 15 okts0pst 2009 roxa cormacHo C.N.424.2009. TREATIES-2),
ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1 (Bctymenue B cuiy 15 okrs6pst 2013 cormacuo
C.N.434.2013.TREATIES-X1.D.5), ECE/TRANS/SC.3/205, nyukr 34, 1 ECE/TRANS/SC.3/2017/3
(Bctymienue B cuty 6 Hos0ps 2018 rona cormacno C.N.377.2018. TREATIES-XI.D.5).
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IlepeyeHb BHYTPEHHUX BOJHBIX IyTel MeKTYHAPOIHOTO
3HAYEHUsl

Homep 600Ho20 nymu
xamezopuu E

OcHosuvie  Omeemenenus

600HbIE
nymu Onucanue mapupyma”
1 2 3
E 01 Hronkepk — /lys — Banancsens — Konne — Ilompens — Monc — lllapaepya —
Hawmrop — JIsesk — Maactpuxt, Mypueiik — Porrepnam/EBpormopt mmo pexam
Maac, Kunb, Hopa u Heuse Maac
E 01-02 Mes ot Hamropa no XXuse
E 01-04 Kanan JIbexx — Buze
E 01-04-01 Kanan Moucaun
E 01-01 Ksanmexenen — [eccens — boxont — Hegepeept — Beccem — kanan Mes
E 01-06 Kanan Ban Cen-Anpuc
E 01-03 Sroiig-BumemcBapt or Maaca no Berens
E 02 3ebprorre — bprorre — Jleitnze — Koprpeiik — JInmib — boBeH
E 02-02 Kanan bprorre-Octenge
E 02-02-01 Kanan IInaccennans-Heusnopr
E 02-04 Kanan Jlelte-Pycenape
E 03 Tl'opunxem — Mypaeiik — TepHesen — ['eHT uepe3 HeuBe MepBene, coeTMHEHHE
enbna-Peiin, kanan TepuezeH-I'enT n 006BoHOI Kanan ['enT
E 04 ®nuccunred — AuTBeprieH — Pynensmon — bproccens — Cened vepes
Becrepiensae, boen-3eemensne, Pronens, kananst bproccenb-Pronens u
IMapnepya-bproccens
E 05 [Kommnbens — Illensna] — Banancbenn — Konge — Typue — I'ent —

Hennepmonne — AursepneH — Xaccent — 'enk — JIbex uepes Yasy,
coenmunenue Cena-Cesep, Bepxnioro lllensay, boBenmensae, 00BogHON KaHAT
I'ent, boBen-3eemmensae u Anb0epT-KaHAT

E 05-02 ITeponsn — [Tompens uepes kanan Humu-bnaton-Ileponn
E 05-01 Kanan boccur-Koptpeiix
E 05-04 Pexa Jlennep no Anbcra

* v
YdacTku BOJHBIX ITyTel kateropuu E, KOTOpEIe B HacTOsIIee BpeMsi HE CYIIECTBYIOT, HO KOTOPBIE
BKITFOUCHBI B COOTBETCTBYIOIUE ITPOTPAMMBI Pa3BUTHSI HHQPACTPYKTYPHI, IPUBOASATCS B KBaAPATHBIX
CcKoOKax [...].
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Homep 600Ho20 nymu
xamezopuu E

OcHosuvie  Omeemenenus
800HbIE

nymu Onucanue mapupyma’
1 2 3
E 05-06 Bupcens — Troddens — ycrbe pekn Pronens uepe3 Herekanain, benenen-Here
u Pronens
E 06 AmnTtBepneH — coenuHenue lllensna-Peitn
E 07 O6BoxHO# kanan ['ent-Mepenape-Exino, uepes kanan ['enr-Ocrenne-
[Mansaerem-3e0prorre]
E 10 Porrepnam/EBponopt — Jloout yepe3 Ayne-Maac, Mepsene u Baan, Peiin
[Huddep — Mromy3 — bezancon — Cern CumdopreH] — JInon — Mapcens-Doc
E 1001 Kanan Besens-ZatTenbn, kanan Jatrensu-Xamm
E 10-03 Kanan Peitn-Xepne
E 10-05 Pyp
E 10-07 Pexa Hekkap BHU3 TI0 TedueHHIO OT [IToXHHTeHA
E 10-09 Peka Peita ot Huddepa no Paiindensaena
E 10-02 [Cona-Mo3enn]
E 10-04 Coenunenue Pona-Cer
E 10-06 Pona u xanan Cen Jlyn: bapkapen-®oc
E 11 Ouimerinen — Tun o Hopazeekanany n kaHainy Amcrepaam-Peiin
E 11-01 3aaH
E 11-02 Jlexxanaan
E 12 Xemen — Heiimeren — Apaem — 3Bosuie — Bagnense uepe3 kanan Maac-Baau,
Baan, Heneppetin, Diiccens u DiiccenMep
E 12-02 3Bome — Mennens uepe3 3Bapre Barep u Mennensaun
E 12-04 Kerenmep — nutto3 3Bapt uepe3 Pamcaun
E13 CesepHoe Mope — OMeH — JlopTMyH yepe3 OMc 1 KaHai JlopTMyHA-OMc
E 14 Pexka Besep ot CeBepHoro Mmops uepe3 bpemepxaden n bpemen mo Munaena
E 15 Awmcrepnam — Jlemmep — I'ponunren — [endaeitn — Omaen — Jleprnen —
Onpnenoypr — DnbcduieT yepes Diiccenmep, kanai [Ipuacec Maprput, kaHan
Bau Crapken6opr, DMc-kaHai, Omc, kaHan Joptmysa-Omc, KrocteH-kanan u
XyHnre
E 15-01 Kanan Ban Xapunakcma ot @oHesixTa 10 XapiauHreHa
E 20 Peka Dnpba ot CeBepHoro mops uepe3 ['amOypr, Marnebypr, YcTu-Haa-
Jlabem, Menbuuk u [lapayOurie — [coequnenue Dmboa-JlyHaii]
E 20-02 Dnp0a-O0BOIHON KaHAI
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Homep 600Ho20 nymu
xamezopuu E

Ocnognvie  Omeemenenus
600HbIE
nymu Onucanue mapupyma”
1 2 3
E 20-04 Peka 3aane no bax ropendepra
E 20-06 Pexa BaraBa: Menbnuk — [Ipara — Cnanu
E21 Pexa Tpase ot banrtuiickoro Mops no kaxnainy 2ib6a-JIrodek 10 Inb051
E 30 Cunoyiiceie — Hlemun — pexa Onep ot llenna gepes Bpoiyras o Ko3zie,
[coenunenue Onep-Lynaii]
E 30-01 I'muBHIKwMiA KaHAT
E 31 Ilemmn — Bectonep — XoxeHcaaTeH — BOAHBIN ITyTh Opuapuxcranep
E 40 [Pexa Bucna ot I'manbcka mo Bapmaser — bpect] — InenpoBcko-byrckui
kaHan — peka [Iuna — [Tunck — peka Ilpunsts 10 ycThst — peka J{Henp yepes
Kues no Xepcona
E 4001 Pexka Jlnenp ot Hmwkaux XKap mo ycths peku [Ipunsath
E 40-03 Peka JlecHa ot ycThs 10 UepHurona
E 40-02 Pexa HOxns1it byr no Huxonaesa
E 41 Knaitnena — Kypuickuit 3anus — pexa Heman — Kaynac
E 50 Cankr-IlerepOypr, no Bonro-banruiickomy BogHoMy nyTtH 10 Beiterpst —
Pri6uHCK — pexa Bonra ot Peibnncka yepe3 Huxnuii HoBropon, Kazaus u
Bourorpan no Actpaxanu
E 50-02 PribunCK — MoOCckBa
E 50-02-02 Peka Boxra ot lyonst no Teepu
E 50-01 Pexa Kama ot yctes 10 Conmkamcka
E 50-01-01 Peka Benas ot ycThs 10 kaHaJIa ATHIIENh — HEPTCHATMBHON TepMUHAI
E 60 [Tpubpexusiit MapmpyT oT ['nOpanTapa k ceBepy BIOIL TOOEPEKbS
ITopryranuu, Ucnanuu, @pannuu, bensrun, Hugepnanaos u 'epmanun no
Kuneckomy kaHaiy, Bnonb nodepexos [ epmann, [lonbin, JIuTBel, DcTOHNN
n Poccun no Cankr-IlerepOypra — Bonro-banruiicknit BonHbIi TyTh,
Bbenomopcko-banTuiickuii kaHai, B1oJb modepesxbst benoro mopst 1o
ApXaHTeNnbCKa, a TaK)Ke BHyTPEHHNE BOIHBIC ITyTH, KOTOPBIE JOCTYITHEI TOJIBKO
€ 3TOTO MapuIpyTa
E 60-02 Pexa I'Bagankusup g0 CeBuiibu
E 60-04 Pexa Jlopy 10 mopTyranbCKo-UCIaHCKON TOCYIaPCTBEHHON TPAaHUIIbI
E 60-06 Kuponna u I'aponna no Kacre-an-/lopt
E 60-08 Peka Jlyapa no Hanra
E 6001 [TpubpekHBIN MapIIpyT BIOJb 3amagHoro modepexnbs CoeTnHEHHOTO

KoponesctBa 1o JIusepmyns, BkiItouas kaHan Manuectep-JIusepmnynb
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Homep 600Ho20 nymu

xamezopuu E

OcHognbie
800HbIE
nymu

Omeemenenus

Onucanue mapupyma”

2

3

E 61

E 60-03

E 60-03-01
E 60-03-03
E 60-03-05
E 60-03-07
E 60-03-09
E 60-03-11
E 60-03-13
E 60-03-15
E 60-03-17
E 60-03-19
E 60-03-21
E 60-03-02
E 60-03-04
E 60-03-06
E 60-03-08
E 60-10

E 60-12

E 60-05

E 60-07

E 60-09

E 60-14
E 60-11

E 60-11-02

[TpubpexHbIii MapmpyT BAOIL BOCTOYHOTO nodepexbs CoeAMHEHHOTO
KoponescTra, BKiII09as peky Xamoep

Meny»ii/Caeiin ot lllupHecca no Punxema

Menysii ot upuecca g0 Pouecrepa

Tem3a ot mbica KanBu 10 XaMMepcMUTCKOTO MOCTa

Komn no Poysmxa

Crayp (Caddonk) no Muctiau

Opyamn go Uncynya

I'peiiT-¥Y3 ot 3anuBa You 1o Kunrc-JIunu

Hun ot 3anuBa You no besuc-Xumn

VYammua ot 3anuBa Your g0 @occaaiik-bpumx

VYurem ot 3anuBa You 1o bocrona

Tpenr ot Tpenr-Poinc no ['efitncbopo

Teit ot bannon-Hecc no Ilepta

peka opT OT rpaHuUIlBl BHYTPEHHETO BOJHOTO IMyTH 10 [ peliHmxmyTa
Taiin ot ycThs 1o Herokacna

Twuc ot ycrbst 10 Muancbopo

Ot npuOpeKHOTO MapIIpyTa 10 XapiauHreHa Ha Bamnense
Ot pubpexHOTO MapIpyTa 10 IMc-ommaps

[TpubpexHbIi MapIIpyT BAOIH 3aaHOTO Mobepexns Jlanun nu Hopseruw,
Brurouas Ocinodbepn

[TpubpekHBIN MapIIpyT BIOJH 3aMaHOTO modepexns [1IBernu, BKIo9as pexy
I'eta

[TpubpekHBIN MapIIpyT BIOJH BOCTOUYHOTO mobepexnbs [1IBeruu, BKirodas
o3epo Menapen

ITpane3ynn — [lenemionne — Bonbract — llenun

[Mpubpexusiii Mapmpyt 10 OunissHANY, 3aTeM 110 CalilMEHCKOMY KaHaly 110
CaBonnmHHa-Nncanvu

Ot E 60-11 no Moncy-Hypmec

Peka Ilene BHU3 110 TeUeHHIO OT AHKJIaMa
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Homep 600Ho20 nymu
xamezopuu E

OcHosuvie  Omeemenenus

600HbIE
nymu Onucanue mapupyma”
1 2 3
E70 Ot EBpomnopra/Porrepnama no Apnema uepe3 Jlex u benenen-Peitn —
31otden — Ducxene — [ TBeHTe-Cpennerepmanckuii kanai| — beprecxesene —
Mungaen — Marae0ypr — bepnun — Xoxencaaren — Koctmma — Beiarom —
Onp6sionr — Bucnunckuit 3anuB — Kanuanarpan — pexu [Iperons u Hetima —
Kypuickuii 3anus — Knaiinena
E 70-01 Xomnanac-Ouiccen ot Kpumriena mo Iay s
E 70-03 3eli-kaHas 10 AJIMENO
E 70-02 OrtsetrBnenne CpemHerepMaHcKoro kaHana o r. OcHaOprok
E 70-04 OtsetBnenue CpenHerepMaHcKoro kanana ao I'annosepa-Jlunnena
E 70-06 OtBetBneHne CpeHErepMaHCKOro KaHana 10 Xuiacxaima
E 70-08 OtBetBneHne CpeHErepMaHCKOro KaHana A0 3albLIUTTepa
E 70-05 Kanan Xadenpb
E 70-10 mpee
E 70-12 Cynoxonusiii kanan bepmma-1nangay
E71 TenbToBKaHAN, COEAUHUTENbHBIN KaHan bputnep u Boausiit myts Onep-llnpee
E 71-02 IMorcnamep Xadennb
E 71-04 TenbroBkanan-BocTouHsll yyacTok
E 71-06 Bomusiii myte Jlame, BHH3 10 TedeHuto oT Kenurc Bycrepxaysena
E 80 I'aBp — Kondunan no kanany I'aBp-Tankapemib, Cene u Yaze — [KomnbeHb —

Tyns], no pexe Mozens 1o KobneHua, peka Peiin 1o Maiinua, pexa Maiin 1o
bambepra, xanan Maiin-/lynaii, pexa J{ynaii ot Kenbxeiima o CynuHsl

E 80-02 Pexa Cena ot TaHkapBHIIS 10 YCThS

E 80-04 Peka Cena ot Konduiana no Hoxxana

E 80-06 Pexka Caap no CaapOprokena

E 80-08 Peka JlpaBa no nopra Hemerun

E 80-10 [Kanan dynaii-CaBa ot ByxoBapa no Hlamana)
E 8001 Pexa Tuca no Cerena

E 80-01-02 Peka bera no Tumummoapst

E 80-12 Pexa Casa no Cucaka

E 80-03 [Pexa Ont o Cnatussl |

E 80-05 [Kanan dynait-byxapecr]
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Homep 600Ho20 nymu
xamezopuu E

Ocnognvie  Omeemenenus
600HbIE
nymu Onucanue mapupyma”

1 2 3
E 80-14 Kanan lynaii-HepHoe mope
E 80-14-01 Kanan IToapra An63-Munua Hapogapu
E 80-07 Pexka IIpyt 1o Yaren
E 80-09 Jynaii-Kunuiickoe rupio
E 80-16 Jynaii-I'eoprueBckoe THpIIo

E 81 Peka Bax ot ee yctbs 10 Kununsl u [coenunenne Bax-Onep]

E 90 [Tpubpexusiii MmapupyT ot ['mOpanTapa K 1ory Baonbs nodepexss Mcnanny,
®pannuu, Utanuu, 'penun, Typuun, bonrapun, Pymbinnn u Ykpanssl BI0JIb
10’)KHOTO ToOepexnst KppiMa 10 A3oBa, o peke J{on mo Pocrosa — Kamag —
Bounrorpan — ActpaxaHs, a TAaK)Ke BHYTPCHHUE BOJHBIC ITyTH, KOTOPBIC
JIOCTYIHBI TOJIBKO C 3TOTO MapuipyTa

E 90-01 [TpubpexxupIit MapmpyT B ApuaTadeckom Mope 10 Tpuecta

E 90-02 [Ipubpexxubrit MmapmpyT B UepHoMm Mope

E 90-03 Juectp ot r. benropon-JIHeCTPOBCKHIA 10 TPAHUIIEI MEXKIY YKpauHOU U
Pecnybnmukoit Momnosa

E 90-05 [Tpubpexusrit MmapmpyT B Kactmiickom Mope

E91 [Kanan Munan-Ilo], pexa ITo ot Kpemosns! 1o Bonbsra-I'pumansi, kanan ITo-

Bponmono un o6BomHOM kaHan Benera 1o Mongpanskone — Tpuect
E 91-02 Io ot Konka-nu-Kpemonsr no Kacane Moudeppato
E 91-01 Pexa Munb4o oT yctbst 10 Jlaro ungeprope (Manryst)
E 91-04 Bonnsrit myts @eppapa ot @eppapsr go [lopro-I'apnbdansau
E 91-06 [To-I'panne ot Bosbra-I"pumansl 10 €€ yCThs
E 91-03 Kanan Manrys-Anpuatuaeckoe mope a0 [lopto JleBanrte
E 91-03-02 Tlo — xanan MaHTys-Anpuatndeckoe Mope 1mo coequHennto Cs. Jleone
E 91-05 [Kanan [Tagys-Benenusi|
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IMpuaoxenune II

74

IMopThl BHYTPeHHEr0 IVIABAHUS MEKTYHAPOIHOI0 3HAYEHUS

Hymepanusi nopToB BHYTPEeHHEro NJaBaHusi Me:KIyHAPOIHOI0
3HAYeHHUA

Homepa Bcex MOpTOB BHYTPEHHETO IUIABAHUS MEXKIYyHAPOIHOTO 3HAYCHUS (IIOPTHI
kateropun E), Bo3pacraromiye ¢ 3amajsa Ha BOCTOK M C CEBepa Ha IOT, COCTOST U3 HOMeEpa
BOJIHOTO IYTH, K KOTOPOMY OHHU OTHOCSTCS, 32 KOTOPBIM cCilenyeT neduc u nBe mudpsl,
COOTBETCTBYIOIIUE MOPSAIKOBOMY HOMEPY MOPTa KOHKPETHOTO BOJHOTO IYTH, KOTOPOMY

IpEeIIeCTBYeT

6yKBa «P». YacTHble TNOPTHI, MMpUHAAJIC)KAIINC KOHKPETHBIM

NpeAnpUsATHIM, 0003HaUYEHBI 3BE310YKOH (*).

IlepeyeHb NOPTOB BHYTPEHHET 0 INIABAHUS MEKIYHAPOJHOI0 3HAYEHHS

P 01-01 Jronkepk (kaHan J{ronkepk-Banancsenn, 20,5 kM)
P 01-02 [apnepya (Cambpa, 38,8 km)

P 01-02-6uc lapnepya (xanan [apnepya-Bproccens, 5,6 kM)
P 01-03 Hawmtop (Me3, 46,3 xm)

P 01-03-6uc Hawmtop (Me3, 54,5 xm)

P 01-04 JIsexx (Muiz, 113,7 kM)

P 01-04-6uc JIpex (AnpbepTranai, 9,6 kM)

P 01-05 Maactpuxt (Maac, 4,5 km)

P 01-06 lreitn (Maac, 21,9 kM)

P 01-07 Bbopn (Maac, 29,7 kM)

P 01-08 Maac6paxt (Maac, 41,8 km)

P 01-09 Pypmong (Maac, 74,3 km)

P 01-09-06mc Benno (Maac, 108,0-111,0 xm)

P 01-09-tep Meeprno/Banccym (Maac, 133,0 kM)

P 01-09-xBaTep I'ennen (Maac, 153,0 kM)
P 01-09-xuHkwHC Keiik (Maac, 167,0 xm)
P 01-09-cexcuec  I'pas (Maac, 174,0 xm)

P 01-10 Occ (Maac, 193,1 xm)
P 01-10-6uc Maacnpun (Maac, 212,0 km)
P 01-10-Tep Baamsseiik (beprme-Maac, 236,0 km)

P 01-10-kBarep

Teprproiinenoepr (beprme-Maac, 251,0 kM)

P0O1-11 Hopapext (Mepsene, 974,4 kM)

POI-12 3Beitnapext (Ayne-Maac, 980,6 kM)

POI1-13 Bnaapnunren (Heuse Barepser, 1 010,5 km)
POI-14 Maacnumio3 (Heuse Barepser, 1 018,7 km)

P 01-01-01 OgepnenbT (kanan boxont-Xepentanc, 14,8 kM)
P 01-03-01 ’c-Xeprorenoocx (3eitn-Bumnemcsapr, 4,0 km)
P 01-03-02 Berens (3eiin-Bumnemcpapt, 24,0 km)

P 02-01 3eoprorre (CeBepHOE MOpE)

Ipunoxenue Il ¢ monpaskamu B coorBeTcTBHU ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1 (BcTymieHue B cuity

29 Hos16pst 2006 rona cormacuo C.N.670.2006. TREATIES-4),ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1
(Beryruienue B cuiny 15 oktsa6ps 2009 rona cornmacHo C.N.424.2009. TREATIES-2),
ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1 (Bctymenue B cuiy 15 okts6pst 2013 rona cormacHo

C.N.434.2013. TREATIES-XI.D.5), ECE/TRANS/SC.3/205, mynxt 34, 1 ECE/TRANS/SC.3/2017/3
(Bcrymenue B cuity 6 Hos0ps 2018 rozna cornmacHo C.N.377.2018. TREATIES-XI.D.5).
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P 02-02

P 02-03

P 02-02-01
P 02-04-01
P 02-04-02
P 03-01

P 03-02

P 03-03

P 03-04

P 04-01

P 04-02

P 04-03

P 04-03—-06uc
P 04-04

P 04-05

P 05-01

P 05-02

P 05-03

P 05-04

P 05-05

P 05-06

P 05-07

P 05-08

P 05-01-01
P 05-04-01
P 0601

P 06-02

P 10-01

P 10-02

P 10-02-6uc
P 10-02-tep
P 10-03

P 10-04

P 10-05

P 10-06

P 10-07

P 10-08

P 10-09

P 10-10

P 10-11

P 10-12

P 10-13

P 10-14

P 10-15

P 10-16

P 10-17

P 10-18

P 10-19

P 1020

P 10-21

P 10-22

P 10-23

P 1024

P 10-25

P 10-26

Aansrep (kaHan Ocrenae-bprorre-I'enT, 22,5 kM)
Jlunns (Jenb, 42,0 kM)

Ocrenne (CeBepHOe MOpe)

Pycenape (xanan Jleite-Pycemape, 0,5 xm)
Wzerem (xanan Jleite-Pycemnape, 6,4 xm)
Mypaetik (Xommarnc-/um, 986,0 xm)

Tepuesen (kanan TepHesen-Ienr, 32,5 km)
3em3at (kaHas TepHesen-I'ent, 19,6 km)

I'ent (kanan TepHeseH-I'eHT, 4,6 km)
®nuccunreH (Becrepmensae, 14,0 kM oT ycTbs)
besepen (benenen 3eemensae, 22,9 km)
Prucopyk (xkanan [lapnepya-bproccens, 58,8 kM)
Buieopyk (kanan bproccens-1llenbaa, 61,3 kM)
I'pumbepren (kanan bproccens-Promens, 12,2 xm)
Bproccens (xkanan bproccens-Pronens, 62,0 kM)
Asenwsrem (boBenmensne, 35,7 kM)

Memne (bosen-3eemrensae, 9,9 kM)

MepxayT (AnpbepT-kanan, 80,7 km)

Xawm (Anbbepr-kanai, 73,7 k)

XaccenbT (AnpOepT-kanan, 51,5 kM)

I'enk (AnpbepT-kanam, 42,9 xm)

Hentp u 3aman (Illensaa, 22,0 kM)

Hentp u 3aman (Llearpanbubiit kanam, 10,0 km)
BocceiitT Koprpeiix (kanan bocceitT-Koprpetik, 7,6 kM)
Amwct (dennep, 53,7 xm)

AmnteprieH (Ilempaa, 102,9 kM)

Bepren-on-3ym (Coeannenne Illensna-Peiin, 1 031,8 km)
Porrepnam (HeuBe Maac, 1 002,5 xkm)
Amwonaccepnam (Hopm, 981,1 xkm)

T'opunxem (MepBene, 956,0 km)

3antoommen (Baan, 935,0 km)

Tun (Baan, 914,6 xm)

OmmMmepux (Peitn, 852,0 kM)

Besens (Peitn, 814,0 xm)

Peiinbepr-Occendepr* (Peitn, 806,0 kM)

Opcoti (Peitn, 794,0 kM)

Banscym-Hopaxagpen™ (Petin, 793,0 xm)
Banscym-3tog* (Petin, 791,0 xm)

HIsenrepu* (Peiin, 790,0 kM)

Xowmbepr, 3axtneben™ (Peitn, 774,0 kM)
Hyticoypr-Pypopt Xaden (Petin, 774,0 xm)
Kpedemsn (Peitn, 762,0 kM)

Hroccenbropd (Peiin, 743,0 kM)

Hoiic (Peiin, 740,0 xm)

HlTiopuensbepr* (Peiin, 726,0 km)
JleBepkysen* (Peiin, 699,0 km)

Kensa (Peitn, 688,0 kM)

Beccenunr-I'ogopd* (Peiin, 672,0 km)

Bonn (Peiin, 658,0 kM)

Amnneprax (Peitn, 612,0 kM)

Hoiisug (Petin, 606,0 xm)

Bennopd (Peiin, 599,0 xm)

Kob6nenn (Peiin, 596,0 kM)

Bunren (Peiin, 527,0 xm)

Bucbanen (Peiin, 500,0 kM)
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P 10-27 I'epucreiim (Peiin, 462,0 xm)

P 10-28 Bopwmc (Peiin, 444,0 kM)

P 10-29 Manreiim (Petin, 424,0 kM)

P 10-30 Jronsurcxaden (Peitn, 420,0 kM)

P 10-31 neitep (Peitn, 400,0 xm)

P 10-32 I'epmepcretim (Petin, 385,0 xm)

P 10-33 Bept (Peiin, 366,0 xm)

P 10-34 Kapmepyn (Peiin, 360,0 kM)

P 10-35 Kens (Peitn, 297,0 xm)

P 10-36 Crpacoypr (Peiin, 296,0 km)

P 10-37 Bpeitzax (Peiin, 226,0 xm)

P 10-38 Konsmap-Hed bpuzax (Peiin, 225,8 km)

P 10-39 Mirony3-Otrmapcereiim (bombioii ane3acckuil kanami, 21,0 km)

P 1040 ®oprt JIyn lltatmarTen (bonpmoii anp3acckuit kanan, 322,0 kM)

P 1041 Wnp Hanoneon (kanan Huddep-Mromys, 37,6 km)

P 1042 Amnpomnoprt (I1lanon, Makon, Bunsdpanmi-crop-Con)
(Comna, 230,0 kM, 296,0 xM 1 335,0 KM COOTBETCTBEHHO)

P 10-43 ITaru (Cona, 192,75 km)

P 1044 JInon (Cona, 375,0 kM)

P 1045 Mapcens-®oc (kanan Mapcens-Pona, 0,0 kM)

P 10-01-01 Peitn-JIunn-Xaden™* (kanan Besens-Jlattensy, 1,0 xm)

P 10-01-02 Mapns Xionsc-Al'™* (kanan Besens-Zlarrensh, 38,0 km)

P 10-01-03 Asryct Buxropus® (kanan Besens-Jlattenss, 39,0 km)

P 10-01-04 JlroneH (xanan [larrensH-Xamm, 11,0 kM)

P 10-01-05 bepkamen™ (xanan JlartensH-Xamm, 22,0 kM)

P 10-01-06 Xamm (kaHan atrensH-Xamm, 34,0 kM)

P 10-01-07 Imexaysen™® (kanan JarrensH-Xamm, 47,0 km)

P 10-03-01 Occen (kanan Peitn-Xepne, 16,0 kxm)

P 10-03-02 Koann-Hoiiccen™ (kxanan Peitn-Xepne, 17,0)

P 10-03-03 Pyp-Oen* (xanan Peiin-Xepne, 22,0)

P 10-03-04 I'encenxupxen (kanan Peitn-Xepne, 24,0)

P 10-03-05 Bann-Diikens (kanan Peitn-Xepne, 32,0)

P 10-05-01 Miombxeiim (Pyp, 8,0 km)

P 10-07-01 Xarinopon (Hekkap, 110,0 xm)

P 10-07-02 Mrytrapt (Hexkap, 186,0 kM)

P 10-07-03 ITnoxunren (Hekkap, 200,0 xm)

P 10-09-01 Xynunr (Peitn, 168,4 kM)

P 10-09-02 [Beiimapckue mopThl Ha PeitHe (Schweizerische Rheinhifen)
(Peiin, 159,38-169,95 xm)

P 10-04-01 Cer (xanan Pona-Cert, 96,0 xm)

P 10-06-01 ®oc (3amB Poc, MOPCKOH yIacTOK)

P11-01 Ouimonn (Hopazee kanait, 4,7 kM)

P 11-02 3aancran (3aas, 1,4 xm)

P 11-02-6uc Bbesepaeiix (Hopazee kanan, 4,5 kM)

P 11-03 Awmcrepnam (Hopazee xanain, 20,6 km)

P11-04 Yrpext (kaHan AmctepaaMm-Peiin, 35,0 km)

P 11-01-01 3aangam (3aam, 2,0 kM)

P 12-01 Heiimeren (Baain, 884,6 kM)

P 12-02 Apuem (Hegeppetin, 885,8 xm)

P 12-02-6uc Hesenrep (I'empaepmre Diiccens, 57,3 kM)

P 12-03 3Boste (Diiccen, 980,7 kM)

P 12-04 Kawmmen (I'enpnepmie Diiccens, 106,8 kM)

P 12-02-01 Menmens (Menmenepaum, 10,5 kM)

P 13-01 Omcmana® (kanan JoptmyHa-Omce, 151,0 km)

P 13-02 MiroHcTep (kaHan JoptmyHI-OMc, 68,0 kM)
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P 13-03

P 14-01

P 14-02

P 14-03

P 14-04

P 15-01

P 15-01-6nc
P 15-02

P 15-02-6uc
P 15-02-tep
P 15-03

P 15-04

P 15-05

P 15-06

P 15-01-01
P 20-01

P 20-02

P 20-03

P 20-04

P 20-05

P 20-06

P 20-07

P 20-08

P 20-09

P 20-10

P 20-11

P 20-12

P 20-13

P 20-14

P 20-15

P 20-16

P 20-17

P 20-18

P 20-04-01
P 20-06-01
P 20-06-02
P 21-01

P 30-01

P 30-02

P 30-03

P 30-04

P 30-05

P 30-01-01
P 40-01

P 40-02

P 40-03

P 40-04

P 40-04-6uc

Hoprtmynn (kanan JoprmyHa-Ome, 1,0 km)
Bpemepxaden (Besep, 66,0-68,0 km)
Hopnenxam (Besep, 54,0-64,0 km)

Bpak (Bezep, 41,0 kM)

Bpewmen (Besep, 4,0-8,0 xm)

Ampmepe (Dticcensmep, 15,0 kM)

Jlemumran (Diiccensmep, 32,0 km)

Jlemmep (ITpurcec Maprput kanain, 90,5 xm)
Iuex (ITpuncec Maprput xaHai, 43,7 kM)
3eiiaxopH (Ban Crapkenbopr kaHai, 15,0 km)
I'ponunren (Ban Crapken6opr kanan, 7,0 kM)
OmaeH (Omc, 41,0 km)

Jleep (Omc, 14,0 kM)

Onnerdypr* (Xynre, 0,0-5,0 km)

JleyBapaen (XapuHkcMa-kaHai, 23,7 kM)
Kyxkcxasen (Qnb6a, 724,0 km)!
Bprorc6rorTens (Dnpdexaden, 693,0)!
Brotuduer* (Dnb6a, 668,0 kM)

Tam6ypr (Dnp6a, 618,0-639,0 km)'
Jlay>u0ypr (1662, 568,0 kM)

Tanrepmronje (Dnbba, 388,0 km)!

Kucsepk Porati* (Qns6a, 354,0 km)!
Marue6roprep Xagen (dmb6a, 330,0 u 333,0 km)!
[llenebek (Dnbbda, 315,0 km)'

Axen (D156a, 277,0 km)'

Topray (Jmb6a, 154,0 xm)!

Kucsepk Mrons6epr* (Dap6a, 125,0 km)'
Pusa (Dnb6a, 109,0 km)!

Hpesnen (Dnbba, 57 u 61 xm)!

Heunn (Dnu6a, 737,3 u 739,3 km)!
Veru-nan-Jla6em (Dnu6a, 761,5 n 764,0 km)!
Menbuux (Dnb6a, 834,4 km)!
Tunen-uan-Jladem (Onp0a, 933,7 km)
Xamne-Tpota (3aazne, 86,0 km)

MupeiioBurie (Bnrasa, 18,9 km)

[Ipara (BaraBa, 47,4 u 55,5 km)

JIro6ek (Tpage, 2,0-8,0 xm)

Ceunoyiiceue (bantuiickoe Mmope — ycrse pexu Onep)
e (Onep, 741,0 kM)

Koctmma (Onep, 617,0 kM)

Bpomnas (Ozep, 255,0 kM)

Kozne (Onep, 96,0 xm)

I'musune (I'muBuikuit xanam, 41,0 kM)
I'manbck (bantuiickoe Mope — ycThe peku Bucina)
briaromr (Bucna, 772,3 kM, u bpaa, 2,0 km)
Bpect (Myxager, 1,5 kM)

Munck (ITuna, 9,0 kM)

MuxkameBuun (IIpunsats, 40,5 kM, u MukamieBe4eBCKUN KaHal,
7,0 xm)

Paccrostans 10 mopToB Ha peke Dnp0a n3MepstoTes: B ['epMaHuy — OT 9eIICKO-HEeMEIKOit
rOCYapCTBEHHOM IpaHUNbl HaunHast ¢ otMeTkH B 0,0 kM; B Uemckoii Pecrybnmke — oT HeMenko-
YEMICKON rOCyITapCTBEHHOHN IPaHUIIBI HAYWHASI C OTMETKH B 726,15 kM Bo n3bexxanne qyOnupoBaHus
paccTosiHU B 00€MX 3aMHTEPECOBAHHBIX CTPaHaX.
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P 40-04-tep
P 40-05

P 40-06

P 40-07

P 40-07—-6uc
P 40-08

P 40-09

P 40-10

P 40-11

P 40-12

P 40-01-01
P 40-02-01
P 40-02-02
P 40-02-03
P 41-01

P 41-02

P 41-03

P 41-04

P 41-05

P 50-01

P 50-02

P 50-03

P 50-04

P 50-05

P 50-06

P 50-07

P 50-08

P 50-09

P 50-10

P 50-11

P 50-02-01
P 50-02-02

P 50-02-02-01
P 50-01-01
P 50-01-02
P 6001

P 60-02

P 60-03

P 60-04

P 60-05

P 60-06

P 60-07

P 60-08

P 60-09

P 60-10

P 60-11

P 60-12

P 60-13

P 60-14

P 60-15

Moszbips (ITpumsts, 188,0 km)

Kues (uenp, 856,0 xm)

Yepkacco! (Jaenp, 653,0 km)

Kpemenuyr (duemnp, 541,0 km)

[MonTaBckmii ropHO-000TaTHTENRHEIN KoMOHHAT (JHEnp, 521,0 kM)
Kamencxkoe ([Juenp, 429,0 xm)

Huerp (drenp, 393,0 xm)

3amopoxse (duerp, 306,0 km)

Hogas Kaxoska ([{nenp, 94,0 xm)

XepcoH ([{uenp, 28,0 xm)

Yepuuros ([lecHa, 194,5 km)

Huxkonaes, peunoit nopt (FOxnsrit byr, 40,0 xm)
Huxkonaes, mopckoit mopt (FOxus1it byr, 35,0 kM)
Huemnpo-byrckuit (FOxnsr1it byr, 16,0 kM)

Knaiiiena, mopckoit nopt (Kyprickuii 3amuB)

Hupna (Kypuickwuii 3amuB, 42,7 km)?

VYocraasapuc (Heman, 61,3 km)?

Kaynac (Heman, 209,0 km)

3umnnii mopt Kaynac (Heman, 210,0 xm)
Cankr-IlerepOypr, mopckoii mopt (peka Hesa, 1 397,0 km)3
Toanopoxbe (Bonro-Bantuiickuit BoaHbii myTh, 1 054,0 kvm)?
Yepenosen (Bonro-bantuiickuil Boguslii myTs, 540,0 kv)3
Spocnasns (Boara, 520,0 km)?

Hwxnuii Hosropos (Bosra, 905,0 km)?

Kazanb (Boara, 1 311 km)?

VaesHosck (Bonra, 1 528,0 km)?

Camapa (Bonra, 1 738,0 km)?

Capatos (Boara, 2 165,0 km)?

Boarorpag (Boara, 2 551,0 km)?

Actpaxans, Mopckoii mopt (Boara, 3 051,0 km)?

Mocksa, CeBepHblii mopT (KaHait uM. MockBEI, 46,0 kM)3
Mocksa, FOxub1it nopt (kaHan uMm. Mockssl, 0,0 kM, peka Mocksa,
151,0 kM oT ee Brasenus B peky Oxa)’

Teeps (Boara, 272,0 km)?

TTepmb (Kama, 2 260,0 km)?

Arupnens (benas, 1 786,3 km)

Cxesenunrer (CeBepHoe MOpE)

Jen Xempaep (CeBepHOE MOpe)

Bproucororrens (Kunsckuit kanan, 2,0-5,0 km)
PerncOypr (Kmsckuit kanam, 62,0 kM)

Kwis (Kunbckuii kanam, 96,0 km)

®ireHcOypr

Bucmap

Pocrox

I Tpane3yHn

I'pudcBanba

[IBenroitn (bantuiickoe Mmope)

Bri6opr (Beiboprekuii 3amuB)

IletposaBoack (Onesxckoe 03epo, 1 009,0 xkm)?
Apxanrenbckuii Mopckoit mopt (Ycrbe CeBepHoit JIBUHBI)
Apxanrenbckuit peanoit mopT (Ycree CeBepHoit JIBunbI, 0,0 kM)

2 Paccrostaue 110 opToB JIuTBEI n3Mepsiercs ot Kiaiineackoro Mopckoro mopra.
3 PaccrosHre 0T MOCKOBCKOTO I03KHOTO TIOPTA.
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P 60-02-01
P 60-04-01
P 60-04-02
P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06
P 60-11-07

P 60-11-08
P 60-11-09
P 60-11-02-01
P 60—-11-02-02
P 61-01

P 70-01

P 70-01-6uc
P 70-01-tep
P 70-02

P 70-03

P 70-04

P 70-05

P 70-06

P 70-07

P 70-08

P 70-09

P 70-10

P 70-11

P 70-12

P 70-13

P 70-14

P 70-15

P 70-16

P 70-17

P 70-01-01
P 70-01-02
P 70-03-01
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07

CeBunbst (I'Banankusup, 80,0 kM)

Hopy (Hopy, 5,0 xm)

Capnopy (Hopy, 49,0 xm)

Perya-Jlamero (Jopy, 101,0 kM)

Bopmo (CKuponna u I"'aponna, 359,0 xm)

Hanr (JIyapa, 645,0 xm)

XapmuareH (Bagnense)

Hendzeiin (Bagnense)

Myecrona (39,0 kM ot ycTbst CaliME@HCKOI0 KaHasa)
Kayxkac* (52,0 kM oT ycTbst CaliMeHCKOTo KaHasa)
Panacaapu* (52,0 kM ot ycThst CalilMEHCKOTO KaHaa)
IOtceno* (67,0 kM ot ycTbsi CalitMEHCKOTO KaHaa)
Byoxkcu* (85,0 km ot ycTbst CaliMeHCKOTr0 KaHaa)
Bapxkayc (mopt Tatinane, 270,0 kM oT ycTbs CalitMeHCKOTO KaHaja)
Bapxkayc (mopt Koccynmananemu*, 270,0 KM OT yCcTbs
CaiiMeHCKOT0 KaHaja)

Bapxkayc (mopt Axonauemn, 270,0 kM oT ycTbst CaliMEHCKOT'O KaHalla)
Kyormmo (352,0 kM ot ycThst CaiiMeHCKOTO KaHalIa)
Iyxoc* (311,0 kM oT ycThst CaiiMeHCKOTO KaHaa)
Honcy (346,0 kM oT ycThs CaiiMEHCKOro KaHasa)
Amnknam (Ilene, 95,0 xm)

Barenunren (Heneppetin, 903,2 xm)

Jloxem (TBenrekanan, 15,5 km)

Xenreno (TBenrekanan, 45,1 km)

Ouxene (TBentekanain, 49,8 km)

N66en0r0pen (CpenerepmManckuil kanai, 5,0 kM)
Munzen (Cpennerepmanckuit kanai, 100,0-104,0 km)
I'annoBep (Cpennerepmanckuii kanai, 155,0-159,0 km)
Mepym* (Cpennerepmanckuii kanai, 194,0 km)
Bpaynmseiir (Cpennerepmanckuii kanai, 220,0 xkm)
Bpaynmseiir/Tyn* (Cpennerepmanckuii kanai, 223,0 km)
Xannencneoen (Cpennerepmanckmii kanai, 301,0 km)
Hurpum* (Kanan 3ns6a-Xadens, 330,0 km)
Bpannendypr* (Boasslii myts YHTEp Xadens, 60,0 km)
Bpannenoypr (Boxusiii YaTEp Xadens, 57,0 km)
Hemonn dutit* (Bogusrii myts YHTEp Xadens, 40,0 km)
Inannay, FOxHast raBanb (BoaHbIN yTh YHTEp Xadens, 2,0 km)
One6nar (Bucnuncknii 3a11B)

Kanunaunrpaackuit mopckoit nopt (IIperona, 8,0 xm)
Kanuaunrpaackuit peunoii mopt (IIperomna, 9,0 km)
layna (Xommanac Diiccenn, 1,4 kM)
Anden-an-nen-Peiin (Y e Peiin, 39,5 kM)

Anwmerno (3eiikanan, 17,6 km)

OcHa6prok (Lltuxkanain, 13,0)

I'annosep-JIunnen (Ituxkanan, 11,0 xm)
Xunpaecreitm (Ituxkanan, 15,0 kM)

3ansrrurtep (I tHxkanain, 15,0 xm)

Kommuieke mist o0padotku rpy3os* (pykas Hlnpee, 0,0 km)
Honrenpawm (Ilmpee, 2,0 xm)

Onexrpocrannus Portep* (mpee, 3,0 xm)
Onexrpocrannus laprorrenoypr* (Ilmpee, 8,0 kM)
Becrxaden bepnuna (Bectxadenkanan, 3,0 km)
Octxaden bepmun (npee, 21,0 kM)
Temnoanexkrpocranuuns Knunarenoepr (Lnpee, 25,0 km)
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80

P 70-12-01

P 71-01

P 71-02

P 71-03
P 71-04
P 71-02-01
P 71-06-01
P 71-06-02
P 8001
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 80-20
P 80-21
P 80-22
P 80-23
P 8024
P 80-25
P 80-26
P 80-27
P 80-28
P 80-29
P 80-30
P 80-31
P 80-32
P 80-33
P 80-34
P 80-35
P 80-36
P 80-37
P 80-38
P 80-39
P 8040
P 8041
P 8042
P 8043
P 8044

Onexrpocranuust  Moabut*  (bepnun-lInannay-IlInddaprckanann,
9,0 km)

[orpy3o-pa3rpy3ouHsrii yHKT Ha TempToBKaHaNE™
(TemproBkanain, 31,0-34,0 kM)
[orpy3o-pa3rpy3ounsiii myHktT ObepiieHeBelie
(Bommsrit myts Opmep-Lmpee, 28,0-29,0 kM)
OizenxroTTeHINTaAT JK0* (BomHBIH myTh Onep-Ilnpee, 122,0 kM)
OizenxrorTeHITanT (BoaHb myTh Onep-Inpee, 124,0 xm)
[orcnam (ITorcaame Xadens, 3,0 km)
Hunepnem* (Boxublit myTh [lame, 8,0 kM)
Knnaurc Bycrepxaysen (Boausli myTh [lame, 8,0 kM)
I'aBp (xanan I'aBp-TankapBuib, 20,0 km)

Pyan (Cena, 242,0 kM)

Konduman (Cena, 239,0 xm)

®pyap (Mo3zens, 346,5 kM)

Men (Mo3ens, 297,0-294,0 kM)
Mounmnamxk-Pummon (Mo3zens, 279,5-277,9 km)
TuonBwis-Minamk (Mo3seins, 271,9-270,1 km)
Meprept (Mo3zemns, 208,0 kM)

Tpup (Mozens, 184,0 kM)

Bunren (Peiin, 527,0 xm)

Bucb6anen (Peiin, 500,0 kM)

Maiinn (Peitn, 500,0 kM)

Onepcxeiim™® (Maiih, 9,0 km)

Paynxeiim™ (Maiis, 14,0 xm)

Xarrepcxeiim™® (Maiin, 17,0 kxm)

Kencrepbax* (Maii, 19,0 kM)

®pankdypr* (Maiin, 22,0-29,0 km)
®pankdypt (Maiin, 31,0-37,0 kxm)

Oddendax (Maiin, 40,0 xm)

Xanay (Maiin, 56,0-60,0 xm)
I'pockportiiendypr* (Matin, 62,0 kM)
IItoxmranr (Maiix, 82,0 kM)

Amapdendypr (Maiix, 83,0 xm)
Tpudenmrerin* (Maitn, 173,0 kM)

Kapmmranr* (Maiin, 227,0 kM)

Bropuoypr (Maiin, 246,0-251,0 km)
HIBaitndypt (Maiin, 330,0 kM)

Bambepr (xananx Maiin — [ynaii, 3,0 km)
OpnanreH (kaHan Maiin — JlyHaii, 46,0 xm)
HropuOepr (kanan Maiin — [lyHai, 72,0 kxm)
Perencoypr ([ynait, 2 370,0-2 378,0 kM)
Herrennopd* (Hdynaii, 2 281,0-2 284,0 km)
JIunn (Jynai, 2 128,2-2 130,6 km)
JIunn-@ect* (Aynait, 2 127,2 xm)
OHc-OHcnopd (Hynait, 2 111,8 kM)

Kpemc (lynait, 2 001,5 kM)

Bena ([ynaii, 1 916,8—1 920,2 kM)

Bpatucnapa ([Jynaii, 1 867,0 xm)

Hwep-Tenro (Aynait, 1 807,0 kM)

Komapno (Aynait, 1 767,1 kM)

Ityposo (AyHait, 1 722,0 xm)

Bymamernr ([Jynaii, 1 640,0 km)

Cazanonb6ara ([Jynaii, 1 618,7 km)

HynaiiBapomr (dynaii, 1 579,0 xm)
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P 80-45

P 8046

P 80-46—06uc
P 80-47

P 80-47—-6uc
P 80—47—-tep
P 80-48

P 80-48—-6uc
P 80-49

P 80-50

P 80-51

P 80-52

P 80-52-6uc
P 80-53

P 80-53-0uc
P 80-54

P 80-55

P 80-56

P 80-57

P 80-58

P 80-58-6uc
P 80-59

P 80-59-6uc
P 80-60

P 80-61

P 80-62

P 80-63

P 80-64

P 80-01-02
P 80-04-01

P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01

P 81-02

P 81-03

Hynaiidennsap ([Jynaii, 1 563,0 km)
Baits (dynait, 1 480,0 kM)

AmnatuH ([ynaii, 1 401,5 xm)
Byxonap ([ynaii, 1 333,1 xm)
Bbauka-ITananka (Qynaii, 1 295,0 kM)
Hoswu Can (Aynaii, 1 253,5 kM)
Benrpan (dynaii, 1 170,0 xm)
[Marueso (Hynait, 1 152,8 xm)
Cwmenepeso ([ynait, 1 116,3 xm)
OpoBa (Hynaii, 954,0 km)
Typny-Cesepus (Hynait, 931,0 km)
IIpaxoso ([ynaii, 861,0 xm)

Bunun (Hynait, 790,0 kxm)

Jlom ([dynait, 743,0 kM)

OpsxoBo (dyHait, 678,0 kM)
Typay-Marypene (JyHnait, 597,0 xm)
CeumrroB (AynHait, 554,0 kM)

Pyce (Hynaii, 495,0 xm)

Ioxypmxy (Hdynait, 493,0 kM)
Onrennna (Jynaii, 430,0 kM)
Cumuctpa (ynaii, 375,5 km)
Koampamm (Aynait, 370,5 xm)
Uepnasoza (ynait, 298,0 xm)
Bpomna (Aynait, 168,5-172,0 xm)
Tanar (Jqynait, 76,0 MM — 160,0 xm)
Toxypmxynemts (AyHait, 133,0 kM)
Penu ([ynait, 128,0 km)

Tymua (dynai, 34,0 Mm—42,0 Mm)
Cenra (Tuca, 122,0 xm)

[Tapux, aBTOHOMHBIN OPT:
Kensmwe (Cena, 194,7 xm);
Bbonoii-Bune (Cena, 169,7 xm);
Opu (Cena, 137,8 km);

Memn (Cena, 110,0 km);
JIume-TTopuBmis (Cena, 109,0 km);
Momntpo (CeHa, 67,4 km);

Hanrep (Cena, 39,4 xm);
Bprotiep-crop-Ya3 (Vasa, 96,9 km);
Cenr-Yau-n1'Omon (Vaza, 119,2 km);
Jlanu (Mapsa, 149,8 kM)

Hununren (Caap, 59,0 km)

Ocuex (/pasa, 14,0 kM)

Ceren (Tuca, 170,0 xkm)

Menrunus (kanan ynai-Hepnoe mope, 27,5 km)
Koncranna (kanan lynaii-UepHoe mope, 64,0 km)
Wzmaun (Qynait-Kunuiickoe rupio, 93,0 km)
Knmns (Aynaii-Kunniickoe rupno, 47,0 km)
Yere-/lynaiick ([ynai-Kunuiickoe rupino, 1,0 km)*
[ana (Bar)?

Cepens (Bar)’

I'norosen (Bar)?

4 AKBaTOpI/ISI KOBIIa IOpTa 3aKpbiTa AJis IIJIaBaHUA.

3 Tlnanupyercs.
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P 81-04

P 81-05

P 81-06

P 81-07

P 81-08

P 81-09

P 81-10

P 81-11

P 81-12

P 90-01

P 90-02

P 90-03

P 90-04

P 90-05

P 90-03-01
P 90-03-02
P91-01
P91-02
P91-03

P 91-04

P 91-04-6uc
P 91-04-tep
P 91-05

P 91-05-6uc
P 90-05-tep
P 91-06
P 91-07

P 91-08
P 91-09
P91-10
P91-11

P91-12

P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-04-02

P 91-04-03
P 91-04-04
P 91-06-01
P 91-03-01

P 91-03-02

P 91-03-03
P 91-03-04
P 91-03-05
P 91-03-06

IMuewrrans (Bar)®

Hose-mecto-nan-Barom (Bar)®

Tpenuun (Bar)’

Ny6uunna (Bar)®

Iyxos (Bar)’

IMoBaxcka-buctpuna (Bar)?

XKununa (Bar)?

Yanua (coenunenue Bar-Onep)’

Yaaua (coemunenue Bar-Ognep, ... km)?

Taranpor, mopcko#i nopt (Taranporckuii 3a11B)

Eiick, mopckoit mopt (Taranporckuii 3aauB)

A3oB, mopckoii noprt (J{on, 3 168,0 km)?

Pocros, mopckoii mopt (don, 3 134,0 km)?

Vers-Jlonenk (Ceepeknii oner, 5,0 KM OT ycThs)®
Benropon-/IaectpoBckuii (yerbe pekn JHecTp)

Bennepsr (Inectp, 228,0 kM)

Munano-Tepmunane (kanan Mumnan-ITo, 0,0 km)°

Jloawm (xanan Munan-Ilo, 20,0 kM or Munaso-Tepmunane)®
IMunnurerone (kanan Mwtan-ITo, 40,0 kM ot Munano-TepmuHane)
Kpemona (kanan Munan-Ilo, 55,0 km ot Munano-Tepmunaie)
Kpemona-Kazansmamxope (ITo)

Manrys Buanana (I1o)

Boperro P. Owmumnusa-Uentpane (Ilo, 120,0 kM ot Munaso-
Tepmunare)®

Masnrys C. benenerto (I1o)

Masnrys Pesepe (I1o)

®deppapa (ITo, 200,0 kM o Munano-TepmuHane)

Anpus (xkanan Manrtys-Anpuatadeckoe mope, 265,0 km ot Mmumaso-
Tepmunaie)

Kromxa (kanan [To-bpormoino, 285,0 km ot MunaHo-Tepmunae)
Maprepa (Jlaryna Benera, 300,0 kM ot Munano-Tepmunae)

Horapo (o0BoaHo# kaHan Benera, 355,0 km ot Munano-Tepmunare)
Moudanekone (oOBomHOW kaHan Benera, 410,0 kM ot MunaHo-
Tepmunaie)

Tpuect (Anpuarnieckoe Mope)

IIesgensa (Ilo, 35,0 xm ot Konxka-nu-KpemoHsr)

[MaBus (Tuanno, 98,0 kM ot Konka-nu-Kpemonsr)

Kacane Mondepparo (ITo, 183,0 km ot Konka-nu-Kpemonsr)
®eppapa (kanan Deppapa-Ilopro ["apubas )

Oeppapa  C. Jlxoamau Ocrtemnarro (kaHanm @Deppapa-Ilopto
Tapubansmm)

Tapubansau (Bomusiit myTh Deppapa, 80,0 km ot Deppapsr)

PaBenna

ITopto-Tomne (ITo-I'panze, 260,0 kM o Munano-TepMuHaie)
Manrtys (nmopr Bampmapo u dwacTHble mopThl) (kaHanm MaHTtys-
Anpuarugeckoe mope, 0,0 kM, 1 03epa MaHTy#)

MaHnTyst Ponkodeppapo/T'oBepHoI10 (xaHan Mantys-
Anpratuyeckoe Mope)

Masnrys Octiies (karan MaHTys-A gpuatmaeckoe Mope, 30,0 km)
Bepona Jlenpsro (kananm ManTys-Anpuatiuaeckoe Mope, 65,0 km)
Kanpna (kaHanm MaHTys- AlpraTHYECKOE MOPE)

PoBuro (kananm Mantys-Anpuarndaeckoe Mope, 140,0 km)

¢ B cTagmu CTPOUTENBCTBA WIIU TIAHAPOBAHHSL.
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P 91-03-07 Konca-nu-Bonbra-I'pumana (kanan MaHTys-AfpuaTHieckoe Mope,
170,0 xkm)
P 91-03-08 Iopro JleBante* (yctbe Ilo-nu-JIeBanra)
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IMpunoxenune 11"

84

TexHuYecKHe M IKCIIYATAIIMOHHbIE XAaPAKTEPUCTUKH
BHYTPEHHHUX BOJHBIX IyTel MeKIYHAPOIHOT 0 3HAYECHHU S

TexHH4YecKHe XapaKTePUCTHKH BOAHBIX NyTel Kareropuu E

OCHOBHBIE TEXHHYECKHE XapaKTEPUCTUKN BOIHBIX ITyTeH kaTeropuu E B 0OCHOBHOM

COOTBETCTBYIOT KJIaCCH(UKAIINH €BPONECHCKUX BOAHBIX MyTeH, MpUBEAeHHON B TabmuIe 1.

Jis OmeHKH pa3NTWYHBIX BOMHBIX IyTeH KaTeropuu E HCHONB3YyIOTCS mapamMeTpsl

ksaccoB [V-VII ¢ yueToM cienyromux OpUHLIUIIOB:

1) KJIacC BOJHOTO IIyTH OIpENeNsIeTCs] TOPH30HTAILHBIMH TabapuTamu
CaMOXOJIHBIX CYJIOB, 0apK U TOJKAEMBIX COCTABOB U B MEPBYIO OYEPE[b OCHOBHBIM
CTaHJAPTHBIM Ta0apUTOM, KaKOBBIM SIBISCTCA WX IIHPHHA WIH TOMEPCYHBIN
rabapur;

ii) TOJIBKO BOJHBIE IIyTH, COOTBETCTBYIOIIME IO KpaiHell Mepe OCHOBHBIM
napameTpam knacca [V (MuHMManbHbIe rabaputhl cynoB 80 M x 9,5 M), mMoryr
paccMaTpuBaThCs B KadecTBE BOJHBIX IyTel kateropuu E. OrpaHndeHus ocaaku
(menee 2,50 M) ¥ MUHAMAJIBHOW BBICOTHI IIPOXOAa MO MocTamMu (MeHee 5,25 M)
JOMYCKAalOTCS B MOPSIKE HCKIIOUEHHS TOJBKO B OTHOLIEHHH CYIIECTBYIOMINX
BOJHBIX ITyTEH;

iili) TpW MOJepHM3AIMM BONHBIX TyTed kmacca IV (a Take Mabix
pErHoHaJBHBIX BOJHBIX ITyTel) pEKOMEHIYETCs COOI0AaTh ITapaMeTphl 110 KpalHel
Mepe Kiacca Va;

iV) OJHAKO HOBBIE BOAHBIC MYTHU KaTCropuun E JOJIKHBI COOTBETCTBOBAThH
mapameTpaM Kak MHHHMyM kiacca Vb. B aroif cBsi3u ciemyer oOecredynBaTh
MIPOXOXKACHHUE CYIOB C 0caaKoil He meHee 2,80 M;

V) MPU MOJICPHHU3AIMY CYIIECTBYIOIUX H/IIU CO3MaHUU HOBBIX BOJHBIX MyTEH
CleJlyeT BCerja pPyKOBOJICTBOBaThCS 00Jiee BBICOKUMH 3HAUCHUSIMH TabapHTOB
CYZIOB WJIH COCTABOB;

vi) Ui TIOBBIICHUS 3()(QEeKTHBHOCTH KOHTEHHEPHBIX IIEPEBO30K CIIEAYET
obOecrieynBaTh MaKCHUMAaJIbHO BO3MOXKHYIO BBICOTY NIpOXOJa IIOJ MOCTAMH B
COOTBETCTBUHU CO CHOCKOH 4 k Tabmuue 17;

vil) BHYTpEeHHHE BOJHBIC IIyTH, Ha KOTOPBIX, KaK OXHUAAeTCA, OYyIyT
OCYIIECTBIISITHCS. HHTEHCHBHBIC KOHTEHHEPHBIC U POJIKEPHBIC EPEBO3KH, JTOJKHBI
COOTBETCTBOBATh KAK MUHUMYM MapaMeTpaM kiacca Vb. B 1ensx ynoBieTBOpeHus
NOTPEOHOCTEH, 00YCITOBICHHBIX OyIyIIMM U3MEHCHHEM Ta0apuTOB KOHTEHHEPOB U
HCOOXOIUMOCTHIO ~ OCCIPENATCTBCHHOW TMEPEBO3KH  IPUIICTIOB, MOXET OBITh
MPEyCMOTPEHO Takxke yBenndeHue Ha 7—10% IIUpUHBI COOTBETCTBYIOUINX CYIOB,

" TIpunoxenne 11 ¢ monpaskamu B cooterctsun ¢ TRANS/SC.3/168/Add.1 (BeTyrenne B cuy

29 Hos16pst 2006 cormacHo C.N.671.2006.TREATIES-4).

7 OIHAKO €CIH [T IOPOKHUX KOHTEeHHEPOB npeBbimaet 50%, clieiyeT paccMOTpeTh BOIPOC 06
obecneyeHNH BeTNYNHBI MUHIMAJIBHOH BBICOTHI IIPOX0/[a MO MOCTaMU, IPEBHINIAIOIICH BEIHIHHY,

YKa3aHHYIO B CHOCKE 4.
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COCTaBJ’IHIOHIeﬁ 1 1,4 M, OCYHCCTBJIAIONIUX IUJIaBAHHUC I10 BHYTPECHHUM BOJIHBIM
IMyTsAM KJ1acca Va u 60Jiee BBICOKHX KJIaCCOB;

vill) Ha BOAHBIX TMyTAX C W3MEHAIOMHMMCSA YpOBHEM BOJBl 3HAYCHHE
PEKOMEHyeMOl OCaJKH JOJDKHO COOTBETCTBOBATh OCAJKE, KOTOpas JOCTHIaeTCs
W TIPEBBIIIAETCSI B Te4eHHe B cpemHeMm 240 mueit B roxy (wmm 60% mnepuona
HaBuraiuu)®. Tam, rae 3TO BO3MOXKHO M JKOHOMHYECKH OIPABIAHO, CIIEAYET
00ecTeunTh 3HaYeHNEe PEKOMEHIYeMOW BBICOTHI MPOXoAa moj moctamu (5,25, 7,00
i 9,10 M) ipy HaWBBICIIIEM CYIOXOTHOM YPOBHE;

iX) CAWHBIC MNapaMeTpbl KjlacCa, OCaJKM W BBICOTBHI IIPOXOJa MNoJ MOCTaMUu
ciaenyer obecreynTh MO0 Ha BCEM BOJHOM IIYyTH, mbo Kak MUHUMYM Ha
3HAYUTCJIbHBIX 1O MPOTAKCHHOCTH Y4aCTKaX 3TOI'O IIyTH,

X) 0 BO3MOXHOCTU CJICAYCT 06€CH€‘~II/ITL, YTOOBI napaMeTpbl IMPUICTAIOIIUX
BHYTPCHHHX BOIHBIX HyTefI ObLIN UACHTUYHBIMHU WJIWN aHAJIOTHYHBIMH,

xi)  Hambompine BemUUWHBI ocanku (4,50 M) U MHHUMAaJIBFHOH BBICOTHI POXOa
mox wmoctamu (9,10 M) criemyer o0ecrednTh Ha BCEX YYacTKax CETH,
HETOCPEICTBEHHO CBA3aHHBIX C NPUOPEKHBIMU MapIIPYTAMHU;

xil) MuHHManbHas BBICOTAa Mpoxoxa mox wMocramu 7,00 M momkHa OBITH
obecrieueHa Ha BOAHBIX MYTSX, KOTOPHIE COCAMHSIOT Ba)XHbIE MOPCKUE TOPTHI C
paiioHaMH, HaXOJSIIIUMHUCS B TIIyOHWHE CTPaHBI, U KOTOPBIE MOTYT OBITh YCIICIIHO
HCIIOJIb30BaHbI JIJIs1 KOHTCHHEPHBIX MIEPEBO30K U MEPEBO30K «PeKa-Mopey;

xill) nMpHUOpeXHBIE MapLIPYThl, YIIOMSHYTbIE B NPHJIOXEHUH | BbIIIe, TPU3BaHBI
00ecIeuuTh [EeJOCTHOCTh CETH EBPOIEHCKUX BHYTPEHHUX BOJHBIX MyTeil KaTeropun
E u npennasHaueHsl, 0 cMbIciay Hactosiiero CornamieHus, JJisl TUIaBaHUS CYIOB
TUIIa «PEKa-Mope», pa3Mepbl KOTOPBIX JOJDKHBI, KOTJa O3TO BO3MOXXHO H
SKOHOMMYECKH LieJIecoo0pa3Ho, OTBe4aTh TPeOOBaHHAM K CaMOXOAHBIM CyJIaM,
NPHUTOHBIM IS TIABAHMS 110 BHYTPEHHUM BOAHBIM IIyTSM KiaccoB Va u VIb.

C‘II/ITaeTCSI, YTO I obecrnecucHUs IIPpUTroAHOCTH BOAHOTO IIYTHU LA KOHTCﬁHepHHX
TNIEPEBO30K AOJKHBI CO6J'IIOZ[&TLC$I CJICAYIOINEC MUHHUMAJIbHBIC YCIOBUS:

cylla BHYTPEHHETo IulaBaHus WupuHoM 11,4 M u anuHoi npumepHo 110 M 10JKHBI
UMETh BO3MOXXHOCTb OCYIIECTBIISITH IEPEBO3KY KOHTEHHEPOB B TpW WM Oojee
ApYCOB; B IIPOTUBHOM CIlly4ae JOMyCTHMas JUIMHA TOJKAeMBIX COCTABOB JIOJDKHA
COCTaBIATh 185 M, B CBA3M C YeM OHM MOTYT OCYLIECTBIATH IE€PEBO3KY
KOHTEMHEpOB B JIBa sipyca.

8 Onnako Ha BEPXHHUX Y4aCTKaX OOBIMHBIX PEK, XAPAKTEPU3YIOIMXCS YACTO U3MEHAROIMUMCS (BBHLY
IIPSIMO¥! 3aBHCHMOCTH OT ITOTO/IHBIX YCIIOBHI) YPOBHEM BOJIBI, IIPOXODKUTEIILHOCTD B CPETHEM
MOYeT cOCTaBJATh He MeHee 300 nHeit B roxy.
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Tab6muma 1

Kuaccudukaius eBponeicKuX BHYyTPEHHUX BOAHBIX MyTeil Me:KIyHAPOAHOTO 3HAYEHUA *

Camoxoouvle cyoa u bapoicu

Tonxaemvle cocmagwl

Tun cyona: obwue xapakmepucmuxu Tun cocmasa: obwue Xapaxmepucmuxu Munumans-
Has Teocpagpu-
Maxcu- Makcu- gvicoma ueckoe
Tun Knacce ManvHas ~— ManbHas noo obosnaue-
600HbIX  600HbIX  Haumeno- onuna wupuna Ocaoka Tonnasrc Jluna Hlupuna Ocaoxa® Tounaxc — mocmamu’ Hue Ha
nymei nymei sanue L (m) B (m) dm) T (m) L (m) B (m) dm) T (m) H (m) Kapmax
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
v Cynno 80-85 9,5 2,50 1 000— 85 9,5° 2,50-2,80 1250- 5,25 nnu
THUIIA 1500 m ] 1450 7,00*  cm—
«Horann
Benxkep»
Va bonbmue 95-110 11,4 2,50-2,80 1 500— 95-110! 11,4 2,50-4,50 1 600— 5,25 nnu
peitHckue 3000 =] 3000 7,00 uyy  —
= cyna 9,10
o
¥ Vb 172-185! 11,4 2,50-4,50 3200- N
= m [ ] —
3 6 000
o
—
s Vla 95-110! 22,8 2,50-4,50 3 200- 7,00 um
% E 6 000 9,104 =——
=%
S
z Vb 3 140 15,0 3,90 185-195! 22,8 2,50-4,50 6 400— 7,00 um  _________
g = 12 000 9,100 =
Q
= Ve 270-280! 22,8 2,50-4,50 9 600— 9,104
L 18 000
@ 195-200'  33,0-34,2! 2,50-4,50 9 600— -
18 000
VI % 7275-285  33,0-34,2! 2,50-4,50 14 500— 9,104
27 000 —

* Knaccer I-111 He TpUBOAATCA B HACTOSAMIEH TaOHUIE, TOCKOJILKY OHH MMEIOT JIMIIb PETHOHATBLHOE 3HAUCHHE.

P AY/0TT/SNVIL/ADA
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CHocCkH K Tabmune 1

1

IlepBoe 3HaYeHNE IPUBOJHUTCS C YIETOM HBIHEIIHEH CUTYALlUH, a BTOPOE — C YUETOM OYAYLIHX U3MEHEHUH U, B HEKOTOPBIX CIydasX, HbIHEITHEH
CHUTYaIUH.
C yderoM 6€301acHOTO paccTOSHUs, cocTapisromero npumepHo 0,30 M, MeXay BepXHel TOUKOI KOHCTPYKLMU CYAHA UIIH €T0 I'Py3a X MOCTOM.
C yderoM mpeqroaaraeMoro Oy yIero pa3BUTHs POJIKSPHBIX EPEBO30K, KOHTCHHEPHBIX IIEPEBO30K U IIEPEBO30K «PEKa-MOpPe.
Jlnst mepeBo3KH KOHTEHHEPOB IPHHSATHI CIISIYIONINE 3HAYCHHS:

5,25 M — 111 CyJ0B C 3arpy3Koi KOHTECHHEPOB B 2 spyca;

7,00 M — 17151 CyI0B C 3arpy3Koi KOHTEHHEpOoB B 3 spyca;

9,10 M — 17151 Cy10B C 3arpy3Koi KOHTEHHEPOB B 4 sipyca;
50% KOHTEHHEPOB MOTYT OBITh TIOPOXKHUMH, B IPOTUBHOM CIlydae CleyeT IPHUMEHATh OalnacTUPOBKY.
HexoTopsle n3 cynecTByIOMNX BOAHBIX IIyTEH MOTYT pacCMaTPUBATHCS KaK OTHOCAIIHECS K Kiaccy [V 1o MakCHMabHO OIMYCTUMOM JAIHHE
CyJIOB M COCTaBOB, Ja)Ke €CJIM UX MaKCUMasbHas IHpUHa cocTaBisdeT 11,4 M, a MakcumanbHas ocanka — 4,00 M.
3HaueHUE OCAKH AJISI KOHKPETHOTO BOAHOTO IMYTH JOJDKHO ONPEAENSATHCS C yUeTOM MECTHBIX YCIOBHH.
Ha HexoTOphIX yyacTkax BOAHBIX IMyTel kinacca VII MOTyT Takxke HCIOIB30BATHCS COCTaBBI C OONBIINM YuciIoM Oapx. B aTom ciryuae
TOPU3OHTaNbHbIE Ta0apUTHI MOTYT MPEBBIIIATE 3HAUEHNUS, yKa3aHHBIE B TAOIHIE.

P AY/0CT/SNVIL/ADA
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IKCIIYyaTAIIMOHHbIE XapAKTEePUCTUKH BOJHBIX MyTel kaTeropuu E

I[.]'IS[ HaJACXKHOTO obecneueHus MCKAYHAPOJAHBIX TIEPEBO3OK Ha BOAHBIX IIYTAX
KaTeropuu E 3TN myTH JOJIDKHBI COOTBCTCTBOBATH CJICAYIOIUM OCHOBHBIM
OKCILUTYaTalMOHHBIM KPUTCPUAM:

i) CYJIOXOJICTBO JIOJDKHO 00€CIICUHNBAThCSI B TCUCHHE BCETO MEPHOa HABUTAIHH,
3a MCKIIIOUEHUEM TEPEPHIBOB, YIIOMUHAEMBIX HUXKE;

ii) MPOJIOIHKUTEITLHOCTh HABUTAIUU MOYKET COCTABIIAITh MeHee 365 THEH TOIBKO
B paiioHaX ¢ CYpOBBIMH KJIMMATHYECKHMMHU YCJIOBHSMH, TJ€ B 3MMHEE BpeMs
HEBO3MOXKHO Jiepxath (apBaTep CBOOOMHBIM OTO JIbjla W TIIe, CICJOBATEIbHO,
HEOOXOAUM 3MMHHU TepepbiB. B 3THX clydasx clelyeT yCTaHaBIMBaTh IaThl
Hayana ¥ OKOHYAHUsI HaBUTAlMH. [IPOJODKHTENLHOCTh MEPEPHIBOB HABHUIALUH,
0OYCIIOBIICHHBIX €CTECTBCHHBIMH SIBICHUSIMU, TAKUMH, KaK JICIOCTaB, MABOAKH U
T.A., A0JIKHA CBOAUTHECA K MUHUMYMY C IOMOLIBIO COOTBETCTBYIOIUX TCXHUYCCKUX
1 OpraHnu3aliMOHHBIX MEP;

ill)  NPOJIOJDKUTENHFHOCTh NEPEPHIBOB B MEPHOJ HABUTAIMH, HEOOXOJUMBIX IS
peryssipHOro TEXHHUYECKOTO o0cyKUBaHUs IIJII030B u JpYyroro
THPOTEXHUYECKOTO  00OpYZOBaHUs, JOJDKHA  CBOIUTBCS K  MUHHMYMY.
[Nonp3oBaTenu BOAHBIX MyTeH, HAa KOTOPHIX IUIAHHPYETCS MPOBEACHUE paboT 110
TEeXHUYECKOMY OOCIY)KHBaHUIO, JOJDKHBI HH(MOPMHPOBATBCI O CpOKax |
NPOJOJDKUTEIIBHOCTH NPEAIOIaracMoro IepepbplBa B HaBUTAUWU. B ciydae
HETPEBUICHHOIO BBIXOJA M3 CTPOS LUIFO30B WM JPYIHX THAPOTCXHHYECKHX
OOBEKTOB ~ HJM B  ciIydae  JpYyruX  (OPC-MAXOPHBIX  OOCTOSATEIBCTB
NPOAOJDKUTENIBHOCTD  MEPEPhIBOB  JIOJDKHA OBITH B  MAaKCUMAaJIBHOH CTEHEHH
OrpaHHYeHa 33 CUET NPUHATHUSI BCEX HEOOXOIUMBIX Mep 0 HCIPABICHHUIO CUTYALHH;

iV)  HHKaKux [epepbiBOB B IEPUOJ HHU3KOH BOIbl He nomyckaercsi. OnHako
paspeniaercss pa3yMHOE OTpaHUYEHHE JOMYCTUMBIX 3HAYEHHH OCaJKd Ha BOJHBIX
MyTSIX C U3MEHSIONIUMCS YPOBHEM BOJIbl. TeM He MeHee B TeUeHHE BCEr0 BPEMEHHU
ciemyeT oOecmeyuTh MHHHMMAlbHYIO ocagky B 1,20 M, a pexkoMeHmyemas WIn
00BIYHAs Oca/Ka JOJKHA 00eCTIeYMBATHCS WIIHM MPEBBIMATHCS B TeueHue 240 nHel B
rony. B paiioHax, yrmoMsHYTBIX BBHIIIC B TOAMYHKTE ii), MUHHMAJbHAs OCajKa B
1,20 M momkHa oOecIeunBaThCs B TeUeHUe B cpeqHeM 60% meproaa HaBUTaIum;

V) NPOJIOJDKUTENILHOCTE  Pa0OTHl IIUTIO30B, PAa3BOAHBIX MOCTOB M JIPYTHX
00BEKTOB HMH(PACTPYKTYpHl JOJDKHA OBITH Takod, 4TOObI OHa oOecrieunBaia B
cillyqyae  9KOHOMHYECKOW  IesiecooOpasHOCTH — KpyriocytouHoe (24  daca)
CYIOXOICTBO IO pPaboyuM AHSAM. B OTHENBHBIX CilydasX MOTYT OOIYCKaThCS
UCKIIIOYEHHs [0 OpPraHM3allMOHHBIM W/WIM TEXHWYECKMM mpuuyuHaM. Cremyer
TaKKe 00ECIIeUUTh pasyMHOE CyJIOXOAHOE BpeMs B IIPAa3IHAYHbIC U BHIXOJHBIC THU.

TexHn4yeckue M IKCIVIyaTallHOHHbIE XaPAKTEPUCTHKH
nopros kareropuu E

Cerp BOAHBIX NIyTed kaTeropuu E BkIIOuaeT cuUCTeMy IOPTOB BHYTPEHHETO
IUIABaHUSl MEXAyHapojHOro 3HaueHus. Kaxnapli mopt kareropun E  nosmken
COOTBETCTBOBATH CIEAYIOIINUM TEXHUUECKUM U 3KCIIITyaTallUOHHBIM KPUTEPHSIM:

1) OH JI0OJDKEH HaXOJWUTHCS HA BOTHOM ITyTH Kateropuu E;

ii) OH JOJDKEH pacrojlaraTb BO3MOXHOCTAMHU Ui 00paOOTKH CyHOB WIH
TOJIKAEMBIX COCTABOB, UCIIOJb3yEeMbIX HA KOHKPETHOM BOJIHOM MyTH Kateropuu E B
COOTBETCTBHH C €r0 KIIACCOM;
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ill)  OH JOJKCH OBITh CBS3aH C OCHOBHBIMH aBTOMOOMJIBHBIMU JIOPOTAMH U
JKEIIE3HOIOPOKHBIMY JIMHUAMH (KEJIATEIbHO, YTOOBI OHM IPUHAUICKATH K CETH
MEXKIYHAPOIHBIX aBTOMOOMIIBHBIX JIOPOT U JKEJIE3HOJAOPOKHBIX JTHHUHM, yKa3aHHbBIX
B EBpomelickoM cormameHnn O MeXIyHapoOHBIX aBToMarucrpamsix (CMA), B
EBporieiickoM cornaieHny 0 MeX/IyHapOIHbIX MaruCTPaIbHBIX KEJIe3HOJOPOIKHBIX
mmansax  (CMOKJI) m B EBpomeiickoM cormameHHd O BaXHEHIINX JIHHUIX
MEKAYHAPOIHBIX KOMOWHHUPOBAHHBIX IMEPEBO30K U COOTBETCTBYIOIIUX O0BEKTaxX
(CJIKID));

iv)  ero obmmuii rpy30000pOT MOKEH JOCTHraTh, MO KpaitHei mepe, 0,5 MIIH. T B
roz;

V) OH JOJIKEH pacrojararh IMNOAXOAAIIMMHU BO3MOXHOCTSAMU Il Pa3BUTHS
[OPTOBOM IIPOMBIIIIEHHON 30HBI;

vi)  OH JOJ/DKeH obecneunBaTh OOpPAOOTKY CTAaHIAPTHBIX KOHTEHHEpPOB (3a
UCKITFOYEHUEM TIOPTOB, CIIEIHATM3UPYIOIINXCS Ha 00paboTKe MAaCCOBBIX TPY30B);

vil) OH [OKEH pacrmojiaraTh BCEM OOOpYAOBaHHEM, HEOOXOIUMBIM ISt
OCYIIIECTBIICHUS OOBIYHBIX OIEPALUi B paMKax MEXITyHAPOAHBIX IIEPEBO30OK;

viil) B memsx oOecmedyeHHS OXpaHBI OKpYXKAalOMed Cpeapl B  IOpTax
MEXIYHAPOIHOTO 3HAYCHHUS JOJDKHBI OBITH NMPEAyCMOTPEHBI MPHEMHBIC EMKOCTH
IUIsL yOaJieHus: OTX0/I0B, 00pa3yroIuxcs Ha 60pTy CyIOB.
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