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|. Participation

1. Le Groupe de travail de la sécurité passive (BRS tenu sa quarante-septieme
session du 17 au 21 mai 2010, a Genéve, sous kidpnée de N°S. Meyerson
(Etats-Unis d’Amérique). Des experts des pays desmtoms suivent ont participé & ses
travaux conformément a larticle 1 a) du Réglemamgrieur du Forum mondial de
I’'harmonisation des Reéglements concernant les uésc(WP.29) (TRANS/WP.29/690 et
Amend.1): Allemagne, Australie, Canada, Chine, Bapa Etats-Unis d’Amérique,
Fédération de Russie, France, Hongrie, Inde, Jtdlamon, Norvege, Nouvelle-Zélande,
Pays-Bas, Pologne, République de Corée, Répubtahérue, Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d'Irlande du Nord, Suede et Suisseexpert de la Commission européenne
était aussi présent. Des experts des organisationsgouvernementales suivantes y ont
aussi participé: Organisation internationale desistacteurs automobiles (OICA),
Association européenne des fournisseurs de [I'autdeno(CLEPA), Consumers
International (CI) et Fondation pour I'automobitdasociété (Fondation FIA).

2. On trouvera a l'annexe | du présent rapportisée Ides documents sans cote
distribués pendant la session.

[I.  Adoption de I'ordre du jour (point 1 de I'ordr e du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/1,
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/1/Add.1 et GRSP-47-05.

3. Le Groupe de travail a examiné et adopté I'odirgour proposé pour la quarante-
septiéme session, auquel ont été ajoutés les [Ardsa 24.7 et 25 (voir par. 48, 49, 50, 51,
52 et 53) (ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/1 et ECE/TRANB.29/GRSP/2010/1/
Add.1), ainsi que I'ordre dans lequel les pointévelpt étre examinés (GRSP-47-05). On
trouvera la liste des groupes informels du GRSRBrénéxe IX du présent rapport.

Ill.  Réglement technique mondial i 1 (Serrures et organes de
fixation des portes) (point 2 de 'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/2, ECE/TRANS/WP.29/GR888/3,
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2008/4, ECE/TRANS/WP.29/GR80%220,
ECE/TRANS/WP.29/AC.3/18 et GRSP-47-08 et GRSP-47-20

4, L'experte des Etats-Unis d’Amérique a présestéldcument GRSP-47-08, lequel
annule et remplace les documents ECE/TRANS/WP.28/3R008/3,
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2008/4 et ECE/TRANS/WP.29/AL83 et constitue la
version de synthése finale de la proposition d’ateements au RTM%l. Cette proposition

a fait l'objet dun certain nombre d'observationsjotamment a propos du
paragraphe 5.2.4.2.1 (passage de la sphere ddsdantérieur vers I'extérieur en ce qui
concerne la protection des occupants contre liéjectet d'une réserve pour étude.
S'agissant des dispositions applicables aux pdatsales qui s’ouvrent verticalement,
I'expert de la Commission européenne a soumis ¢eitient GRSP-47-20, lequel annule et
remplace les documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/200&/2ECE/TRANS/WP.29/
GRSP/2008/20, relatifs aux portes a ouverture cedei Le Groupe de travail a décidé de
reprendre I'examen de ce point de l'ordre du jotraechargé le secrétariat de faire
distribuer le document GRSP-47-08 sous une coteiglfé a sa session de décembre 2010.
Toujours a propos des portes a ouverture verti@l@roupe a en outre décidé de reprendre
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I'examen de ce point a sa prochaine session eorgafit sur une version mise a jour du
document GRSP-47-20, qui sera établi par I'expetadCommission européenne.

Réglement technique mondial A7 (Appuie-téte)
(point 3 de I'ordre du jour)

Documents WP.29-150-26, GRSP-47-16/Rev.1 et GRSP-47-171Rev.

5. L’expert du Royaume-Uni a présenté le premigpoat (GRSP-47-16/Rev.1) sur
I'état d’avancement des travaux du groupe infordeela phase 2 du RTM . L'expert du
Japon a complété ce premier document par un talffle®SP-47-17/Rev.1) qui rendait
compte des questions encore en suspens concearnauplosition d’amendement du RTM.
Enfin, le Groupe de travail a chargé le secrétadat soumettre le document
GRSP-47-16/Rev.1 sous une cote officielle au Fomondial de I'harmonisation des
Réglements concernant les véhicules (WP.29) etamit€ exécutif de I'’Accord de 1998
(AC.3), a leurs sessions de novembre 2010 (voir/ERENS/WP.29/2010/136).

Réglement technique mondial h9 (Sécurité des piétons)
(point 4 de I'ordre du jour)

Phase 2 du Réglement techniqgue mondial (Disptishs concernant
I'élément de frappe jambe souple) (point 4.1 de Irdre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/2,
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/2/Corr.1,
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/4 et GRSP-47-12, GRSR37-
GRSP-47-32 et GRSP-47-34.

6. Le Groupe de travail a noté que I'AC.3, & sasises de mars 2010
(ECE/TRANS/WP.29/1083, par. 90), lui avait recoma&@rme trouver une autre solution
gue les dispositions transitoires pour passer dhodéle d’élément de frappe jambe a
l'autre. L'expert du Japon a présenté le documeRSB-47-32, a titre de proposition de
compromis concernant les questions encore en ssigpanreprend le GRSP-47-13 et qui
annule et remplace les documents ECE/TRANS/WP.2S/3R010/2 et
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/2/Corr.1). Il a en oytrésenté un rapport d’activité sur
la question de I'élément de frappe jambe soupleexfPILl), établi par le groupe
d’évaluation technique chargé de cette questionBR7-12). L'experte des Etats-Unis
d’Amérique a confirmé qu’elle s’opposait a la fixat de tout délai de mise en ceuvre du
RTM et elle s’est demandé si le Flex-PLI seraiinsirument durable. L'expert de 'OICA
a demandé que I'on regle rapidement la questiogrgémdes délais de mise en ceuvre des
RTM pour une meilleure application de I'’Accord d@98. Il s’est par ailleurs fermement
opposé a lidée de rendre la jambe d'essai souptlthtive, au choix des Parties
contractantes, ce qui irait a lI'encontre de I'’hamisation et était par conséquent
inacceptable; la coexistence de deux instrumentsltidifs pourrait méme créer des
disparités entre certains véhicules. En outre,pkek du Royaume-Uni a regretté que la
proposition de I'expert du Japon ne présente pas plavantages objectifs et il a
recommandé que la question du moment de l'introdoale la jambe d’essai souple fasse
'objet d'un examen approfondi. Enfin, I'expert ddiapon a présenté un tableau
(GRSP-47-34) qui dresse l'inventaire des principalaestions en suspens et il a demandé
que les experts du GRSP formulent d’autres comrireatau sujet de sa proposition
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VI.

(GRSP-47-32) avant qu’elle soit soumise en tant doeument officiel a la session de
décembre 2010 du GRSP.

7. Le Groupe de travail a accepté en principe llision de la Flex-PLI dans le RTM
n° 9 et dans un futur amendement du projet de Régieratevant de I’Accord de 1958 sur
le méme sujet. Enfin, il a décidé de reprendredieen de cette question a sa prochaine
session en se fondant sur une version révisée pi@sition qui sera établie par I'expert
du Japon.

Proposition d’amendement 1 du Réglement technig mondial r’ 9
(point 4.2 de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/5, ECE/TRANS/WP.29/GRSIP0/6 et
GRSP-47-18/Rev.2.

8. Le Groupe de travail a examiné le document EGBNS/WP.29/GRSP/2010/6,
présenté par I'expert de I'Allemagne, qui vise tidduire dans le RTMY9 une tolérance
concernant les parametres géométriques justiflamemption accordée aux véhicules a
cabine avancée (homologués en tant que catég@iet 2 ou 1-1, dont la masse maximale
brute dépasse 2,5 tonnes et dérivés de la catéollicexperte des Etats-Unis d’Amérique
a présenté le document GRSP-47-18/Rev.2 afin defimode préambule du RTM en
conséquence.

9. Le Groupe de travail a recommandé que les doctsntE€CE/TRANS/WP.29/GRSP/
2010/6 (modifié par le GRSP-47-18/Rev.2) et ECE/NSAVP.29/GRSP/2010/5, tels que
modifiés par I'annexe Il du présent rapport, soimscrits dans le Registre mondial par
I'AC.3. Le secrétariat a été chargé de soumettrerposition et son rapport final au
WP.29 et a I'AC.3, a leurs sessions de novembr® 261 tant que projet d'amendement 1
du Reglement technique mondiédl%h

Proposition de rectificatif 2 au Réglement teatique mondial n° 9
(point 4.3 de I'ordre du jour)

Document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/7.

10. Le Groupe de travail a examiné le document ERBENS/WP.29/GRSP/2010/7,
non modifié, et a recommandé qu’il soit inscrit slda Registre mondial par I'AC.3. Le
secrétariat a été prié de soumettre la propositioVP.29 et a 'AC.3, a leurs sessions de
novembre 2010, en tant que projet de rectificaifiZRTM 17 9.

Choc latéral (point 5 de I'ordre du jour)

Documens: ECE/TRANS/WP.29/2010/81, ECE/TRANS/WP.29/201(#82
GRSP-47-28, GRSP-47-30 et GRSP-47-31.

11. L'expert de l'Australie a présenté les docurmeBCE/TRANS/WP.29/2010/81, et
GRSP-47-28, a propos de I'élaboration d'un progR&glement technique mondial sur les
essais de choc latéral contre un mat et la misepisar d'un groupe informel. Plusieurs
experts ont insisté pour que la proposition preeneconsidération les avantages que
présente le contrdle électronique de la stabilitéctionnelle (ESC), qui réduit la gravité
des collisions, avant de passer a la mise au paintRTM proprement dite. L'experte des
Etats-Unis d’Amérique a apporté son soutien atiitive de I'expert de I'Australie et est
disposée a y coopérer. En conséquence, elle anpéésa document (GRSP-47-31) qui
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contient les principales dispositions de la loi goe pays est en train de mettre en place sur
les essais de choc latéral oblique contre un mébuEre, elle a présenté le premier rapport
d’activité (GRSP-47-30) (qui renvoie aussi au doentrtECE/TRANS/WP.29/2010/82) du
groupe informel chargé de mettre au point des ditipas harmonisées concernant les
mannequins WorldSID homme du *Gentile et WorldSID femme du®Bentile, aussi a
titre d'activité complémentaire a la propositioréldboration d'un RTM sur les essais de
chocs latéraux contre un mat.

12.  Le Groupe de travail a entériné la propositidmrmonisation de I'essai de choc
latéral contre un méat et la mise sur pied d’'un geoinformel qui serait chargé de cette
question et placé sous la présidence de I'Austratias réserve d'acceptation par le WP.29
et I'AC.3. Le Groupe de travail a en outre décidéndoyer dés que possible d'autres
observations a l'expert de ['Australie (a propos s deGRSP-47-28 et
ECE/TRANS/WP.29/2010/81), afin de permettre auésgntant de ce pays de présenter un
projet de mandat de ce groupe informel au WP.20I'&C.3, a leurs sessions de juin 2010.
Enfin, le Groupe de travail a chargé le secrétateasoumettre le GRSP-47-30 sous une
cote officielle au WP.29 et a I'AC.3, a leurs sessi de novembre 2010 (voir
ECE/TRANS/WP.29/2010/144).

VII. Compatibilité des véhicules en cas de choc
(point 6 de I'ordre du jour)

13. Le Groupe de travail a constaté qu’aucune rilmuirgormation n'était disponible.

VIIl. Véhicules a hydrogéne et a pile a combustilel
(point 7 de I'ordre du jour)

14. L'experte des Etats-Unis d’Amérique a rendu pmmau Groupe de travail des
progrés réalisés par le Sous-Groupe de la séq@®&) dans ses travaux. Elle a précisé
que le plan d’action du RTM était en cours de liévigour tenir compte de la prolongation
du délai jusqu'a la fin de 2011, comme cela aviit décidé par 'AC.3 a sa session de
novembre 2009. Elle a ajouté que le projet présemtdtenait des prescriptions qui
devraient rassurer ceux qui s’inquietent d'une msgurisation du systéeme, de son
étanchéité et du systéme de stockage de I'hydrodéareailleurs, le Groupe de travail a
constaté que malgré les progres réalisés par ls-Sooupe, plusieurs questions restaient en
suspens, comme la finalisation des prescriptionsatiere de sreté électrique, aussi bien
pendant I'accident gu’aprés, dans le cadre desatraxdu Sous-Groupe de la sécurité
électriqgue (ELSA). Enfin, le Groupe de travail aspnote que les neuvieme et dixieme
sessions du Sous-Groupe de la sécurité se tientragpectivement du 14 au 18 juin 2010
a Séoul (République de Corée) et en septembre @04 Btats-Unis d’Amérique.

IX. Réglement r? 11 (Serrures et charniéres de portes)
(point 8 de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/16, ECE/TRANS/WP.29/BR810/17 et
GRSP-47-23.

15. Le Groupe de travail a décidé de reprendratigen de ce point de I'ordre du jour &
sa session de décembre 2010, compte tenu du mdedeenps, et il a chargé le secrétariat
de faire distribuer le document GRSP-47-23 souscote officielle.

GE.10-23583 7
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X. Reéglement 1 12 (Mécanisme de direction)
(point 9 de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/14, ECE/TRANS/WP.29/6R810/19 et
GRSP-47-01/Rev.3, GRSP-47-22 et GRSP-47-29/Rev.2.

16. Le Groupe de travail a pris note du documerE ERANS/WP.29/GRSP/2010/19,
qui contient une mise a jour des dispositions inataux vehicules électriques dans le
Réglement f112 et qui est I'ceuvre du Groupe d’experts intéressr les dispositions
relatives aux conséquences des accidents des lghiélectriques (Accord de 1958). A
lissue d'un débat, le GRSP a adopté le document@sstion, tel qu'amendé par le
GRSP-47-01/Rev.3 (qui annule et remplace le GRSRP2} &t par le GRSP-47-29/Rev.2,
tel qu'amendé par I'annexe Ill du présent rappBr. ce qui concerne les dispositions
transitoires, le Groupe de travail a décidé deldésser entre crochets, en attendant la
décision que le WP.29 prendra a sa session de rimee2010. L'objectif poursuivi est de
les harmoniser avec la |égislation nationale ddgyes Parties contractantes a I’Accord de
1958, toujours en cours d’élaboration, relativeaantise en circulation des véhicules
électriques. Le secrétariat a été prié de soumkttgroposition au WP.29 et au Comité
d’administration de I'’Accord de 1958 (AC.1), aurdid’examen et de vote a leurs sessions
de novembre 2010, en tant que projet de série @fehdements au Réglemehtla.

17. Le Groupe de travail a en outre examiné et t@dofe document
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/14, tel qu'il est modifiédessous. Le secrétariat a été
prié de soumettre la proposition au WP.29 et a I’lA@ux fins d’examen et de vote a leurs
sessions de novembre 2010, en tant que projetctifaatif 4 a la révision 3 du Reglement
n°12.

Annexe 4
Ajouter un nouveau paragraphe 2.3alnsi concgu:
«2.3.1

C) Moment d’inertie autour de I'axe latéral passaar le centre de

gravité: 23+ 2.3 kg %A1 2,26+ 0,23 kg - M.».

Xl. Reéglement i 14 (Ancrages des ceintures de sécurité)
(point 10 de l'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/8, ECE/TRANS/WP.29/GRSF0/9,
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/24 et GRSP-47-26 et GREB3.

18. Le Groupe de travail a pris note du documenEERANS/WP.29/GRSP/2010/8,
présenté par l'expert de I'Allemagne, a propos dargquage de la sangle supérieure
ISOFIX. D'apreés les informations regues par le Geule travail, I'expert de I'Allemagne
a présenté le document GRSP-47-33, qui annule ebtplage le document
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/8. Enfin, le Groupe devdil a décidé de reprendre
I'examen de cette question a sa session de déce2@ibfeet a chargé le secrétariat de faire
distribuer le document GRSP-47-33 sous une coieielfé.

19. Le Groupe de travail a en outre pris note doudent GRSP-47-26, soumis par
I'expert du Japon, qui vise a aligner le texte ddgl@ment f14 sur celui du Réglement
n° 16 (Ceintures de sécurité), en ce qui concernfixasons ISOFIX. Le Groupe de travail

a décidé de reprendre I'examen de cette questisa session de décembre 2010 et il a
chargé le secrétariat de faire distribuer le doaurBRSP-47-26 sous une cote officielle.

8 GE.10-23583
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20. En ce qui concerne la possibilité d'installess dsiéges tournés vers le coté, sous
certaines conditions, l'expert de [I'Allemagne a gaéé le document
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/24. Le Groupe de traa/ait félicité de ce document en
principe mais, étant donné que cette question &oét examinée en méme temps que les
amendements correspondant aux Reéglemefitsléy 17 et 80, le GRSP a décidé de
reprendre 'examen de cette question a sa sessidéabmbre 2010, en s’appuyant sur une
nouvelle proposition qui sera établie par les etspae la Belgique et de I'Allemagne.

21. L'expert de l'Allemagne a présenté le docum&GE/TRANS/WP.29/GRSP/
2010/9, qui expose les raisons pour lesquellesdbgules dont les sieges arriere ne sont
pas suffisamment spacieux sont dispensés de llmtsta obligatoire d’ancrage ISOFIX.
Le Groupe de travail a adopté la proposition tglle modifiée ci-dessous. Le secrétariat a
été chargé de soumettre la proposition au WP.29'AC.1, aux fins d’examen et de vote a
leurs sessions de novembre 2010, en tant que pudejetomplément 2 a la série 07
d’amendements au Réglemefitid.

Paragraphe 5.3.8.3nodifier comme suit:
«5.3.8.3 En dépit du paragraphe 5.3.8.1 ...

C) ayant un rapport masse/puissance (PMR) supériaurl4q,
conformément aux définitions données dans le Régemi 51, et

d) un moteur développant une puissance maximalérsype &200 KW.
Un tel véhicule doit étre pourvu d’'un seul systédtencrage ISOFIX
sur une place assise prévue pour passager, at’fo@nbinée a un
dispositif de désactivation du coussin gonflableéeurité].».

Xll. Reglement n° 16 (Ceintures de sécurité)
(point 11 de l'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/10, ECE/TRANS/WP.298B1R2010/11,
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/18 et ECE/TRANS/WP.29/B8R810/25.

22. Conformément a la demande que Iui avait adeesl®® Forum mondial
(ECE/TRANS/WP.29/1079, par. 48), de poursuivredigen de l'installation de ceintures
de sécurité sur les véhicules des catégorigstNi, appartenant a la classe I, le Groupe de
travail a examiné et adopté le document ECE/TRANSZ2M/GRSP/2010/10, sans
amendement. Le secrétariat a été prié de soumetpeoposition au WP.29 et a I'AC.1,
aux fins d’'examen et de vote a leurs sessions dembre 2010, en tant que projet de
rectificatif 2 & la série 06 d’amendements au Ragiat 17 16.

23.  L’expert de la CLEPA a présenté le document HRENS/WP.29/GRSP/2010/11,
qui vise a encourager le bouclage de la ceintureéderité par I'allumage d'un voyant de
couleur rouge. L'expert du Royaume-Uni préféreigie, d’'une maniére générale, les
voyants de couleur rouge servent exclusivementévemir d’'un danger immédiat. En
conséquence, il a suggéré a l'expert de la CLEPArdposer au Groupe de travail des
dispositions générales de sécurité d’examiner,quétle pourra, cette question générale
dans le cadre du Réglemerit121 (ldentification des commandes, des voyantdest
indicateurs).
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24.  Le Groupe de travail s'est rallié a la progositde I'expert du Royaume-Uni et a
adopté le document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/1futamendé par I'annexe IV du
présent rapport. Le secrétariat a été chargé dmettre la proposition au WP.29 et a
I'AC.1, aux fins d’examen et de vote a leurs sasside novembre 2010, en tant que projet
de complément 1 a la série 06 d’'amendements aeRegt fi 16.

25. Le Groupe de travail a examiné le document EBBNS/WP.29/GRSP/2010/18,
qui vise a avoir la méme série d'amendements egdglés a la fois au type de ceinture de
sécurité et au type de véhicule. Le Groupe de ifravaadopté la proposition, telle
gu’amendée par I'annexe IV du présent rapport.d@étariat a été chargé de soumettre la
proposition au WP.29 et a I'AC.1, aux fins d’examende vote a leurs sessions de
novembre 2010, en tant que (voir par.24) projet cdenplément 1 a la série 06
d’amendements au Réglemeftls.

26. S’agissant de la proposition correspondanteE(ERANS/WP.29/GRSP/2010/25),
concernant les amendements au Réglemeas rvisant a réintroduire les siéges tournés
vers le c6té (voir par. 20), le Groupe de travadézidé de reprendre I'examen de cette
guestion a sa session de décembre 2010 en s’afiauyame nouvelle proposition qui sera
établie par les experts de la Belgique et de Ihlgne.

Xlll. Reglement n° 17 (Résistance des siéges)
(point 12 de l'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/15, ECE/TRANS/WP.29/BR809/23,
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/24 et ECE/TRANS/WP.29/8R810/23.

27.  Le Groupe de travail a reporté I'examen desiod@nts ECE/TRANS/WP.29/GRSP/
2009/15, ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/23 et ECE/TRAMB/29/GRSP/2009/24, en
attendant de prendre connaissance des résultatséde®ons que doit tenir le groupe
informel de la phase 2 du RTM 7.

28. Comme indiqué aux paragraphes 20 et 26, leggrde travail a décidé de reprendre
'examen des propositions (ECE/TRANS/WP.29/GRSP#223) d’amendement du
Réglement h17, en se fondant sur une version révisée deolaogition qui sera établie par
les experts de la Belgique et de I'Allemagne.

XIV. Reglement i 22 (Casques de protection)
(point 13 de l'ordre du jour)

29. Faute de nouvelles propositions, éventuellemedatives a de nouvelles dispositions
applicables aux casques utilisés dans les zonpidies et par les enfants, le Groupe de
travail a décidé de reporter I'examen de cette tiprea sa session de décembre 2010.

XV. Reéglement ¥ 29 (Cabines des véhicules utilitaires)
(point 14 de l'ordre du jour)

30. L’expert de la Fédération de Russie a informd&toupe de travail que, selon la
décision prise par le WP.29 a sa session de juli®,2i0 proposerait soit I'introduction de
I'essai de résistance de la paroi arriere (essaiod)d’interrompre I'examen de ce point de
I'ordre du jour.
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XVI.

XVII.

XVIII.
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Reéglement rf 44 (Systémes de retenue pour enfants)
(point 15 de l'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/22 et GRSP-47-07 etiGRE10.

31. Le Groupe de travail a pris note du documerfEHRANS/WP.29/GRSP/2010/22,
qui vise a résoudre les problemes d'interprétatjoa posent les prescriptions d'essai du
Réglement h144. Le Groupe de travail a adopté la proposititetle qu’amendée par
I'annexe V du présent rapport. Le secrétariat acA#gé de soumettre la proposition au
WP.29 et a 'AC.1, aux fins d’examen et de voteurs sessions de novembre 2010, en tant
que projet de rectificatif 4 a la révision 2 du Régent 11 44.

32.  L’expert de Consumers International a informéGkoupe de travail qu’'un modéle

de systeme de retenue pour enfants de contrefagdaitpfrauduleusement la marque

d’homologation de type des Pays-Bas (GRSP-47-1&xafhs experts du Groupe de travalil
ont recommandé que des mesures soient prises piber gue cet incident se répéte. Le

Groupe de travail a décidé d’examiner sérieuseicette question et d’en rendre compte au
WP.29 a sa session de juin 2010.

33.  Le Groupe de travail a pris note de la demg@dSP-47-07) formulée par I'expert
de I'Allemagne, visant a entériner le retrait deolnologation de type accordée en Hongrie
a un systéme de retenue pour enfants, étant dani@mgsente des risques pour la sdreté
des enfants. Le Groupe de travail n'a pas accédét@ requéte puisque l'affaire en
guestion est du ressort des Parties contractafitéscard.

Réglement n° 80 (Résistance des siéges des autobus et de
leurs ancrages) (point 16 de I'ordre du jour)

Document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/3.

34. Conformément aux paragraphes 20, 26 et 28,rtmig@ de travail a décidé de
reprendre I'examen de la proposition (ECE/TRANS/28FGRSP/2010/3) d’amendement
du Réglement 180, en se fondant sur une version révisée deolaggition qui sera établie
par les experts de la Belgique et de I'Allemagne.

Reéglement n° 94 (Choc avant) (point 17 de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/12, ECE/TRANS/WP.29/BR510/20 et
GRSP-47-02/Rev.3, GRSP-47-04/Rev.1, GRSP-47-09 FGRS14,
GRSP-47-19, GRSP-47-21, GRSP-47-22 et GRSP-47-22%Re

35. Aprés avoir eu connaissance des conclusionggrdupe chargé d'étudier les
conséquences des accidents de véhicules électr{@RC), I'expert de la France a
présenté le document GRSP-47-19, qui vise a instes les Reglement§ 2, 94 et 95,
une série de prescriptions applicables a la sideté véhicules électriques (voir par. 16
ci-dessus) destinées a protéger les occupantssedeceollision. L'expert de I'Allemagne
s’est inquiété de la longueur (60 secondes) du délaoupure du courant faible (annexe
11, par. 3). Le Groupe de travail a décidé de rgjres 'examen de cette question lors
d'une session future, lorsqu’il disposera des tétilde nouvelles recherches. Enfin, le
Groupe de travail a examiné et adopté le documé&/ERANS/WP.29/GRSP/2010/20,
tel gu’amendé par le GRSP-47-02/Rev.3 (qui annuleraplace le GRSP-47-22) et par le
GRSP-47-29/Rev.2, tel gu'amendé par I'annexe Vpdisent rapport. Le secrétariat a été
chargé de soumettre la proposition au WP.29 efA@.I, aux fins d’examen et de vote a
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leurs sessions de novembre 2010, en tant que pdejesérie 02 d’amendements au
Réglement ©194. En outre, I'expert de la Commission européeanetiré le document
GRSP-47-21, qui porte sur la question soulevéd gegpert de I’Allemagne.

36. L'expert de I'OICA a présenté le document EGEANS/WP.29/GRSP/2010/12,
qui vise a supprimer le texte figurant sur I'étifaeavertissant de la présence de coussins
gonflables et a le faire figurer dans le manuetilisation du véhicule, ce qui résoudrait du
méme coup le probleme des inscriptions en plusimgues. L'expert de la Commission
européenne a pour sa part présenté le document-@R8B/Rev.1, avec le méme objectif,
mais accompagné de prescriptions. L'expert de Guessl International a fait valoir dans
le document GRSP-47-09 que I'étiquette d’avertisseinproposée par I'OICA n’était pas
suffisamment sdre. En principe, le Groupe de ttavaéconnu que la traduction du texte de
I'étiquette dans de nombreuses langues était ublgor® de méme que la mise au point
d’'un pictogramme unique. Le Groupe de travail dd#de reprendre I'examen de ce point
de l'ordre du jour en s’appuyant sur les nouveanseignements que voudront bien lui
communiquer les experts intéressés. Enfin, le tmtaé a été chargé de faire distribuer le
document GRSP-47-04/Rev.1 sous une cote officéllde reporter 'examen du document
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/12 a sa session de déee2ii0.

37.  Le Président du groupe informel sur les chaesiga présenté un rapport sur I'état
d'avancement des travaux de son groupe (GRSP-47H14) expliqué que ce dernier
éprouvait actuellement des difficultés a élaboreprojet de nouveau Réglemefit94 et a
donc proposé que le mandat de son groupe soitrélusqu’en mai 2011 afin de pouvoir
mieux s’organiser. Le Groupe de travail a acceat@rbposition du Président du groupe
informel et a décidé d’en informer le WP.29 & sss&m de juin 2010.

XIX. Reglement i 95 (Collision latérale) (point 18 de
I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/21 et GRSP-47-03/Re&vRSP-47-22 et
GRSP-47-29/Rev.2.

38. L'expert de la France a présenté le documenSRsR7-03/Rev.3, qui vise a
appliquer aux véhicules électriques des dispostisemblables a celles des Réglements
n°*12 et 94 (voir par. 16 et 35). Enfin, le Groupe tdavail a examiné et adopté le
document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/21, tel qu'aréepdr le GRSP-47-03/Rev.3
(qui annule et remplace le document GRSP-47-22past le GRSP-47-29/Rev.2, tel
gu'amendé par I'annexe VIl du présent rapport. kerétariat a été prié de soumettre la
proposition au WP.29 et a I'AC.1 aux fins d’examende vote a leurs sessions de
novembre 2010, en tant que projet de série 03 didemaents au Réglemerit9b.

XX. Reéglement 1! 100 (Construction et slreté de
fonctionnement des véhicules électriques a battejie
(point 19 de l'ordre du jour)

Document GRSP-47-15.

39. L'expert de I'Allemagne a présenté le docum@RSP-47-15, dans lequel il est
proposé de créer un groupe informel de la construott de la slreté des véhicules
électriques haute tension qui serait chargé d'iétdbs prescriptions applicables au systéeme
rechargeable de stockage de I'énergie (SRSE). leufer de travail a pris note que
I'activité proposée serait menée a son terme, noem la révision des dispositions
relatives aux risques d'incendie (Réglemefit34), dont le GRSG était actuellement

12 GE.10-23583



ECE/TRANS/WP.29/GRSP/47

XXI.

XXII.

XXIII.
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chargé. Enfin, le Groupe de travail a décidé dici#ter I'avis du Comité de gestion pour la
coordination des travaux (WP.29/AC.2) a sa seg$ojuin 2010, en vue de décider:

a) Soit de prolonger le mandat du groupe informellal sécurité électrique
(ELSA);

b) Soit de créer un groupe des parties intéresséesne pour la question des
dispositions relatives aux conséquences des adsidervéhicules électriques;

C) Ou encore de mettre sur pied un nouveau groofoeniel placé sous la
responsabilité a la fois du GRSP et du GRSG.

Amendements collectifs aux Réglements’hl2, 14, 16, 17, 21,
25, 29, 32, 33, 80, 94, 95 et 114 (point 20 de tice du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRE/2010/15 et
ECE/TRANS/WP.29/GRE/2010/15/Corr.1.

40. Le Groupe de travail a pris note des documdatséférence mais, en raison du
mangue de temps, il a décidé de reporter leur exansa session de décembre 2010.

Autobus et autocars (point 21 de I'ordre dujour)

Choc avant des autobus et des autocars (point.2 de I'ordre du jour)

41.  Le Groupe de travail a décidé de ne plus exante point et de le retirer de I'ordre
du jour de ses prochaines sessions en attendadispgeser des résultats de nouvelles
recherches.

Dispositifs de retenue pour enfants dans les tubus et les autocars
(point 21.2 de I'ordre du jour)

42.  Le Groupe de travail a décidé de reporter hessa de cette question a sa session de
décembre 2010 afin de permettre un échange d’irfboms sur les différentes initiatives
prises au niveau national.

Projet de reglement sur la protection des pétons (point 22 de
I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/17, ECE/TRANS/WP.29/6R810/13 et
GRSP-47-24.

43.  Le Groupe de travail a examiné et adopté lembent ECE/TRANS/WP.29/GRSP/
2009/17, tel qu’amendé par le GRSP-47-24 (qui l&wa annule et remplace le document
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/13), tel qu’amendé pamriexe VIII du présent rapport.
Le secrétariat a été chargé de soumettre la ptoposiu WP.29 et a I'AC.1 aux fins
d'examen et de vote a leurs sessions de novemidr@, 20 tant que nouveau projet de
réglement sur la protection des piétons. En ougeGroupe de travail a décidé de
recommander au WP.29 d'indiquer dans son rapporsque la proposition aura été
adoptée, des dates appropriées pour I'entrée eewiglu nouveau réglement.

13
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XXIV. Projet de nouveau reglement sur les disposis de retenue

XXV.

14

pour enfants (point 23 de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/26 et GRSP-47-06/Re&vRSP-47-11,
GRSP-47-25 et GRSP-47-27.

44. Le Président du groupe informel sur les digifesde retenue pour enfants a
présenté le dernier rapport du groupe sur I'avaecerde ses travaux (GRSP-47-27). Il a
confirmé que le nouveau réglement serait indépengdiafReglement 144 et que les deux
réglements coexisteraient. Il a ajouté que le nauvéglement s'appliquerait uniguement
au dispositif ISOFIX de type universel et intégrdans un premier temps, et qu'il
contiendrait une nouvelle classification, fondée lauhauteur en position debout, le poids
admissible maximum (enfant + systéme de retenueh étge limite pour la position face a
la route. De plus, il a fait savoir que les manresjude type Q seraient utilisés pour les
essais de choc dynamiques avant, arriere et latétawn nouveau banc d’essai. Enfin, il a
fait savoir que les prochaines réunions du gronfermel se tiendraient le 30 juin et du 6
au 8 septembre 2010, afin que le groupe ait le settepsoumettre une version révisée de sa
proposition a la session du GRSP de décembre 2049).experts du GRSP ont donc
formulé de nouveaux commentaires (GRSP-47-25 anifres) au sujet de la proposition et
ont décidé de les regrouper dans le document GRSF/Rev.1, afin que le groupe
informel puisse poursuivre I'examen de cette qoesén détail. Le Groupe a décidé de
reprendre I'examen de cette question a sa sessialécembre 2010 en se fondant sur une
nouvelle proposition révisée émanant du grouperinéd sur les systémes de retenue pour
enfants et de ne conserver le GRSP-47-06/Rev.1 bamse du jour de la prochaine
session qu’aux fins de référence.

45.  Le Groupe de travail a en outre pris note dzudeent GRSP-47-11, dans lequel est
reproduite la lettre d’'un médecin légiste, d’apleguel un enfant aurait été tué dans un
accident de la route a cause du systeme de refeowe enfants (pourtant homologué
conformément au Réglemerft 44) au Royaume-Uni. Dans cette lettre, le médkémiste
plaidait pour l'introduction dans le Réglemefitdd de prescriptions sévéres concernant les
chocs latéraux, de fagon a éviter que cela nepsedaise. Le Groupe de travail a décidé de
transmettre le document GRSP-47-11 au groupe dailtimformel sur les systémes de
retenue pour enfants en vue de I'éventuelle réwvisi® ces prescriptions dans le nouveau
reéglement.

Questions diverses (point 24 de I'ordre du jar)

Echange d’'informations sur les prescriptions ntionales et
internationales en matiére de sécurité passive
(point 24.1 de I'ordre du jour)

46. Faute de nouveaux renseignements, le Group&adeil a décidé de reporter
I'examen de ce point de I'ordre du jour a sa prauhaession.
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B. Accord de 1997 (Contrdle technique périodique} Elaboration du
projet de regle rf 2 (point 24.2 de I'ordre du jour)

Document ECE/TRANS/WP.29/2009/135.

47.  Le Groupe de travail a pris note de la demdadaulée par le WP.29 a sa session
de novembre 2009 (ECE/TRANS/WP.29/1079, par. 7@athiner en détail la proposition
et ses conséquences sur les Réglements de 'Ac=ri958. Le Président du GRSP a
demandé aux experts de communiquer leurs obsemgativant sa session de décembre
2010 pour gu’elles puissent étre soumises a lacseds mars 2011 du WP.29.

C. Systemes de transport intelligents (STH Lignes directrices relatives a
I'établissement de prescriptions concernant les siqux d’avertissement
prioritaires (point 24.3 de I'ordre du jour)

Document WP.29-150-22.

48. Conformément a la décision prise par le WP.28aasession de mars 2010
(ECE/TRANS/WP.29/1083, par. 27), l'expert du Japan présenté le document
WP.29-150-22 concernant les lignes directricegivela a I'établissement de prescriptions
concernant les signaux d'avertissement prioritaitess Groupe de travail a décidé de
remettre I'examen de ce point & sa session de d#ee®010 afin de soumettre ses
commentaires a la session de mars 2011 du WP.29.

D. Révision de la Résolution d’ensemble sur la cetmuction des véhicules
(R.E.3) (point 24.4 de l'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/2009/123, ECE/TRANS/WP.29/2008/Cdrr.1,
ECE/TRANS/WP.29/2009/123/Corr.2,
ECE/TRANS/WP.29/2009/123/Corr.3 et
ECE/TRANS/WP.29/2009/123/Corr.4.

49.  Le Groupe de travail a décidé de reprendreatien de cette question a sa session
de décembre 2010, en attendant d’avoir pu finalisetes les observations formulées par
ses experts, afin de pouvoir les soumettre a Ei@esle mars 2011 du WP.29.

E. Mise au point d’'une homologation de type interationale de 'ensemble
du véhicule (IWVTA) (point 24.5 de I'ordre du jour)

Document ECE/TRANS/WP.29/1083/Add.1.

50. Le Groupe de travail a pris note du documerE EBRANS/WP.29/1083/Add.1, qui
définit le mandat et le réglement intérieur du gunformel sur 'orientation future des
travaux d’harmonisation des Reglements concernemitvEhicules, annexés a I'Accord
de 1958.
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F. Forum mondial de I'harmonisation des Réglementsoncernant les
véhicules (WP.29): Groupes de travail, groupes infmels et présidence
(point 24.6 de I'ordre du jour)

Document WP.29-150-19/Rev.1.

51. Le Groupe de travail a pris note du document2®R50-19/Rev.1, qui contient la
liste des Groupes de travail et des groupes infisrneéevant du WP.29.

G. Hommage a M. F. Beisswaenger (point 24.7 deiidye du jour)

52. Ayant appris que M. F. Beisswaenger (Allemagne) participerait plus a ses
travaux, le Groupe de travail I'a remercié de séciguse contribution et lui a souhaité
bonne chance dans ses activités futures.

XXVI. Ordre du jour provisoire de la prochaine sesion
(point 25 de l'ordre du jour)

53.  Pour sa quarante-huitiéme session, qui ddi¢rse & Genéve du 7 (14 h 30) au 10
(12 h 30) décembre 2010, le Groupe de travail addégue la présidence établirait, en
collaboration avec le secrétariat, I'ordre du jpupvisoire. Le Groupe de travail a pris note
que la date limite pour la soumission des documefiisiels au secrétariat était fixée au
10 septembre 2010, soit douze semaines avant lg débia session.
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Annexes
Annexe |
[English only]

List of informal documents (GRSP-47-...) distributel without an
official symbol during the session

No. Transmitted by Agende Languag: Title Follow
item -up
01/ France 9 E Proposal for the 04 series of (a)
Rev.3 amendments to Regulation No. 12
(Steering mechanism)
02/ France 17 E Proposal for 02 series of amendmentéaio
Rev.3 Regulation No. 94 (Frontal collision)
03/ France 18 E Proposal for 03 series of amendment&io
Rev.3 Regulation No. 95 (Lateral collision)
04/ EC 17 E Proposal for supplement 4 to the 01 (b)
Rev.1 series of amendments to Regulation
No. 94 (Frontal collision)
05 Chair of 1 E Agenda running order of GRSP 47th (a)
GRSP session
06/ France 23 E Draft amendment to (c)
Rev.1 ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/26
(CRS)
07 Germany 15 E Approval of a child restraint moline (a)

with the requirements of Regulation
No. 44 (Child restraints systems)

08 United States2 E Proposal fro Amendment 1 to global (b)

of America technical regulation No. 1 (Door locks
and door retention components)

09 Consumer 17 E Comments from consumer groups to (c)
International, ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/12
FIA, FIA
Foundation,
ANEC

10 Consumer 15 E Pirated child restraint system with falséa)
International, ECE approval marks
FIA, FIA
Foundation,
ANEC
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No. Transmitted by Agende Languag: Title Follow

item -up

11 Chair of 23 E Accidental death of a child in United (a)

GRSP Kingdom likely due to child restraints
system

12 Japan 4.1 E Status Report on Flexible Pedestrian(a)
Legform Impactor Technical Evaluation
Group (Flex-TEG)

13 Japan 4.1 E Proposal for corrigendum to propgosa(a)
develop amendments to global technical
regulation No. 9 (pedestrian safety)
(ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/2)

14 Chair of 17 E Status report of the informal group on (a)

frontal frontal impact
impact

informal

group

15 Germany 19 E Proposal to set up an Expert Gooup (c)
the construction and functional safety of
high voltage vehicles to establish
requirements for the RESS
(Rechargeable Energy Storage System)

16/ Japan 3 E First progress report of the informal (d)

Rev.1 working group on gtr No.7 (head
restraint) Phase 2

17/ Japan 3 E Head restraint gtr Phase 2 status anda)

Rev.1 open issues

18/ United States4.1 E Proposal for amendments to global (a)

Rev.2 of America technical regulation No. 9
(Pedestrian safety)

19 France 17 E Proposal from the expert from Francga)
based on the outcome of the electric
vehicle post crash provision group of
interested experts

20 United States2 E Proposal for an amendment to global (a)

of America technical regulation No. 1 (Door locks
and EC and door retention components)

21 EC 17 E Proposal for corrigendum 3 to the 01 (a)
series of amendments to Regulation
No. 94 (Frontal collisior

22 France 9,17 E Specifications and performance criteriga)

and 18 of Regulations Nos. 12, 94 and 95
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No. Transmitted by Agende Languag: Title Follow
item -up
23 OICA 8 E Proposal for Supplement 2 to the 03 (b)
series of amendments to Regulation
No. 11
24 OICA 22 E Proposal of amendments to (@)
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/17 -
draft UNECE Regulation on pedestrian
safety
25 OICA 23 E Comments to GRSP-47-06 (a)
26 Japan 10 E Proposed corrigendum to Regulation(b)
No. 14 (Safet-belt anchorages)
27 Chair of the 23 E Status report of the informal group on (a)
informal child restraints systems
group on
CRS
28 Australia 5 E Establishment of an Informal Greop (a)
examine a proposal for a pole side
impact global technical regulation
29/ United 9,17 E Transitional Provisions associated witha)
Rev.2 Kingdom and 18 the proposed revisions to Regulations
Nos. 12, 94 and 9
30 United Statesb E Draft 1st progress report informal (d)
of America working group to develop the 50th male
and 5th female WorldSID dummies
31 United Statesb E US Side Impact Protection Rule (@)
of America
32 Japan 4.1 E Proposal for amendments to global (c)
technical regulation No. 9
33 OICAand 10 E Proposal of amendments to (c)
Germany ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/8
34 Japan 4.1 E Proposal for amendments to global (a)

technical regulation No. 9

Consideration of informal documents from the poegi GRSP sessions
(referring to the agenda item of the current GR&#3isn)

46-40 EC
46-03 The
Netherland

8

E

Proposal for draft amendments to  (a)
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/22
(Regulation No. 11 - Door latches and
hinges)

Proposal of amendments to Regulatioifa)
No. 11 (Door latches and hing
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No. Transmitted by Agende Languag: Title Follow
item -up
45-13 Germany 10 E Proposal for draft amendmentsto  (a)
Regulation No. 14 - Safety-belt
anchorages
46-14 Germany and0 E Proposal for Supplement 2 to the 07 (a)
Belgium series of amendments to Regulation
No. 14 (Safety-belt anchorages)
46-02 Germany 11 E Proposal of amendments to Rigula (a)
No. 16 (Safet-belts)
46-15 Germany andl E Proposal for Supplement 1 to the 06 (a)
Belgium series of amendments to Regulation
No. 16 (Safet-belts)
46-19 Germany 16 E Proposal for amendments to Reégul (a)
No. 80 (Strength of seats(bust
44-26  Chair of the 21.1 E GRSP 46th session — Status report  (a)
GRSP of the informal group
Frontal
Impact
Informal
Group
44-29  Spain 21.2 E Status of CRS in buses and esach (a)
Notes
(a) Consideration completed or superseded
(b) Continue consideration at the next session aitlofficial symbol
(c) Continue consideration at the next sessiomfasmal document
(d) Adopted and to be submitted to WP.29
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Annexe Il

Amendements au RTM A9

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/20/B0qui ont été adoptés
(voir par. 9 du présent rapport)

Exposé des justifications techniques

Paragraphe 55modifier comme suit:

«55. Alors que cette approche ... proche de la verticalé&tant donné que le capot est
court et vertical, il reste trés peu d’espace libresi I'on tient compte des charnieres, des
serrures et des autres pieces. Il existe en outreesl doutes concernant la faisabilité
pour ce qui des pare-chocs de ces véhicules. Enegffla forme particuliére de l'avant
laisse trés peu de place pour l'inclusion des cormforts existants, comme ceux utilisés
sur les voitures particulieres et il n'existe pas € nouveaux contreforts. Il se peut que
la cinématique des piétons soit tres différente avece type de véhicule. Le choc de la
téte contre le capot se produit plus t6t alors quées lésions aux jambes sont plus rares
qgue sur les véhicules ou le capot est traditionnelinent plus long. En outre, il est
difficile de procéder a des essais de choc avecld@ent de frappe téte contre ces
véhicules, notamment en ce qui concerne la déterndtion des lignes de référence des
zones d’essdf. C'est pour ces raisons que le groupe recommandeueg les véhicules
appartenant a la catégorie 1-2 ou a la catégorie &ur lesquels la distance, mesurée
longitudinalement dans un plan horizontal entre I'ace transversal de I'essieu avant et
le point R du siége du conducteur est inférieure & 100 mm, soient dispensés des
prescriptions du Réglement. Afin d’éviter toute inohérence sur le marché, les Parties
contractantes peuvent aussi en exempter les véhiesalde la catégorie 1-1 si leur avant
contient des éléments qui sont interchangeables aveeux de véhicules de la catégorie
1-2 ou de la catégorie 2 dispensés. Le groupe a idécde recommander de laisser cette
possibilité aux Parties contractantes, méme si caines d'entre elles ne possédent
aucun de ces véhicules dans leur flotte et ne pemtedonc pas pleinement apprécier
cette dispense.».

Paragraphe 74remplacer I'appel de noté® et la noté” par la note'.
Paragraphe 78remplacer I'appel de noté® et la noté® par la note'’.
Paragraphe 99remplacer I'appel de noté’ et la noté’ par la note'®.
Paragraphe 100remplacer I'appel de noté® et la note® par la note®®.
Paragraphe 106remplacer I'appel de noté® et la noté”® par la note?.
Paragraphe 107remplacer I'appel de noté° et la noté® par la note®™.
Paragraphe 109remplacer I'appel de noté’ et la noté* par la note??.

Paragraphe 13premplacer I'appel de noté? et la noté? par la note®.

15 Document GRSP-45-25
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Section 1Q modifier comme suit:

«10. Appendice-documents de référence utilisés plr Groupe de travail

INF GR/PS/188 Projet de compte rendu de la 19réunion
INF GR/PS/189 Liste des participants a la 18 réunion

GRSP-47-18/Rev.2  (Etats-Unis) Propositions d’amendement du Réglement
technique mondial r’ 9 (Sécurité des piétons)

».
Texte du Réglement
Paragraphe 2.1modifier comme suit:
«2.1 Le présent Réglement technique mondial...».

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010£ui ont été adoptés
(voir par. 9 du présent rapport)

Paragraphe 3 modifier comme suit:

3. A sa quarante-septiéme session, ... & certaimehtioms.
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Annexe Il

Amendements au Reglement’l2

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/201@1qui ont été adoptés
(voir par. 16 du présent rapport)

Table des matiéres, ajouter une nouvelle annaxsj congue:
«. ..

Annexe 7 Procédure d'essai pour laprotection ... contre tout contact avec les
éléments sous haute tension et toute fuite d'étér.

Appendice 1- Doigt d’épreuve articulé (IPXXB)».
Paragraphe 1 modifier comme suit
«l. Domaine d'application

1.1 Le présent Réglement s'appligue au comportemendu dispositif de
conduite et a la chaine de traction électrique a hae tension ainsi qu'aux
composants et systémes a haute tension reliés dedia galvanique au rail
haute tension de la chaine de traction des véhicsleautomobiles de la
catégorie M1, et des véhicules de la catégorie Nbrd la masse autorisée
maximale est inférieure a 1 500 kilos, en ce qui ooerne la protection
des occupants en cas de collision frontale.

Paragraphe 2.2.2.1modifier comme suit

«.2.2.1 La structure, les dimensions, la forme ee$ matériaux de la partie du
véhicule située en avant de la commande de direatie.

Ajouter un nouveau paragraphe 2.2.2.2insi congu

«2.2.2.2 Les emplacements du SRSE, dans la mesureilstfaussent les résultats
de I'essai de choc prescrit dans le présent Reglentg.

L’ancien paragraphe 2.2.2.2levient le paragraphe 2.2.2.3.
Paragraphe 2.16modifier comme suit:

«2.16 Par “habitaclé'».

Ajouter deux nouveaux paragrapheajnsi congus

«2.16.1 Par ‘habitacle, s’agissant de la protection des occuEantespace réservé
aux occupants et délimité par le pavillon, le plarteer, les parois latérales,
les portiéres, les vitres extérieures, la cloisorvant et le plan de la cloison
du compartiment arriére ou celui de I'appui du dosger du siége arriere;

2.16.2 Par“ habitacle, au sens de I'évaluation de la s(retéofligue’, I'espace
réservé aux occupants et délimité par le pavillorie plancher, les parois
latérales, les portiéres, les vitres extérieuresa lcloison avant et la cloison
arriere ou la porte arriere ainsi que les barriéreset les carters de
protection servant a protéger la chaine de tractiorélectrique contre tout
contact direct avec les éléments sous haute tensian
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Paragraphe 2.18modifier comme suit:

«2.18

‘Masse du véhicule en ordre de martheet SRSE. ».

Les paragraphes 2.19 a 2.8bnt supprimés.

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«2.19

2.20

2.21

2.22

2.23
2.24
2.25
2.26
2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

2.32

2.33

2.34
2.35
2.36

2.37

Par ‘a4 haute tensidh... < 1500 V en courant continuou > 30 V et
< 1 000 Ven courant alternatif CA, en valeur efficace;

Par 8ysteme rechargeable de stockage de I'’énergie (BRSEjui fournit
I'énergie électrique nécessaire a la traction;

Par ‘barriere (de protectiorf) ... contre tout contact direct avec des
éléments sousaute tension;

Par ‘thaine de traction électriqie... et pouvant comprendre le SRSE, le
systeme de conversion de I'énergie électrique...;

Par *lément sous tensign..;

Par ‘partie conductrice exposée..

Par ‘contact direct, ... avec des éléments souaute tension;
Par tontact indirect, ...

Par tegré de protectiotPXXB”, la protection contréout risque de contact
avec les parties sousaute tension grace a une barriéde protection

électriqgue ou un carter de protection, déterminé au moyem dioigt

d’épreuve articulé(IPXXB), tel qu'il est décrit auparagraphe 4 de

'annexe 7,

Par tension de fonctionnemént..;

Par ‘systéme de raccordement pour la recharge du systéamargeable de
stockage de I'énergie (SRSE)".. y compris la prise de raccordement coté
véhicule;

Par ‘masse électriqlie ... dont le potentielélectrique est pris comme
référence;

Par ‘tircuit électriqué, ... pour étre soubautetension...;

Par ‘systeme de conversion de I'énergie électrique systeme (une pile a
combustible par exemple) qui produit et fournitnBégie électrique a la
traction;

Par ‘tonvertisseur électroniqlie... un appareil capable de réguler et/ou de
convertir 'énergie électriqgue nécessaire a lativagc

Par ‘tarter de protectiof ... contretout contact direct,
Par fail haute tensiofy ... qui fonctionne sous haute tension;

Par ‘isolant solidé, le revétement isolant du faisceau de cablagdirdea
recouvrir les éléments solsute tension et a les protéger teut contact
direct. Celeenglobeles carters d’isolement des parties soaste tension...;

Par “fonction de déconnexiomutomatiqué, une fonction qui, lorsqu’elle
est activée, sépare de fagon galvanique les sourabBénergie électrique
du reste du circuit haute tension de la chaine deaction électrique;
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2.38 Par “batterie de traction de type ouvé&riun type de batterie nécessitant
un liquide et produisant de I'hydrogéne qui est reélché dans
'atmosphére ».

Paragraphes 3.1.2.6 et 3.1.2 modifier comme suit
«3.1.2.6 ... Le Reglement 194 si I'application...
3.1.2.7 ... Le Réglementh94 si l'application...».
Ajouter un nouveau paragraphainsi congu:

«3.1.2.8 Description générale du type deslaurce d'énergie électriqueet de
'emplacement de la chaine de traction électrigpar (exemple chaine
hybride ou chaine électrique).».

Paragraphe 3.2.2.3modifier comme suit:

«3.2.2.3 Information prouvant que la commande de déction répond aux
prescriptions des paragraphes 5.2.1.4 et 5.2.1.5 dRéglement 1 94, si
’homologation est demandée en application du paragphe 5.2.1 ci-
apres.».

Paragraphe 4.2.2modifier comme suit:

«4.2.2 Chague type homologué recoit un numéro d’hosfogation, dont les deux
premiers chiffres (actuellement 04 en raison de laérie d'amendements
04) indiquent...».

Paragraphe 4.3.2modifier comme suit:

«4.3.2 Chague type homologué recoit un numéro d’hosfogation, dont les deux
premiers chiffres (actuellement 04 en raison de lasérie 04
d’amendements) indiquent...».

Paragraphe 4.3.4.3modifier comme suit:

«4.3.4.3 Le symbole R94-02 dans le cas d'une hongdtion conforme au
paragraphe 5.2.1 ci-dessous.».

Paragraphe 5.1.1modifier comme suit:

«5.1.1 En outre, les véhicules équipés d'une chaine de tractientdfjue doivent
satisfaire aux conditions énoncées au paragrapghd.& démonstration peut
en étre faite dans un essai de cheant, a la demande du constructeavec
I'aval du service technique étant entendu que ... du présent Reglement.».

Paragraphes 5.1.1.1 et 5.1.1 . Qupprimer.
Paragraphe 5.1.2modifier comme suit:

«5.1.2 Les prescriptions du paragraphe 5.1 ci-dessisont considérées comme
respectées si le véhicule équipé de ce systéme tfeation est conforme
aux prescriptions du paragraphe 5.2.2 du Réglememt® 94.».

Paragraphe 5.2.1modifier comme suit:

«5.2.1 Si la commande de direction est munie d'unoussin gonflable, les
prescriptions du paragraphe 5.2 ci-dessus sont cddérées comme
respectées si le véhicule équipé de ce disposité direction satisfait aux
prescriptions des paragraphes 5.2.1.4 et 5.2.1.5 Réglement 11 94.».
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Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«5.5

55.1

5511

55.1.2

55.1.3

55.1.4

A llissue de I'essai effectué selon la procédugnie a 'annexe 3 du présent
Reéeglement, la chaine de traction électrique...:

Protection contre les chocs électriques

Aprés le choc, I'un au moins degiatre critéres énoncés aux paragraphes
5.5.1.1 a 5.5.1.4.2 doit étre rempli.

Si le véhicule est équipé d'une fonction de décaiume automatiquepu
d’un ou de plusieurs dispositifs qui isolent de faan galvanique le circuit
de la chaine de traction électrique pendant la condgte, I'un au moins des
criteresci-dessousdoit s'appliquer alcircuit déconnectéou a chacun des
circuits isolés aprés la déconnexion.

Les critéres définis au paragraphe 5.5.1.4 ne s’apguent cependant pas
si plus d'un élément d'une partie du rail haute tesion ne bénéficie pas
d’'un degré de protection IPXXB.

Si I'essai est effectué alors qu’une ou plusieursapties du systéme haute
tension ne sont pas sous tension, la protection d& ou des parties en
question contre tout choc électrique doit étre assée conformément au
paragraphe 5.5.1.3 ou au paragraphe 5.5.1.4.

Absence de haute tension

Les tensiond/b, V1 et V2 des rails haute tension doivent étre inférieures o
égales a 30 V en courant alternatif ou & 60 V emamd continucomme
indiqué au paragraphe 2 de I'annexe .7

Faible niveau d’énergie électrique

L'énergie totale des rails haute tension doit étre inférieure a jaides,
lorsqu’elle est mesurée conformément a la procédurd’essai définie au
paragraphe 3 de l'annexe 7, avec la formule a). El peut aussi étre
calculée au moyen de la tension mesurée Vb du raihute tension et de la
capacitance des condensateurs X (I définie par le constructeur
conformément a la formule b) du paragraphe 3 de I'mnexe 7.

L’énergie contenue dans les condensateurs Y (JEet TE,;) doit aussi
étre inférieure & 2,0 joules. Elle doit étre calcdle en mesurant les
tensions V1 et V2 des rails haute tension et de laasse ainsi que la
capacitance des condensateurs Y définis par le céngteur selon la
formule c) du paragraphe 3 de 'annexe 7.

Protection physique

Contre tout contact direct avec les éléments $@use tension, garantir le
degré de protection IPXXB.

De plus, pour une protection contre tout choc étpe¢ provenant d'un
contact indirect, la résistance ... 0,2 ampére.

Cette prescription est considérée comme remplelgison galvanique a été
effectuée par soudage.

Résistance d’isolement

Les criteres définis aux paragraphes 5.5.1.4.1 et.%51.4.2 ci-dessous
doivent étre remplis.
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La mesure doit étre effectuée conformément au paragphe 5 de
'annexe 7.

55.14.1 Chaine de traction électrique compordastrails sous courant continu et des
rails sous courant alternatif

Si les rails haute tension sous courant alternatihasse électriqugRi, telle
gu’elle est définie au paragraphe 5 de I'annexe doit étre...

5.5.1.4.2 Chaine de traction électrique comportist rails sous courant alternatif et
des rails sous courant continu

Si les rails haute tension sous courant altereatiés rails haute tension sous
courant continu ... la masse électriq(Ri, telle qu'elle est définie au
paragraphe 5 de I'annexe 7}loit avoir...

Cependant, ... aprés la collision, la résistanceolisent ... masse
électrique(Ri, telle gu’elle est définie au paragraphe 5 deédnnexe 7)doit
avoir une tension de fonctionnement de Q0.

5.5.2 Fuite d'électrolyte

Au cours des trente minutes ... I'électrolyte du SR&Edoit pénétrer dans
I'habitacle, et pas plus d&% de cet électrolyte ne doit s’écoultu SRSE,
sauf s'il s'agit d’'une batterie de traction de typeouvert, vers I'extérieur
de I'habitacle. Dans le cas des batteries de traction de type outepas
plus de 7 % (au maximum 5,0 litres) ne doit s’écoal a I'extérieur de
I'habitacle. Le constructeur doit apporter la preuve que le SRSE est
conforme aux prescriptions du paragraphe 6 de 'anexe 7

5.5.3 Maintien en place dBRSE
Tout SRSEse trouvant ... et ses éléments ne doivent pas stacler.

Aucun élément d'urSRSE se trouvant a I'extérieur de I'habitackeyx fins
de I'évaluation de la sdreté électriquene doit pénétrer dans ce dernier
pendanbu apresles essaisle choc

Le constructeur doit apporter la preuve que le SRSEest conforme aux
prescriptions du paragraphe 7 de I'annexe 7.

5.6 Les prescriptions des paragraphes 5.5 a 5.5.Bdessus sont considérées
comme remplies si le véhicule équipé d’une chaine draction électrique
a haute tension satisfait aux prescriptions des pagraphes 5.2.8 4 5.2.8.3
du Réglement i 94, série 02 d’amendements.»

Paragraphe 6.1 modifier comme suit:

«6.1 La conformité avec les prescriptions des paragphes 5.1 a 5.4 ci-dessus
doit étre vérifiée selon les méthodes définies awannexes 3, 4 et 5 du
Réeglement. La conformité avec les prescriptions diparagraphe 5.5
ci-dessus doit étre vérifiée selon les méthodes iméfs a I'annexe 3 du
présent Reglement. Toutes les mesures doivent éteéfectuées dans le
respect de la norme 1ISO 6487-198%..
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Paragraphes 13.1 & 13.3.inodifier comme suit:

«13.1

13.2
13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.2.5

A compter de la date d’entrée en vigueur deilsérie 04 d’'amendements,
les Parties contractantes appliquant le présent Ré&gment n’accorderont

des homologations que si le type de véhicule sourdig’homologation est

conforme aux prescriptions du présent Réglement, kgu’amendé par la

série 03 ou la série 04 d’amendements.

Homologation du véhicule

A compter de la date officielle d’entrée ervigueur de la série 04
d’amendements, aucune Partie contractante appliquanle présent
Reglement ne pourra refuser d’accorder 'homologatbn CEE en vertu
du présent Réglement tel qu’amendé par la série Gtamendements.

A 'expiration d’un délai de [24] mois apréda date d’entrée en vigueur,
les Parties contractantes appliquant le présent Régment n’accorderont
d’homologation CEE qu'aux types de veéhicules confones aux
prescriptions du présent Réglement tel qu'amendé pala série 04
d’amendements.

Nonobstant les dispositions ci-dessus, lesarties contractantes
appliquant le présent Réglement pourront [continuerd] accorder des
homologations CEE en vertu de la série 03 d’'amendents pendant [12]
mois supplémentaires, a condition que le construate apporte la preuve,

a la satisfaction du service technique, que le véhile présente un niveau
de sOreté équivalant a celui prescrit par le présénRéglement, tel
gu’amendé par la série 04 d’'amendements.

A compter de la date d’entrée en vigueur, deParties contractantes
appliquant le présent Reglement ne pourront refuserde prolonger des
homologations délivrées conformément a la précédent série
d’amendements au présent Réglement. Cependant, &Xpiration d'un
délai de [24] mois aprés l'entrée en vigueur de lasérie 04
d’amendements, les extensions d’homologation acc@es en vertu de la
précédente série d’amendements ne pourront étre am@ées aux
véhicules équipés d'une chaine de traction électrig a haute tension.

Par dérogation aux obligations des Partieitractantes appliquant le
présent Reglement, si au moment de I'entrée en vigur de la série 04
d’amendements au présent Réglement il existe des gxcriptions
nationales régissant les dispositions de sécuritéétdillées dans les
amendements en question, ces Parties contractantgsurront continuer
a autoriser la mise en circulation de véhicules hoalogués en vertu de la
série précédente d'amendements et conformes aux p@iptions
nationales spécifiques en vigueur & ce moment-la.e@e dérogation
cessera [24] mois aprés I'entrée en vigueur de large 04 d’amendements
au présent Reéglement.

A l'expiration d’'un délai de [48] mois aprés I'entrée en vigueur de la
série 04 d’amendements au présent Reglement, lesrfRgs contractantes
appliquant le présent Reglement pourront refuser ur homologation de
type national ou régional et pourront refuser la pemiére
immatriculation nationale ou régionale (premiére mse en circulation)
d’un véhicule équipé d’une chaine de traction élenfjue a haute tension
qui n'est pas conforme aux prescriptions de la sé&i04 d’amendements
au présent Reglement.
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13.3 Homologation de type de la commande de directi
13.3.1 Méme aprés la date d’entrée en vigueur de #rie 04 d’amendements,
les homologations d’'une commande de direction acabées en vertu de la
précédente série d'amendements au Réglement restatovalables et les

Parties contractantes appliquant le présent Reglemé continueront a les
accepter, et pourront continuer a accorder des extsions aux
homologations accordées en vertu de la série 03 diandements.}.

Paragraphe 13.3.2supprimer.

Les paragraphes 13.3.3 et 13.3ldviennent les paragraphes 13.3.2 et 13.3.3.
Annexe 2 modifier comme suit:

«Annexe 2

Exemples de marques d’homologation
Modéle A

(Voir par. 4.2.4 du présent Reglement)

Jow

o
[ E-E]
‘ ‘

]
E4 ) 1: 12R-041424 ¢

a =38 mm min.

—>

La marque d’homologation ci-dessus ... par la sérieddd’amendements
Modéle B

(Voir par. 4.2.5 du présent Reglement)

12 04 2492
42 00 1628

ST

EIEd

a =8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus ... en applicatiomles Reglements
n° 12 et42. Les numéros d’homologation ... le Réglement °n12

comprenait la série 04 d’amendements et le Réglenten® 42 la série 00
d’amendements.

! Le second numéro n'est donné qu'a titre d’exemple.
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Modele C
(Voir par. 4.3.4 du présent Réglement)

7
» | &I_iz & = Boum min,
N

042439 1«

La marque d’homologation ci-dessus ... du Réglement °n12 tel

gu’amendé par la série 04 d’amendements.
Annexe 3
Paragraphe 2.4.2modifier comme suit:

«2.4.2 Si le véhicule ... 98 au moins de sa contenance, avec un liquide non
inflammable possédant une densité comprise eriretQ,.

La présente prescription ne s’appligue pas si le churant est de
I'hydrogene.
Tous les autres circuits ... doivent étre vides.».

Paragraphe 2.4.3modifier comme suit:

«2.4.3 Si le véhicule est propulsé par son propre ateur, le réservoir de
carburant doit étre rempli & 90 % au moins de sa aatenance. Tous les
autres réservoirs doivent étre remplis.

Il doit étre possible, d’entente entre le construeur et le service
technique, de modifier le systéme d’alimentation emarburant de telle
sorte qu’une quantité appropriée de carburant puise étre utilisée pour
faire fonctionner le moteur ou le systéme de convsion en énergie
électrique.

Dans ce cas, le réservoir de carburant doit étre repli d’'un liquide non
inflammable d'une densité comprise entre 0,7 et 1 aht la masse
équivaut a au moins 90 % de celle d’'un plein.

La présente prescription ne s’applique pas aux réseoirs d’hydrogene.».

Ajouter de nouveaux paragraphesnsi congus:

«2.4.4 Réglage de la chaine de traction électrique
2441 Le SRSE .tel qu'il est recommandé par le constructeur.
2.4.4.2 La chaine de traction électrique doit pouvoir étremise sous tension avec

ou sans l'aide des sources d'énergie électrique ftiales (alternateur,
SRSE ou systéme de conversion de I'énergie électr& par exemple),
mais:
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2.4.4.2.1 Sous réserve de I'accord du service tedfe et du constructeur, il doit
étre possible de procéder a I'essai alors que toati partie de la chaine de
traction électrique n’est pas sous tension, pour d@ant que cela ne fausse
pas le résultat de I'essai. Dans le cas ou la cheaide traction électrique
n'est que partiellement sous tension, la protectiorcontre tout choc
électrique doit étre obtenue soit par des moyens phiques soit par la
résistance d’isolement et des moyens supplémentarappropriés.

2.4.42.2 Si la chaine de traction électrique estqéipée d'une fonction de
déconnexion automatique, il doit étre possible, aal demande du
constructeur, de I'activer pour I'essai. Dans ce & il doit étre démontré
que la déconnexion automatique se serait produitegmdant I'essai de
choc. Cela suppose le déclenchement automatique signal ainsi que la
coupure galvanique, compte tenu des conditions cdasfes pendant le
chocx».

Les paragraphes 2.4.4 et 2.41Bviennent les paragraphes 2.4.5 et 2.4.6.

Ajouter une nouvelle annexe et un nouvel appendiosi congus:

«Annexe 7
Procédures d’essai applicables a lprotection des occupants des véhicules
électriques contre tout contact avec ... ou d'unllmstope.Dans ce cas, il
peut s’avérer nécessaire de désactiver le systéementmrqué de
surveillance de la résistance d’isolement.
Avant deprocéder a I'essai dechog, il faut mesurer ldaute tension du rail
(Vb sur la figure 1),I'enregistrer et vérifier qu’elle est conforme a la
tension de fonctionnement du véhicpléconiséepar le constructeur.

1. Préparation de I'essai et matériel requis
Si I'on utilise ... dispositif de déconnexion
Toutefois, ...bénéficiedu degré de protection IPXX8la suitede I'essai de
chog les mesures peuvent étre relevées uniquemeniatertre le dispositif
de déconnexion.
Le voltmetre utilisé ... 10 %2 au moins.

2. Les instructions ci-apres ...

Aprés l'essai dehoc mesurer les tensions du rail haute tension (VbeV
V2 sur la figure 1).

La tension doit étre mesurée entre 5 et 60 secondgzres le choc.

Cette procédure ne s’applique pas si I'essai estfeftué alors que la
chaine de traction électrique n’est pas sous tensio
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Figure 1

Mesure de Vb, V1 et V2

Ensemble contenant le systeme

de conversion de I'énergie V2 Ensemble contenant le SRSE

Rail haute tension l

Chaine de traction

Masse électrique

Procédure d'évaluation du fonctionnement avedaiile niveau d’énergie
électrique

Avant le choc, un commutateur S1 et une résistdecéécharge connue Re
sont branchés en paralléle & la capacitance requigeoir fig. 2).

Au minimum 5 secondes et au maximum 60 secondegrés le choc,
fermer le commutateur S1 puis mesurer et considaetension Vb et
l'intensité le. Le produit de la tension Vb panténsité le est intégré ... sous
le seuil de60 V en courant continu {t, ce qui permet d’obtenir I'énergie
totale (ET) en joules, comme suit:

th
a) TE = [V, xI dt
tc

Si Vb est mesuré entre 5 et 60 secondes apres leochet que la
capacitance des condensateurs X (L est fixée par le constructeur,
I'énergie totale s’obtient au moyen de la formuleieapres:

b) TE = 0,5 x G x(V,,”> - 3 600)

Si V1 et V2 (voir fig. 1) sont mesurés entre 5 el06secondes apres le choc
et que la capacitance des condensateurs Y jCet C,) est fixée par le
constructeur, I'énergie totale (TE, et TE,;) s'obtient au moyen de la
formule ci-apres:

c) TEy1 = 0,5 X G X (V4* - 3 600)
TE,»=0,5 X Gox (V4 - 3 600)
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Cette procédure ne s’applique pas si I'essai estfe€tué lorsque la chaine
de traction électrique n’est pas sous tension.

Figure 2
Mesure de I'énergie du rail haute tension contenudans les condensateurs X

Masse électrique

Ensemble contenant le systeme
de conversion de I'énergie Ensemble contenant le SRSE

Rail haute tension

[y

— e — o w e —

S1
Systéeme . _
de conversio | Chaine de traction Vb |
de I'énergie . :
’ | Re |
Ie - :

Masse électrique

4. Protection physique

Aprés I'essai de choc, ouvrir, démonter ou reticeites les parties entourant
les éléments sous haute tensisans l'aide d'outils Toutes les parties
restantessont considérées comme faisant partie de la groteghysique.

Placer ledoigt d’épreuve articulé, décrit a la figure 1 de I'appendice 1, dans
tous lesinterstices ou les ouvertures de la protection physique, awese
force de 10 Nt 10 %,aux fins de I'évaluation de la slreté électriqueSi le
doigt d’essai articulé entre partiellement ou eetigent dans la protection, le
placer dans toutes les positiandiquées ci-dessous

A partir de la position verticale, pligrogressivementles deux articulations
du doigt d’épreuve jusqu’a former un angle de 90positions possibles.

Les barriéres internes sont considérées comme fargapartie du carter
de protection.

Le cas échéant, brancher en série une source élégtre basse tension
(entre 40 et 50 V) avec une lampe appropriée, entle doigt d'épreuve
articulé et les éléments sous haute tension situésl'intérieur de la

barriére électrique ou du carter de protection.

4.1 Conditions d’acceptation

Les prescriptions énoncées au paragraphe 5.5.1.3 nsoconsidérées
comme remplies si le doigt d'essai articuledéfini a la figure 1 de
'appendice 1 ne peut entrer en contact avec Idg&paousautetension.
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Figure 3

Le cas échéantun miroir ... voir si ledoigt d’épreuve articulé entre en
contact avec les rails haute tension.

Si le respect de cette prescription est vérifié amoyen d’un circuit test
entre le doigt d'épreuve articulé et les élémentsoas haute tension, la
lampe témoin ne doit pas s’allumer.

Résistance d'isolement

La résistance d'isolement entre le rail haute tensn et la masse
électriqgue peut étre mise en évidence soit par mesy soit par une
combinaison mesure/calcul.

Les instructions ci-apreés devraient étre appliquéessi la résistance
d’isolement est mise en évidence par mesure.

Mesurer et consigner la tension (Vb) entre...

Si V1 est égal ... et la masse électrique (voir 3jg.Calculer ... formule ci-
dessous.

Ri =Ro*(Vb/V1' - Vb/V1) ou Ri = Ro*Vb*(1/V1' - 1/V1)
Diviser la valeur obtenue Ri ... exprimée en volt} (V
Ri (Q/v) = Ri (Q)/Tension de fonctionnement (V)

Mesure de V1’

Masse électrique

Ensemble contenant le systeme

de conversion de I'énergie

j Rail haute tension

Systeme
de conversio
de I'énergie

Chaine de traction

1

V1" RO

Masse électrique

Ensemble contenant le SRSE
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Si V2 est supérieur ... masse électrique (voir largd).
Calculer la résistance d'isolement (Ri) au moyetedermule ci-dessous.
Ri = Ro*(Vb/V2' - Vb/V2) ou Ri = Ro*Vb*(1/V2' — 1\R2)

Diviser la valeur obtenue (Ri) qui représente la rgistance d’isolement
électriqgue en ohm £) par la tension de fonctionnement du rail haute
tension exprimée en volt (V).

Ri (Q/V) = Ri (Q)/Tension de fonctionnement (V)

Figure 4
Mesure de V2’

Masse électrique

Ensemble contenant le systeme ]
de conversion de I'énergie v2' RO Ensemble contenant.le SRSE

r ! Rail haute tension l !-
|
|

Chaine de traction

Masse électrique

Note 1: La résistance normalisée connue ®odevrait étre égalela valeur
de la résistance d'isolement minimale requise (ohi) multipliée par la
tension de fonctionnement exprimée en volt (V) duéhicule plus/moins
20 %. La valeur de Ro ... avec une précision satisfagsant

6. Fuites d’électrolyte

Si nécessaire, appliquer wavétement approprié ... afin de détectéwute
fuite d’électrolyte du SRSE a la suite dedsai de choc

A moins que le constructeur fournisse les moyens dédistinguer
I'électrolyte d’autres liquides, toutes les fuitesle liquide sont considérées
comme des fuites d’électrolyte.

7. Maintien en place du SRSE

La vérification...
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Appendice 1

Doigt d’épreuve articulé (IPXXB), supprimer

Figure 1
Doigt d’épreuve articulé

& o)
Manche 3
| . . |
1 LS 1
. “Matiére
Gard _.!'II’
¢ --‘""isolante
{ ]
L |
i
i’ o
1 — |
] .
Plaque d’arrés-”f- — _A
Esl
) ) a1 Chanfreiner |
Articulations ] toutes les aréte o
P " e
. —_ -y _.I A
= |
R2+ 0,05 . R4+0,05 "
cylindrique I sphérique
Eochon A& A
g o
Sacliss B-H a I ——t_@_ HI\J
B Q
.
I

]
3

Matiere: métal sauf spécification contraire...

Les deux articulations ..
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. de 90° avec une toléralece a +10°.».
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Annexe IV

GE.10-23583

Amendements au Reglement’rl6

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2010/lqui ont été adoptés
(voir par. 24 du rapport)

Paragraphe 6.2.2.2nodifier comme suit:

«6.2.2.2 La boucle, ... ne doit étre de cette codlasgue le siege n’est pas occupé.
Un voyant d'avertissement rouge ... a attacher sawsi.».

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/201@&1qui ont été adoptés
(voir par. 25 du rapport)

Ajouter un nouveau paragraphainsi congu

«15.2.23 Aucune Partie contractante ... accorder bomologation CEEd’'un
élémenten application...».
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Annexe V

38

Amendements au Reglement4

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRS/2010/2qui ont été adoptés
(voir par. 31 du présent rapport)

Paragraphe 7143 Imodifier comme-suit

Paragraphe 8.1.3.6.3,3nodifier comme suit:

«8.1.3.6.3.3 Le plan longitudinal ... jusqud® mm du c0té du point d’ancrage ... au
niveau du mannequin.».

Paragraphe 8.1.3.6.3,4nodifier comme suit:

«8.1.3.6.3.4 En cas de dispositif nécessitarle.positionnementde la sangle ... largeur
maximale de 20 mm.».
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Annexe VI

Amendements au Reglement®4

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/201@2jui ont été adoptés
(voir par. 35 du présent rapport)

Table des matiéres, ajouter une nouvelle annaxsj congue:
«. ..

Annexe 11 Procédure d'essai pour laprotection des occupants ... et toute fuite
d’électrolyte.

Appendice 1 - Doigt d’épreuve articulé (IPXXB.
Paragraphe 2.6.4modifier comme suit:

«2.6.4 L'emplacement (avant, arriere ou central) et'orientation (transversale
ou longitudinale) du moteur, dans la mesure ou ilfaussent les résultats
de I'essai de choc prescrit dans le présent Reglents.

Ajouter un nouveau paragraphainsi congu:

«2.6.7 L'emplacement du SRSE, dans la mesure ou il fausdes résultats de
I'essai de choc prescrit dans le présent Reglement,

Paragraphe 2.7modifier comme suit:
«@.7 Par “habitacle” ... ».
Ajouter un paragrapheainsi congu:

«2.71 Par ‘habitacle,s’agissant dea protection des occuparitsl’espace réservé
... du siége arriére;».

Ajouter un nouveau paragrapheainsi congu:

«2.7.2 Par ‘habitacle, s’agissant de I'évaluation de la sOredtectriqué, I'espace
réservé aux occupants et délimité par le pavillorie plancher, les parois
latérales, les portieres, les vitres extérieuresa kcloison avant et la cloison
arriere, ainsi que par les barriéres et les cartergle protection servant a
protéger la chaine de traction électrique de toutantact direct avec les
éléments sous haute tension.».

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«2.15 Par ‘a haute tensidh la classification ... e€ 1 500 V en courant continu ou
> 30 V et< 1 000 V en courant alternatif en valeur efficace;

2.16 Par 8ysteme rechargeable de stockage de I'énergie (BRIBESystéme de
stockage de I'énergie rechargeable qui fournitdiéie électrique nécessaire
a la traction;

2.17 Par ‘barriere (de protectionglectriqué, un élément qui protége contre tout
contact direct avec les éléments sbaste tension;

2.18 Par ‘thaine de traction électriqie 'ensemble ... et pouvant aussi
comprendre le SRSE, le systéme de conversion derbiée électrique ... le
SRSE;
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2.19 Par “élément sous tensigrun élément conducteur ... d'utilisation;

2.20 Par “élément conducteur expdséun élément conducteur ... degré de
protectionlPXXB, et qui ... I'isolement;

2.21 Par ‘tontact direct, le contact de personnes avec des éléments rsnute
tension;

2.22 Par ‘contact indirect, le contact ... éléments conducteurs exposeés;

2.23 Par ‘degré de protectiofPXXB”, la protection fournie par une barriere ou

un carter de protection contre le risque de corgeet les parties sobsute
tension, déterminé au moyen d'doigt d’épreuve articulé (IPXXB), tel
gu’il est défini auparagraphe 4 de I'annexe 11

2.24 Par ‘tension de fonctionneméntia valeur la plus élevée ... pour chacun
d'eux;

2.25 Par “systeme de raccordement pour la recharge du systéohargeable de
stockage de I'énergie (SR3HE circuit électrique ... cté vehicule;

2.26 Par ‘masse électriqtieun ensemble qui ... pris comme référence;

2.27 Par ‘circuit électriqué, un ensemble d’éléments ... sobaute tension ...
fonctionnement;

2.28 Par ‘systéme de conversion de I'énergie électrigua systéme (une pile a
combustible) qui produit et fournit I'énergie élegtie nécessaire a la
traction;

2.29 Par ‘convertisseur électroniqlieun appareil capable de réguler et/ou de
convertir 'énergie électrique nécessaire a lativac

2.30 Par ‘carter de protectiof) un élément qui ... contre tout contact direct avec
les éléments sous tension;

2.31 Par ‘rail haute tensioh le circuit électrique ... qui est sous haute tensi

2.32 Par ‘isolant solid&, le revétement isolant du faisceau de cablagstinie a

recouvrir les éléments solmaute tension et a les protéger de tout contact
direct, les carters d’'isolement des parties sauge tension des connecteurs,
ainsi que les vernis ou peinture utilisés a desdirsolement;

2.33 Par ‘fonction de déconnexion automatiqlieune fonction qui, lorsqu’elle
est activée, sépare de fagon galvanique les sourabBénergie électrique
du reste du circuit haute tension de la chaine dedction électrique;

2.34 Par “batterie de traction de type ouv&run type de batterie nécessitant
un liquide et produisant de I'hydrogéne qui est réché dans
I'atmosphere.».

Ajouter un nouveau paragraphainsi congu:

«3.2.6 Description générale du type de source d’énergietéjue et emplacement
de la chaine de traction électrique (chaine hyboidehaine électrique, par
exemple).».
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Paragraphe 5.2modifier comme suit:

«5.2

Spécifications
L’essai du véhicule ... en méme temps.

Les véhicules équipés d’'une chaine de tractiontrédee doivent en outre
satisfaire aux prescriptions du paragraphe 5.288dé&monstration peut en
étre faite lors d’'un essai de choc distinct, a émdnde du constructeur et
aprés l'accord du service technique étant entendu que les composants
électriques ... du présent Réglemesi. tel est le cas, le respect des
prescriptions énoncées au paragraphe 5.2.8 est vigiconformément aux
méthodes définies a I'annexe 3 du présent Réglement I'exception des
paragraphes 2, 5 et 6. Un mannequin du type Hybridll 1/, équipé d’'une
cheville & 45° et réglé conformément aux prescripins applicables a ce
type, est installé dans chacun des sieges latéraavant.».

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«5.2.8

5281

5.2.8.1.1

5.2.8.1.2

A la suite de l'essai effectué conformément & la pcédure définie a
'annexe 3 du présent Réglementla chaine de traction électrique a haute
tension ainsi que les composants ... criteres swsvant

Protection contre les chocs électriques

Aprés le choc, l'un au moins desguatre criteres énoncés aux
paragraphes 5.2.8.1.1 a4 5.2.8.1.4.2 doit étre iempl

Si le véhicule est équipé d'une fonction de décaiume automatiquepu
d’un ou de plusieurs dispositifs qui isolent de faan galvanique le circuit
de la chaine de traction électrique pendant la condgte, I'un au moins des
criteresci-dessousdoit s'appliquer alcircuit déconnectéou a chacun des
circuits isolés aprés la déconnexion.

Les criteres définis au paragraphe 5.2.8.1.4 ne ggliquent cependant
pas si plus d'un élément d’'une partie du rail hautetension ne bénéficie
pas d’'un degré de protection IPXXB.

Si I'essai est effectué alors qu’une ou plusieursapties du systéme haute
tension ne sont pas sous tension, la protection d& ou des parties en
guestion contre tout choc électrique doit étre assée conformément au
paragraphe 5.2.8.1.3 ou au paragraphe 5.2.8.1.4.

Absence de haute tension

Les tensiond/b, V1 et V2 des rails haute tension doivent étre inférieures o
égales a 30 V en courant alternatif ou & 60 V emamd continucomme
indiqué au paragraphe 2 de I'annexe 11

Basse tension

L'énergie totale des rails haute tension doit étre inférieure a jaides,
lorsqu’elle est mesurée conformément a la procédurd’essai définie au
paragraphe 3 de I'annexe 11, avec la formule a). [El peut aussi étre
calculée au moyen de la tension mesurée Vb du raidute tension et de la
capacitance des condensateurs X (I définie par le constructeur
conformément a la formule b) du paragraphe 3 de I'manexe 11.
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L’énergie contenue dans les condensateurs Y (JEet TE,;) doit aussi
étre inférieure a 2,0 joules. Elle doit étre calcéle en mesurant les
tensions V1 et V2 des rails haute tension et de laasse ainsi que la
capacitance des condensateurs Y définis par le céengteur selon la
formule c) du paragraphe 3 de l'annexe 11.

5.2.8.1.3 Protection physique

Contre tout contact direct avec les éléments $@usge tension, garantir le
degré de protection IPXXB.

De plus, pour une protection contre tout choc éklpo¢ provenant d'un
contact indirect, la résistance ... 0,2 ampére.

Cette prescription est considérée comme remplel&gison galvanique a été
effectuée par soudage.

5.2.8.1.4 Résistance d’isolement

Les criteres définis aux paragraphes 5.2.8.1.4.1 &t2.8.1.4.2 ci-dessous
doivent étre remplis.

La mesure doit étre effectuée conformément au paragphe 5 de
'annexe 11.

5.2.8.1.4.1 Chaine de traction électrigue compatée rail a courant continu et d’'un
rail & courant alternatif distincts

Si les rails haute tension en courant alterndtiles rails haute tension en
courant continu ... la masse électriquRi,( selon la définition du
paragraphe 5 de I'annexe 1l doit étre ... tension de fonctionnement pour
les rails a courant alternatif.

5.2.8.1.4.2 Chaine de traction électrique congitdi@n rail & courant continu et d’'un
rail & courant alternatif combinés

Si les rails haute tension a courant alternatifest rails haute tension a
courant continu ... la masse électriquRi,( selon la définition du
paragraphe 5 de I'annexe 1)1doit avoir ... tension de fonctionnement.

Cependant, si la protection ... égale a 30V apeéshog la résistance
d’isolement entre le rail haute tension et la ma&setrique Ri, selon la

définition du paragraphe 5 de l'annexe 1} doit étre au minimum de
100Q/V de tension de fonctionnement.

5.2.8.2 Fuites d’électrolyte

Au cours des trente minutes ...3&SE... pas plus d& % ne doit s’écouler
a I'extérieur de I'habitacle sauf dans le cas dettebes de type ouvert. S'il
s’agit de batteries de ce type, pas plus de 7 %&bitrolyte (et 5 litres au
maximum) ne doivent s'écouler a I'extérieur de bhacle.

Le constructeur doit apporter la preuve de la confomité avec les
prescriptions du paragraphe 6 de I'annexe 11.

5.2.8.3 Maintien en place @RSE
Tout SRSE se trouvant ... ne doivent pas s’en détach

Aucun élément d'un SRSE .aux fins de I'évaluation de la sdreté
électrique ne doit pénétrer dans ce dernier pendargpés'essai de choc.
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Le constructeur doit faire la preuve que le mainti@ en place du SRSE
est conforme aux prescriptions du paragraphe 7 déannexe 11».

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«11.4 A compter de la date officielle d’entrée en igueur de la série 02
d’amendements, aucune Partie contractante appliquanle présent
Reglement ne pourra refuser d’accorder 'homologatbn CEE en vertu
du présent Reglement tel qu’amendé par la série @amendements.

115 A l'expiration d’un délai de [24] mois aprésa date d’entrée en vigueur,
les Parties contractantes appliquant le présent Ré&gment n’accorderont
d’homologation CEE qu'aux types de veéhicules confones aux
prescriptions du présent Réglement tel gu’amendé pala série 02
d’amendements.

Nonobstant les dispositions ci-dessus, les Partiesontractantes
appliquant le présent Réglement pourront [continuera] accorder des
homologations CEE en vertu de la série 01 d’'amendents pendant [12]
mois supplémentaires, a condition que le construate apporte la preuve,

a la satisfaction du service technique, que le véhile présente un niveau
de sOreté équivalant a celui prescrit par le présénReglement, tel
gu’amendé par la série 02 d’'amendements.

11.6 A compter de la date d’entrée en vigueur, leParties contractantes
appliquant le présent Réglement ne pourront refusede prolonger des
homologations délivrées conformément & la précédent série
d’amendements au présent Réglement. Cependant, &Xpiration d'un
délai de [24] mois aprés l'entrée en vigueur de lasérie 02
d’amendements, les extensions d’homologation accaes en vertu de la
précédente série d’amendements ne pourront étre amwlées aux
véhicules équipés d'une chaine de traction électiig a haute tension.

11.7 Par dérogation aux obligations des Parties ctractantes appliquant le
présent Reglement, si au moment de I'entrée en vigur de la série 02
d’amendements au présent Réglement il existe des gxcriptions
nationales régissant les dispositions de sécuritéétdillées dans les
amendements en question, ces Parties contractantgsurront continuer
a autoriser la mise en circulation de véhicules hoologués en vertu de la
série précédente d'amendements et conformes aux p@iptions
nationales spécifiques en vigueur a ce moment-la.e@e dérogation
cessera [24] mois apres I'entrée en vigueur de largee 02 d’amendements

au présent Reglement.

11.8 A lexpiration d’un délai de [48] mois aprés’kntrée en vigueur de la
série 02 d'amendements au présent Réglement, lesrfRgs contractantes
appliquant le présent Reglement pourront refuser ue homologation de
type national ou régional et pourront refuser la pemiére
immatriculation nationale ou régionale (premiére mgse en circulation)
d’'un véhicule équipé d’'une chaine de traction éledfjue a haute tension
qui n'est pas conforme aux prescriptions de la sé&i02 d’amendements
au présent Reglement.
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Annexe 1, Communication, ajouter un nouveau panalggaainsi congu:
«5.3 Emplacement de la source d’alimentation étpedr..».
Annexe 2 modifier comme suit:

«Exemples de marques d’homologation

Modele A

(Voir par. 4.4 du présent Réglement)

]
ba o
<>

94R - 021424

Sous la figure la marque d’homologation ... Ad’homologation
n°021424. Le numéro d’homologation indique que 'homlogation a été
délivrée conformément aux prescriptions du Reégleménn® 94 telles
gu’amendées par la série 02 d’'amendements.

Modele B

03 |

(Voir par. 4.5 du présent Réglement)

11 02 2439

-

94 021424 | Ta

T

a= 8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus ... le Réglement’®4 comprenait
la série 02 d'amendements et le Reéglement®nll la série 02
d’amendements.».

Annexe 3

Paragraphe 1.4.1modifier comme suit:
«l1.4.1 Prescriptions générales
Le véhicule d’essai ... conformément au paragraphe 6.

Il doit étre possible, aprés concertation entre leonstructeur et le service
technique, de modifier le systeme d’alimentation emrarburant de telle
fagon gu’'une quantité suffisante de carburant puiss étre utilisée pour
faire fonctionner le moteur ou le systéeme de convsion de I'énergie
électrique».

44
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Paragraphe 1.4.2.2modifier comme suit:

«1.4.2.2 Le réservoir de carburant ...a#dle d'un plein, indiquée par le constructeur
avec une tolérance del %;

Cette prescription ne s’applique pas aux réservoird’hydrogéne ».

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«1.4.4 Réglage de la chaine de traction électrique
1441 Le SRSE ... constructeur.
1.4.4.2 La chaine de traction électrique doit pouvoir étremise sous tension avec

ou sans l'aide des sources d'énergie électrique ftiales (alternateur,
SRSE ou systeme de conversion de I'énergie électr& par exemple),
mais:

1.4.4.2.1 Sous réserve de I'accord du service tedfe et du constructeur, il doit
étre possible de procéder a I'essai alors que toati partie de la chaine de
traction électrique n’est pas sous tension, pour d@ant que cela ne fausse
pas le résultat de I'essai. Dans le cas ou la cheaide traction électrique
n'est que partiellement sous tension, la protectiorcontre tout choc
électrique doit étre obtenue soit par des moyens phiques soit par la
résistance d’isolement et des moyens supplémentarappropriés.

1.4.4.2.2 Si la chaine de traction électrique estqéipée d'une fonction de
déconnexion automatique, il doit étre possible, aal demande du
constructeur, de I'activer pour I'essai. Dans ce & il doit étre démontré
que la déconnexion automatique se serait produitegmdant I'essai de
choc. Cela suppose le déclenchement automatique signal ainsi que la
coupure galvanique, compte tenu des conditions cdasfes pendant le
choc».

Ajouter une nouvelle annexe et un nouvel appendiosi congus:
«Annexe 11

Procédures d’essai applicables a lprotection des occupants des véhicules
électriques contre tout contact avec ... ou d’unli@scope.

Dans ce cas, il peut s'avérer nécessaire de déseeti le systéme
embarqué de surveillance de la résistance d’isolemie

Avant deprocéder a I'essai dehog, il faut mesurer ldaute tension du ralil
(Vb sur la figure 1),I'enregistrer et vérifier qu'elle est conforme a la
tension de fonctionnement du véhicpl&coniséepar le constructeur.

1. Préparation de I'essai et matériel requis
Si I'on utilise ... dispositif de déconnexion

Toutefois, ... esprotégé au degré IPXXBa la suitede I'essai dehoc les
mesures peuvent étre relevées uniguement entisdesitif de déconnexion
et lesparties sous tension

Le voltmeétre utilisé ... 10 I® au moins.
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2. Les instructions ci-apres...

Aprés l'essai dehog mesurer les tensions du rail haute tension (VbeV
V2 sur la figure 1).

La tension doit étre mesurée entre 5 et 60 secondgwzrés le choc.

Cette procédure ne s’applique pas si l'essai estfeftué alors que la
chaine de traction électrique n’est pas sous tensio

Figure 1
Mesure de Vb, V1 et V2

Ensemble contenant le systéeme

de conversion de I'énergie Ve Ensemble contenant le SRSE
.| Rail haute tension l ['_"_"_"_"_‘]
| [ |
: : + :
I | I
i Chaine de traction . i
| w ! |
I | I
| | I
| b |
o [ ]
V1 )
1 =
Masse électrique
3. Procédure d’évaluation du fonctionnement adogession

Avant le choc, un commutateur S1 et une résistdecéécharge connue Re
sont branchés en paralléle a la capacitance requigeoir fig. 2).

Au minimum 5 secondes et au maximum 60 secondegrés le choc,
fermer le commutateur S1 puis mesurer et considaetension Vb et
l'intensité le. Le produit de la tension Vb panténsité le est intégré ... sous
le seuil de60 V en courant continu {t, ce qui permet d’obtenir I'énergie
totale (ET) en joules, comme suit:

th
2) TE = [V, I dt
tc
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Si Vb est mesuré entre 5 et 60 secondes apres leochet que la
capacitance des condensateurs X (L est fixée par le constructeur,
I'énergie totale s’obtient au moyen de la formuleieapres:

b) TE = 0,5 x G x(V,,” - 3 600)

Si V1 et V2 (voir fig. 1) sont mesurés entre 5 el06secondes apres le choc
et que la résistance des condensateurs Y (Cet Cj,) est fixée par le
constructeur, I'énergie totale (TE, et TE,;) s'obtient au moyen de la
formule ci-apres:

c) TEy, = 0,5 X Gy x (V4 - 3 600)
TEy»=0,5x G2x (V4 - 3 600)

Cette procédure ne s’applique pas si I'essai estfe€tué lorsque la chaine
de traction électrique n’est pas sous tension.

Figure 2
Mesure de I'énergie du rail haute tension contenudans les condensateurs X

Masse électrique

Ensemble contenant le systeme
de conversion de I'énergie Ensemble contenant le SRSE

(i pskingliuionlilislbuiih:

Rail haute tension

3

51

Systeme
de conversio
de I'énergie

Chaine de traction Vb

— i — e o —

i Re

B e e W — =

Masse électrique

4. Protection physique

Aprés I'essai de choc, ouvrir, démonter ou reticertes les parties entourant
les éléments sous haute tensisans l'aide d'outils Toutes les parties
restantessont considérées comme faisant partie de la groteghysique.

Placer ledoigt d’épreuve articulé, décrit a la figure 1 de I'appendice 1, dans
tous lesinterstices ou les ouvertures de la protection physique, awese
force de 10 Nt 10 %,aux fins de I'évaluation de la slreté électriqueSi le
doigt d’essai articulé entre partiellement ou eetigent dans la protection, le
placer dans toutes les positiandiquées ci-dessous
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4.1

A partir de la position verticale, pligrogressivementles deux articulations
du doigt d’épreuve jusqu’a former un angle de 90 9fpositions possibles.

Les barriéres internes sont considérées comme faigapartie du carter
de protection.

Le cas échéant, brancher en série une source élegtre basse tension
(entre 40 et 50 V) avec une lampe appropriée, entie doigt d’épreuve
articulé et les éléments sous haute tension situ@sl'intérieur de la

barriere électrique ou du carter de protection.

Conditions d’acceptation

Les prescriptions énoncées au paragraphe 5.2.8.1sdnt considérées
comme remplies si le doigt d'essai articulédéfini & la figure 1 de
I'appendice 1 ne peut entrer en contact avec Idgepaouhautetension.

Le cas échéantun miroir ... voir si ledoigt d’épreuve articulé entre en
contact avec les rails haute tension.

Si le respect de cette prescription est vérifié amoyen d’un circuit test
entre le doigt d’épreuve articulé et les élémentsoss haute tension, la
lampe témoin ne doit pas s’allumer.

Résistance d'isolement

La résistance d'isolement entre le rail haute tensh et la masse
électriqgue peut étre mise en évidence soit par mesy soit par une
combinaison mesure/calcul.

Les instructions ci-aprés devraient étre appliquéessi la résistance
d’isolement est mise en évidence par mesure.

Mesurer et consigner la tension (Vb) entre...

Si V1 est égal ... et la masse électrique (voir fig§). Calculer ... formule
ci-dessous.

Ri = Ro*(Vb/V1' - Vb/V1) ou Ri = Ro*Vb*(1/V1’ - 1/V 1)
Diviser la valeur obtenue Ri ... exprimée en volt$ (V

Ri (Q/v) = Ri (Q)/Tension de fonctionnement (V)
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Figure 3
Mesure de V1’

Masse électrique

Ensemble contenant le systeme
de conversion de I'énergie Ensemble contenant le SRSE

i Chaine de traction

i Rail haute tension

I
L
| de I'énergie
1
i

. — — — — —  — — — i — o —

V1" RO

F—
-

Masse électrique

Si V2 est supérieur ... masse électrique (voir largd).
Calculer la résistance d'isolement (Ri) au moyetedermule ci-dessous.
Ri = Ro*(Vb/V2' — Vb/V2) ou Ri = Ro*Vb*(1/V2' - 1/V 2)

Diviser la valeur obtenue (Ri) qui représente la rgistance d’isolement
électriqgue en ohm £) par la tension de fonctionnement du rail haute
tension exprimée en volt (V).

Ri (Q/V) = Ri (Q)/Tension de fonctionnement (V)
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Figure 4

Mesure de V2’

Masse électrique

Ensemble contenant le systeme 1
de conversion de I'énergie v2' RO Ensemble contenant.le SRSE

[r-—-r—upqu—q-u-u—-r—ulul

: Rail haute tension 1

Chaine de traction

Masse électrique

Note 1: La résistance normalisée connue ®odgvrait étre égalela valeur
de la résistance d'isolement minimale requise (ohi) multipliée par la
tension de fonctionnement exprimée en volt (V) duéhicule plus/moins
20 %. La valeur de Ro ... avec une résolution satisfagsan

Fuites d’électrolyte

Si nécessaire, appliquer wevétement approprié ... afin de détectévute
fuite d’électrolyte du SRSE a la suite dedsai de choc

A moins que le constructeur fournisse les moyens déistinguer
I'électrolyte d’autres liquides, toutes les fuitesle liquide sont considérées
comme des fuites d’électrolyte.

Maintien en place du SRSE

La vérification...

r-—u--rqm-l--l--—rl-—-pqm—q--
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Appendice 1

Doigt d’épreuve articulé

Figure 1
Doigt d’épreuve articulé
. 3 T8 0
Manche o
+
'_"'-..,_H‘H.j F-—J 5

k 4.': -
-..____Matlere

isolante

C
Garde J

- ——

Plaque d'arré

Articulations

|

oz Chanfreine i
[ toutes les aréte ft 1
- &
sl T I “

R2+ 0,05 R4+ 0,05
cylindrique I sphérique
Tt A
E N
- i )
Suclien BB S Lt _@. N~
g L S

Matiere: métal sauf spécification contraire...

Les deux articulations ... de 90° avec une toléralece a + 10°.».
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Annexe VII

Amendements au Reglement’r®5

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/201@/ui ont été adoptés
(voir par. 38 du présent rapport)

Ajouter une nouvelle annexansi congue:

«...

Annexe 9 Procédure d'essai pour laprotection des occupants ... et toute fuite
d’électrolyte.

Appendice 1 - Doigt d’épreuve articulé (IPXXB.
Paragraphe 2.2.4modifier comme suit:

«2.2.4 L’'emplacement (avant, arriere ou central) et'orientation (transversale
ou longitudinale) du moteur, dans la mesure ou ilfaussent les résultats
de I'essai de choc prescrit dans le présent Reglents.

Ajouter un nouveau paragraphainsi congu:

«2.2.8 L’'emplacement du SRSE, dans la mesure ou iudsse les résultats de
I'essai de choc prescrit dans le présent Reglement,

Paragraphe 2.3modifier comme suit:
«2.3 Par “habitaclé, ... ».
Ajouter un paragrapheainsi congu:

«2.3.1 Par habitacleen ce qui concerne la protection des occupdnt&space
réservé ... du siége arriere;».

Ajouter un nouveau paragraphainsi congu:

«2.3.2 Par ‘habitacle, s'agissant de I'évaluation de la siredtectriqué, I'espace
réservé aux occupants, délimité par le pavillon, I@lancher, les parois
latérales, les portieres, les vitres extérieuresa kcloison avant et la cloison
arriere, ainsi que par les barriéres et les cartergle protection servant a
protéger la chaine de traction électrique de toutantact direct avec les
éléments sous haute tensiomn.

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«2.15 Par ‘a haute tensioh la classification ... ek 1 500 V en courant continu ou
> 30 V et< 1 000 V en courant alternatif en valeur efficace;

2.16 Par systeme rechargeable de stockage de I'énergie (BRBEystéme de
stockage de I'énergie rechargeable qui fournitdiéie électrique nécessaire
a la traction;

2.17 Par ‘barriere (de protectionglectriqué, un élément qui protége contre tout

contact direct avec les éléments sbaste tension;
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2.18 Par ‘thaine de traction électriqlie 'ensemble ... et pouvant aussi
comprendre le SRSE, le systéme de conversion dertjée électrique ... le
SRSE;

2.19 Par ‘élément sous tensigrun élément conducteur ... d'utilisation;

2.20 Par ‘partie conductrice expos&eune partie conductrice ... degré de
protectionlPXXB, et qui ... l'isolement;

2.21 Par ‘contact direct, le contact de personnes avec des éléments lenute
tension;

2.22 Par ‘tontact indirect, le contact ... parties conductrices exposées;

2.23 Par ‘degré de protectiofPXXB”, la protection fournie par une barriére ou

un carter de protection contre le risque de corgaet les parties sobsute
tension, déterminé au moyen d'doigt d’épreuve articulé (IPXXB), tel
gu'il est défini auparagraphe 4 de I'annexe 9

2.24 Par ‘tension de fonctionneméntia valeur la plus élevée ... pour chacun
d’eux;

2.25 Par ‘systéeme de raccordement pour la recharge du systéohargeable de
stockage de I'énergie (SR3HE circuit électrique ... cété véhicule;

2.26 Par ‘masse électrigqtieun ensemble qui ... pris comme référence;

2.27 Par ‘circuit électriqué, un ensemble d’éléments ... sohaute tension ...
fonctionnement;

2.28 Par ‘systéme de conversion de I'énergie électriqua systéme (une pile a
combustible) qui produit et fournit I'énergie élegtie nécessaire a la
traction;

2.29 Par ‘convertisseur électroniglieun appareil capable de réguler et/ou de
convertir 'énergie électrique nécessaire a latimag

2.30 Par ‘carter de protectiof) un élément qui ... contre tout contact direct avec
les éléments sous tension;

2.31 Par ‘rail haute tensioh le circuit électrique ... qui est sous haute tensi

2.32 Par ‘isolant solidé&, le revétement isolant du faisceau de cablagstirte a

recouvrir les éléments sotlmute tension et a les protéger de tout contact
direct, les carters d’isolement des parties $wuge tension des connecteurs,
ainsi que les vernis ou peinture utilisés a desdirsolement;

2.33 Par ‘fonction de déconnexion automatiqieune fonction qui, lorsqu’elle
est activée, sépare de facon galvanique les sourakénergie électrique
du reste du circuit haute tension de la chaine dedction électrique;

2.34 Par “batterie de traction de type ouv&riun type de batterie nécessitant
un liquide et produisant de I'hydrogéne qui est reélché dans
'atmosphére ».

Ajouter un nouveau paragraphainsi congu:

«3.2.6 Description générale du type de source d’énergietiéfjue et emplacement
de la chaine de traction électrique (chaine hyboidehaine électrique, par
exemple).».
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Paragraphe 5.2modifier comme suit:
«5.2 Spécifications
L’essai du véhicule ... en méme temps.

Les véhicules équipés d’'une chaine de tractiontrédee doivent en outre
satisfaire aux prescriptions du paragraphe 5.3&6dé&monstration peut en
étre faite lors d’'un essai de choc distinct, a émdnde du constructeur et
aprés l'accord du service technique étant entendu que les composants
électriques ... du présent Réglemesi. tel est le cas, le respect des
prescriptions énoncées au paragraphe 5.3.6 est Vigiconformément aux
méthodes définies a I'annexe 4 du présent Réglement I'exception des
paragraphes 6 et 7 et des appendices 1 et 2. Maés rhannequin pour
essai de choc latéral doit étre installé a I'avantju c6té du chooc».

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«5.3.6 A la suite de l'essai effectué conformément & la pcédure définie a
'annexe 4 du présent Réglementla chaine de traction électrique a haute
tension ainsi que les composants ... criteres swsvant

5.3.6.1 Protection contre les chocs électriques

Aprés le choc, l'un au moins desguatre criteres énoncés aux
paragraphes 5.3.6.1.1 a 5.3.6.1.4.2 doit étre iempl

Si le véhicule est équipé d'une fonction de décaiume automatiquepu
d’un ou de plusieurs dispositifs qui isolent de faan galvanique le circuit
de la chaine de traction électrique pendant la condgte, I'un au moins des
criteresci-dessousdoit s'appliquer alcircuit déconnectéou a chacun des
circuits isolés aprés la déconnexion.

Les criteres définis au paragraphe 5.3.6.1.4 ne ggliquent cependant
pas si plus d'un élément d’'une partie du rail hautetension ne bénéficie
pas d'un degré de protection IPXXB.

Si I'essai est effectué alors qu’une ou plusieursapties du systéme haute
tension ne sont pas sous tension, la protection d& ou des parties en
question contre tout choc électrique doit étre assée conformément au
paragraphe 5.3.6.1.3 ou au paragraphe 5.3.6.1.4.

5.3.6.1.1 Absence de haute tension

Les tensiond/b, V1 et V2 des rails haute tension doivent étre inférieures o
égales a 30 V en courant alternatif ou & 60 V emamd continucomme
indiqué au paragraphe 2 de I'annexe 9

5.3.1.6.2 Basse tension

L'énergie totale des rails haute tension doit étre inférieure a jaides,
lorsqu’elle est mesurée conformément a la procédurd’essai définie au
paragraphe 3 de l'annexe 9, avec la formule a). El peut aussi étre
calculée au moyen de la tension mesurée Vb du raihute tension et de la
capacitance des condensateurs X (I définie par le constructeur
conformément a la formule b) du paragraphe 3 de I'mnexe 9.
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L’énergie contenue dans les condensateurs Y (JEet TE,;) doit aussi
étre inférieure a 2,0 joules. Elle doit étre calcéle en mesurant les
tensions V1 et V2 des rails haute tension et de laasse ainsi que la
capacitance des condensateurs Y définis par le céengteur selon la
formule c) du paragraphe 3 de l'annexe 9.

5.3.6.1.3 Protection physique

Contre tout contact direct avec les éléments $@usge tension, garantir le
degré de protection IPXXB.

De plus, pour une protection contre tout choc éklpo¢ provenant d'un
contact indirect, la résistance ... 0,2 ampére.

Cette prescription est considérée comme remplel&gison galvanique a été
effectuée par soudage.

5.3.6.1.4 Résistance d’isolement

Les criteres définis aux paragraphes 5.3.6.1.4.1 &t3.6.1.4.2 ci-dessous
doivent étre remplis.

La mesure doit étre effectuée conformément au paragphe 5 de
'annexe 9.

5.3.6.1.4.1 Chaine de traction électrigue compatée rail a courant continu et d’'un
rail & courant alternatif distincts

Si les rails haute tension en courant alternatifestrails haute tension en
courant continu ... la masse électriguRi, (telle qu'elle est définie au
paragraphe 5 de I'annexe Pdoit étre ... tension de fonctionnement pour les
rails a courant alternatif.

5.3.6.1.4.2 Chaine de traction électrique congitdi@&n rail & courant continu et d'un
rail & courant alternatif combinés

Si les rails haute tension a courant alternatifest rails haute tension a
courant continu ... la masse électriqu®i,( telle que définie au
paragraphe 5 de I'annexe Pdoit avoir ... tension de fonctionnement.

Cependant, si la protection ... égale & 30V apeéshog la résistance
d’isolement entre le rail haute tension et la ma&setrique Ri, selon la

définition du paragraphe 5 de I'annexe ) doit étre au minimum de
100Q/V de la tension de fonctionnement.

5.3.6.2 Fuites d’électrolyte

Au cours des trente minutes ...3®SE... pas plus d& % ne doit s’écouler
a I'extérieur de I'habitacle sauf dans le cas detebies de type ouvert. Dans
le cas des batteries de traction de type ouvestppes de 7 % de I'électrolyte
(et 5 litres au maximum) ne doivent s’écouler atéeieur de I'habitacle.

Le constructeur doit apporter la preuve de la confamité avec les
prescriptions du paragraphe 6 de I'annexe 9.
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5.3.6.3

Maintien en place @RSE
Tout SRSE se trouvant ... ne doivent pas s’en détache

Aucun élément d'un SRSE .aux fins de l'évaluation de la slreté
électrique ne doit pénétrer dans ce dernier pendargpeés'essai de choc.

Le constructeur doit faire la preuve que le mainti@ en place du SRSE
est conforme aux prescriptions du paragraphe 7 dednnexe 9.»

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«[10.6

10.7

10.8

10.9

10.10

A compter de la date officielle d’entrée en igueur de la série 03
d’amendements, aucune Partie contractante appliquanle présent
Reglement ne pourra refuser d’accorder 'homologatin CEE en vertu
du présent Réglement tel qu’amendé par la série @Bamendements.

A I'expiration d’un délai de [24] mois aprésa date d’entrée en vigueur,
les Parties contractantes appliquant le présent Régment n’accorderont
d’homologation CEE qu'aux types de veéhicules confones aux
prescriptions du présent Réglement tel qu'amendé pala série 03
d’amendements.

Nonobstant les dispositions ci-dessus, les Partiesontractantes
appliquant le présent Réglement pourront [continuerd] accorder des
homologations CEE en vertu de la série 01 d’'amendents pendant [12]
mois supplémentaires, a condition que le construate apporte la preuve,

a la satisfaction du service technique, que le véhile présente un niveau
de sOreté équivalant a celui prescrit par le présénRéglement, tel
gu’amendé par la série 03 d’'amendements.

A I'expiration d’un délai de [24] mois aprésa date d’entrée en vigueur,
les Parties contractantes appliquant le présent Régment ne pourront
refuser de prolonger des homologations délivrées mformément a la
précédente série d’amendements au présent Reglemefependant, les
extensions d’homologation accordées en vertu de larécédente série
d’amendements ne pourront étre accordées aprés cettdate aux
véhicules équipés d'une chaine de traction électrig a haute tension.

Par dérogation aux obligations des Parties ctractantes appliquant le
présent Reglement, si au moment de I'entrée en vigur de la série 03
d’amendements au présent Réglement il existe des gxcriptions
nationales régissant les dispositions de sécuritéétdillées dans les
amendements en question, ces Parties contractanggsurront continuer
a autoriser la mise en circulation de véhicules hoalogués en vertu de la
série précédente d'amendements et conformes aux p@iptions
nationales spécifiques en vigueur & ce moment-la.e@e dérogation
cessera [24] mois aprés I'entrée en vigueur de large 03 d’amendements
au présent Réglement.

A l'expiration d’un délai de [48] mois aprés’entrée en vigueur de la
série 04 d’amendements au présent Reglement, lesrfRss contractantes
appliquant le présent Reglement pourront refuser ur homologation de
type national ou régional et pourront refuser la pemiére
immatriculation nationale ou régionale (premiére mgse en circulation)
d’un véhicule équipé d’'une chaine de traction élenfjue a haute tension
qui n'est pas conforme aux prescriptions de la sé&i04 d’amendements
au présent Reglementy.
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Annexe 1, Communication, ajouter un nouveau paragitee, ainsi congu:
«7. Emplacement de la source d’alimentation électjue...».
Les paragraphes 7 & 18eviennent les paragraphes 8 a 16.
Annexe 2 modifier comme suit:

«Exemples de marques d’homologation

Modéle A

(Voir par. 4.5 du présent Réglement)

[IsY

++ L (B4}t 95R-031424 |
\_ )

wl
w

a =8 mm min.

Sous la figure la marque d’homologation ... i d’homologation
n° 031424. Le numéro d’homologation indique que I'homlogation a été
délivrée conformément aux prescriptions du Réglemeénn® 95 telles
gu’amendées par la série 03 d’amendements

Modéle B
(Voir par. 4.6 du présent Réglement)

ol

'
oI

- 95 032492 | T3 |
E4 )zl 24 03 1628 |[T3

D
halas

a =8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus ... le Réglement’95 comprenait
la série 03 damendements et le Réglement®B4 la série 03
d’amendementsy.

Annexe 4
Paragraphe 4.1modifier comme suit:
«4.1 Prescriptions générales
Le véhicule d’essai ... conformément au paragraphe 6.

Il doit étre possible, aprés concertation entre leconstructeur et les
services techniques, de modifier le systéme d’alim&tion en carburant

de telle fagon qu’une quantité suffisante de carbwnt puisse étre utilisée
pour faire fonctionner le moteur ou le systéeme deanversion de I'énergie
électrique».
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Paragraphe 4.3.2modifier comme suit:

«4.3.2

Le réservoir de carburant ... adle d’un plein, indiquée par le constructeur

avec une tolérance del %;

Cette prescription ne s’applique pas aux réservoird’hydrogéne ».

Ajouter plusieurs nouveaux paragraphassi congus:

«5.11
5.11.1
5.11.2

51121

5.11.2.2

Réglage de la chaine de traction électrique
Le SRSE ... constructeur.

La chaine de traction électrique doit pouvoir étremise sous tension avec
et sans l'aide des sources d'énergie électrique fiales (alternateur,
SRSE ou systeme de conversion de I'énergie électr& par exemple),
mais:

Sous réserve de I'accord du service techne et du constructeur, il doit
étre possible de procéder a I'essai alors que toati partie de la chaine de
traction électrique n’est pas sous tension, pour d@ant que cela ne fausse
pas le résultat de I'essai. Dans le cas ou la cheaide traction électrique
n'est que partiellement sous tension, la protectiorcontre tout choc
électriqgue doit étre obtenue soit par des moyens phiques soit par
résistance d’isolement et des moyens supplémentarappropriés.

Si la chaine de traction électrique est déigée d'une fonction de
déconnexion automatique, il doit étre possible, aal demande du
constructeur, de I'activer pour I'essai. Dans ce & il doit étre démontré
que la déconnexion automatique se serait produitegmdant I'essai de
choc. Cela suppose le déclenchement automatique signal ainsi que la
coupure galvanique, compte tenu des conditions cdasfes pendant le
choc».

Ajouter une nouvelle annexe et un nouvel appendiosi congus:

«Annexe 9

Procédures d’essai applicables a lprotection des occupants des véhicules

électriques contre tout contact avec ... ou d’'unli@sciope.

Dans ce cas, il peut s'avérer nécessaire de déseeti le systéme
embarqué de surveillance de la résistance d’isolemie

Avant deprocéder a I'essai dehog, il faut mesurer ldaute tension du rail
(Vb sur la figure 1),I'enregistrer et vérifier qu'elle est conforme a la
tension de fonctionnement du véhicpl&coniséepar le constructeur.

Préparation de I'essai et matériel requis
Si I'on utilise ... dispositif de déconnexion

Toutefois, ... esprotégé au degré IPXXBa la suitede 'essai dehoc les
mesures peuvent étre relevées uniguement entisgdesitif de déconnexion
et lesparties sous tension

Le voltmeétre utilisé ... 10 I® au moins.
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2. Les instructions ci-apres...

Aprés l'essai dehog mesurer les tensions du rail haute tension (VbeV
V2 sur la figure 1).

La tension doit étre mesurée entre 5 et 60 secondgwzrés le choc.

Cette procédure ne s’applique pas si l'essai estfeftué alors que la
chaine de traction électrique n’est pas sous tensio

Figure 1
Mesure de Vb, V1 et V2

Ensemble contenant le systéme
de conversion de I'énergie V2 Ensemble contenant le SRSE

rlﬂ—ll—-11—lﬂv—--_1- r-—i-—-'—nn—i.-—--'

| Rail haute tension 1

i Chaine de traction | SRSE

Masse électrique

3. Procédure d’'évaluation du fonctionnement adssssion

Avant le choc, un commutateur S1 et une résistdecéécharge connue Re
sont branchés en paralléle & la capacitance requigeoir fig. 2).

Au minimum 5 secondes et au maximum 60 secondagrés le choc,
fermer le commutateur S1 puis mesurer et consigaetension Vb et
l'intensité le. Le produit de la tension Vb pantgénsité le est intégré ... sous
le seuil de60 V en courant continu {t, ce qui permet d’obtenir I'énergie
totale (ET) en joules, comme suit:

th
a) TE= [V, I dt
tc
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Figure 2

Si Vb est mesuré entre 5 et 60 secondes apres leochet que la
capacitance des condensateurs X (L est fixée par le constructeur,
I'énergie totale s’obtient au moyen de la formuleieapres:

b) TE = 0,5 x G x(V,,” - 3 600)

Si V1 et V2 (voir fig. 1) sont mesurés entre 5 el06secondes apres le choc
et que la résistance des condensateurs Y (Cet Cj,) est fixée par le
constructeur, I'énergie totale (TE, et TE,;) s'obtient au moyen de la
formule ci-apres:

c) TEy, = 0,5 X Gy x (V4 - 3 600)
TEy»=0,5x G2x (V4 - 3 600)

Cette procédure ne s’applique pas si I'essai estfe€tué lorsque la chaine
de traction électrique n’est pas sous tension.

Mesure de I'énergie du rail haute tension contenudans les condensateurs X

Masse électrique

Ensemble contenant le systeme
de conversion de I'énergie

Rail haute tension

51

Chaine de traction Vb

e
|
i X
|
i

Re

Ie =

e ——— T Ty ———

Masse électrique

Protection physique

Ensemble contenant le SRSE

Aprés I'essai de choc, ouvrir, démonter ou reticertes les parties entourant

les éléments sous haute tensisans l'aide d'outils Toutes les parties
restantessont considérées comme faisant partie de la groteghysique.

Placer ledoigt d’épreuve articulé, décrit a la figure 1 de I'appendice 1, dans

tous lesinterstices ou les ouvertures de la protection physique, awese
force de 10 Nt 10 %,aux fins de I'évaluation de la slreté électriqueSi le
doigt d’essai articulé entre partiellement ou eetigent dans la protection, le
placer dans toutes les positiandiquées ci-dessous
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A partir de la position verticale, pligrogressivementles deux articulations
du doigt d’épreuve jusqu’a former un angle de 90 9fpositions possibles.

Les barriéres internes sont considérées comme faigapartie du carter
de protection.

Le cas échéant, brancher en série une source élegtre basse tension
(entre 40 et 50 V) avec une lampe appropriée, entie doigt d’épreuve
articulé et les éléments sous haute tension situ@sl'intérieur de la

barriere électrique ou du carter de protection.

4.1 Conditions d’acceptation

Les prescriptions énoncées au paragraphe 5.3.6.1sdnt considérées
comme remplies si le doigt d'essai articulédéfini & la figure 1 de
I'appendice 1 ne peut entrer en contact avec Idgepaouhautetension.

Le cas échéantun miroir ... voir si ledoigt d’épreuve articulé entre en
contact avec les rails haute tension.

Si le respect de cette prescription est vérifié amoyen d’un circuit test
entre le doigt d’épreuve articulé et les élémentsoss haute tension, la
lampe témoin ne doit pas s’allumer.

5. Résistance d'isolement

La résistance d'isolement entre le rail haute tenseh et la masse
électrique peut étre mise en évidence soit par mesy soit par une
combinaison mesure/calcul.

Les instructions ci-aprés devraient étre appliquéessi la résistance
d’isolement est mise en évidence par mesure.

Mesurer et consigner la tension (Vb) entre...

Si V1 est égal ... et la masse électrique (voir fig§). Calculer ... formule
ci-dessous.

Ri = Ro*(Vb/V1' - Vb/V1) ou Ri = Ro*Vb*(1/V1’ - 1/V 1)
Diviser la valeur obtenue Ri ... exprimée en volt$ (V

Ri (Q/v) = Ri (Q)/Tension de fonctionnement (V)
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Figure 3
Mesure de V1’

Masse électrique

Ensemble contenant le systéme
Ensemble contenant le SRSE

Rail haute tension

Chaine de traction

L e e R e e e e e e e m—n

V1" RO

Masse électrique

Si V2 est supérieur ... masse électrique (voir largd).
Calculer la résistance d'isolement (Ri) au moyetedermule ci-dessous.
Ri = Ro*(Vb/V2' — Vb/V2) ou Ri = Ro*Vb*(1/V2' - 1/V 2)

Diviser la valeur obtenue (Ri) qui représente la rgistance d’isolement
électriqgue en ohm £) par la tension de fonctionnement du rail haute
tension exprimée en volt (V).

Ri (Q/V) = Ri (Q)/Tension de fonctionnement (V)
Ri = Ro*(Vb/V2' = Vb/V2) ou Ri = Ro*Vb*(1/V2' - 1/V 2)
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Figure 4
Mesure de V2’

Masse électrique

Ensemble contenant le systéme I
de conversion de I'énergie v2' RO Ensemble contenant.le SRSE

Rail haute tension [ r

Chaine de traction

Masse électrique

Note 1: La résistance normalisée connue ®odevrait étre égalela valeur
de la résistance d'isolement minimale requiseQ(/V) multipliée par la
tension de fonctionnement exprimée en volt (V) duéhicule plus/moins
20 %. La valeur de Ro ... avec une résolution satisfagsan

6. Fuites d’électrolyte

Si nécessaire, appliquer wavétement approprié ... afin de détectéwute
fuite d’électrolyte du SRSE a la suite dedsai de choc

A moins que le constructeur fournisse les moyens dédistinguer
I'électrolyte d’autres liquides, toutes les fuitesle liquide sont considérées
comme des fuites d’électrolyte.

7. Maintien en place du SRSE

La vérification...
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Appendice 1

Doigt d’épreuve articulé

Figure 1
Doigt d’épreuve articulé
b o 0
Manche \H'] ?I
I---! H
[ : i |
] pati ]
# “:Matiére
Gard
arde: -H‘"'isolante

i
' =
| -
i
Plaque d’arréf e
p
) ) 2 Chanfreiner
Articulations i toutes les aréte: 2
Y L [}
T - Py &
 loon t7 el -2
R2+ 0,05 i R4+0,05
cylindrique | sphérique
Sachul Al
' N wJ
Section B8 o _@_ N
1 Q
&
i
T
2 |

Matiere: métal sauf spécification contraire

Les deux articulations ... de 90° avec une toléralece a + 10°.».
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Annexe VIlI

Amendements au projet de reglement sur la proteitin
des piétons

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/1qui ont été adoptés
(voir par. 43 du présent rapport)

Paragraphe 1 modifier comme suit:
«l. Domaine d’'application

Le présent Réglement s’applique aux véhicules aobiles des catégories
M et Ny

Cependanties véhicules de la catégorie f$ur lesquels le point R du siége
du conducteur se trouve soit en avant soit en armé de I'axe transversal
de l'essieu avant et a une distance de celui-ci égaau maximum a
1 100 mm, sont dispensés des prescriptions du préas®églement

Le présent Réglement ne s’applique pas non plus awéhicules de la
catégorie M; dont la masse maximale dépasse 2 500 kg, dérivés la
catégorie N, et sur lesquels le point R du siege du conductese trouve
soit en avant soit en arriére de l'axe transversatle I'essieu avant et, a
une distance de celui-ci égale au maximum & 1 100mm pour ces
véhicules, les Parties contractantes peuvent contiar & appliquer les
prescriptions déja en vigueur & cette fin au momentle leur adhésion au
présent Reglement.

Paragraphes 11 a 11.3.8upprimer
Annexe 5, paragraphe 3.4 ®odifier comme suit:

«3.4.3 Les zones HIC1 000 et HIC1700 peuvent étteligsisées en un nombre
illimité de parties.La zone touchée est déterminée a partir du premier
point de contact de I'élément de frappe téte sur ldessus du capos.
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List of the informal groups of GRSP

Informal grouy

Chairman Secretary

Truck cab strength

Frontal Impact

Head restraints

Hydrogen and fuel cells

- su-bgroup safety

Child restraints systems

Electric safety

Mr. Vladimir Salnikov (OICA)
Phone: +7 495-9949917
Fax: +7 495-9949940
Email: v.salnikov@autorc.ru

Mr. Pierre Castaing
Phone: +33 1-69801750
Fax: +33 1-69801719
Email: pierre.castaing@utac.com

Mr. Bernard Frost (oica)
Phone: +44-(0)207 9442107
Fax: +44-(0)207 9449623
Email: bernie.frost@dft.gsi.gov.uk

Mr. Kazuyuki Narusawa USA
Phone: +81 4-22413218

Fax: +81 4-22768604

Email: narusawa@ntsel.go.jp

Mr. Pierre Castaing
Phone: +33 1-69801750
Fax: +33 1-69801719
Email: pierre.castaing@utac.com

Mr. Heiko Mertens
Phone: +49 536-1930123
Mobile: +49 151-16822235
Fax: +49 536-195749806
Email: heiko.mertens@volkswagen.de
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