EECCA CSI 30- outlooks039 Specification - Грузооборот 

Основное заключение
На протяжении последних 15 лет изменения объема грузооборота в странах ВЕКЦА были тесно взаимосвязаны с экономическим ростом. В следующем десятилетии планируется рост объемов грузооборота наряду с экономическим ростом региона. Это приведет к увеличению негативного воздействия на окружающую среду: ухудшение качества воздуха, увеличение объемов выброса парниковых газов, дорожные пробки, увеличение шумового загрязнение и другие нежелательные последствия.

Хотя максимальные объемы грузообороты характерны для железнодорожного транспорта, который более экологически чистый, но все таки рост объемов грузооборота автомобильного транспорта был отмечен практически во всех странах региона. 

Ряд дополнительных мер по использованию менее энергозатратных и более экологически чистых видов транспорта, а также по модернизации транспортной инфраструктуры необходимо осуществить, чтобы достигнуть тех задач, которые озвучены экологической стратегией стран ВЕКЦА. С экологической точки зрения для региона важно сохранить доминирующее положение железнодорожного транспорта в структуре общего грузооборота. Однако это возможно только при координации развития хозяйства и модернизации существующей системы железных дорог.
Основной вопрос политики: Зависит ли грузооборот от тенденций экономического роста?
Анализ
С начала 1990-х гг. до 1998г. объемы грузооборота в странах значительно снизились вследствие экономического кризиса и разрушения традиционных хозяйственных связей в регионе ВЕКЦА. Абсолютный минимум объемов грузооборота региона был зафиксирован и 1998г. и составил только 37% от уровня 1990г. С 1998 г. рост грузооборота последовал за ростом ВВП, причинами которого реструктуризация экономики, возросшее производство товаров и торговые связи,  как внутри региона, так и за его пределами. Темпы роста объема грузооборота в период 1998-2005 гг. лишь немного превышали темпы роста ВВП в регионе ВЕКЦА и к 2005 г. достигли только 66% от уровня 1990г. (Рис.1). Учитывая такую взаимосвязь, ожидается, что дальнейший рост грузооборота ВВП последует за ростом ВВП. С учетом нынешнего законодательства и тенденций развития1 объемы грузооборота вырастут втрое, что, соответственно, увеличит выбросы СО2 в атмосферу (WBCSD 2004).
Fig. 1. Trends of freight transport demand and GDP
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Несмотря на то, что в регионе отмечаются схожие тенденции роста объемов грузооборота, абсолютные значения объемов грузооборота и отношение грузооборота к ВВП значительно варьируется на страновом уровне (Рис. 2, Рис. 3). Такие особенности обусловлены особенностями структуры хозяйства и транспортной инфраструктуры каждой страны. Например, для стран, где наблюдается более высокие значения грузооборота относительно ВВП (Казахстан, Россия и Украина), характерна большая доля добывающей и тяжелой промышленности в структуре хозяйства. Данные страны имеют также большую территорию, что обуславливает большую потребность в транспортировке товаров и сырья на более протяженные расстояния. В странах с низкой значениями объема грузооборота на единицу ВВП (Армения, Азербайджан, Кыргызстан, Грузия и Молдова) отмечается меньшая доля промышленности и\или более высокая доля сектора услуг. Кроме этого, протяженность транспортировки также невелика, т.к. страны имеют малые территории.  В связи с этим воздействие на окружающую среду в России и Казахстане также выше от грузоперевозок, чем в таких малых странах, как Армения и Кыргызстан (можно ли так утверждать?)
Fig. 2. Fright transport demand by countries               Fig. 3. Freight transport annual intensities for selected years 
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Специальный вопрос политики
Наблюдается ли в регионе ВЕКЦА тенденция снижения объемов грузоперевозок автомобильным транспортом относительно других видов транспорта?
В регионе за 1990-2005гг. период наблюдается незначительное изменение в структуру грузооборота. Объемы грузооборота железнодорожного транспорта стабильны и значительно превышают остальные виды транспорта на протяжении всего рассматриваемого периода (92% в 2005г.) (Рис. 4). Роль автомобильного транспорта в грузоперевозках незначительно возрастает, однако не превышает 10% с 1991 по 2005гг. Водный внутренний транспорт выполняет минимальную роль и с 1991 г. уменьшился с 0.006% до 0.003%.
Fig. 4. Modal split trends of freight transport demand in EECCA (%)
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Детальное рассмотрение соотношения разных видов транспорта в общей структуре грузооборота раскрывает значительные отличия в странах региона (Рис.5). Практически во всех странах региона в объемах грузооборота доминирует железнодорожный транспорт. Россия характеризуется максимальной долей железнодорожного транспорта в грузоперевозках (90% в 1990 и 94% в 2005г.). Это во многом объясняется огромной территорией и большими объемами производства добывающей и тяжелой промышленности и, следовательно, большой потребностью перевозки товаров данных отраслей хозяйства на протяженные расстояния. Уголь, вскрышные породы, продукция металлургического, лесного комплексов, а также материалы для строительства и товары машиностроения составляют более 80% грузооборота России в 2005г. В Грузии и Армении также отмечен рост роли железнодорожного транспорта в грузоперевозках. В остальных странах региона значительно возросла доля автомобильного транспорта в структуре грузооборота, что стало пря следствием реструктуризации экономики, изменения структуры перевозимых товаров1 и транспортной инфрастуктуры.  В 2005 г. самые высокие доли автомобильного транспорта отмечены в Кыргызстане (48%), Азербайджане (44 %) и Таджикистане (43%), что обуславливается большей мобильностью и целесообразностью использования и меньшими денежными затратами автомобильных грузоперевозок в условиях гористого ландшафта и экономических изменений. 

В таких странах, как Украина, Молдова и Беларусь, которые занимают транзитное положение по отношению к Западной Европе и региону ВЕКЦА, другим важным фактором, влияющим на объемы грузоперевозок и их структуру увеличение экономических отношений вышеперечисленных регионов. Современное производство в Западной Европе характеризуется эффективной и скоростной доставкой товаров. И дорожный транспорт (автомобили), несмотря на автодорожные пробки, более полно удовлетворяет таким условиям, чем железнодорожный или внутренний водный виды транспорта.
Fig. 5 Modal split of freight transport demand in some EECCA countries (%) 
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Если сегодняшние тенденции сохранятся, объемы выбросов СО2 газов будет возрастать все более высокими темпами во всех странах ВЕКЦА, все более воздействую на изменение климата. Другие эффекты (воздушное и шумовое загрязнения и транспортные пробки) также существенно возрастут, что повлечет за собой негативное влияние на окружающую среду и качество жизни населения. 

Согласно «Руководства» ЕЭК ООН показатель грузооборота должен также включать трубопроводный транспорт. Из-за недостатка данных на протяжении 1990 – 2005 трубопроводный транспорт не был включен. Однако возможно проследить отдельные тенденции в грузообороте трубопроводного транспорта с 2000 по 2005 гг. в некоторых странах ВЕКЦА (Рис. 5). Наибольший рост грузооборота на трубопроводах отмечен в России (45% с 2000 по 2005гг.), Украине – 5%, и других странах региона – 29%. 
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Отмечается также линейная зависимость между трубопроводами и ростом выбросом в атмосферу. Так, например, в России за 2000-2005 период зарегистрирован рост выбросов в атмосферу на 4% от использования трубопроводов. Для того, чтобы снизить загрязнения атмосферы, предупредить экономические и экологические инциденты необходимо проведения ряда мероприятия для оптимизации трубопроводной инфраструктуры.
Рекомендации: 
В странах ВЕКЦА все еще продолжается реструктуризация экономики и политической системы, поэтому регион имеет большие возможности применить практику оптимизации еще на начальном уровне. 

Ряд дополнительных мер по использованию менее энергозатратных и более экологически чистых видов транспорта, а также по модернизации транспортной инфраструктуры необходимо осуществить, чтобы достигнуть тех задач, которые озвучены экологической стратегией стран ВЕКЦА. С экологической точки зрения для региона важно сохранить доминирующее положение железнодорожного транспорта в структуре общего грузооборота. Однако это возможно только при координации развития хозяйства и модернизации существующей системы железных дорог. 
Методология расчетов
Показатель рассчитывается согласно «Руководству по применению экологических показателей в странах Восточной Европы, Кавказа и Центральной Азии» http://www.unece.org/env/europe/monitoring/Belgrade/CRP1.Indicators.Ru.MK.pdf. Однако некоторые дополнительные расчеты необходимы с учетом региональных особенностей и объема данных, все они представлены ниже.
Отдельные тенденции роста ВВП и объемов грузооборота считаются для определения зависимости грузооборота от ВВП. Данные расчеты отображаются как на уровне региона ВЕКЦА, так и отдельных суб-регионов (Восточная Европа, Кавказ и Центральная Азия). Грузооборот и ВВП представлены в виде относительного индикатор (1990 г. – исходная точка 100). Для того, чтобы рассчитать годовые изменения объема грузооборота на единицу ВВП было использовано отношение значений текущего года к прошедшему (ежегодное расхождение на изменение интенсивности)
Отношение грузооборота к единице ВВП использует т-км на ВВП в постоянных ценах 2000 (в долларовом эквиваленте).
Доля отдельного вида транспорта в структуре грузоперевозок представлена в процентном отношении в общем объеме грузоперевозок. 
Из-за отсутствия данных по трубопроводам, они не были включены при расчетах вышеуказанных показателей. Данные о трубопроводном транспорте 2000-2005гг. Были включены, чтобы астично заполнить пробелы в информационной базе.

Данные объемов грузооборота используются из Статистического Комитета СНГ «15 лет СНГ» (CD публикация 2006-11).
ВВП использует данные базы Всемирного Банка. 
Сноски:

1 - Прогнозы произведены с учетом нынешних тенденций развития, что включает в себя такие факторы как современная нормативно-законодательная база, демографическая модель (статистический комитет ООН), модель денежных доходов (международное энергетическое агентство) и ожидаемый уровень развития новых технологий. Также учитывается степень насыщения личным автотранспортом. В целом, подразумевается, что кардинально новые договора и политики, а также технологии не будут применены после 2003.  World Business Council for Sustainable Development (WBCSD) ‘The Sustainable Mobility Project’. http://www.wbcsd.org/web/publications/mobility/smp-model-document.pdf. 

2 – Скоропортящиеся и дорогостоящие товары требуют быстрой и надежной транспортировки – дорожный транспорт (автомобильный) часто выступает в роли самого быстрого и надежного вида. Чтобы сделать более обоснованные заключения и выводы необходимо посмотреть на структурные изменения наименований перевозимых грузов, однако такая статистика была доступна лишь по узкому кругу стран во время проведения анализа,  и поэтому выступает лишь в форме гипотезы. Если какая-либо страна обладает таким типом статистики, данные были бы очень желаемы для анализа. 
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caucasus2
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				inland water		rail		road, inland

		1990		0		4884		1533.1

		1995		0		402.9		60		armenia

		2000		0		353.6		40
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		1990		0		15476.7		2577.6

		1995		0		1246		130		georgia
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				mln tkm

				inland water		rail		road, inland

		1990		3.8505		407000		18543.8

		1995		0.8015		124502		11198		kaz

		2000		0.0423		124983		27304.8

		2005		0.0896		171855.3		47122.5

		1990		0.1139		2620		2001.4

		1995		0.0062		402.6		195.3		kyr

		2000		0.0059		337.9		810.4

		2005		0.0049		661.8		611.8

		1991		0		10727		1785.5

		1995		0		2114.6		138.2		tajikistan

		2000		0		1326.2		109.2

		2005		0		1065.7		804.8



data is based on 2004 estimations
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ee+Russia2

		

				mln tkm

				inland water		rail		road, inland

		1990		0.3168		15007		1673.3

		1995		0.0002		3133.6		468		mold

		2000		0.0001		1513.2		546.6

		2005		0.0004		3052.9		1298.1

		1990		213.9486		2523000		67686.3

		1995		89.6041		1213711		31461.6		rus

		2000		65.4342		1373178		23327.7

		2005		70.8691		1857569		36546.9

		1990		11.9252		474000		14798.5

		1995		5.6798		195761.9		2585.1		ukr

		2000		5.8975		172840.3		5832.3

		2005		6.3155		223979.7		19743.7

		1991		1.8048		75430		7663.8

		1995		0.133		25510.4		2322.7		bel

		2000		0.1115		31425.1		6903.9

		2005		0.09		43559.3		12405.9



was made with extrapolation method
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the whole region

				mln tkm

				inland water		rail		road, inland

		1990		0		4884		1533.1

		1995		0		402.9		60		armenia

		2000		0		353.6		40

		2005		0		654.1		55.5

		1990				37288		3287.1

		1995		0		2765		335.3		azerbaijan

		2000		0		5770.3		3513

		2005		0		9628		7536

		1990		0		15476.7		2577.6

		1995		0		1246		130		georgia

		2000		0		3912.1		475

		2005		0		6127.1		578

		1990		3.8505		407000		18543.8

		1995		0.8015		124502		11198		kaz

		2000		0.0423		124983		27304.8

		2005		0.0896		171855.3		47122.5

		1990		0.1139		2620		2001.4

		1995		0.0062		402.6		195.3		kyr

		2000		0.0059		337.9		810.4

		2005		0.0049		661.8		611.8

		1991		0		10727		1785.5

		1995		0		2114.6		138.2		tajikistan

		2000		0		1326.2		109.2

		2005		0		1065.7		804.8

		1990		0.3168		15007		1673.3

		1995		0.0002		3133.6		468		mold

		2000		0.0001		1513.2		546.6

		2005		0.0004		3052.9		1298.1

		1990		213.9486		2523000		67686.3

		1995		89.6041		1213711		31461.6		rus

		2000		65.4342		1373178		23327.7

		2005		70.8691		1857569		36546.9

		1990		11.9252		474000		14798.5

		1995		5.6798		195761.9		2585.1		ukr

		2000		5.8975		172840.3		5832.3

		2005		6.3155		223979.7		19743.7

		1991		1.8048		75430		7663.8

		1995		0.133		25510.4		2322.7		bel

		2000		0.1115		31425.1		6903.9

		2005		0.09		43559.3		12405.9



data is based on 2004 estimations

was made with extrapolation method



the whole region
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eecca

		EECCA		mln tkm

				inland water		rail		road, inland

		1991		231.9598		3565432.7		121550.4		3687215.0598

		1995		96.2248		1569550		48894.2

		2000		71.4915		1715639.7		68862.9

		2005		77.3695		2318152.9		126703.2
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decoupling

		Всего по ВЕКЦА

								в % к 1990 году

				ВВП, mln долл США 2000		Грузооборот, мнл-ткм		GDP		Volume of freight		Грузооборот индекс 1990/ВВП, индекс 1990		indicator of decoupling		Прирост ВВП  долл США 2000		Изменение интенсивности грузооборота, %		intensity

		1990		2189009		3918943		100		100		100

		1991		2054749		3565092		93.8666309732		90.9707541038		96.9149027303		-3.0850972697		0.9		0.909707541		1.7902818125

		1992		1828693		2900328		83.5397661682		74.0079148893		88.5900431422		-8.5898652875		0.9		0.8135352468		1.7350498771

		1993		1674375		2289449		76.4900920919		58.4200637774		76.3759882878		-13.7871643599		0.9		0.7893758913		1.58601143

		1994		1418307		1723056		64.7921959206		43.9673656902		67.8590454691		-11.1513356614		0.8		0.7526072867		1.3673454274

		1995		1341442		1714669		61.2807896176		43.7533539018		71.3981562164		5.2153853961		0.9		0.9951324855		1.2148681491

		1996		1291014		1567531		58.9770987694		39.9988211107		67.8209371863		-5.0102400673		1.0		0.914188686		1.2782282052

		1997		1312532		1537097		59.9601006666		39.2222341585		65.4138897742		-3.5491214247		1.0		0.980584754		1.2141859035

		1998		1288044		1438613		58.8414209352		36.7092096006		62.3866810441		-4.6277766704		1.0		0.9359285718		1.1710929714

		1999		1352619		1619247		61.7913859651		41.3184626569		66.8676742099		7.1826118826		1.1		1.1255612176		1.1168974041

		2000		1466147		1855909		66.9776597538		47.3573869281		70.7062430998		5.7405449423		1.1		1.1461555896		1.1971198098

		2001		1540756		1943071		70.3860057222		49.5815070543		70.442279748		-0.3733239671		1.1		1.0469645872		1.2658410105

		2002		1604968		2045203		73.3193879057		52.1876179368		71.1784691982		1.0450960032		1.0		1.0525621555		1.2611153226

		2003		1743948		2270929		79.6683796184		57.947487371		72.7358679172		2.188019406		1.1		1.1103685062		1.2742951884

		2004		1876729		2450487		85.7341838247		62.5292840442		72.9339001722		0.2722621737		1.1		1.0790680818		1.3021770145

						2522441				63.2258072602





decoupling

		1990		1990		1990		1990

		1991		1991		1991		1991

		1992		1992		1992		1992

		1993		1993		1993		1993

		1994		1994		1994		1994

		1995		1995		1995		1995

		1996		1996		1996		1996

		1997		1997		1997		1997

		1998		1998		1998		1998

		1999		1999		1999		1999

		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004



ВВП, mln долл США 2000

Грузооборот, мнл-ткм

GDP

Volume of freight

Индекс 1990=100

Тендения грузооборота и ВВП

100

100

93.8666309732

79.4791926458

83.5397661682

65.4931415

76.4900920919

59.0671688087

64.7921959206

45.4011517518

61.2807896176

44.4913806608

58.9770987694

40.3062230939

59.9601006666

39.4432990983

58.8414209352

36.8823245584

61.7913859651

38.1083699392

66.9776597538

46.3798274252

70.3860057222

48.1486875168

73.3193879057

50.6582029414

79.6683796184

56.9381199752

85.7341838247

61.4267685154



		1990		1990		1990		1990		1990		1990

		1991		1991		1991		1991		1991		1991

		1992		1992		1992		1992		1992		1992

		1993		1993		1993		1993		1993		1993

		1994		1994		1994		1994		1994		1994

		1995		1995		1995		1995		1995		1995

		1996		1996		1996		1996		1996		1996

		1997		1997		1997		1997		1997		1997

		1998		1998		1998		1998		1998		1998

		1999		1999		1999		1999		1999		1999

		2000		2000		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004		2004		2004



ВВП, mln долл США 2000

Грузооборот, мнл-ткм

GDP

Volume of freight

Грузооборот индекс 1990/ВВП, индекс 1990

indicator of decoupling

100

100

93.8666309732

90.9707541038

-3.0850972697

83.5397661682

74.0079148893

-8.5898652875

76.4900920919

58.4200637774

-13.7871643599

64.7921959206

43.9673656902

-11.1513356614

61.2807896176

43.7533539018

5.2153853961

58.9770987694

39.9988211107

-5.0102400673

59.9601006666

39.2222341585

-3.5491214247

58.8414209352

36.7092096006

-4.6277766704

61.7913859651

41.3184626569

7.1826118826

66.9776597538

47.3573869281

5.7405449423

70.3860057222

49.5815070543

-0.3733239671

73.3193879057

52.1876179368

1.0450960032

79.6683796184

57.947487371

2.188019406

85.7341838247

62.5292840442

0.2722621737




