ZKR

Allgemeine Verteilung

ZENTRALKOMMISSION

FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT 13. November 2019

Or. ENGLISCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR

CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2020/16

DIE DEM

UBEREINK_QMMEN UBER__DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRARBEN
(ADN) BEIGEFUGTE VERORDNUNG (SICHERHEITSAUSSCHUSS)

(36. Tagung, Genf, 27. - 31. Januar 2020)
Punkt 5 b) der vorlaufigen Tagesordnung

Vorschlage fiir Anderungen der dem ADN beigefiigten Verordnung:

Weitere Anderungsvorschlage

9.3.3.13.4 des ADN
Vorgelegt von den empfohlenen ADN-Klassifikationsgesellschaften

Einleitung

1. Im Jahr 2007 wurde Absatz 9.3.3.13.3 der Verordnung Uber die Beférderung
gefahrlicher Giter auf dem Rhein (ADNR) grundlegend geédndert, um neue
Anforderungen an die Leckstabilitat fur Doppelhillen-Tankschiffe des Typs N / mit
unabhéngigen Ladetanks einzufiihren. Zu diesem Zweck wurde diesem Absatz ein
zweiter Teil hinzugefgt.

2. Der zweite Teil von Absatz 9.3.3.13.3 besagt, dass eine Berechnung der
Leckstabilitat erforderlich ist.

3. Unterabschnitt 9.3.3.15 enthélt die zu beriicksichtigenden Kriterien.

4, Mit den anschlieRenden Uberarbeitungen der ADNR und des ADN wurde der
zweite Teil des Absatzes 9.3.3.13.3 mehrmals gedndert, wobei der Zweck jedoch
unverdndert geblieben ist: das Vorschreiben der Leckstabilitdit bei
Doppelhillenbauweise / unabhéngigen Ladetanks.

5. Fir bestehende Schiffe, die vor 2007 gebaut wurden, sollte die
Ubergangsvorschrift so bleiben, wie sie im ADN festgelegt ist, da diese Schiffe
andernfalls den Anforderungen an die Leckstabilitét genligen miissten und die meisten
von ihnen nicht dafir ausgelegt sind.

6. Im Folgenden sind Ausziige aus dem ADN aufgefiihrt, die die Entwicklung der
ADN-Verordnung zeigen.

*k

Von der UN-ECE in Englisch, Franzésisch und Russisch unter dem Aktenzeichen CCNR-
ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2020/16 verteilt.

Gemél dem Arbeitsprogramm des Binnenverkehrsausschusses fiir 2018-2019
(ECE/TRANS/2018/21/Add.1 (9.3.)).

* kk



CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2020/16

ADN 2011 (Leckstabilitatsanforderung in Absatz 9.3.3.13.3 Absatz 2 mit
Ubergangsvorschriften)

»9.3.3.13  Stabilitat (allgemein)

9.3.3.13.1 Eine ausreichende Stabilitdt muss nachgewiesen sein. Fiir Schiffe in
Einhullenbauweise mit Ladetankbreiten kleiner oder gleich 0,70 B ist dieser Nachweis
nicht erforderlich.

9.3.3.13.2 Die Grundwerte fir die Stabilitatsberechnung — Schiffsleergewicht und
Lage des Gewichtsschwerpunktes — miissen entweder durch einen Krangungsversuch
oder durch eine detaillierte Gewichtsherechnung ermittelt werden. Hierbei muss das
Schiffsleergewicht durch einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden,
wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten Massen nicht mehr als + 5 % von
dem durch Tiefgangsablesung ermittelten Deplacement abweichen durfen.

9.3.3.13.3 Ausreichende Intaktstabilitat muss fir alle Stadien des Be- und Entladens
und fiir den Endbeladungszustand nachgewiesen werden.

Bei Schiffen mit unabhéngigen Ladetanks und bei Doppelhillenbauweise mit in
den Schiffsverbénden integrierten Ladetanks muss die Schwimmfahigkeit im
Leckfall fir den ungunstigsten Beladungszustand nachgewiesen werden.

Hierbei muss fir die kritischen Zwischenzusténde und fiir den Endzustand der Flutung
der rechnerische Nachweis der geniigenden Stabilitat erbracht werden. Treten in
Zwischenzustanden negative Stabilitatswerte auf, kdnnen sie akzeptiert werden, wenn
der weitere Verlauf der Leckhebelarmkurve ausreichende positive Stabilitatswerte
aufweist.”.

1.6.7.2.2.2 Tabelle der allgemeinen Ubergangsvorschriften: Tankschiffe

9.3.1.13 Stabilitat allgemein N.E.U,, Erneuerung des

9.3.3.13 Zulassungszeugnisses nach dem
31. Dezember 2044

9.3.3.133 Stabilitat allgemein N.E.U. ab 1. Januar 2007, Erneuerung des

Absatz 2 Zulassungszeugnisses nach dem
31. Dezember 2044

ADN 2013 (Absatz 2 von 9.3.3.13.3 des ADN 2011 wurde gestrichen)
9.3.3.13  Stabilitat (allgemein)

9.3.3.13.1 Eine ausreichende Stabilitdt muss nachgewiesen sein. Fir Schiffe in
Einhullenbauweise mit Ladetankbreiten kleiner oder gleich 0,70 - B ist dieser
Nachweis nicht erforderlich.

9.3.3.13.2 Die Grundwerte fir die Stabilitatsberechnung — Schiffsleergewicht und
Lage des Gewichtsschwerpunktes — missen entweder durch einen Krangungsversuch
oder durch eine detaillierte Gewichtsberechnung ermittelt werden. Hierbei muss das
Schiffsleergewicht durch einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden,
wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten Massen nicht mehr als + 5 % von
dem durch Tiefgangsablesung ermittelten Deplacement abweichen durfen.

9.3.3.13.3 Ausreichende Intaktstabilitat muss fiir alle Stadien des Be- und Entladens
und fiir den Endbeladungszustand bei den relativen Dichten aller in der
Schiffsstoffliste nach 1.16.1.2.5 enthaltenen Stoffe nachgewiesen werden.
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Das Schiff muss fir jeden Ladefall unter Beriicksichtigung tatsachlicher Fullung der
Ladetanks, Ballasttanks/-zellen und  Beriicksichtigung der  Trinkwasser-
/Abwassertanks und der Tanks fiir flussige Schiffsbetriebsstoffe sowie
Endschwimmlagen, die Intakt- und Leckstabilitatsanforderungen erfiillen.

Zwischenzusténde der Reise mussen ebenfalls berlicksichtigt werden.

Die Stabilitatsunterlagen mit diesem Nachweis und den durch die anerkannten
Klassifikationsgesellschaft, die das Schiff klassifiziert hat, genehmigten Ladefallen
sind in einem Stabilitdtshandbuch zusammenzufassen. Wenn nicht alle Ladefélle und
Ballastfalle konkret berlicksichtigt wurden, muss zusétzlich ein von der anerkannten
Klassifikationsgesellschaft, die das Schiff klassifiziert hat, genehmigter
Ladungsrechner, der die Inhalte des Stabilitdtshandbuches abbildet, installiert und
genutzt werden.

Bem. ...~

1.6.7.2.2.2 Tabelle der allgemeinen Ubergangsvorschriften: Tankschiffe

9.3.1.13 Stabilitdt allgemein N.E.U., Erneuerung des Zulassungszeugnisses nach

9.3.3.13 dem 31. Dezember 2044

9.3.3.133 Stabilitdt allgemein N.E.U. ab 1. Januar 2007, Erneuerung des

Absatz 2 Zulassungszeugnisses nach dem
31. Dezember 2044

»1.6.7.22.4 Die Absitze 9.3.1.13.3, 9.3.2.13.3, 9.3.3.13.3 dirfen bis zum
31. Dezember 2014 in der am 31. Dezember 2012 geltenden Fassung angewandt
werden. .

3. ADN 2015: wie ADN 2013

4. ADN 2017: Hinzufiigen von 9.3.3.13.4
»9.3.3.13  Stabilitat (allgemein)

9.3.3.13.1 Eine ausreichende Stabilitdt muss nachgewiesen sein. Fir Schiffe in
Einhlllenbauweise mit Ladetankbreiten kleiner oder gleich 0,70 - B ist dieser
Nachweis nicht erforderlich.

9.3.3.13.2 Die Grundwerte fir die Stabilitatsberechnung — Schiffsleergewicht und
Lage des Gewichtsschwerpunktes — miissen entweder durch einen Krangungsversuch
oder durch eine detaillierte Gewichtsberechnung ermittelt werden. Hierbei muss das
Schiffsleergewicht durch einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden,
wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten Massen nicht mehr als + 5 % von
dem durch Tiefgangsablesung ermittelten Deplacement abweichen durfen.

9.3.3.13.3 Ausreichende Intaktstabilitdt muss fiir alle Stadien des Be- und Entladens
und fur den Endbeladungszustand bei den relativen Dichten aller in der
Schiffsstoffliste nach 1.16.1.2.5 enthaltenen Stoffe nachgewiesen werden.

Das Schiff muss fiir jeden Ladefall unter Berlicksichtigung tatséchlicher Fillung der
Ladetanks, Ballasttanks/-zellen und  Beriicksichtigung der  Trinkwasser-
/Abwassertanks und der Tanks fur flissige Schiffshetriebsstoffe sowie
Endschwimmlagen, die Intakt- und Leckstabilitatsanforderungen erfillen.

Zwischenzusténde der Reise mussen ebenfalls berlicksichtigt werden.
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Die Stabilitatsunterlagen mit diesem Nachweis und den durch die anerkannten
Klassifikationsgesellschaft, die das Schiff klassifiziert hat, genehmigten Ladeféllen
sind in einem Stabilitdtshandbuch zusammenzufassen. Wenn nicht alle Ladefélle und
Ballastfalle konkret berlicksichtigt wurden, muss zusétzlich ein von der anerkannten
Klassifikationsgesellschaft, die das Schiff Kklassifiziert hat, genehmigter
Ladungsrechner, der die Inhalte des Stabilitatshandbuches abbildet, installiert und
genutzt werden.

Bem.

9.3.3.13.4 Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fiir den unginstigsten
Beladungszustand nachgewiesen werden. Hierbei muss fur die kritischen
Zwischenzustande und fur den Endzustand der Flutung der rechnerische Nachweis
der geniigenden Stabilitdt erbracht werden.*.

1.6.7.2.2.2 Tabelle der allgemeinen Ubergangsvorschriften: Tankschiffe

9.3.1.13 Stabilitat allgemein N.E.U., Erneuerung des Zulassungszeugnisses
9.3.3.13 nach dem 31. Dezember 2044

9.3.3.13.3 Stabilitat allgemein N.E.U. ab 1. Januar 2007, Erneuerung des
Absatz 2 Zulassungszeugnisses nach dem
31. Dezember 2044

5. Vorschlag

Absatz 9.3.3.13.4 hitte zusammen mit einer Ubergangsvorschrift wie im ADN 2011
wieder aufgenommen werden sollen.

Der Vorschlag lautet:

In der Tabelle 1.6.7.2.2.2 den folgenden Eintrag hinzuflgen:

Absatz Inhalt Frist und Nebenbestimmungen

9.3.3.134 Stabilitat allgemein N.E.U. ab 1. Januar 2007, Erneuerung
des Zulassungszeugnisses nach dem
31. Dezember 2044

*k*k
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