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Allgemeine Verteilung

2. Dezember 2014
Or. DEUTSCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM

UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRASSEN

BEIGEFUGTE VERORDNUNG (ADN)
(SICHERHEITSAUSSCHUSS)

(26. Tagung, Genf, 26. bis 30. Januar 2015)
Punkt 5 b) zur vorlaufigen Tagesordnung

VORSCHLAGE FUR ANDERUNGEN DER DEM ADN BEIGEFUGTEN VERORDNUNG:

Weitere Anderungsvorschlige

Berechnungssoftware flr das Laden

Eingereicht durch die Europaische Binnenschifffahrts Union

1. EBU hatte dem ADN Sicherheitsausschuss zur 23. Sitzung das informelle Dokument INF.30 und zur
25. Sitzung das Dokument CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2014/39 vorgelegt. Beide Dokumente hatten das
Ziel, auf Schwierigkeiten bei der Einflihrung der Berechnungssoftware fir das Laden hinzuweisen.

2. Der Sicherheitsausschuss nahm die Schwierigkeiten zur Kenntnis und forderte die EBU sowie die
empfohlenen Kilassifikationsgesellschaften und die Softwarehersteller auf sich baldmdéglichst zu treffen, damit
die entsprechende Software so schnell wie moglich zertifiziert und an Bord der Schiffe installiert werden kann.

3. Die EBU versteht, dass der ADN-Sicherheitsausschuss dieses Thema so schnell wie méglich geklart
haben mdchte, weil die Stabilitat ein wichtiges Thema fiir die Sicherheit ist.

4, Auf Anregung des Sicherheitsausschusses haben sich Vertreter der angesprochenen Parteien am
22. Oktober 2014 zu einer Konferenz getroffen, um den Sachstand zu besprechen und zu analysieren, um so
schnell wie mdglich einen Lésungsvorschlag vorlegen zu kénnen.

5. Bei der Konferenz am 22. Oktober 2014 wurden zwei verschiedene Sachverhalte untersucht:
e Probleme der Softwarehersteller bei der Entwicklung und Prifung der Programme
e Problemanalyse fiir die Markteinfihrung der Stabilitatsrechner

6. Das Protokoll Gber die Konferenz vom 22. Oktober 2014 wird dem Sicherheitsausschuss separat zur
Verfiigung gestellt.

7. EBU geht — stark vereinfacht — bei der Einflihrung der neuen Software von folgendem Verfahren aus:
Wenn ein Softwarehersteller von der Marktreife seines Programms tberzeugt ist, legt er das von ihm entwickelte
Programm einer Klassifikationsgesellschaft zur Priifung und Typzulassung (Genehmigung) vor. Nach der
Typzulassung wird das Programm der Schifffahrt zum Kauf angeboten.
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8. Die vom Schiffsbetreiber gekauften Programme miissen vom ihm selbst oder vom Softwarelieferanten an
Bord installiert werden. Dabei sind zahlreiche schiffsspezifische Informationen heranzuziehen (z.B.
Stabilitatsbuch, technische Zeichnungen, Eichschein, zugelassene Grenzen der Biegemomente). Die
Klassifikationsgesellschaft, die die Typzulassung erteilt hat, prift an Bord die Anpassung des Programms an die
realen Verhéltnisse.

9. Alternativ wird von einer Klassifikationsgesellschaft unter Verzicht auf die Typzulassung direkt an Bord
eines Schiffes eine Programmanpassung vorgenommen, bei der sdémtliche relevanten schiffsspezifischen Daten
und die realen Verhéltnisse an Bord genau gepriift werden.

10.  Derzeit sind 6 Unternehmen bekannt, die interessiert und in der Lage sind, solche Programme zu
entwickeln. Bislang hat nur ein Hersteller fiir ein Programm eine Typzulassung (Genehmigung) erhalten. Andere
Hersteller konnten die Arbeiten an der Software noch nicht abschlieRen.

11.  Ein Grund fir die lange Bearbeitungszeit besteht darin, dass das Kriterium der Langsfestigkeit mit
einbezogen werden muss. Die Einbeziehung der Léngsfestigkeit wirft komplexe Fragestellungen im
Zusammenhang mit Biegemomenten und Querkraften auf, deren Berlicksichtigung im Programm einen
erheblichen Aufwand darstellt und noch nicht von allen Softwareherstellern umgesetzt werden konnte.

12.  Besondere Probleme ergeben sich durch unterschiedliche Sichtweisen der Klassifikationsgesellschaften in
generellen Fragen (z.B. Definitionen von wasserdicht, wetterdicht, offen) und deren Bedeutung fir die
Stabilitatsberechnng.

13.  Bei der Anpassung eines Programms an ein Schiff kdnnen sich ganz spezifische Probleme stellen. Dazu
gehoren fehlende Angaben (ber technische Schiffsdaten (z.B. Linienplan) sowie der vorgenannten
unterschiedlichen Interpretationen der Klassen (z.B. in Bezug auf Offnungen).

14.  Die unterschiedlichen Interpretationen mussen erkannt und beseitigt werden. Wenn das nicht geschieht,
besteht die Gefahr unterschiedlicher Sicherheitsniveaus auf den Schiffen. Die Klassifikations-gesellschaften
sind dringend aufgerufen, die unterschiedlichen Interpretationen auszurdumen.

15.  EBU schatzt, dass derzeit noch auf den meisten von ca. 750 Doppelhillentankschiffen zwar Hardware
zum Einsatz als Ladungsrechner vorhanden ist, dass aber bei schatzungsweise 95 % der Schiffe noch kein
zertifiziertes bzw. gepriftes Stabilitdtsprogramm an Bord ist. Es gibt Programmversionen im Markt, die noch
nicht von den Klassen geprift sind und das Kriteriun L&ngsfestigkeit noch nicht beriicksichtigen.

16. Es ist vollkommen ausgeschlossen, bis zum 1. Januar 2015 eine ausreichende Zahl von
Stabilitatsprogrammen zu zertifizieren und auf den Schiffen zu installieren. EBU beantragt daher folgende
Ubergangsregelung in 1.6.7.2.2.4:

»Der Absatz 9.3.2.13.3 darf bis zur Erneuerung des Zulassungszeugnisses in der am
31.12.2012 geltenden Fassung angewandt werden.*

17.  Bei einer derart ausgestalteten Ubergangsregelung besteht ausreichend Zeit, um mehrere Programme
fertigzustellen, und sukzessive die 750 Doppelhiillentankschiffe mit den Programmen auszuriisten.

18.  Auch ohne Stabilititsrechner ist eine Grundsicherung fiir bestimmte Ladungsfélle durch die

Leckstabilitatsrechnungen, Stabilitdtshandbicher und gepriften Konstruktionszeichnungen der Schiffe
vorhanden.
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19.  Flankierend schlagt die EBU Folgendes vor:

e Eine Expertengruppe fiir die Beantwortung der bestehenden Fragen und Angleichung in der
Interpretation bestehender Sachverhalte liefert Ergebnisse bis Mérz 2015.

o Die Softwarehersteller geben an, wieviel Zeit sie noch fir die Fertigstellung ihrer Programme
benétigen, wenn alle offen Fragen geklart sind. Wunschtermin ware hier Juni 2015.

20.  Das Problem ist von vielen Beteiligten stark unterschatzt worden. Deshalb sehen wir keine andere
Mdglichkeit, als den Beteiligten einen grofReren zeitlichen Spielraum fir die aufgezeigten notwendigen Schritte
einzurdumen.

*kk

mm/adn_wp15_ac2_26_inf4dde



