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Pour s’ enquérir des besoins et des préférences du secteur des
transports naritines en ce qui concerne |es codes standard a utiliser
pour désigner les navires, |la Chanbre internationale de la narine
mar chande (1CS) a réalisé en 1995/96 une enquéte dont les résultats ont
été présentés au WP. 4 a sa quarante-quatri éme session en septenbre 1996
(docunent TRADE/ WP. 4/ R 1253). Sur |l a base de la proposition de |I'1CS
visant a utiliser le Systeme de nunéros d'identification des navires de
|"Organisation naritinme international e pour désigner |es navires au
noyen d’ un code unique, le WP.4 a décidé de prier |le secrétariat
d’ établir une nouvelle version révisée de | a Reconmandati on en | ui
donnant |e nouveau titre de "Codes d’identification des navires" et en
la présentant sous la forne officielle décrite dans |’ annexe du présent
docunent .
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ANNEXE

O gani sation des Nations Unies
Comm ssi on économ que pour |’ Europe

Codes d'identification des navires

Recommandati on No 10, deuxi eme édition, adoptée par le
QG oupe de travail de la facilitation des procédures du commerce internationa

Genéve, septenbre 1996
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Pr éanbul e

A sa septiene session, en février 1978, e GQoupe de travail de la
facilitation des procédures du cormerce international a adopté |a
Recommandation No 10 intitul ée "Codification des nonms de navires" (document
TRADE/ WP. 4/ INF. 52). Il a recommandé d' utiliser, atitre tenporaire, les
indicatifs d appel de |’Union internationale des télécomrmunications (1RCS)
pour |es stations de navires, toutes les fois qu une représentation codée des
noms de navires était souhaitabl e.

Deux propositions, dont |’une visait a abolir cette recommandation et
["autre a la réviser, ont été présentées au WP. 4 a sa quarante et uni éne
session en nars 1995. Pour s’ enquérir des besoins et des préférences du
secteur des transports naritimes en ce qui concerne |l es codes standard a
utiliser pour identifier les navires, la Chanbre internationale de |a narine
nmar chande (1 CS) a réalisé, dans |e courant de 1995, une enquéte dont |es
résultats ont été présentés au WP.4 a sa quarante-troi si ene session en
mars 1996 (docunent TRADE/ WP. 4/ R 1201). La présente version révisée de |a
Recommandation No 10 a été établie en fonction des concl usions de cette
enquét e

Recommandat i on

A sa quarante-quatri éne session, en septenbre 1996, |e G oupe de travai
de la facilitation des procédures du commerce international a décidé de
reconmmander aux participants au comrerce international, y conpris |les
armateurs, les autorités portuaires et les autres parties intervenant dans |le
transport maritine de marchandi ses :

i) d’ enpl oyer le Systéne de nunéros d’identification des navires de
|"Organi sation nmaritime international e pour identifier |es navires
a |’aide d un code unique;

ii) de n"utiliser que les sept derniers caractéeres du nunéro OM dans
I es applications ED .

Des représentants des pays suivants participaient a | a session :
Al | emagne, Autriche, Bel gique, Bulgarie, Canada, Danenark, Espagne, Estonie,
Etats-Unis d" Arérique, Fédération de Russie, Finlande, France, Hongrie,
Irlande, Islande, Italie, Luxenbourg, Norvége, Pays-Bas, Pol ogne, République
sl ovaque, République tcheque, Rounmani e, Royaure-Uni de G ande-Bretagne et
d Irlande du Nord, Suéde, Suisse, Turquie et kraine. Des représentants de
|"Australie, du Brésil, de |a Corée, du Gabon et du Japon partici pai ent aux
travaux en application du paragraphe 11 du mandat de | a Conm ssion.

Des représentants de |’ Union européenne (UE) étaient présents.

Assi staient égalenent a | a session des représentants du secrétariat de
| a Conférence des Nations Unies sur e coomerce et | e dével opperment ( CNUCED)
et de |a Conmi ssion des Nations Unies pour le droit commercia
international (CNUDClI), ainsi que des représentants des organi sations
i nt ergouvernenental es ci-aprés : Associ ati on européenne de |i bre-échange
(AELE) et Organisation nondi al e des douanes (OMD). Les organi sati ons non
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gouver nenent al es ci-aprés étaient représentées : Association du transport
aérien international (lIATA), Association internationale des ports (A P),
Chanbre de commerce internationale (CO), Chanbre internationale de |la narine
nmar chande (1 CS), Conférence internationale des courriers exprés (C CE)

QO ganisation international e de nornalisation (1SO, Société de

t él écommuni cations interbancaires nondiales (S WI.F.T.) et Agence des cités
uni es pour |a coopération Nord-Sud. Etaient égal enent présents a |’'invitation
du secrétariat un représentant de |’ International Federation of |nspection
Agencies (IFIA) et un représentant de la North Arerican Trade Procedures

QO gani zati on (NATPRO .

CODES D' | DENTI FI CATI ON DES NAVI RES

l. Hi storique

1. La preni ére version de | a présente recommandati on avait pour objet de
définir un code pour représenter |es nons de navires. Les nons en | angage
clair étaient jugés trop longs. En outre, ils ne sont pas toujours uniques car

il est fréquent que plusieurs navires portent |e méme nomet naviguent parfois
sous | e méne pavillon

2. La nécessité d une représentati on codée des nons de navires ne se fait
plus sentir de mani ére aussi nette. En effet, |'utilité intrinseque d' une
telle représentation n'est pas évidente car, de nénme qu'un nomen clair peut
dési gner plusieurs navires, sa représentati on codée ne serait pas non plus
propre a un navire particulier. Comme les tarifs pratiqués pour transnettre
les nons entiers des navires en texte libre ne sont plus prohibitifs, on ne
voit pas ce qu apporterait de plus le fait de | es coder.

3. L'utilité d une série de codes uniques pour identifier |les navires est
en revanche évidente. |l peut étre nécessaire d'indiquer |es caractéristiques
détaill ées d un navire dans un certain nonbre de docunents et de messages EDI
utilisés dans |le comerce international. Plusieurs de ces caractéristiques
sont i mmuabl es et ne changent jamais pendant toute |a durée de fonctionnenent
du navire. Plutét que de les répéter chaque fois que |'on transnmet des données
relatives au navire, il serait donc plus satisfaisant de transnmettre un seul
code d'identification qui renverrait aux informations voul ues dans une base de
données. La présente version révisée de | a Recommandati on No 10 est donc
congue dans |le but d'instituer une série de codes uniques pour identifier les
navires plut6t que pour représenter |eur nom

4. Les études entreprises dans | e secteur des transports naritines ont
nontré qu' actuel l enent | es navires sont identifiés de plusieurs mani eres qu
varient selon |l e systéne de contr6le utilisé par |les différentes conpagnies

naritines. |l peut s'agir de codes "sur mesure" définis par |es conpagnies
pour |eur propre usage, du nomintégral du navire ou d une abréviation de ce
nom de |'indicatif d appel du navire ou du nunéro du Ll oyd's Register (d ou
est tiré le nunéro OM).

5. Les nénes études ont fait apparaitre |la nécessité d une série

i nternational e uni form sée de codes uniques. Le nunéro OM et |'indicatif

d' appel sont préconi sés par deux organi sations intergouvernenental es,
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le premer par |'Organisation naritime internationale et |e second par |'Union
i nternational e des tél écomuni cati ons.

6. Le nunéro OM et |'indicatif d appel représentent |'un et |'autre une
telle série de codes uniques et tous deux s'appliquent a une trés |arge
proportion de la flotte nondial e de navires de commerce. L'indicatif d' appe
est cependant fonction de la nationalité du navire et, par conséquent, il
change lorsqu' un navire est transféré d un registre naritinme national a un
autre. Seul le numéro OM deneure | e nméne pendant toute la vie d un navire

i ndépendamrent des changenents de nom de nationalité ou de propriétaire.

Il y a donc dans les nilieux naritinmes une préférence pour |'utilisation du
numéro OM conme norme internationale officielle

1. Portée et chanp d' application

7. Le Systene de numéros OM d'identification des navires a pour objet

d offrir un nmoyen pernettant d'identifier |les navires par un numéro uni que.
Son objectif affiché est d améliorer la sécurité naritine, de nieux prévenir
la pollution et de faciliter la prévention de la fraude naritine.

8. Le Systéme de numéros OM d'identification des navires a d' abord été
adopt € sur |la base d' une libre adhésion |e 19 novenbre 1987, dans |e but de
faire en sorte que le numéro OM d'un navire soit inscrit sur son certificat
dimmatriculation et sur les autres certificats délivrés en vertu de
conventions de |' QM.

9. L' application du Systéne de nunéros OM d'identification des navires est
devenue obligatoire avec |'entrée en vigueur le ler janvier 1996 de |la

Régle No 3 du chapitre I X de la Convention international e pour |a sauvegarde
de la vie hunai ne en mer (SCLAS) qui prévoit

- qu' un nunéro OM doit étre attribué & tous les navires a passagers
d' une jauge brute égal e ou supérieure a 100 tonneaux et a tous |les
navires de charge d'une jauge brute égal e ou supérieure a
300 tonneaux;

- que le numéro OM d'un navire doit étre inscrit sur les
certificats ci-aprés ainsi que sur |les copies certifiées confornes
correspondantes :

Certificat de sécurité pour navire a passagers;

Certificat de sécurité de construction pour navire de
char ge;

Certificat de sécurité du matériel d' arnmenment pour navire de
char ge;

Certificat de sécurité radi ot él éphoni que pour navire de
char ge;

Certificat d exenption.
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10. Pour | es navires construits avant le ler janvier 1996, cette régle entre
en vigueur lors du renouvell ement d' un certificat & conpter de cette date.

[1l. Structure et tenue a jour du code

11. Le nunéro OM conprend deux parties : un él énent nunérique variable a
sept chiffres (le numéro du Lloyd' s Register) et un préfixe al phabétique fixe
"I MD' (par exenple | MO 1234567) .

12. Il est donc recommandé, pour des raisons d efficacité, de n'utiliser que
' él énent numérique variable a sept chiffres du nunéro OM dans |es
transmssions EDI. Par définition, |le préfixe al phabétique fixe a trois
caractéres ne contribue pas a |'identification du navire.

13. Le nunéro a sept chiffres est tenu a jour par le Lloyd s Register qui
peut attribuer un nunéro a un navire a tout nonent apres |e début de sa
construction.

I V. Moyens de réf érence
14. Pour trouver les références relatives au numéro OM, il existe plusieurs
noyens :

- Consulter le registre des navires et |es 11 suppl énents nensuel s
cunul atifs publiés par le Lloyd s Register;

- Consulter la |iste hebdomadaire des nodifications (non
cunul atives) du registre des navires publiée par le Lloyd s
Regi ster;

- Consulter, grace a |'accés en ligne, le fichier du Lloyd' s
Regi ster contenant |es caractéristiques détaillées des navires;

- Se rensei gner auprés du secrétariat de |' QM.
V. Révi si on de | a Reconmandati on

15. La présente Recormandation pourra étre révisée en fonction des
ensei gnenents qui se dégageront de son utilisation.



