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CHAMP D'APPLICATION
Le présent Réglement sapplique:

Premiérepartie: aux systémes spéciaux dadaptation au GPL pour véhicules
automobiles|eur permettant d'utiliser ce carburant dansleur systeme
de propulsion;

Deuxieme partie: aux systémes spéciaux d'adaptation au GPL pour véhicules
automobilesleur permettant d'utiliser ce carburant dansleur systéme
de propulsion.

Le présent Reglement Sapplique lorsque les fabricants de systémes d'adaptation
maintiennent inchangées les caractéristiques initiales de I'ensemble du systéme
pour lafamille de véhicules alaguelle I'nomologation a été accordée.

Le présent Reglement ne sapplique pas aux procédures, contrbles et visites visant a
vérifier le montage correct des systémes d'adaptation sur les véhicules, puisque cette
guestion reléve de la compétence de la Partie contractante ou du pays dans lequel
le véhicule est immatricul é.

Le présent Reglement sapplique aux systémes d'adaptation congus pour étre montés sur
des véhicules des catégories M et N.

Les prescriptions applicables aux différentes catégories (M1, N1 ou autres) sont définies
aux paragraphes2 a 7.

Les véhicules une fois modifiés doivent rester conformes a toutes les dispositions
du Réglement au titre duquel I'hnomologation de type a été initialement accordée.

L es prescriptions de sécurité énoncées dans e présent Réglement sappliquent atous les
véhicules homologués.

Les prescriptions en matiére d'émissions énoncées dans le présent Reéglement
nesappliquent pas aux véhicules homologués avant I'entrée en vigueur
du Réglement No 83, série 01 damendements. 1/

Pour les véhicules homol ogués avant I'entrée en vigueur du Réglement No 83, série 01
d'amendements 1/, les prescriptions national es peuvent étre utilisées.

Les prescriptions en matiére d'émissions énoncées dans le présent Reéglement
nesappliquent pas aux moteurs homologués avant l'entrée en vigueur du
Réglement No 49, série 02 d'amendements. 2/

Pour les moteurs homologués avant I'entrée en vigueur du Réglement No 49,
série 02 d'amendements, 2/ |es prescriptions nationales peuvent étre appliquées.

1  LeReglement No 83, série 01 d'amendements est entré en vigueur le 30 décembre 1992.

2/ LeRéglement No 49, série 02 d'amendements est entré en vigueur le 30 décembre 1992.
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DEFINITIONS

Par "homologation d'un systéme d'adaptation au GPL ou au GNC", on entend
I'nomol ogation d'un systéme d'adaptation pour véhicules automobiles leur permettant
dutiliser I'un de ces deux carburants.

Un systeme spécia d'adaptation au GPL d'un type homologué peut se composer
deplusieurs ééments classés et homologués conformément au Réglement No 67,
série 01 d'amendements, premieére partie et au manuel correspondant de montage sur le
véhicule;

Un systéme spécial d'adaptation au GNC d'un type homologué peut se composer
de plusieurs éléments classés et homologués conformément au Réglement No 110,
premiére partie et au manuel correspondant de montage sur le véhiculg;

Par "véhicule monocarburant”, on entend un véhicule équipé d'un réservoir d'essence
d'une contenance maximum de 15 litres pouvant servir uniquement de réserve.

Par "systémes spéciaux d'adaptation au GPL ou au GNC d'un type homologu€", on
entend des systemes ne présentant pas entre eux de différence en ce qui concerne :

Le fabricant du systéme d'adaptation (chargé de faire la demande d’homologation
du systeme);

Le fabricant du détendeur et du vaporisateur;

Le fabricant du systeme d'alimentation en carburant (mélangeur, injecteur, carburant
gazeux ou liquide, injection mono ou multipoints, etc.);

Le fabricant des capteurs et des actionneurs;

Le fabricant du dispositif de sécurité prescrit par le Reglement No 67, sérieOl
d'amendements, ou par le Réglement No 110, |e cas échéant (C'est-a-dire par exemplela
soupape de surpression);

Le fabricant du réservoir de carburant;

Le fabricant des accessoires fixés au réservoir de carburant;

Les piéces de montage du réservoir de carburant;

En ce qui concerne les paragraphes 2.2.5, 2.2.6, 2.2.7 et 2.2.8, |e fabricant du systéme
d'adaptation peut incorporer dansle manuel de montage d'autres é éments, figurant dans
la demande I'homol ogation, interchangeabl es avec les & éments d'origine (voir par. 7).
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Le fabricant du module de commande électronique;

Les principes de base du logiciel et |a stratégie du systeme,
Le manuel de montage (voir par. 7);

Le manuel d'utilisation (voir par. 7).

Par "fabricant", on entend une entreprise capable d'assumer laresponsabilité technique
delafabrication de systémes d'adaptation au GPL et au GNC et qui peut fairela preuve
qu'elle posséde | es caractéristiques requi ses et | es moyens nécessaires pour effectuer un
contréle de la qualité et de la conformité de sa production.

Aux fins du présent Réglement, par "véhicule de base", en ce qui concerne aussi bien
I'adaptation au GPL que |'adaptation au GNC, on entend le véhicule choisi pour
démontrer les prescriptions du présent Reglement et dont sont dérivés les véhicules
d'une méme famille.

En vertu du présent Réglement, par "véhicules d'une méme famille", on entend des
véhicules équipés d'un systéme d'adaptation dont I'homol ogation est demandée et qui
partagent avec e véhicule de base les caractéristiques essentielles suivantes :

a)  étreproduit par le méme constructeur;

b)  appartenir a la méme catégorie (M1, M,, M3, N1, N2 ou N3). Les véhicules
delacatégorie N1 peuvent faire partie de la méme famille que les véhicules
de la catégorie M; (véhicule de base);

c)  étre soumisaux méme limites d'émissions;

d) s le systéme dadimentation est équipé d'un doseur central pour |'ensemble
du moteur, avoir une puissance homologuée comprise entre 0,7 et 1,15 foiscelle
du moteur du véhicule de base. Si |e systéme d'alimentation est équipé de doseurs
séparés pour chague cylindre, avoir une puissance homologuée par cylindre
comprise entre 0,7 et 1,15 fois celle du moteur du véhicule de base;

€) avoir lemémesystemedalimentation et le mémerégime de combustion (injection
directe ou indirecte, monopoint ou multipoints);

f)  ére équipé du méme systéme antipollution :

- méme type de catalyseur Sil existe (a trois voies, a oxydation simple
ou de NO,)

- avec ou sansinjection d'air
- avec ou sans recyclage des gaz d'échappement

Si le véhicule soumis & l'essai ne comporte ni systeme d'injection d'air ni systeme de
recyclage des gaz d'échappement, les moteurs qui en sont équipés sont autorisés;
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Lorsgue la demande d'homologation porte sur des véhicules d'une méme famille,
telleque définie au paragraphe 2.4.1.1, les essais peuvent n'étre effectués que sur
deux véhicules (le plus puissant et le moins puissant), choisis en accord avec le service
technique chargé de I'nomol ogation.

Si la plage de puissance des véhicules d'une méme famille est inférieure a 10 %,
les essais peuvent étre limités aun seul véhicule;

A proposdelaprescription d), sil est démontré que deux véhicul esfonctionnant au gaz
peuvent étre consi dérés comme appartenant alaméme famille, abstraction faite de leur
pui ssance homol oguée, respectivement P1 et P2 (P1 < P2), et Silssont soumisaux essais
comme des véhicules de laméme famille, cette relation est considérée comme valable
pour tout véhicule ayant une puissance homol oguée comprise entre 0,7+ P1 et 1,15+ P2.

Pour les définitions des €l éments composant | es systemes d'adaptation au GPL, prierede
se reporter au Réglement No 67, série 01 d'amendements.

Pour les définitions des ééments des systemes d'adaptation au GNG, priere de se
reporter au Réglement No 110.

DEMANDE D'HOMOLOGATION

La demande d'homologation d'un systéme spécia d'adaptation doit étre soumise par
le fabricant ou par son représentant diment accrédité.

Elle doit étre accompagnée des piéces suivantes, en triple exemplaires, et des
rensei gnements ci-apres :

Ladescription du systéme d'adaptation comprenant tous |es détail s pertinents, y compris
les numéros d'homologation de chaque élément mentionné a I'annexe 3A du présent
Reglement pour les systémes d'adaptation au GPL, et al'annexe 3B pour les systémes
d'adaptation au GNC;

Description du (des) véhicule(s) de base sur lequd (lesquels) les prescriptions du présent
Réglement vont étre vérifiées;

Description de toutes les modifications apportées au véhicule de base original,
uniquement en cas de configuration bi-carburant;

Contréle du respect des spécifications énoncées au paragraphe 6 du présent Reglement.
Manuel de montage des systémes d'adaptation.
Manuel d'utilisation.

Un échantillon du systéme spécial d'adaptation, correctement monté sur le(s) véhiculg(s)
de base.
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INSCRIPTIONS

L'échantillon (les échantillons) du systéme spécial dadaptation présenté a
I'nomol ogation de type doit é&re accompagné d'une plague portant lamarque de fabrique
ou de commerce du fabricant ains que l'indication du type, comme indiqué aux
annexes 2A et 2B.

Tous les systemes d'adaptation montés sur des véhicules de la méme famille,
tels que définis au paragraphe 2, doivent porter une plague indiquant le numéro
d’homologation et |es caractéritiquestechniques, comme prescrit aux annexes 2A et 2B.
Cette plague doit étre fixée de facon permanente ala structure du véhicule et doit étre
facilement lisible et indél ébile.

HOMOLOGATION

Si I'échantillon de systéme d'adaptation soumis & I'homologation satisfait aux
prescriptions du paragraphe 6 du présent Réglement, I'homologation de type lui est
accordée.

Un numéro d'homologation est attribué a chaque type de systéme d'adaptation
homologué. Ses deux premiers chiffres (actuellement 00 pour le Réglement dans sa
forme originelle) indiquent la série damendements correspondant aux plus récentes
modifications techniques majeures apportées au Reglement a la date de délivrance
de I'hnomologation. Une méme Partie contractante ne peut attribuer le méme numéro
d’homol ogation a un autre type de systéme d'adaptation.

L'homologation, le refus ou I'extension de I'homologation d'un type de systéme
d'adaptation ou d'un de ses & éments conformément au présent Réglement est notifié aux
Parties al'Accord appliquant le présent Réglement, au moyen d'une fiche conforme au
model e des annexes 1A et 1B du présent Réglement.

Une marque internationale d'homol ogation figurant sur la plaque, comme indiqué aux
annexes 2A et 2B, doit étre apposée sur tous | es systemes d'adaptation conformesa un
type homologué en vertu du présent Reglement, en plus de la marque prescrite au
paragraphe 4.1. Cette marque d’homol ogation se compose :
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54.1 D'un cercle entourant la lettre "E", suivie du numéro distinctif du pays qui a accordé
I'hnomol ogation 3/,
54.2 Du numéro du présent Réglement, suivi de la lettre "R", d'un tiret et du numéro

d’homologation, placés aladroite du cercle mentionné au paragraphe 5.4.1. Le numéro
d'’homologation se compose du numéro d'homologation attribué au type de systéme
d'adaptation, qui figure sur la fiche de communication correspondant audit type (voir
par. 5.2 et annexes 1A et 1B) précédé des deux chiffres indiquant les derniéres séries
d'amendements au présent Réglement.

55 Lamarque d'homologation doit étre clairement lisible et éreindéébile.

5.6 On trouvera aux annexes 2A et 2B du présent Réglement des exemples de plaques
portant le numéro d'homol ogation.

6. CARACTERISTIQUES CONCERNANT LES SYSTEMES D'ADAPTATION
6.1 PREMIERE PARTIE — Caractéristiques des systémes d'adaptation au GPL
6.1.1 Prescriptions rel atives au montage de systémes spéci aux permettant I'utilisation du GPL

dans | e systéme de propulsion d'un véhicule

6.1.1.1 Un systéme d'adaptation au GPL doit comprendre au moins les é éments ci-dessous :

6.1.1.1.1 Elémentsdéfinisdans|e Réglement No 67, série 01 d'amendements, et présentéscomme
nécessaires,

6.1.1.1.2 Manue de montage,

3/ 1 pour I'Allemagne, 2 pour la France, 3 pour I'ltalie, 4 pour les Pays-Bas, 5 pour |a Suéde,

6 pour la Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour la République tchégque, 9 pour I'Espagne, 10 pour
la Serbie et Monténégro, 11 pour le Royaume-Uni, 12 pour I'Autriche, 13 pour le Luxembourg,
14 pour la Suisse, 15 (libre), 16 pour laNorvege, 17 pour laFinlande, 18 pour le Danemark, 19 pour
la Roumanie, 20 pour la Pologne, 21 pour le Portugal, 22 pour la Fédération de Russie, 23 pour la
Grece, 24 pour I'lrlande, 25 pour la Croatie, 26 pour la Slovénie, 27 pour la Slovaquie, 28 pour le
Béarus, 29 pour I'Estonie, 30 (libre), 31 pour |aBosnie-Herzégovine, 32 pour laLettonie, 33 (libre),
34 pour la Bulgarie, 35 (libre), 36 pour la Lituanie, 37 pour la Turquie, 38 (libre), 39 pour
I'Azerbaidjan, 40 pour |'ex-République yougoslave de Macédoine, 41 (libre), 42 pour la
Communauté européenne (les homol ogations sont accordées par les Etats membres qui utilisent leurs
propres marques CEE), 43 pour le Japon, 44 (libre), 45 pour I'Australie, 46 pour |'UKraine, 47 pour
I'Afrique du Sud et 48 pour laNouvelle-Zé ande. Les numéros suivants seront attribués aux autres
pays selon |'ordre chronologique de ratification de I'Accord concernant |'adoption de prescriptions
techniques uniformes applicables aux véhi cules aroues, aux équipements et aux pieces susceptibles
d'étre montés ou utilisés sur un véhicule aroues et |es conditions de reconnai ssance réciproque des
homol ogations délivrées conformément a ces prescriptions, ou de leur adhésion acet Accord et les
chiffres ainsi attribués seront communiqués par le Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies aux Parties contractantes al'Accord.
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6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.2

6.1.2.1

6.1.2.2

6.1.2.3

Manuel d'utilisation.

Le systéme d'adaptation au GPL peut aussi comprendre des é éments définis comme
facultatifs dans le Réglement No 67, série 01 d'amendements.

Le systéme d'adaptation au GPL monté sur le véhicule, selon lesindications du manuel
de montage mentionnées ci-dessus, doit satisfaire aux prescriptions de montage du
Reglement No 67, série 01 d'amendements. En ce qui concerne lafixation du réservoir
de carburant, les prescriptions du Réglement No 67, série01 d'amendements sont
considérées comme respectées si |es prescriptions de l'annexe D du présent Réglement
sont respectées.

Emissions de polluants gazeux et de CO, (uniquement pour les véhicules de la
catégorie M 1)

Un échantillon de systéme d'adaptation au GPL, tel que défini au paragraphe 2 du
présent Réglement, monté sur le véhicule de base, tel que défini au paragraphe 2 du
présent Réglement, doit étre présenté aux essais définis dans les Réglements Nos 83 4/
et 101, ou 49 5/, sdon le cas. Les véhicules et/ou les moteurs sont aussi soumis a un
essal de comparaison dela puissance maximum, tel que défini dansle Réglement No 85
pour les moteurs, ou au paragraphe 6.1.3 ci-dessous pour les véhicules.

Les prescriptions en ce qui concerne le carburant normalement utilisé pour le moteur
sont les suivantes :

a GPL seul

b)  essence sans plomb ou GPL
c)  essenceau plomb ou GPL
d) gazoleougazoleet GPL.

Par "polluants gazeux", on entend :

i) lemonoxyde de carbone

4/  Conformément au Réglement No 83, série damendements en vigueur au moment
de I'hnomologation de type initiale du véhicule.

5/ Conformément au Réglement No 49, sé&ie damendements en vigueur au moment
de I'nomol ogation de type initiale du moteur.



6.1.24

TRANS/WP.29/924
page 9

ii)  leshydrocarbures dans la proportion suivante :

CHy, g5 pour I'essence
CHy, g6 pour le gazole
CHy, 5, pour le GPL

CH (adéfinir)  en configuration bi-carburant;
iii) Oxydesdazote, exprimés en équivalent dioxyde d'azote (NO,).

Emissions d'échappement (véhicules des catégories M1 et N; et émissions de CO, des
véhicules de la catégorie M,) :

Le(s) véhicule(s) de base est (sont) soumisal'essai défini dans e Réglement No 83 4/
comme suit :

Type | : trois mesures des émissions d'échappement afroid, pour chacun descarburants :
i) essence de référence,
ii)  GPL A deréférence,
i) GPL B deréférence.

Les émissions de CO, HC, de NO, et de HC + NO, sont calcul ées conformément au
Réglement No 83. 4/

Le(s) véhicule(s) dessai fonctionnant avec de I'essence de référence doit (doivent)
satisfaire aux vaeurslimitesfixéeslors del'homol ogation de type du (des) véhicule(s),
corrigées des coefficients de détérioration utilisés pendant I'nomologation de type du
(des) véhicule(s).

Les prescriptions relatives aux émissions du (des) véhicule(s) équipé(s) du systeme
d'adaptation et fonctionnant avec les deux gaz de référence, sont consi dérées comme

satisfaites s les résultats remplissent, pour chacun des polluants réglementés (CO, HC
et NO,) les conditions suivantes :

1) (MA +MB)/2<0,855+0,4G
2) MAetMB<G
ou:

MA : valeur moyenne des émissions d'un polluant (CO, HC ou NOy) 4/ ou de la
somme de deux polluants (HC + NOy) relevée lors destrois sdetypel
avec le systéme d'adaptation fonctionnant au GPL A,
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MB : valeur moyenne des émissions d'un polluant (CO, HC ou NOy) 4/ ou de la
somme de deux polluants (HC + NO,) relevée lors destrois sdetypel
avec le systéme d'adaptation fonctionnant au GPL B,

S: valeur moyenne des émissions d'un seul polluant (CO, HC ou NOy) 4/ ou de
lasomme de deux polluants (HC + NOy) relevéelorsdestrois essaisdetypel
avec |'essence de référence,

G: valeur limite des émissions d'un polluant (CO, HC ou NOy) 4/ ou de la
somme de deux polluants (HC + NOy) fixéelors del'homol ogation detypedu
(des) véhicule(s) divisée par les coefficients de détérioration.

Les émissions de CO, sont cal cul ées conformément au Reglement No 101 pour chaque
véhicule de base. Lavaleur moyenne des émissions de CO, se calcule comme suit :

n
=1

n
CO2petro| =1 n_ Z CO2petro|.i

=1
ou:
i nombre de véhiculesde base (i =1 an)
COoj : valeur moyenne des émissions de CO, relevée lors destrois essaisdetype |
avec le systéme d'adaptation au GPL A pour un nombrei de véhicules,
COgpi : valeur moyenne des émissions de CO, relevée lors destrois essaisdetype |

avec le systéme d'adaptation au GPL B pour un nombre i de véhicules,

COgpetroli - Valeur moyenne des émissions de CO; relevéelorsdestrois sdetypel
effectués avec |'essence de référence pour un nombrei de véhicules.

Lesrapportsentrelesémissionsde CO; et | e carburant utilisé sobtiennent comme suit :
Kcoz = COgcpt / COzessence

K cons = Consgpr / CONSessence

pour chague véhicule faisant partie dune méme famille, les valeurs officielles des
émissions de CO, sont multipliées par les rapports ci-dessus.
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Emissions d'échappement (véhicules des catégories M, M3, N et Ns)

Le(s) moteur(s) de base est (sont) soumis aux sdéfinisdans|e Reglement No 49 5/
comme suit :

mesure des émissions selon le cycle a 13 modes, avec chacun des carburants :
i)  gazolederéférence
ii)  GPL de qualité courante.

Les émissions de CO, de HC et de NOy ains que de particules sont calculées
conformément au Reglement No 49. 5/

Le(s) moteur(s) d'essai fonctionnant au gazole de référence doit (doivent) satisfaire aux
valeurs limites fixées lors de I'nomologation de type du (des) moteur(s) utilisé(s)
pendant I'hnomologation de type.

Les prescriptions relatives aux émissions du (des) moteur(s) équipé(s) du systeme
d'adaptation et fonctionnant au GPL sont considérées comme respectéessi les résultats

répondent, pour chacun des polluants réglementés (CO, HC, NOy et particules) aux
conditions ci-apres :

1) M<0855+04G
2) M<G

ou:

M :  vaeur desémissionsd'un polluant relevéelorsdu cycle al3 modes sur le systéme
d'adaptation fonctionnant au GPL,

S: valeur des émissions d'un seul polluant relevée lors du cycle a 13 modes avec le
gazole de référence,

G: valeur limite desémissions d'un polluant fixée lors de I'nomol ogation de type du
(des) moteur(s).

Prescriptions concernant la pui ssance

Le(s) véhicule(s) ou le(s) moteur(s) de base sont soumis aux s comme suit :

Un échantillon de systéme d'adaptation au GPL, tel que défini au paragraphe 2 du
présent Reglement, monté sur 1e(s) véhicul e(s) de base ou sur 1 (s) moteur(s) de base est
soumis aux essais selon la procédure définie aux paragraphes 6.1.3.2 ou 6.1.3.3.
Méthode du banc aroul eaux :

La puissance maximum aux roues est mesurée sur un banc arouleaux pour chacun des
véhicules de base, avec |es carburants suivants :
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6.1.3.3

i) essence de référence,
ii) GPL deréférence A ou B.

La puissance relevée avec le GPL doit étre inférieure a celle relevée avec I'essence de
plus de 5 %.

La moyenne des valeurs de puissance sobtient comme suit :

Pow

erpetrol

n
= I/ng Powerpetrol.i

n
Power| b = I/ni; Power| b ;

Le rapport de puissance en fonction du carburant utilisé sobtient comme suiit :
Kpower = Powergp. / POWEr essence

Pour chacun des véhicules appartenant a une méme famille, lesvaeurs officiellesdela
puissance sont multipliées par |e rapport ci-dessus.

Méthode au banc pour moteurs :

La puissance maximum au vilebrequin est mesurée au banc pour moteurs conformément
au Reglement No 85 pour chaque véhicule de base, avec les carburants ci-dessous :

i)  essenceou gazole de qualité courante,
i)  GPL dequalité courante.

La moyenne des mesures de puissance sobtient comme suit :

Pow

erpetrol

n
=1/ nizlpowerpetrol.i

n
Power b = ”niZlPOWGrLPG.i

Le rapport de puissance en fonction du carburant utilisé sobtient comme suit :

Pour chague véhicule d'une méme famille, les valeurs officielles de la puissance sont
multipliées par le rapport ci-dessus.
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6.2.1.2
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DEUXIEME PARTIE — Caractéristiques des systémes d'adaptation au GNC

Prescriptions rel atives au montage de systémes spéciaux permettant |'utilisation
du GNC dans le systéme de propulsion d'un véhicule

Un systeme d'adaptation au GNC doit comprendre au moins les é éments ci-dessous :
Eléments définis dans le Réglement No 110, et présentés comme nécessaires,

Manuel de montage,

Manuel dutilisation.

Le systéme d'adaptation au GNC peut aussi comprendre des € éments définis comme
facultatifs dans le Réglement No 110.

Le systéme d'adaptation au GNC monté sur le véhicule, selon lesindications du manuel
de montage mentionnées ci-dessus, doit satisfaire aux prescriptions de montage du
Réglement No 110. En ce qui concerne la fixation du réservoir de carburant, les
prescriptions du Reglement No 110 sont considérées comme respectées s les
prescriptions de I'annexe D du présent Reglement sont respectées.

Emissions de polluants gazeux et de CO, (uniquement pour les véhicules de la
catégorie M 1)

Un échantillon de systeme d'adaptation au GNC, tel que défini au paragraphe 2 du
présent Réglement, monté sur le véhicule de base, tel que défini au paragraphe 2 du
présent Réglement, doit étre présenté aux essais définis dans les Reglements Nos 83 4/
et 101, ou 49, 5/ selon le cas.

Les véhicules et/ou les moteurs sont aussi soumis a un de comparaison de la
puissance maximum, tel que défini dans le Réglement No 85 pour les moteurs, ou au
paragraphe 6.2.3 ci-dessous pour les véhicules.

Les prescriptions en ce qui concerne le carburant normalement utilisé pour le moteur
sont les suivantes :

a GNCsaul

b)  essence sans plomb ou GNC
c)  essenceau plomb ou GNC
d) gazoleou gazole et GNC.

4/  Conformément au Réglement No 83, série damendements en vigueur au moment de
I'nomol ogation de typeinitiale du véhicule.

5/ Conformément au Réglement No 49, série damendements en vigueur au moment de

I'nomol ogation de type initiale du moteur.
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6.2.2.3 Par "polluants gazeux", on entend :

6.2.2.4

i)  lemonoxyde de carbone
ii)  leshydrocarbures dans la proportion suivante :

CHy, g5 pour |'essence

CHy, g5 pour le gazole

CH, pour le GNC

CH (adéfinir)  en configuration bi-carburant;

iii) Oxydesdazote, exprimés en équivalent dioxyde d'azote (NO,).

Emissions d'échappement (véhicules des catégories M1 et N; et émissions de CO, des
véhicules de la catégorie M,) :

Le(s) véhicule(s) de base est (sont) soumis al'essai défini dansle Reglement No 83 4/
comme sulit :

Type | : trois mesures des émissions d'échappement afroid, pour chacun des carburants :

i) essence de référence,
ii) G20 deréférence,
i) G25 deréférence.

Les émissions de CO, HC, de NO, et de HC + NO, sont calcul ées conformément au
Réglement No 83. 4/

Le(s) véhicule(s) dessai fonctionnant avec de I'essence de référence doit (doivent)
satisfaire aux vaeurslimitesfixéeslors del'homol ogation de type du (des) véhicule(s),
corrigées des coefficients de détérioration utilisés pendant I'nomologation de type du
(des) véhicule(s).

Les prescriptions relatives aux émissions du (des) véhicule(s) équipé&(s) du systéme
d'adaptation et fonctionnant avec les deux gaz de référence, sont considérées comme

satisfaites s lesrésultats remplissent, pour chacun des polluants réglementés (CO, HC
et NO,) les conditions suivantes :

1) (MG20+MG25)/2<0,855+04G
2) MG20et MG25< G
ou:

MG20: valeur moyenne des émissions d'un polluant (CO, HC ou NOy) 4/ ou de la
somme de deux polluants (HC + NOy) relevée lors destrois sdetypel
avec le systéme d'adaptation fonctionnant au G20,
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MG25: vaeur moyenne des émissions d'un polluant (CO, HC ou NO,) 4/ ou de la
somme de deux polluants (HC + NO,) relevée lors destrois sdetypel
avec le systéme d'adaptation fonctionnant au G25,

S: valeur moyenne des émissions d'un seul polluant (CO, HC ou NOy) 4/ ou de
lasomme de deux polluants (HC + NOy) relevéelorsdestrois essaisdetypel
avec |'essence de référence,

G: valeur limite des émissions d'un polluant (CO, HC ou NOy) 4/ ou delasomme
de deux polluants (HC + NOy) fixée lors de I'hnomol ogation de type du (des)
véhicule(s) divisée par les coefficients de détérioration.

Les émissions de CO, sont cal cul ées conformément au Reglement No 101 pour chaque
véhicule de base. Lavaleur moyenne des émissions de CO, se calcule comme suit :

n
COueng =1/ nz (COy201 +COy005)/2

i=1

n
COZpetroI =V nz COZpetroI J
i=1

i nombre de véhicules de base (i = l)
n
COux0:  vaeur moyennedesémissionsde CO, relevéelorsdestrois sdetypel
avec le systéme d'adaptation au G20 pour un nombre i de véhicules,

COuxcp5:  vaeur moyenne des émissionsde CO, relevéelorsdestrois sdetypel
avec le systéme d'adaptation au G25 pour un nombre i de véhicules,

COxgpetroli = Valeur moyenne des émissions de CO; relevéelors destrois essais detype |
effectués avec I'essence de référence pour un nombre i de véhicules.

Lesrapportsentrelesémissionsde CO; et |e carburant utilisé sobtiennent comme suiit :
Kco, = COzene / CO2zessence

K cons = Consgnic / CONSessence

pour chague véhicule faisant partie d'une méme famille, les valeurs officielles des
émissions de CO, sont multipliées par |es rapports ci-dessus.
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6.2.2.5

6.2.3

6.2.3.1

Emissions d'échappement (véhicules des catégories My, M3, N et Ns)

Le(s) moteur(s) de base est (sont) soumis aux essais définis dans |e Reglement
No 49 5/ comme suit:

mesure des émissions selon le cycle a 13 modes, avec chacun des carburants :
i)  gazolederéférence,
ii)  GNC de qualité courante.

Les émissions de CO, de HC et de NOy ainsi que de particules sont calcul ées
conformément au Reglement No 49. 5/

Le(s) moteur(s) d'essai fonctionnant au gazole de référence doit (doivent) satisfaire aux
valeurs limites fixées lors de I'nomologation de type du (des) moteur(s) utilisé(s)
pendant I'hnomologation de type.

Les prescriptions relatives aux émissions du (des) moteur(s) équipé(s) du systeme
d'adaptation et fonctionnant au GNC sont considérées comme respectéessi lesrésultats
répondent, pour chacun des polluants réglementés (CO, HC, NOy et particules) aux
conditions ci-apres :

1) M <085S+0,4G

2) M<G
ou:
M : valeur des émissions d'un polluant relevée lors du cycle a 13 modes sur le

systeme d'adaptation fonctionnant au GNC,

S: valeur desémissionsd'un seul polluant relevéelorsdu cycleal3 modesavecle
gazole de référence,

G: valeur limite des émissions d'un polluant fixée lors de I'nomol ogation de type
du (des) moteur(s).

Prescriptions concernant la puissance

Le(s) véhicule(s) ou le(s) moteur(s) de base sont soumis aux s comme suit :

Un échantillon de systeme d'adaptation au GNC, tel que défini au paragraphe 2 du
présent Reglement, monté sur le(s) véhicul e(s) de base ou sur | e(s) moteur(s) de base est
soumis aux essais selon la procédure définie aux paragraphes 6.2.3.2 ou 6.2.3.3.

5/ Conformément au Réglement No 49, série d'amendements en vigueur lors de
I'hnomologation de type initiale du moteur.
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6.2.3.3
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M éthode du banc arouleaux :

La puissance maximum aux roues est mesurée sur un banc arouleaux pour chacun des
véhicules de base, avec les carburants suivants :

i)  essencederéférence,
i) G20 ou G25 deréférence.

La puissance relevée avec le GNC doit étre inférieure acelle relevée avec I'essence de
plus de 5 %.

La moyenne des val eurs de puissance sobtient comme suit :

n
Pow =1/n> Power
i=1

erpetrol petrol.i

n
Power~\ g =1/n .Z:‘i Power ~n i

Le rapport de puissance en fonction du carburant utilisé sobtient comme suiit :
K power = POWereng / POWEN essence

Pour chacun des véhicules appartenant a une méme famille, lesvaeurs officiellesdela
puissance sont multipliées par e rapport ci-dessus.

Méthode au banc pour moteurs :

Lapuissance maximum au vilebrequin est mesurée au banc pour moteurs conformement
au Reglement No 85 pour chaque véhicule de base, avec les carburants ci-dessous :

i)  essence ou gazole de qualité courante,
ii)  GNC de qualité courante.

La moyenne des mesures de puissance sobtient comme suit :

Pow

erpetrol

n
= I/ni;lPowerpe,[mlli

n
Power -y g = I/n_z Power

= CNG.i
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7.1

711

7.1.2
7.1.3

7131

7.1.3.2
7.1.3.3

7134

7.1.35

7.1.3.6

7137

Le rapport de puissance en fonction du carburant utilisé sobtient comme suit :

Pour chaque véhicule d'une méme famille, les valeurs officielles de la puissance sont
multipliées par le rapport ci-dessus.

MANUELS

Manuel de montage du systéme d'adaptation sur le véhicule

Objet

Leprésent paragraphe apour objet de dresser laliste des prescriptions minimums devant
figurer dans le manuel de montage.

Liste des normes de référence:
Prescriptions générales

Le manuel de montage indique la marche a suivre pour monter correctement les
systémes d'adaptation au GPL ou au GNC.

Le manuel de montage doit étre établi par |e fabricant du systeme d'adaptation.
Le manuel de montage fait partie du systéme d'adaptation et doit donc étre livré avec

Le manuel de montage livré avec le systéme doit étre rédigé dans lalangue du pays de
livraison.

Le manuel de montage peut étre divisé en deux parties:

lere partie: i) Description del'échantillon de systeme d'adaptation monté sur le
véhicule de base et soumis aux essais et aux contrbles de
['autorité chargée d'accorder I'hnomol ogation de type;

ii) Liste des éléments définis par le fabricant du systeme
d'adaptation comme étant interchangeables avec les piéces
dorigine.

2emepartie: i)  Instructions de montage applicables a tous les véhicules

dérivés du véhicule de base.

La premiére partie du manuel de montage doit étre soumise a l'autorité chargée
d'accorder I'homologation de type.

Ladeuxieme partie du manuel de montage doit étre déposée par e fabricant du systeme
d'adaptation pendant une durée fixée par I'autorité chargée d'accorder I'homologation
detype.



7.1.4

7.14.1

71411

7.14.1.2

71413

7.1.4.14

7.1.4.15

7.1.4.1.6

7.1.4.17

7.1.4.1.8

7.1.4.19

7.1.4.1.10

714111

7.14.1.12

7.1.4.2

71421

7.1.4.2.2

7.1.4.2.3
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Contenu du manuel de montage

Description du systéeme d'adaptation

Numéro d’homologation du systeme d'adaptation
Constructeur(s) du véhicule

Catégorie du véhicule

Type du véhicule

Type du moteur

Cylindrée du moteur

Type de transmission

Modele du véhicule

Type du systeme d'adaptation au GPL ou au GNC
Numéro du manuel de montage

Plan général du systeme d'adaptation donnant lesrensei gnements ci-dessous pour chacun
des éléments:

a  numéro didentification
b)  code du fabricant
c) homologation detype (si elle a éé accordée)

d) en ce qui concerne les réservoirs : contenance, fabricant, type, date limite
d'utilisation ou date de remplacement

Dessins des pieces de montage du réservoir sur le véhicule
Instructions de montage

Instructions de montage des différents organes ains que dessins ou photographies
détaillés montrant clairement |'agencement des différents éléments a l'intérieur du
compartiment moteur.

Instructions indiquant la position exacte de montage de la plague d'homologation
de type du systeme d'adaptation (livrée avec le systeme).

Schéma du céblage éectrique du systéme avec indication des éléments mécaniques
auxquels se raccorder.
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71424

7.15

7.15.1

7.1.6

7.16.1

7.1.7

7171

7.1.7.2

7.1.8

7.18.1

7.19

7191

7.2

7.2.1

7.2.2

7221

7.2.2.2

Schémade I'emplacement des organes él ectriques al'intérieur du compartiment moteur
avec détails du céblage.

Contréle du montage

Lemanuel de montage doit préciser dansledétail lamarcheasuivre pour vérifier quele
systeme a été monté de fagon a fonctionner en toute sécurité et conformément aux
instructions de montage.

Mise en route

Le manuel de montage doit indiquer les opérations a effectuer pour mettre en route le
systeme.

Instructions d'entretien

Le manue de montage doit contenir un plan d'entretien indiquant toutes les opérations
courantes que devront subir chacun des él éments et I'ensembl e du systeme pendant |eur
vie (en fonction du temps écoul € et du nombre de kilométres parcourus).

Le manuel de montage doit préciser les connaissances techniques nécessaires au
montage et al'entretien du systeme.

Dysfonctionnement du systeme

Lemanuel de montage doit indiquer |es mesures aprendre en cas de dysfonctionnement
du systeme.

Diagnostic

Si lesysteme d'adaptation est livré avec un systémede diagnostic, le manuel de montage
doit contenir une description détaill ée du systéme de diagnostic ains que des mesuresa
prendre en cas de dysfonctionnement.

Manuel d'utilisation

Objet

Définir les prescriptions minimales du manuel d'utilisation pour I'entretien des systemes
d'adaptation au GPL ou au GNC.

Prescriptions générales

Le manuel dutilisation est congu pour renseigner I'utilisateur final sur les
caractéristiques de fonctionnement et de sécurité des systémes d'adaptation au GPL ou
au GNC.

Le manuel d'utilisation doit étre établi par le fabricant du systéme d'adaptation.



7.2.2.3

71224

7.245

7.2.4.6

1.2.4.7
7.2.5

7.25.1

7.2.5.2

7.2.5.3
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Lefabricant du systeme d'adaptation doit indiquer tous|es renseignements nécessaires a
une utilisation correcte et sre des systémes GPL et GNC.

Lemanuel dutilisation doit étre considéré commefai sant partie du systéme d'adaptation
et doit donc ére livré avec.

Le manuel d'utilisation doit étre rédigé dans lalangue du pays de livraison.

Le manuel d'utilisation doit indiquer le type, la version et I'année de production du
produit auquel il sapplique.

Desrenseignements doivent étre donnés pour | es cas de conditions ambiantes extrémes.
Contenu du manuel dutilisation

Caractéristiques techniques

Le manuel d'utilisation doit contenir au moins les renseignements ci-dessous :

a) Caractéristiques de fonctionnement

b) Efficacité dans des conditions normales d'utilisation

C) Conditions ambiantes extrémes

Consignes de sécurité

Le manuel d'utilisation doit prévenir les accidents comme suit :

a) En donnant des conseils pour une utilisation optimale du systéme
b) En attirant |'attention sur d'éventuel s problémes dus a une mauvaise utilisation
C) En mettant en garde contre les risques pour les personnes ou les biens s les

consignes ne sont pas respectées.

Si des symboles sont utilisés, ils doivent étre conformes au systémeinternational et leur
signification doit étre clairement indiquée dans le manuel d'utilisation.

Lemanud d'utilisation doit préciser lesmesuresaprendresi le véhiculedoit étre repeint
et passé en cabine de séchage.

Description des systémes GPL et GNC

L'objectif, I'utilisation et la fonction de tous les éléments des systémes d'adaptation
au GPL ou au GNC doivent étre clairement indiqués.
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7254

7.2.5.5

7.2551

7.255.2

7.2553

7.2.554

7.2555

7.2.5.5.6

7.255.7

Mise en service et réglage des systémes d'adaptation au GPL ou au GNC

Le manuel d'utilisation doit contenir tous les renseignements dont I'utilisateur final
abesoin pour le rodage et éventuellement le réglage du systéme d'adaptation.

Fonctionnement des systemes d'adaptation au GPL ou au GNC
Remplissage du réservoir des systemes d'adaptation au GPL ou au GNC

Lemanuel dutilisation doit indiquer lamarche asuivre pour le remplissage du réservoir
de GPL et de GNC. En ce qui concerne le GPL, il faut bien veiller ane pasremplir le
réservoir a plus de 80 % de sa contenance.

Procédure de changement de carburant

Le manuel d'utilisation doit clairement indiquer les différentes étapes de la marche a
suivre pour passer d'un carburant a un autre carburant.

Ouverture/fermeture des robinets manuels

Si le systeme est équipé de robinets manuel s, le manuel d'utilisation doit en indiquer le
fonctionnement correct.

Jauge de niveau

Le manuel d'utilisation doit indiquer I'emplacement de lajauge de niveau, qui peut ére
située soit sur letableau de bord soit sur leréservoir proprement dit. Salecture doit étre
clairement expliquée al'utilisateur, en attirant son attention sur lefait que, pour le GPL,
le réservoir ne doit pas étre rempli a plus de 80 % de sa contenance.

Entretien

Si un entretien est nécessaire, le manuel dutilisation doit en indiquer la fréquence et
la nature.

Pannes et réparation

Le manuel d'utilisation doit indiquer les mesures a prendre en cas de défaillance du
systeme.

Si le systéme est équipé d'un systeme de diagnostic, le manuel dutilisation doit en
donner une description et indiquer les mesures correctes a prendre.

Mise au rebut du systeme

Le manuel d'utilisation doit indiquer correctement les précautions a prendre pour se
débarrasser du systeme.
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MODIFICATION ET EXTENSION D'HOMOLOGATION D'UN TYPE DE
SYSTEME D'ADAPTATION

Toute modification de montage d'un systéme spécial d'utilisation du gaz naturel
comprimédans|e systeme de propulsion d'un véhicule doit ére notifiéeal'autorité qui a
accordé I'nomol ogation de type du systéme. Cette autorité peut alors:

Soit considérer que les modifications apportées ne risquent pas d'avoir dincidences
néfastes notables et que, en tout état de cause, |e systéme d'adaptation est conforme aux
prescriptions,

Soit exiger un nouveau proces-verbal d'essai du service technique chargé des essais.

Danslesdeux cas, lenom del'autoritédoit figurer danslaversion miseajour du manuel
de montage.

Laconfirmation ou e refusdel'homol ogation de lamodification doit ére communiqué,
selon la procédure définie au paragraphe 5.3 ci-dessus, aux Parties al'Accord de 1958
appliquant le présent Reglement.

L'autorité compétente qui délivrel'extension d'homol ogation doit attribuer un numéro de
série acette extension et communiquer ce numeéro aux autres Partiesal'Accord de 1958
appliquant e présent Réglement, au moyen d'une fiche de communication conforme au
modeél e figurant aux annexes 1A et/ou 1B du présent Reglement.

CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Les modalités de contrdle de la conformité de la production sont celles définies a
I'appendice 2 de I'Accord (E/ECE/324 — E/ECE/TRANS/505/Rev.2).

SANCTIONS POUR NON-CONFORMITE DE LA PRODUCTION

L'homol ogation délivrée pour un type de systéme d'adaptati on en application du présent
Reglement peut étre retirée si les prescriptions du paragraphe 9 ci-dessus ne sont pas
respectées.

Si une Partieal'Accord appliquant |e présent Reglement retire une homologation qu'dlle
avait accordée, elle est tenue d'en informer aussitot les autres Parties a I'Accord
appliquant le présent Reglement, au moyen d'une fiche de notification conforme au
modél e de I'annexe 1A et/ou 2B au présent Reglement.

ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

Si le détenteur d'une homologation cesse définitivement la fabrication d'un type de
systéme d'adaptation homologué conformément au présent Reglement, il en informe
['autorité qui a dédlivré I'nomologation, laguelle avise a son tour les autres Parties a
I'’Accord appliquant le présent Reglement, au moyen d'une fiche de notification
conforme au modéle de I'annexe 1A et/ou 1B du présent Reglement.
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12.

121

NOMS ET ADRESSES DES SERVICES TECHNIQUES CHARGES DES ESSAIS
D'HOMOLOGATION ET DES SERVICES ADMINISTRATIFS

LesPartiesal'Accord appliquant le présent Réglement communiquent au Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies les noms et les adresses des services techniques
chargés des essais d'homologation et des services administratifs qui délivrent
I'nomologation et auxquels doivent étre envoyées les fiches de notification
d’homol ogation, derefus, d'extension ou deretrait d'homol ogation émisesdansles autres

pays.
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Annexe 1A
NOTIFICATION
(format maximal : A4 (210 x 297 mm))

de: Nom del'administration :

Objet : 2/ DELIVRANCE D'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D'HOMOLOGATION
REFUS D'HOMOLOGATION
RETRAIT D'’HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d'un type de systéme d'adaptation au GPL, conforme au Reglement No XXX
No dhomologation : .........ccccceeeveeiieiecneenee. NO d'extension : ......cccceeeveveeriecreenns
1. Elément du systéme d'adaptation au GPL considéré :
Réservoir
Accessoires fixés au réservoir 2/
Limiteur de remplissage a 80 %
Jauge de niveau
Soupape de surpression (clapet de décharge)
Dispositif de surpression (fusible)
Robinet de service commandé a distance avec limiteur de débit
Avec pompe a GPL/Sans pompe a GPL 2/
Polyvanne, y compris €S acCeSS0IreS Ci-aPIES : .....ccuvereereriererieresesesiereesessesesne e
Boitier d'aération

Prises d'alimentation éectrique (pompe/actionneurs) 2/



TRANS/WP.29/924
page 26

Pompe a carburant 2/

V aporiseur/détendeur 2/

Robinet d'arrét 2/

Clapet antiretour 2/

Soupape de surpression 2/

Coupleur de remplissage 2/

Hexible 2/

Orifice de remplissage a distance 2/
Dispositif d'injection ou injecteur de gaz 2/
Module de dosage du gaz 2/

Module de mélange du gaz 2/
Module de commande électronique 2/

Capteur de pression/de température 2/

FiltreaGPL 2/

2. Marque de fabrique OU dE COMMIEITE .......c.eceeiieeieciecece ettt sreeneens
3. Nom et adresse du fabIiCaNt ..........ccooiiiiirii e e e
4.  Lecaséchéant, nom et adresse du mandataire du fabricant .............cccooeveeneinencineienens
5. Présent€ al'homologation € .........cceieieieieieie e e
6.  Servicetechnigue chargé des essais d'homologation .............ccceceeveeveeiecie s e
7.  Date du procés-verbal dBliVIE Par CE SEIVICE ......vcvieeirecece et
8. NOAUPrOCESVEIDE ...
9.  Homologation accordée/refusee/&tendue/retire 2 ...........oorireirenenieee e

10. Raison(s) del'extension (1€ Cas EChEANE) ..........cccoeerirerireiere e e
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11. Typesde véhicule danslesquels le systeme d'adaptation peut ére monté (catégories M et
N;), ou types de véhicule dans lesquel s e systeme d'adaptation ne peut é&tre monté (autres
catégories de véhicule) et, le cas échéant, taux de CO; et puissance obtenue en fonction du
carburant (voir additif &laprésente aNNEXE)..........ceccueeeeieieeie e

11.1. Prescriptions d'émissions:

Réglement No 83, .......... série damendements 3/, homologation A/B/C 2/

Reglement No 49, .......... série d'amendements 3/
12, LEBU ottt e e et e e R e e R e AR £ R e R bR e R e bt e e e e e enes
I T B T (= OSSPSR
IS o 0 (U= SRS

15. Des copies des documents soumis dans le dossier d'homologation ou d'extension
d'homol ogation peuvent étre obtenues sur demande

Y Numéo digtinctif du pays qui a délivrééendu/refuséretiré I'nomologation (voir les
dispositions du Réglement relatives al'homol ogation).

2/ Biffer lamentioninutile.

3/ Amendement en vigueur au moment de I'homologation de type initiadle du véhicule ou
du moteur.
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Annexe 1A - Additif

ADDITIF A LA FICHE DE COMMUNICATION CONCERNANT UN TYPE
D'EQUIPEMENT D'ADAPTATION AU GPL CONFORME AU REGLEMENT No XXX
(No d'homologation : .........cccceeveeneenen. NO d'extension : ........ccccceeeevvevveennene )

1.  Véhiculessur lesguels le systéme d'adaptation a été éprouve :

Nombre de véhicules 1 2 n

Marque:

Type:
Moteur :

Puissance:

Catégorie:

2. Résultats des essais :

Rapport COZGPL/COZ essence - Z/
Rapport Puissance gpy / PUISSANCE essence ou gazole & eeevereresseerermrimiesisienssesaeenns

3. Type(s) devéhicule sur lequel (lesquels) e systéme d'adaptation peut étre monté :

Carburant Essence (ou gazole) 1/ GPL

Type de Type de Puissance Puissance
véhicdle moteur enkwy | CO2(engkm) 2/ Tk~ | CO2 (en gkm) 2/

1/  Biffer lamentioninutile.

2/ Réservé aux véhicules dela catégorie M.
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Annexe 2A

EXEMPLE DE MARQUE D'HOMOLOGATION
D'UN SYSTEME D'ADAPTATION AU GPL

E3

N |

w o

#XXXR-000000

a=8 mm minimum

La marque d'homologation ci-dessus, lorsqu'elle figure sur la plaque d'identification d'un systeme
d'adaptation au GPL, indique que le systéme en question a été homologué en Italie (E 3),
en application du Réglement No XXX, sous le numéro d'homologation 000000. Le symbole "#"
représente e systeme d'adaptation au GPL et les deux premiers chiffres du numéro d’homologation
indique quel'homol ogation a été accordée conformément aux prescriptions du Réglement No XXX
sous saformeinitiae.

/ @ #XXXR-000000 \

MARQUE DE FABRIQUE: ...,

TYPE: GPL/GNC Date: .....cccccvvviieeeennnn

e VAPORISEUR / DETENDEUR ....ccooocvveveeennn.
e SYSTEME D'ALIMENTATION EN GAZ ...........
* DISPOSITIF DE SECURITE ....ooooovieveeeeeeennn
® RESERVOIR ..ooooveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

La plague ci-dessus, qui contient la marque d’homologation ainsi que certains renseignements
techniques sur le systéme d'adaptation doit étre apposée de fagon permanente sur la carrosserie du
véhicule.
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Annexe 3A

LISTE COMPLETE DE RENSEIGNEMENTS RELATIFS A L'HOMOLOGATION
DE TYPE D'UN SYSTEME D'ADAPTATION AU GPL MONTE SUR UN VEHICULE

1. Description du véhicule de base

11 NOM et adresse du faIICANT ..........covriireeeee e
12 (08 1= oo g1y = 1 o= TSRS
13 Numéro d'identification du ChESSIS..........cciiiiiieiiec e
14 N [UTgaT= ol 1ol 2T0] oo 1 o o
15 Type du moteur & COMBUSLION INLEINE.........ccoueiuiiieieee et
151 Principe de fonctionnement et cycle thermodynamique...........cccceeveeereneeiesesneene e
15.2 Moteur atmosphérique ou moteur SUralimente............coueeeeeereereeieeieereeeere e
153 CYIINAIE ...ttt sttt e st et e b e s ae et eeaeeaesae et e aseensesreenneennenrens
154 LI LT 0 (X 0= = Y U S
155 TYPE AEIUMABGE.........e et be e reesr e e aeeraeenis
2. Description du systeme d'adaptation au GPL

21 Marque de fabrique OU de COMMIEICE........c.ccueeiieiieeeece et s
2.2 157/ =S
2.3 Dessin ou organigramme du systeme monté sur le VEhicule...........coooceeveeeeveeceeceenee
24 Vaporiseur/détendeur (s)

24.1 Y= 0 [0S ) ISR
24.2 BN 1= () OSSR
24.3 N [UTaaT= foXo N aTolgale Kol = i o] o HUu SRS
244 [AENLITICALION ...ttt e se et enen
245 DIESSINS ..ttt ettt r bR R e R Rt R e Rt Rt b e n e n e

24.6 Nombre de principaux poiNtS de rEgIAgE. ........evvevereeeereeirie ettt



247
248
249
24.10
2411
2.5
251
252
253
254
255
256
257
2.6
26.1
26.2
26.3
264
2.6.5
26.6
26.7
2.7
271
212

273
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Principe d'utilisation des principaux points de réglage.........ccoeeeerrierecerenesierere s
Nombre de points de réglage du ralenti...........cccceeviieeii e
Principe d'utilisation des points de réglage du ralenti ...........coccevevevereseeeseeceeeeee
Autres possibilités de réglage, le cas échéant (description et dessing)..........ccceeveeveennenee.
Pression(s) de fonCtioNNEMENt & 2/ .........ooeeeiiiieie et kPa
Mélangeur : oui/non 1/

[N T) 0] o) (= TE TR

Emplacement du montage (aVeC dESSIN(S)) ...cuvererieririieie et esie e
POSSIDIlItES A TEGIAGE ... e ettt sttt e e e s
Pression(s) de fonctionnement © 2/ .........coeceiiiieie e s kPa

Module de dosage du gaz : oui/non 1/

Emplacement du montage (aVeC dESSIN(S)) ...uvevrereeririieie et
POSSIDIlItES DB TEGIAGE ....c.ve ettt e e e s
Pression(s) de fonctionnement © 2/ .........coeceiiiieie e s kPa

Dispositif(s) d'injection ou injecteur(s) degaz : oui/non 1/
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274 Pression(s) de foNCloNNEMENT : 2/ ........coo i kPa
275 DESSINS AU MONLBOE........ccieeitecieitieie et st ee et e et e st e aessaesre e e e aesreesseeneensesreenne e
2.8 Module de commande électronique

281 Y= 0 [0S ) ISR
282 B Y 0= () TR U U PTPTPTRRSTROTN
28.3 Emplacement du MONLAgE .........coeieeie ettt sre s
284 POSSIDIlITE AE FEGIA0E. ...t et e
29 Réservoir de GPL

291 IMTBIGUE(S) - eeeeneeeeee etttk ettt s et e e e e e et e e et e b e e st en e e st eb e e e ene e
29.2 TYPE(S) (AVEC UESSING) ...ttt ettt ettt be e sr e s ae e sre e s e sreensesreenenrens
293 NOMDIE 0 FESEIVOITS ...ttt et b ettt et e ebe e
294 CONEENEBINCE ... ettt ettt e sttt r et ae bt b et r e b nnen e n e anas litres
295 Pompe de GPL dans e réservoir : OUI/MON L/ .......coco e
296 NUMEr0 d'NOMOIOGELION........cuiieieieieeteie ettt
29.7 Dessins de I'emplacement du FESEIVOIT .......cc.oiuecieiieeece e e
2.10 Accessoires du réservoir de GPL

2.10.1 Limiteur de remplissage 280 % :

2.00.1. 1 MBIGUE(S) --euverueeuermeemermerrerieesessessessesseseessesseseassessesessensessesseneesseeesseneeseeneeseaneeseesesneeneesenneas
2.00. 1.2 TYPE(S) - eueeuerrenerreeeiereesestestesee st ss sttt e st h R e R Rt R R e Rt r et e n e er s
2.10.1.3 Principe de fonctionnement : flotteur/autre 1/ (avec description ou dessin) ....................

210.2 Jaugedeniveau:
2.00.2.1 IMBIGUE(S) --evveueeuermeeuenseriesiessestessessessessessesseseasbessesessensessesse e esse e esseneeseeseesesneeseeneenseneesnnneas

O I 1Y = ) T

2.10.2.3 Principe de fonctionnement : flotteur/autre 1/ (avec description ou dessing) ..................



2.10.3
21031
2.10.3.2
2104
21041
2.10.4.2
2.105
21051
2.105.2
2.10.6
2.106.1
2.10.6.2
2.10.6.3
2.10.7
2.10.7.1
2.10.7.2
2.10.8
21081
2.10.8.2
2.10.8.3
211
2111
2112
2.11.3

2114
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Soupape de surpression (clapet de décharge) :

= T (U= ) TSSOSO
BN 1= ) USRS
Description de la polyvanne (QVEC dESSING)........cuecuiiiereieere et

Pompe montée dans le réservoir de GPL : oui/non 1/

Pression(s) de fonCtionNNeMENt @ 2/ .........ooeeeiiriiee e e kPa
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2.12
212.1
212.2
212.3
2.12.4
2.13
2131
2.13.2
2.13.3
2.14
2141
2.14.2
2.14.3
2.14.4
2.15
2151
2.15.2
2.15.3
2.15.4
2.16
2.16.1
2.16.2
2.16.3

2.16.4

Robinet d'arrét/clapet antiretour/soupape de surpression : oui/non 1/

Description et dessins

Flexible(s)/tuyau(x) de carburant :

Pression(s) de fONCLONNEMENT : 2/ ........coiiiiiiiieee e e kPa

Capteur (s) de pression et detempérature: 1/

(D= ol 1 1o o TSSOSO U ST P VPR PR
Pression(s) de fonctionnemMent : 2/ .........coveeeieeie v kPa

Filtre(s) deGPL : 1/
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2.17 Coupleur (s) de remplissage (véhicule monocar burant sans réservoir de
réserve) : 1/

2071 IVTBIGUE(S) --eueeneeueemeeueeueeiesieetesie et sttt s st sse bbb et e ss e bese et e se e ee e es s e e ens e e ene e e eseeneene e e enenneas
N O Y/ o= () OSSPSR
2.17.3  Description et dessins de I'emplacement ..o

2.18 Raccor dement du systeme de chauffage sur le systéme d'adaptation au GPL
(autorisé pour lescatégories M3) : oui/non 1/

PNt T R V= U= ) SRR
2.08.2  TYPE(S) cueeueeueeeeuereeteeie et st ettt sttt ettt h et R et b e Rt R e Rt Rt A e e b e e b e e et e e e e e neeneas
2183  Description et dessins du MONLAgE ........cceceeieiieeiieciesreeeese ettt sre e
2.19 Document complémentaire

219.1  Description de I'équipement d'adaptation au GPL et de la protection physique du
catalyseur en cas de passage de |'essence au GPL ou du GPL al'essence.........cccoceeeuee.

2.19.2  Plan du systéeme (raccordements él ectriques, tuyaux a dépression, flexibles

(o= o 0L ol ="o [ = (o) ISR
2.19.3  DESSIN AU SYMDOIE........oiiiiiiiiitiie ettt e et e e e e e
2194  DONNEESTETEGIAQE. ....cuecieeeieie ettt ettt et et e s e e beereesaesaeensesseentesreeaesnrens

2.20 Systeme de refroidissement : (liquide/air) 1/

2.20.1  Description ou dessins du systeme d'adaptation au GPL ...........ccccocceeieiicceeie e

1/ Biffer lamentioninutile.

2/  Préciser latolérance
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Annexe 1B

NOTIFICATION
(Format maximal : A4 (210 x 297 mm))

de: Nom del'administration

Objet : 2/ DELIVRANCE D'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D'HOMOLOGATION
REFUS D'HOMOLOGATION
RETRAIT D'HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d'un type de systéme d'adaptation au GNC en application du Reglement No XXX
No dhomologation :.........c.cceeeveeeceverieneeiene, NO d'EXENSION < ...
1. Lesystéme d'adaptation au GNC comprend |es é éments suivants :
Réservoir
Accessoires fixés au réservoir 2/
Jauge de niveau ou de pression
Soupape de surpression (clapet de décharge)
Robinet automatique a commande a distance avec limiteur de débit
Dispositif de surpression (fusible)
Capot étanche
Détendeur 2/
V anne automatique 2/
Soupape de contrdle 2/
Tuyau souple ou flexible de carburant 2/
Embout de remplissage 2/
Méangeur gaz/air (injecteur)
Robinet de réglage du débit
Méangeur gaz/air (carburateur)
M odule de commande électronique 2/
Capteur de pression/température 2/
FiltreaGNC 2/



e

© © N o O

11.

111

12.
13.
14.

15.

Yy
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Marque de fabrique ou de commerce

NOM €t AAreSSE AU FAITCANT ...t e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeaneees

Présenté a1'nomOIOGaLION 1€ ......c.oouecieciee et ne s
Service technique chargé des essais d'homologation ............cccceeveieeiecicse s
Date du proces-verbal déliVIé par CE SEIVICE........oouiiiiieee e
NO dU ProCES-VEIDEL ..ottt et e re e enre s
Homologation accordée/refusee/&endUe/TEtir€R 2/ ..........covvceeie e
Raison(s) de I'extension (1€ Cas EChEANT) .........cceieeiiiecie e

Typesde véhicule danslesquel sle systéme d'adaptation peut étre monté (catégories M1 et Ny),
ou types de véhicule dans lesquels le systéme d'adaptation ne peut ére monté (autres
catégories de véhicule) et, le cas échéant, taux de CO, et puissance obtenue en fonction du
carburant (voir additif &1a préSente aNNEXE) .........cceereireierierre e

Prescriptions démissions :

Réglement No 83, .......... série damendements 3/, homologation A/B/C 2/

Réglement No 49, .......... série d'amendements 3/

= U USSP OSRR
D PP
SIONBIUNE. ...ttt e b h e e st e e eRe e e e e Re e s e e R e e e e neennenr e e e e nenneenns

Des copies des documents soumis dans le dosser dhomologation ou dextension
d'homol ogation peuvent étre obtenues sur demande

L Numéro distinctif du pays qui a dédivrééendu/refusé/retiré I'nomologation (voir les

dispositions du Réglement rel atives a l'nomol ogation).

2

3/

Biffer lamention inutile.

Amendement en vigueur au moment de I'homologation de type initiadle du véhicule ou

du moteur.
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Annexe 1B — Additif

ADDITIF A LA FICHE DE COMMUNICATION CONCERNANT
UN TYPE D'EQUIPEMENT D'ADAPTATION AU GNC
CONFORME AU REGLEMENT No XXX

(No dhomologation : ........ccccceeveeveenene. NO d'extension : .......cccceeeeeveeiiesieenns )

1.  Véhiculessur lesquels le systeme a été éprouve :

Nombre de véhicules

1

Marque :

Type:

Moteur :

Puissance:

Catégorie:

2. Résultats des essais :

3. Type(s) devéhicule sur lequel (lesquels) e systéme d'adaptation peut étre monté :

Carburant Essence (ou gazole) 1/ GNC
Typede Puissance Puissance
véhicule | TYPedemoteur (en kW) CO; (en glkm) 2/ (en kW) CO; (en g/lkm) 2/

1/  Biffer lamentioninutile.

2/  Réservéaux véhicules delacatégorie M.
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Annexe 2B

EXEMPLE DE MARQUE D'HOMOLOGATION D'UN SYSTEME
D'ADAPTATION AU GNC

al 3 E3

w o

*XXXR-000000

a= 8 mm minimum

La marque d'homologation ci-dessus, lorsqu'elle figure sur la plague didentification d'un
systeme d'adaptation au GNC, indique que le systéme en question aétéhomologuéen Itaie (E 3), en
application du Réglement No XXX, sous le numéro d'homologation 000000. Le symbole " %"
représente | e systeme d'adaptation au GNC et les deux premiers chiffres du numéro d'homol ogation
indigue que'homol ogation a été accordée conformément aux prescriptions du Réglement No XXX

sous saformeinitiae.
/ @ *XXXR-000000 \

MARQUE DE FABRIQUE: .............oo o

TYPE: GPL/GNC Date: ..ccooovvvveeiiiieee,

e VAPORISEUR / DETENDEUR .....cccccoveurunne..
e SYSTEME D'ALIMENTATION EN GAZ ...........
e DISPOSITIF DE SECURITE ......coveveeiieeenn
¢ RESERVOIR ...cooviiieeeeee et

Laplague ci-dessus, qui contient lamarque d'homol ogation ainsi que certains rensei gnements
techniques sur le systéme d'adaptation, doit étre apposée de fagon permanente sur lacarrosserie du
véhicule.
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Annexe 3B

LISTE COMPLETE DE RENSEIGNEMENTS RELATIFS A L'HOMOLOGATION
DE TYPE D'UN SYSTEME D'ADAPTATION AU GNC

MONTE SUR UN VEHICULE
1. Description du véhicule de base
11 Nom et adresse du FabriCANT ..........ccciicsee e
12 (08 (=0 (o TN = 1Y o= SRRSO
1.3 Numéro d'identification dU ChESSIS..........ccuiiriririei e e
14 NUMErO d'NOMOIOGELION. ...ttt e
15 Type du moteur & COMBUSLION INEEINE..........ceciiiiceceeee e e
151 Principe de fonctionnement et cycle thermodynamiqUe............cceeeeerenieriereseeseneeniens
152 Moteur atmosphérique ou moteur SUralimenté.............ccoooereereienerne s
153 (@1 110 1= TSRS
154 TYPE U CALBIYSBUN ...ttt sttt ese s
155 TYPE AAIUMAGE ..ottt ettt re s aeennesre e
2. Description du systeme d'adaptation au GNC
21 Marque de fabrique OU de COMIMENCTE. .......cccoeeiieiiecieeeerte et
2.2 L1
2.3 Dessin ou organigramme du systeme monté sur le vehicule............ccccoeeveveveeceececnenee,
24 Détendeur (s)
24.1 1Y =T (0TS ) ISR
242 Y 0= €5 USSR URPSTURURPRURORN
24.3 N[UTaaT= foXo N aToTgaTe FoTo = i o] o OSSR
244 [ABNLITICALION ...ttt et e e e
245 DIESSINS ...ttt bbb R bR R Rt h et et n e ren e

246 Nombre de principaux pointS de réglage .........ccoeererrereiereere st



247
24.8
249
24.10
2411
2.5
251
25.2
253
254
255
256
257
2.6
26.1
26.2
2.6.3
264
2.6.5
26.6
26.7
2.7
271
2.17.2

273
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Principe d'utilisation des principaux points de réglage.........ccoveerereereienerese e
Nombre de points de réglage du ralenti ............cccceeeeveeecie e
Principe d'utilisation des points de réglage du ralenti............cccveerenneneineine e
Autres possibilités de réglage, le cas échéant (description et dessing)..........ccceeveeeennene
Pression(s) de fonCtionNNemMENt © 2/ ... kPa
Méangeur gaz/air (carburateur) : oui/non 1/

(L0001 o] ( 3T RSP

Emplacement du montage (aVeC deSSIN(S)) .....eciveiieiieiieiieiiese et
POSSIDIIIES AE TEGIA0E. ... et e
Pression(s) defonctionnement : 2/ ........ccooveeiiieie i kPa

Réglage du débit du gaz : oui/non 1/

Emplacement du montage (aVeC deSSIN(S)) ....eeivereeiieierie et
POSSIDIlIES AE TEGIA0E. ... et e
Pression(s) de fonctionnemMent © 2/ ........ccooveiieieie e kPa

Mélangeur gaz/air (injecteur) : oui/non 1/
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274
275
2.8
281
282
2.8.3
284
29
291
29.2
293
294
295
2.9.6
2.10
2.10.1
21011
2101.2
2.10.2
21021
2.10.2.2
2.10.3
21031

2.10.3.2

Pression(s) de fonCtioNNEMENt © 2/ ......c.ooveieiieee e kPa
DESSINS AU MONTAGE ..ottt ettt et ae st se e s seestesra e s e saeennesneeneensens

Module de commande électronique

NUMEr0 d'NOMOIOGELION. ......cuieeiiieeeteie et et
DessiNS du MONLAGE U FESEIVOIT ......cc.eeruiieierieneeieneee e e sesse e e see e se s e s s e seenes
Accessoires fixés au réservoir de GNC

Jauge de niveau ou de pression




2104
21041
2.104.2
2.10.5
21051
2.10.5.2
211
2111
2112
2.11.3
2114
212
2121
2122
2123
213
2131
2132
2133
2134
214
2141
2.14.2
2143

2144
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Robinet automatique & commande a distance avec clapet de décharge

Y=o 0TS ) USSR
Y 0= €5 OSSPSR RSO PSTURPRTPRURRRN
DESCriPLION € ESSINS ....c.eeeveceieeeeiee ettt sttt e e ae e e sr e e e enseereenns

Pression(s) de fonctionNemMEeNt © 2/ ........ccveeerieieie e kPa

Capteur (s) de pression ou de température 1/

D= ol g1 o1 o o HO STV PRR

Pression(s) de fonCtionNNemMEeNt © 2/ ........coveieiieiee e kPa
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2.15
2151
2152
2153
2154

2.16

2.16.1
2.16.2
2.16.3

217

2171
217.2
2173
2.18

2181

2.18.2

2.18.3
2184
2.19

219.1

Filtre(s) de GNC 1/

Coupleur (s) de remplissage (véhicule monocar burant sansréservoir de
réserve) 1/

Y= 0 [0S ) PR
LY 0= €5 OO U PRSPPI
Description et dessins de I'emplacement..........ccocveveeeeie e

Raccordement du systeme de chauffage sur le systéme d'adaptation au GNC
(autorisé pour les catégories M, et Mzseulement) :  oui/non 1/

IMTBIGUE(S) -ttt ettt sttt ettt e b et e b e bt et et ee et se e b e e e e e e e e e e et
LY 0= €5 OO U PSPPI
Description et dessinS du MONLAGE .......cc.eeeeiieeiecie et

Document complémentaire

Description de |'égquipement d'adaptation au GNC et de la protection physique du
catalyseur en cas de passage de I'essence au GNC ou du GNC al'essence

Plan du systéme (raccordements é ectriques, tuyaux a dépression, flexibles
d'équilibrage, etc.)

Dessin du symbole
Données de réglage
Systeme de refroidissement : (liquide/air) 1/

Description ou dessins du systéme d'adaptation au GNC

Biffer lamention inutile.

v
2/ Préciser latolérance.



31
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Annexe C

DESCRIPTION DE L'ESSA| D'ETANCHEITE DES SYSTEMES D'ADAPTATION
AU GPL OU AU GNC MONTES SUR DES VEHICULES

Objet
Décrire laméthode a suivre pour vérifier I'é&anchéité du systéme.

Le systeme doit étre monté conformément aux instructions du manuel fourni par le
fabricant du systéme d'adaptation, premiére et deuxieme parties.

Procédure d'essal d'étanchéité des systémes d'adaptation au GPL

Unefois e montage terminé, il faut Sassurer qu'il a été effectué correctement (par. 7.1.5)

et procéder alamise en route du systeme (par. 7.1.6). Une fois le systeme rempli de GPL,

il faut sassurer al'aide d'un détecteur de gaz ou d'un détecteur de fuite que tous les raccords
sont étanches. Les robinets sélénoides doivent étre en position ouverte de fagon a soumettre
tous les organes du systeme a la pression de service. Aucune trace de fuite n'est autorisée.

Procédure d'essai d'étanchéité des systémes d'adaptation au GNC

Une foisle montage terming, il faut Sassurer qu'il a été effectué correctement (par. 7.1.5)

et procéder alamise en route du systeme (par. 7.1.6). Une fois e systéme rempli de GNC,

il faut sassurer al'aide d'un détecteur de gaz ou d'un détecteur de fuite que tous les raccords
sont étanches. Les robinets sélénoides doivent étre en position ouverte de fagon a soumettre
tous les organes du systeme a la pression de service. Aucune trace de fuite n'est autorisée.
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Annexe D

PRESCRIPTIONS RELATIVES A LA FIXATION DU (DES) RESERVOIR(S)
DE GPL OU DE GNC

1 Les prescriptions du Reglement No 67, série 01 d'amendements, relatives alafixation du
(des) réservoir(s) de GPL ou celles du Réglement No 110 relatives alafixation du (des)
réservoir(s) de GNC sont considérées comme ayant été satisfaites si le(s) réservoir(s) est
(sont) fixé&(s) au véhicule par au moins:

1.1  deux sanglespar réservoir,

1.2  quatre boulons, et

1.3  desrondelles ou des plagues appropriées si les panneaux de carrosserie a cet endroit sont
en simple épaisseur;
A supposer que I'indice de la qualité du matériau soit Fe 370, |es boulons de fixation
doivent étre de la classe 8.8 et avoir les dimensions définies dans le tableau 1 ci-dessous :

Tableau 1
Dimensions minimales | Dimensionsminimales | .. . .
Contenance du Diametre minimum

réservoir (en litres)

desrondelles ou des
plaques (en mm)

des sangles du
réservoir (en mm)

des boulons (en mm)

moins de 85 rond:30x 1,5 20x 3 8
rond: 25x 2,5 30x15
85-100 rond:30x 1,5 30x3 10
rond: 25x 2,5 20x 3* 8*
100-150 rond: 50 x 2 50x 6 12
rond: 30x 3 50 x 3** 10*%*
plus de 150 doit étre conforme aux dispositions du Réglement No 67, série 01

d'amendements, pour les réservoirs de GPL ou au Réglement No 110
pour les réservoirs de GNC

* Les sangles doivent ére au nombre de trois au minimum.
**  Lessangles doivent étre au nombre de quatre au minimum.
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Si leréservoir est monté derriére un siege, un espacetotal d'au moins 100 mm doit étreprévu
dans le sens longitudinal du véhicule. Cet espace peut étre réparti entre le réservoir et le
panneau arriere du véhicule et entre le siege et le réservoir.

Si les sangles servent aussi a supporter le poids du réservoir, €lles doivent étre au moins au
nombre detrois.

Les sangles doivent empécher le réservoir de glisser, de pivoter ou de se déplacer.

Un matériau de protection, tel que du feutre, du cuir ou du plastique, doit étre placé entre
le réservoir et les sangles.

Cadre du réservoir

Si leréservoir est fixé au véhicule au moyen d'un cadre et de sangles, le réservoir doit étre
[ui-méme fixé a ce cadre par au moins deux sangles.

Si les sangles doivent aussi supporter le poids du réservoir, les sangles doivent étre au s
au nombre deftrois.

Les sangles doivent empécher le réservoir de glisser, de pivoter ou de se déplacer.

Un matériau de protection, tel que du feutre, du cuir ou du plastique, doit étre placé entrele
réservoir et ses sangles.

Si leréservoir, de forme cylindrique, est monté sur le véhicule dans le sens de lalongueur,
['avant du cadre du réservoir doit étre équipé d'une traverse présentant les caractéristiques
suivantes :

avoir une épaisseur au moins égale acelle du cadre;

mesurer au moins 30 mm de haut et avoir son sommet au moins a 30 mm au-dessus du
fond du réservair;

étre située aussi prés que possible de I'extrémité bombée du réservair, voire en faire
partie.

Par "monté dans le sens de lalongueur", on entend que I'axe du réservoir cylindrique
forme avec le plan central longitudinal du véhicule un angle ne dépassant pas 30°.

Les sangles, les rondelles ou les plaques et |es boulons utilisés doivent étre conformes aux
dispositions du paragraphe 1 ci-dessus.



