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Dans |'ensenble du Reglenent et dans ses annexes, renplacer le renvoi a la

norme "I SO DIS 7638:1996" par un renvoi a la nornme "1SO 7638: 1997".

Dans |'ensenble du Reglenent et dans ses annexes, renplacer le renvoi a la

norme "ISO'DIS 11992-1:[1996]" par un renvoi a la norne
"1 SO 11992- 1: 1998".

Dans |'ensenble du Reglenent et dans ses annexes, renplacer le renvoi a la

norme "ISO'DIS 11992-2:[1996]" par un renvoi a la norne
"1 SO 11992- 2: 1998".

Dans |'ensenble du Reglenent et dans ses annexes, renplacer le renvoi a la

norme "ISODIS 11992-3:[1996]" par un renvoi a la norne
"1 SO 11992- 3: 1998".

Texte du Reqgl enent,

Par agraphe 5.1.3.4, nodifier come suit

"5.1.3. 4

5.1.3.4.1

5.1.3.4.2

5.1.3.4.3

Sur les véhicules a noteur équipés d' une conduite et d' une
Iigne de conmande définies au paragraphe 5.1.3.1.2, et
électriquement reliés a une renorque elle aussi équi pée d' une
conduite et d'une ligne de commande, |es conditions ci-dessous
doivent étre renplies

| es deux signaux doivent étre présents a la téte

d' accoupl emrent et la renorque doit utiliser le signal de
conmande él ectrique, sauf si celui-ci est considéré conme
défaillant. Dans ce cas, |la renorque doit autonmatiquenment
passer sur |a conduite de commande pneumrati que;

chaque véhicule doit satisfaire aux prescriptions pertinentes
de |'annexe 10 du présent Reglement, aussi bien pour les
Iignes de commande él ectriques que pour les |lignes de comande
pneuneti ques; et

| orsque | e signal de conmande él ectrique dépasse |'équival ent
de 1 bar pendant plus d'une seconde, |la renorque doit vérifier
| " exi stence d'un signal pneumatique; si tel n'est pas |le cas,
| e conducteur doit étre averti, de la renprque, au noyen du
signal d'avertissenent distinct de coul eur jaune, défini au
par agraphe 5.2.1.29.2 ci-dessous."

Par agraphe 5.1.3.6, nmodifier come suit

"5.1.3.6

La Iigne de commande él ectrique doit satisfaire aux nornes

| SO 11992-1 et 11992-2:1998 et étre du type point-a-point
utilisant le raccord a sept broches |1SO 7638-1 ou 7638-2: 1997
Les contacts de transmi ssion de données du raccord | SO 7638
doivent étre utilisés pour transnettre des rensei gnenents
concernant exclusivenent |les fonctions de freinage (y conpris
| es systéemes anti bl ocage) et de roul enent (direction

pneumati ques et suspension) conforménent aux normes

| SO 11992-2 et 11992-3:1998 (les paranetres dont la
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transm ssion par la ligne de commande él ectrique est autorisée
ai nsi que ceux pour lesquels elle n'est pas autorisée sont
énumérés a | 'annexe 16 du présent Réglenent). Les fonctions de
freinage ont priorité et doivent étre mmintenues en node
normal et en node de défaillance. La transm ssion de

rensei gnenents concernant |le train roul enent ne doit pas
retarder les fonctions de freinage. L' alinentation électrique
des fonctions de freinage et de roul enent doit étre fournie
exclusivenment par |le raccord | SO 7638. L'alinmentation
électrique de toutes les autres fonctions doit utiliser

d' autres noyens."

Al outer un nouveau paragraphe 5.1.3.6.1, ainsi congu

"5.1.3.6.1 La conpatibilité fonctionnelle entre véhicules tracteurs et
véhi cul es tractés équi pés de |lignes de conmande él ectriques
définie ci-dessus doit étre éval uée au norment de
| " homol ogation de type en vérifiant que |les dispositions
pertinentes de la norme | SO 11992: 1998, parties 1, 2 et 3 sont
satisfaites. On trouvera a |'annexe 17 du présent Reégl enent un
exenpl e d' essai pouvant étre effectué pour procéder a cette
éval uation."

Le paragraphe 5.1.3.6.1 devient |e paragraphe 5.1.3.6.2.

Par agraphe 5.1.4.5.2, dans le tableau, troisiénme ligne, nodifier come suit
(en ajoutant une nouvelle note de bas de page)

Val ve commande pour |a renorque ou Pression de sortie correspondante
val ve-relais 4/ d'urgence, selon le pour une pression de commande de
cas 1,5 bar = ... bar
Notes :

4/ Sans obj et pour |es véhicul es équi pés d un systéne de freinage

a commande él ectroni que."

Al outer un nouveau paragraphe 5.2.1.2.7.3, ainsi congu

"5.2.1.2.7.3 Si la force et la transmssion du frein de service sont
exclusivenent tributaires d une réserve d' énergie, on peut
consi dérer qu'une seule réserve d' énergie suffit ala
transm ssion, a condition que le freinage secondaire prescrit
soit assuré par |'énergie nusculaire du conducteur agissant
sur la conmande du frein de service et que |es prescriptions

du paragraphe 5.2.1.6 soient satisfaites.”
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Par agraphe 5.2.1.

11.1, lire

"5.2.1.11. 1.

Par agraphe 5.2.1.

Le rattrapage de |'usure doit étre autommti que pour les freins
de service. Le nobntage d'un dispositif de réglage autonatique
est toutefois facultatif pour les véhicules tout-terrain des
catégories N, et N; et pour les freins arriére des véhicules
des catégories M et N;. Les freins équipés d un dispositif de
r égl age aut omati que doi vent, apres échauffenent puis
refroidissenent, pernettre le roulenment libre du véhicule au
sens du paragraphe 1.5.4 de |'annexe 4 apres |'essai du type
égal enent décrit dans cette annexe."

21, nodifier comre suit

Par agraphe 5.2.1.

du véhicule a noteur. Cependant, un actionnenent

aut omati que des seuls freins de la renorque est autori sé pour
stabiliser le véhicule. Les systenes incorporant une telle
fonction sont soum s aux dispositions du paragraphe 5.2.2.5 du
présent Reglement et a sa note de bas de page."

26.2, nodifier comre suit

"5.2.1.26.2

Par agraphe 5.2.1.

En cas de rupture du céblage de la transm ssion de commande

él ectrique en dehors de |'unité (des unités) de conmande
électronique(s), a |'exclusion de la réserve d' énergie, ou de
défaillance de |l a conmande, il doit encore étre possible

d' actionner le frein de stationnenent a partir du sieéege du
conducteur et donc de maintenir |le véhicule chargé i nmobile
dans une nont ée ou dans une descente présentant une déclivité
de 8 % Il doit aussi étre possible d obtenir un actionnenment
autonatique du frein de stationnenent |orsque |e véhicule est
imobile, a condition que |'efficacité ci-dessus soit atteinte
et que le frein de stationnement reste serré quelle que soit
la position du contacteur d'allunmage (de dénarrage). Dans ce
cas, le frein de stationnenent doit automatiquenent se
desserrer des que le conducteur nmet |le véhicule en route. Sur
| es véhicul es des catégories ML et N1, |'enclenchenent d'un
rapport ou la transm ssion automatique (en position "Parc")
peuvent servir ou contribuer a obtenir |'efficacité ci-dessus.
Il doit aussi étre possible de desserrer le frein de
stationnenent, |le cas échéant au noyen d' outils et/ou d' un
dispositif auxiliaire transporté ou nonté dans le véhicule."

26.2.1, nodifier conme suit

"5.2.1.26.2.1

Toute rupture du cablage de la transm ssion électrique ou
toute défaillance de |l a conmande du frein de stationnenent
doit étre indiquée au conducteur au noyen du signa

d' averti ssement de coul eur jaune défini au

paragraphe 5.2.1.29.1.2. Lorsqu'il est déclenché par une
rupture du cabl age de la transm ssion de commande él ectrique
du frein de stationnenent, |le signal d'avertissenent de

coul eur jaune doit se déclencher instantanénent. En outre,
toute défaillance de | a commande ou rupture du cabl age
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en dehors de |I'unité (des unités) de conmande él ectroni que(s),
a |'exclusion de la réserve d' énergie, doit étre indiquée au
conducteur par le clignotenent du signal d avertissenent de
coul eur rouge défini au paragraphe 5.2.1.29.1.1, auss

| ongtenps que le contact d'allunage (dénarrage) est nis, et au
nmoi ns encore 10 secondes aprés |la coupure du contact, et auss
| ongtenps que | a commnde est sur la position "en fonction".
Si |'"actionnement du frein de stationnement est nornal enent

i ndi qué au noyen d'un signal d'avertissenent distinct

de coul eur rouge, satisfaisant a toutes |les prescriptions

du paragraphe 5.2.1.29.3, ledit signal doit étre utilisé

de fagcon a satisfaire aux prescriptions ci-dessus applicables
au signal de coul eur rouge."

26.3, nodifier comre suit

"5.2.1.26.3

Par agraphe 5.2.1.

L' équi penent auxiliaire peut étre alinenté en énergie par
|"intermédiaire de la transmi ssion électrique du frein de
stationnenent, a condition que |'énergie disponible soit
suffisante pour actionner le frein de stationnenent et
alimenter en plus tous |les autres consonmateurs électriques du
véhicule, en |'absence de toute défaillance. De plus, |orsque
cette réserve d' énergie est aussi utilisée par le frein de
service, |les dispositions du paragraphe 5.2.1.27.7

s' appliquent.”

27.1, nodifier come suit

"5.2.1.27.1

Par agraphe 5.2.1.

Lorsque le frein de stationnenent est desserré, le frein de
service doit étre capable de produire une force de freinage
statique totale au noins égale a celle requise lors de |'essa
de type 0, méne lorsque |le contacteur d'allunmage/ dénarrage a
été coupé et/ou que la clef de contact a été retirée. Les
véhi cul es a noteur "

27.2, nodifier comre suit

"5.2.1.27.2

Par agraphe 5.2.1.

En cas de défaillance tenporaire unique (< 40 nms) de la
transm ssion de commande él ectrique, a |'exclusion de sa
réserve d' énergie (signal non transm s ou erreur de données,
par exenple), |'efficacité du frein de service ne doit pas
étre entanée de fagon perceptible.”

27.3, modifier comme suit (la note de bas de page reste

i nchangée)

"5.2.1.27.3

Toute défaillance de la transm ssion de |a conmmande
électrique 6/, a |'exclusion de sa réserve d' énergie, qui
affecte le fonctionnenent et |'efficacité des systenes visés
par |l e présent Reglenent, doit étre indiquée au conducteur au
moyen des signaux d'avertissenent de coul eur rouge ou jaune,
respectivenent définis aux paragraphes 5.2.1.29.1.1 et
5.2.1.29.1.2, selon le cas."
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Par agraphe 5.2.1.

27.7, nodifier comre suit

"5.2.1.27.7

Par agraphe 5.2.1.

Si |'équipenent auxiliaire est alimenté en énergie par |la nénme
réserve que |la transm ssion de conmande électrique, il faut

s' assurer que, lorsque le régine du noteur est inférieur ou
égal a 80 % du régine maxinum |'alinmentation en énergie soit
suffisante pour pernettre les valeurs de décél ération
prescrites, soit au noyen d' une source d' énergi e capable

d' enpécher |'épui senment de cette réserve, lorsque tous les
équi penents auxiliaires fonctionnent, soit par une coupure

aut omati que d' él énents prédéterm nés de |' équi penent
auxiliaire lorsque |la tension dépasse le seuil critique défin
au paragraphe 5.2.1.27.6 du présent Reglenment, enpéchant ains
toute décharge ultérieure de la réserve. La conformté a cette
prescription peut étre dénontrée par cal cul ou au noyen d'un
essai pratique. Sur |les véhicules autorisés a tracter une
renorque de catégorie 03 ou 04, |la consonmation d' énergie de |la
renorque doit étre prise en considération, a raison de 400 W
Le présent paragraphe ne s'applique pas aux véhicul es sur

| esquel s les val eurs de décél ération prescrites peuvent étre
atteintes sans recourir a |'énergie électrique.”

27.10, modifier comme suit

"5.2.1.27.10

Par agraphe 5.2.1.

En cas de défaillance de la transm ssion de conmande

él ectrique d' une renorque, raccordée au noyen d' une seul e
Iigne de conmande él ectrique, conforménment au

paragraphe 5.1.3.1.3, le freinage de la renorque doit étre
assur ée conformément aux prescriptions du

paragraphe 5.2.1.18.4.1. || doit en étre ainsi chaque fois que
|l a renorque envoie |l e signal de 'demande de frei nage' par
|"intermédiaire de la partie de la ligne de conmande
électrique réservée a la conmunication de données, ou en cas
d' absence prol ongée de conmunication de données. Le présent
par agr aphe ne s' applique pas aux véhicul es a noteur non congus
pour tracter des renorques raccordées au noyen d' une seule
ligne de conmande électrique, telle que décrite au

par agraphe 5.1.3.5."

28.2.1, nodifier conme suit

"5.2.1.28.2.1

Par agraphe 5.2.1.

La commande de la force d' attel age peut déterm ner le taux de
freinage Ty Py et/ou la (les) valeur(s) de |a denande de
freinage de la renmorque. Si le véhicule tracteur est équipé a
la fois d une conduite et d une ligne de commande confor ménent
au paragraphe 5.1.3.1.2 ci-dessus, |es deux signaux doivent
étre soum s a des réglages de conmande anal ogues. "

29, nodifier comre suit

"5.2.1.29

Les prescriptions général es applicabl es aux signaux

d' averti ssenment optiques servant a signaler au conducteur
certains défauts de défaillance précis du systene de freinage
du véhicule a noteur ou, |le cas échéant, de sa renorque, sont
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présent ées dans les alinéas qui suivent. Contrairement a ce
qu' i ndi que | e paragraphe 5.2.1.29.6 ci-dessous, ces signaux
doi vent exclusivement étre utilisés aux fins définies dans |le
pr ésent Regl enent."

29.1.1, nodifier conme suit

"5.2.1.29.1.1

Par agraphe 5.2.1.

Un signal d'avertissenent rouge indiquant |es défaillances du
systéene de freinage du véhicule définies ailleurs dans

| e présent Reglenent, qui enpéchent le frein de service

d atteindre |'efficacité prescrite et/ou mettent hors d'état
de fonctionner au noins |'un des deux circuits indépendants de
freinage de service;"

29.2, v conpris la note, nodifier comme suit

"5.2.1.29.2

A | ' exception des véhicul es des catégories M et N,

| es véhicules a noteur équipés d une ligne de commande
électrique et/ou autorisés a tracter une renorque équipée

d' une transm ssion de commande él ectrique et/ou d' un systéene
de freinage antibl ocage doivent étre capables de produire

un signal d'avertissement distinct de coul eur jaune pour
signal er une défaillance du systene anti bl ocage et/ou de

la transm ssion de commande él ectrique du systénme de freinage
de la renorque. Le signal doit étre déclenché de | a renorque
par |'intermédiaire de la broche No 5 du raccord él ectri que
conforne a la norne | SO 7638:1997 */ et dans tous les cas, le
signal transnms par la renprque doit étre affiché sans retard
ni nodification dans |le véhicule tracteur. Ce signa

d' avertissement ne doit pas s'alluner lorsque | e véhicule est
attel € a une renorque dépourvue de |igne de conmande
électrique et/ou de transni ssion de conmande él ectri que et/ou
de systene de freinage antiblocage ou lorsqu'il n'est pas
attel é. Cette fonction doit étre autonmtique.

*/ Le
avec cing ou sept

Par agraphe 5.2.1.

raccord conforme a la nornme | SO 7638: 1997 peut étre utilisé
broches, selon le cas."

29.4, nodifier comre suit

"5.2.1.29.4

5.2.1.29.4.1

5.2.1.29.4.2

5.2.1.29.4.3

Sauf indication contraire

Tout défaut ou défaillance défini doit étre signalé au
conduct eur au noyen du signal (des signaux) d'avertissenent
mentionné(s) ci-dessus, au plus tard au nonment ou il actionne
| a conmande du frein concerné,

Le signal (les signaux) d'avertissenment doit (doivent) rester
al lumé(s) aussi |longtenps que |l e défaut ou la défaillance
persiste et que le contact est ms; et

Le signal d'avertissenent doit étre constant (et non pas
clignotant)."
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Aj out er de nouveaux paragraphes, ainsi congus

"5.2.1.29.6

5.2.1.29.6.1

5.2.1.29.6.2

5.2.1.29.6.3

Par agraphe 5.2.2.

Les défaillances ou |l es défauts non définis, ainsi que

d' autres rensei gnenents concernant les freins et/ou le train
de roul enent d'un véhicule a noteur peuvent étre indi qués

au nmoyen du signal de coul eur jaune défini au

paragraphe 5.2.1.29.1.2 ci-dessus, pourvu que toutes les
conditions ci-dessous soient renplies

Le véhicul e est imobile;

Aprés le prem er actionnenent du systéme de freinage et une
fois que le signal a indiqué que, confornénent a la procédure
i ndi quée au paragraphe 5.2.1.29.5 ci-dessus, aucune
défaillance ou défaut défini n'est apparu, et

Les défauts non définis ainsi que |les autres rensei gnenents
doi vent étre indiqués exclusivenment par un clignotenent du
signal d'avertissenent. Cependant, |le signal doit s'éteindre
dés que le véhicul e dépasse la vitesse de 10 knih."

8.1., lire :

"5.2.2.8.1.

Le rattrapage de |'usure doit étre autommti que pour les freins
de service. Le nobntage d'un dispositif de réglage autonatique
est toutefois facultatif pour |es véhicules des catégories O
et O,. Les freins équipés d un dispositif de réglage

aut onati que doi vent, apres échauffenent puis refroidi ssenent,
pernettre le roulenent libre du véhicule au sens du

paragraphe 1.7.3. de |'annexe 4, aprés |'essai du type | ou du
type Il1l, selon le cas, tels qu'ils sont prescrits dans cette
annexe. "

Ajouter |es nouveaux paragraphes 5.2.2.8.1.1 et 5.2.2.8.1.2., ainsi congus

"5.2.2.8.1.1. Dans | e cas des renorques de la catégorie Q,, on estinme qu'i
est satisfait aux dispositions du paragraphe 5.2.2.8. 1.
ci-dessus si les conditions énoncées au paragraphe 1.7.3. de
| *annexe 4 sont renplies.

5.2.2.8.1.2 Dans | e cas des renorques des catégories O, et O;, on estine
qu'il est satisfait aux dispositions du paragraphe 5.2.2.8.1.
ci-dessus si les conditions énoncées au paragraphe 1.7.3. 8/
de | ' annexe 4 sont renplies.”

Note 8/ (relative au paragraphe 5.2.2.8.1.2.), lire :

"8/ Tant qu'un node opératoire uniforme n'a pas été retenu pour |'évaluation

du fonctionnenent

du dispositif de réglage automati que, on considére qu'il est

satisfait a la condition concernant le roulenent libre |orsque cette condition

est effectivenent
renor que. "

renmplie pendant tous les essais de freins prescrits pour |a
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Par agraphe 5.2.2.15.1, nodifier comme suit

"5.2.2.15.1 En cas de défaillance tenporaire unique (< 40 ns) de
la transm ssion de commande él ectrique, a |'exclusion de
sa réserve d' énergie (signal non transns ou erreur
de données, par exenple), |'efficacité du frein de service ne
doit pas étre entamée de facon perceptible."

Par agraphe 5.2.2.15.2, nmodifier comme suit

"5.2.2.15.2 En cas de défaillance de la transm ssion de conmande
él ectrique (rupture ou débranchenment, par exenple), le frein
de service de |l a renorque concernée doit avoir une efficacité
au moins égale a 30 % de |'efficacité prescrite. Pour |es
renor ques uni quenent raccordées au nmoyen d'une ligne de
conmmande él ectri que, confornmes aux paragraphes 5.1.3.1.3 et
5.2.1.18.4.2 et ayant |'efficacité prescrite au paragraphe 3.3
de |'annexe 4 du présent Reglenent, il suffit de se reporter
aux dispositions du paragraphe 5.2.1.27.10 | orsque
|"efficacité du frein de service de la renorque est inférieure
a 30 %de |'efficacité prescrite, en envoyant |e signal de
"demande de freinage' par |'internédiaire de la partie de la
Iigne de conmande él ectrique réservée a |la conmunication de
données, ou en cas d' absence prol ongée de conmunicati on de
données. "

Par agraphe 5.2.2.15.2.1 et note de bas de page correspondante */, nodifier
comre suit

"5.2.2.15.2.1 Toute défaillance de la transm ssion de commande él ectri que de
la renobrque, a |'exclusion de sa réserve d' énergie, qui altére
|l e fonctionnenent et |'efficacité des systenmes visés par le
présent Reglenment doit étre indiquée au conducteur au noyen du
signal d'avertissenent distinct défini au
paragraphe 5.2.1.29.2, par |'internmédiaire de la broche No 5
du raccord | SO 7638: 1997 */. En outre ..."

*/ En attendant que des procédures unifornes d' essai aient été
convenues, |l e fabricant doit fournir au service technique une anal yse des
défaillances éventuelles de la transni ssion de conmande et de leurs effets.
Ces rensei gnenents doivent faire |'objet d une discussion et d' un accord entre
| e service technique et le constructeur du véhicule. Le raccord | SO 7638: 1997
peut étre utilisé avec cing ou sept broches, selon |le cas.

Par agraphe 5.2.2.17, nodifier come suit

par |I'internédiaire du raccord nentionné ci-dessus.
Les prescriptions applicables aux renobrques en ce qui concerne
la transm ssion des signaux d' avertissenent de défaill ance
sont celles énoncées pour |es véhicul es autonpbil es aux
paragraphes 5.2.1.29.4, 5.2.1.29.5 et 5.2.1.29.6, selon le
cas."
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Par agraphe 5.2.2.18, suppriner le renvoi a la note */.

Annexe 2,

Point 14.3. (premiere colonne), lire (addition d une ligne de résultats
d' essai et des notes 4/ et 5/)

"14. 3. Essai du type
avec freinage répété 5/
avec freinage continu 4/
Les freins doivent pernmettre le roulenment |ibre

conforménent au paragraphe 1.5.4. 5/ de |'annexe 4 et
au paragraphe 1.7.3. 4/ de |'annexe 4, respectivenent

Point 14.5 (prem ére colonne), lire (addition de deux lignes de résultats
d' essai et de la note 6/)

"14.5. Essai du type IIl 6/

Les freins doivent pernmettre le roulenment |ibre
conforménment au paragraphe 1.7.3 de |'annexe 4"

Annexe 4,

Al out er _un _nouveau paragraphe 1.5.1.7., se lisant come suit

"1.5.1.7. Dans | e cas des véhicul es équi pés de dispositifs de réglage
automati que des freins, le réglage de ces derniers doit, avant
| "essai du type | prescrit ci-dessus, étre effectué conformnent
aux nodalités suivantes, dans |la nesure ou elles s'appliquent

1.5.1.7. 1. Dans | e cas des véhicul es équi pés de freins a conmande
pneunmatique, |e réglage des freins doit étre tel qu'il pernette
au dispositif de réglage automatique de fonctionner. A cette fin,
la course du cylindre de frein doit étre réglée a

So $ 1.1 X Si¢q. (la linmte supérieure ne doit pas dépasser une
val eur recommandée par |e constructeur)

ou:
5/ S appl i que seul enent aux véhi cul es a noteur
4/ S appl i que seul enent aux véhicul es des catégories O et O

6/ S’ appl i que seul enent aux véhicules de | a catégorie O,.
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Sregl. - Course de rattrapage selon les indications du
fabricant du dispositif de réglage automati que,
c'est-a-dire course a partir de laquelle il y a

rattrapage du jeu des garnitures au frein pour une
pression dans le cylindre égale a 15 % de | a pression
de fonctionnement du circuit de frein mais au noins
égale a 1,0 bar.

Dans | es cas ou, en accord avec |l e service technique, il est jugé
difficile de mesurer la course au cylindre de frein, le réglage
initial doit étre choisi en accord avec ce service

A partir de |'état ci-dessus, le frein doit étre actionné 50 fois
de suite avec une pression au cylindre égale a 30 %de |la
pression de fonctionnenent du circuit de freinage mais au noins
égale a 2,0 bar. Il est ensuite actionné une seule fois avec une
pression au cylindre $ 6,5 bar.

Dans | e cas des véhicul es équi pés de freins a disque a conmande
hydr aul i que, aucune di sposition concernant |le réglage n'est
consi dér ée nécessaire

Dans | e cas des véhicul es équi pés de freins a tanmbour a conmande
hydraul i que, | e réglage des freins doit étre effectué selon les
i ndi cations du constructeur.”

Aj outer un nouveau paragraphe 1.5.2.3, ainsi congu

"1.5.2.3.

Dans | e cas des renoprques équi pées de dispositifs de réglage
automati que des freins, le réglage de ces derniers doit, avant

| "essai du type | prescrit ci-dessus, étre effectué conformnent
aux nodalités définies dans | e paragraphe 1.7.1.1. de cette
annexe."

Aj outer un nouveau paragraphe 1.5.4., ainsi congu

"1.5.4.

Essai de roulenment |ibre

Dans | e cas des véhicul es autonobiles équi pés de dispositifs de
régl age autonmti que des freins, aprés |'achéevenent des essais
prescrits en 1.5.3. ci-dessus, on laisse les freins refroidir
jusqu' a une tenpérature correspondant a |I'état froid
(c'est-a-dire # 100 EC) et on vérifie que |l e véhicule peut rouler
i brement en s'assurant que |'une des conditions ci-aprés est

renplie

a) I es roues tournent librement (c'est-a-dire qu' on peut
les faire tourner a la main)

b) si, lorsque le véhicule circule a une vitesse
constante de v = 60 kmh, freins rel achés, les
tenpératures stabilisées des tanbours ou des di sques
n' augnent ent pas de plus de 80 EC, |e nonent résidue
de frei nage est considéré conme acceptable.”
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Paragraphe 1.7.1., lire
"1.7.1. Essai sur piste
1.7.1.1. Le réglage des freins doit, avant |'essai du type Ill prescrit
ci -dessous, étre effectué conforménment aux nodalités suivantes,
dans | a mesure ou elles s'appliquent
1.7.1.1. 1. Dans | e cas des renobrques équi pées de freins a conmande
pneunmati que, |e réglage des freins doit étre tel qu'il pernette
au dispositif de réglage automatique de fonctionner. A cette fin,
la course du cylindre doit étre réglée a
So $ 1.1 X Si¢q. (la linmte supérieure ne doit pas dépasser une
val eur recommandée par |e constructeur)
ou:
Sregl. - Course de rattrapage selon les indications du
fabricant du dispositif de réglage automati que,
c'est-a-dire course a partir de laquelle il y a
rattrapage du jeu des garnitures au frein pour une
pression dans le cylindre égale a 1,0 bar
Dans | es cas ou, en accord avec |l e service technique, il est jugé
difficile de mesurer la course au cylindre de frein, le réglage
initial doit étre choisi en accord avec ce service
A partir de |'état ci-dessus, le frein doit étre actionné 50 fois
de suite avec une pression au cylindre égale a 2,0 bar. Il est
ensuite actionné une seule fois avec une pression au cylindre
$ 6,5 bar.
1.7.1.1.2. Dans | e cas des renorques équi pées de freins a disque a conmande
hydr aul i que, aucune di sposition concernant |le réglage n'est
consi dér ée nécessaire
1.7.1.1.3. Dans | e cas des renorques équi pées de freins a tambour a conmande
hydraul i que, | e réglage des freins doit étre effectué selon les
i ndi cations du constructeur
1.7.1.2. Pour |'essai sur route, les conditions a appliquer sont les

suivantes : nonbre de freinages : 20

(Reste du texte de paragraphe 1.7.1. inchangé)

Al outer un nouveau paragraphe 1.7.3, ainsi congu

"1.7.3

Essai de roulenment |ibre

Aprés |'achévenent des essais prescrits en paragraphe 1.7.2
ci-dessus, on laisse les freins refroidir jusqu' a une tenpérature
correspondant a |I'état froid (c'est-a-dire # 100 EC) et on
vérifie que le véhicule peut rouler librement en s'assurant que

| "une des conditions ci-aprés est renplie
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a) | es roues tournent |librement (c'est-a-dire qu' on peut
les faire tourner a la main)
b) si, lorsque le véhicule circule a une vitesse

constante de v = 60 kmh, freins rel achés, les
tenpératures stabilisées des tanbours ou des di sques
n' augnent ent pas de plus de 80 EC, |e nonent résidue
de frei nage est considéré conme acceptable.”

paragraphes 3.4 et 3.5 (v conpris |la note du paragraphe 3.5),

Annexe 6,

come Suit

Le sinul ateur servant a vérifier la réaction aux signaux transms
par |'internmédiaire de la |ligne de conmande él ectrique doit
présenter |les caractéristiques suivantes

Le sinulateur doit produire un signal de demande numéri que dans
la Iigne de commande él ectrique conforne a la norne

| SO 11992: 1998 et achemi ner |es renseignenents appropriés a la
renorque par |'intermédiaire des broches No 6 et 7 du raccord

| SO 7638: 1997. Pour la nesure du tenps de réaction, |e sinulateur
peut, a la demande du fabricant, indiquer a |la renorque qu'i

n' exi ste aucune conduite de commande pneuratique et que le signa
de demande passant par |la |ligne de conmande él ectrique est
achem né par deux circuits indépendants (voir par. 5.4.2.25 et
5.4.2.26 de la norme | SO 11992-2:1998).

La commande du systéne de freinage doit étre congue de telle
sorte que son efficacité en service ne soit pas entangée par le
di spositif d' essai

Pour | a nesure du tenps de réaction, |le signal produit par le
simul ateur électrique doit étre équival ent a une augnentation
linéaire de la pression pneumatique de 0,0 a 6,5 bar en

0,2 + 0,01 seconde

Les schémas figurant dans |'appendice de |a présente annexe
expliquent conment installer et utiliser correctenent
| e sinulateur.

Prescriptions d' efficacité

Sur | es renorques équi pées d'une conduite de conmande
pneunmatique, le tenps s'écoulant entre |l e monent ou | a pression
produite dans |la conduite de commande par | e sinulateur atteint
0,65 bar et |le nmonent ou | a pression dans |les chanbres de frein
de la renorque atteint 75 % de sa val eur asynptotique ne doit pas
dépasser 0,4 seconde

Les renorques équi pées d'une conduite de conmande pneunmti que et
d' une transm ssion de conmande él ectrique doivent étre soum ses a
| "essai alors qu'elles sont alinentées par |I'internédiaire d' un
raccord |1 SO 7638:1997, a cing ou sept broches.
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3.5.2 Sur | es renorques équi pées d' une |igne de conmande électrique, le
tenps s' écoulant entre le nonent ou le signal produit par le
si mul at eur dépasse |'équivalent de 0,65 bar et le nmonent ou la
pression dans la chanbre de frein de la renorque dépasse 75 % de
sa val eur asynptotique ne doit pas dépasser 0,4 seconde

3.5.3 Sur | es renorques équi pées d' une conduite de conmmande pneunmti que

et d' une ligne de commande électrique, |la mesure du tenps de
réaction pour chacune d' entre elles doit étre déterm née de facon
sépar ée, conforménent a |la procédure prescrite ci-dessus."

Annexe 6, appendice, ajouter une nouvelle figure, ainsi congue

" 3. Exenpl e de sinul ateur pour |lignes de commande él ectrique

[ FI GURE - OFFSET]

ECL : ligne de conmande électrique conforme a la norne | SO 7638

SIMJ simul ateur EBS 11 (octet 3-4) confornme a la nornme | SO 11992,
avec signaux de sortie au départ, a 0,65 bar et a 6,5 bar."
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Annexe 11 - Appendice 2,
Insérer |les nouveaux paragraphes 1.3 4 1.5, ainsi concgus
"1.3. Les essai s exécut és conforménent au paragraphe 3.6 du présent

appendice et les résultats consignés dans |la section 2 de

| " appendice 3 ou de |'appendice 4 sont jugés conme un noyen
acceptabl e de prouver la confornté aux dispositions du

par agraphe 5.2.2.8.1. du présent Reglenent.

1.4. Le réglage des freins doit, avant |'essai du type Ill prescrit
ci -dessous, étre effectué conformément aux nodalités suivantes,
dans | a mesure ou elles s'appliquent

1.4.1. Dans | e cas des renprques équi pées de freins a conmande
pneunmati que, |e réglage des freins doit étre tel qu'il pernette
au dispositif de réglage automatique de fonctionner. A cette fin,
la course du cylindre doit étre réglée a

So $ 1.1 X Sigq. (la linmte supérieure ne doit pas dépasser une
val eur reconmmandée par |e constructeur)

ou:

Sregl. - Course de rattrapage selon les indications du
fabricant du dispositif de réglage automati que,
c'est-a-dire course a partir de laquelle il y a
rattrapage du jeu des garnitures au frein pour une
pression dans le cylindre égale a 1,0 bar

Dans | es cas ou, en accord avec |le service technique, il est jugé

difficile de mesurer la course au cylindre de frein, le réglage
initial doit étre choisi en accord avec ce service

A partir de |'état ci-dessus, le frein doit étre actionné 50 fois

de suite avec une pression au cylindre égale a 2,0 bar. Il est
ensuite actionné une seule fois avec une pression au cylindre
$ 6,5 bar.

1.4.2. Dans | e cas des renorques équi pées de freins a disque a conmande

hydr aul i que, aucune di sposition concernant |le réglage n'est
consi dér ée nécessaire

1.4.3. Dans | e cas des renorques équi pées de freins a tambour a conmande
hydraul i que, | e réglage des freins doit étre effectué selon les
i ndi cations du constructeur

1.5. Dans | e cas des renprques équi pées de dispositifs de réglage
automati que, |le réglage des freins doit, avant |'essai du type
prescrit ci-dessous, étre effectué conforménent aux nodalités
défini es dans | e paragraphe 1.4 ci-dessus."
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Par agraphe 2, aprés s,, ajouter un nouveau synbole s, et une nouvelle
définition se lisant come suit

Sa Course du cylindre du frein équipé d un dispositif de
r égl age aut omati que"

Par agraphes 3.2.3 et 3.3.2, modifier comme suit

la vitesse du flux d" air v,, étant égale a 0, 33 v,
v étant égal a la vitesse d' essai du véhicule au début du
freinage."

Annexe 13, paragraphe 4.5.2, nmodifier comre suit

a cette fin. Le signal d' avertissenent peut avoir une
intensité constante ou clignoter);"

Insérer | es nouveaux paradraphes 3.6 a 3.6.3., énoncés conme Ssuit

"3.6. Prescriptions de foncti onnement pour |es dispositifs de réglage
automati que des freins

3.6.1. Les dispositions ci-apres s'appliquent a un dispositif de réglage
automatique qui est installé sur un frein et dont le
foncti onnenent est vérifié conforménent aux dispositions du
pr ésent appendi ce

Apr és achéevenent des essais prescrits aux paragraphes 3.5.2. 4.
(essai du type I) ou 3.5.3.2. (essai du type Ill) ci-dessus,
on vérifie qu' il est satisfait aux dispositions du

par agraphe 3.6.3. ci-dessous.

3.6.2. Les dispositions ci-aprées s'appliquent a une variante de
di spositif de réglage automati que des freins installée sur un
frein pour lequel il existe déja un procés-verbal d'essai selon
| " appendi ce 3

3.6.2.1. Efficacité des freins

Aprés un échauffement des freins effectué confornménent aux
condi tions énoncées aux paragraphes 3.5.2. (essai du type |)

ou 3.5.3. (essai du type Ill) selon le cas, on vérifie s'il est
satisfait a |I'une des dispositions ci-apres

a) L'efficacité a chaud des freins de service doit étre
$ 80 %de |'efficacité prescrite pour |'essa
du type O

b) Le frein doit étre actionné avec une pression au

cylindre de frein égale a celle utilisée lors de
| "essai du type 0; a cette pression, la course totale
du cylindre (s,) doit étre nmesurée et doit étre # 0,9
de |la val eur de course effective s, du cylindre.
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Sp : La course effective est |la course a laquelle la
poussée exercée est de 90 % de | a poussée
moyenne (Th,) - voir |e paragraphe 2 de
| " appendice 2 de |'annexe 11 au présent
Regl enent .

Aprés |'achévenent des essais décrits au paragraphe 3.6.2.1
ci-dessus, on vérifie qu' il est satisfait aux dispositions du
par agraphe 3.6.3. ci-dessous.

Essai de roulenment |ibre

Aprés |'achévenent des essais prescrits aux paragraphes 3.6.1

ou 3.6.2. ci-dessus, on laisse les freins refroidir jusqu'a une
tenpérature correspondant a |'état froid (c'est-a-dire # 100 EC)
et on vérifie que |l e véhicule peut rouler librement en s'assurant
que |"'une des conditions ci-aprés est renplie

a) | es roues tournent |librement (c'est-a-dire qu' on peut
les faire tourner a la main)

b) si, lorsque le véhicule circule a une vitesse
constante de v = 60 kmh, freins rel achés, les
tenpératures stabilisées des tanbours ou des di sques
n' augnent ent pas de plus de 80 EC, |e nonent résidue
de frei nage est considéré conme acceptable.”

6 & 3.6.2. (anciens nunéros), renunméroter 3.7. a 3.7.2., et

lire :

"3.7.

3.7. 1.

3.7.2.

Procés-verbal d'essa

Les résultats des essais exécutés confornménent aux

par agr aphes 3.5 et 3.6.1 de cet appendice doivent étre consignés
sur une fornmule dont le nodele est donné a | ' appendice 3 a la

pr ésent e annexe

Le frein et |'essieu doivent étre identifiés. A cette fin, les
caractéristiques des freins et de |'essieu, et |la nmsse

techni quement admi ssible ainsi que | e numéro du proces-verba

d' essai correspondant selon |'appendi ce 3 doivent étre inscrits
sur |'essieu."

Al outer un nouveau paragraphe 3.7.3., ainsi rédigé

"3.7.3.

Dans |l e cas d' un frein équipé d une variante de dispositif de
régl age autonmti que, les résultats des essais exécutés

conf ormément au paragraphe 3.6.2 du présent appendi ce doi vent
étre consignés sur un fornulaire dont le nodéle est présenté a
| " appendice 4 a | a présente annexe."
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Annexe 11 -

Appendi ce 3,

Titre, lire

"Annexe 11 - Appendice 3

MODELE DE FORMULE DU PROCES- VERBAL D' ESSAI NMENTI ONNE AUX PARAGRAPHES 3.7.1.
ET 3.7.2. DE L' APPENDI CE 2 A LA PRESENTE ANNEXE"

Point 1.2., aprés "Couple maxinmal techniquenent adni ssible appliqué a |'axe de
came Cny", ajouter
"Di spositif de réglage autonatique : intégré/non intégré 1/"
Aj outer un nouveau point 1.6., ainsi concgu
"1.6. 4/ Di spositif de réglage automatique (cette rubrique n'est pas
applicable dans le cas d' un dispositif de réglage autonatique
i nt égré)
Fabricant (nomet adresse) : ....... ... ..
ITBE QUE ottt e e e e e e e e e e e e
LY P &
MDAEl € o "
Al outer de nouveaux points 2.3 a 6., ainsi congus
"2.3. Fonctionnenent du dispositif de réglage automatique (s'il y
a lieu)
2.3.1. Roul ement |ibre selon | es paragraphes 3.6.1. et 3.6.3. de
| " appendi ce 2 de |'annexe 11 : oui/non 1/
3. Nom du service technique/de |"autorité d' honol ogati on de type 1/
ef fectuant |'essai @ ... ... ..
4, Date de | essai: .. ...
5. L'essai a été exécuté et les résultats ont été consignés
conf ormément aux di spositions du paragraphe 4 et |'appendice 2 de
| "annexe 11 du Regl enent No 13
6. 4/ Ala fin de |'essai décrit au paragraphe 3.6 de |'appendice 2 de
| "annexe 11, il a été constaté que les conditions énoncées au
par agr aphe 5.2.2.8.1 du Réglenent No 13 étaient
renplies/n' étaient pas renplies 1/
Signat ure ... e
DAt & .. "
4/ Ce point est a renplir seulenent si un dispositif de rattrapage

aut omati que d’ usure est installé.
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un _nouvel annexe 11, appendice 4 ainsi rédigé

"Annexe 11 - Appendice 4

MODELE DE FORMULE DU PROCES- VERBAL D' UNE VARI ANTE DE DI SPOSI TI F DE REGLAGE
AUTOVATI QUE DES FREI NS MENTI ONNE AU PARAGRAPHE 3.7.3 DE L' APPENDICE 2 A LA
PRESENTE ANNEXE

PROCES- VERBAL D ESSAI NO ..\ttt t et et e e et e e e e e

1

1

1.

1

CARACTERI STI QUES D' | DENTI FI CATI ON

Essi eu

Charge techni quenent admi ssible sur I'essieu (Ps) ............... daN
No du proces-verbal d'essai (selon |'appendice 3
de [annexe 11) ... ...

Freins :

Systéme d' acti onnenment

Fabricant .. ... .
Type (cylindre/chanbre) 1/

MDAl & ..
Longueur du levier (1) ... e nm

Di spositif de réglage automatique

Fabricant (nomet adresse) .......... ..,

RESULTATS D ESSAI

Foncti onnement du dispositif de réglage automatique

Efficacité a chaud des freins de service déterm née conforménent
a |l'essai prescrit au paragraphe 3.6.2.1. a) de |'appendice 2

de [ annexe 11 ... e %

Course du cylindre s, déterm née confornménent a |'essai prescrit
au paragraphe 3.6.2.1. b) de |"'appendice 2 de |'annexe 11 : ...... nm
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2.1.2. Roulenent libre selon | es paragraphes 3.6.2.2. et 3.6.3. de
| " appendice 2 de |'annexe 11 : oui / non 1/

3. Nom du service technique/de |'autorité d' honol ogation de type 1/
ef fectuant ' essai : ... . ...

4, Date de |' essai @ .. ...

5. L'essai a été exécuté et les résultats ont été consignés
conforménent au paragraphe 3.6.2 de |' appendice 2 de |'annexe 11
au Réglement No 13.

6. Ala fin de |'essai mentionné au point 5 ci-dessus, il a été constaté
que |l es conditions énoncées au paragraphe 5.2.2.8.1. du Regl enent
No 13 étaient renplies/n'étaient pas renplies
SigNat Ul & .. e
9 = "

1/ Biffer la mention inutile.

Annexe 15, paragraphe 3.4, nodifier comme suit

la vitesse d' écoulement de |'air sur le frein vy, doit étre
égale a 0,33 v, v étant égal a la vitesse d' essai du véhicule au
début du freinage."



Insérer deux nouvelles annexes, rédi gées come suit

1
étre transm s par

"Annexe 16
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| NTERPRETATI ON DES NORMES | SO 11992-2 et 11992-3:1998 AUX FI NS
DU PARAGRAPHE 5.1.3.6 DU PRESENT REGLEMENT

Les paranetres d'|1SO 11992-3: 1998 énuneérés ci-dessous ne doivent pas

par agraphe 5.1.3.6 du présent Reégl enent.

la ligne de conmmande él ectrique définie au

Par amétre Par agraphe d' 1 SO 11992-3: 1998
Di spositif de détection d' obstacles 5.4.2.2
Tenpérature de |' organe thern que 5.4.2.3
Commande du dispositif de détection d' obstacles 5.4.2.12
Commande du dispositif antivol 5.4.2.13
Etat du dispositif de détection d' obstacles 5.4.2.20
Di spositif antivol 5.4.2.21
2. Les paranetres suivants d'|SO 11992-3:1998 sont a transnettre, s'il y a
lieu, par la |igne de comrande él ectrique définie au paragraphe 5.1.3.6
du présent Régl enment.
Par anetre Par agraphe d' 1 SO 11992-3: 1998
Charge sur |'essieu noteur (véhicule utilitaire) 5.4.2.8
Ni veau nomninal de |a caisse du véhicule 5.4.2.9
Commande de la position de |'essieu relevable 5.4.2.10
Commande du verrouillage de |' essieu directeur 5.4.2.11
Commande de |'aide a la traction (transfert de 5.4.2.14
char ge)
Commande de |a hauteur, chargenent conpris 5.4.2.15
Commande du changenent de niveau 5.4.2.16
Commande du niveau de ranpe 5.4.2.17
I ndi cateur de position de |'essieu relevable 5.4.2.18
I ndi cateur de verrouillage de |'essieu directeur 5.4.2.19
Térmpin de |'aide a la traction (transfert de 5.4.2.26
char ge)
I ndi cat eur de nivellenent, hauteur de caisse .4.2.27
Témoi n du systéne de nivell ement 2.28
I ndi cat eur de niveau de ranpe 2.29

Les paranmetres ci-aprés d'|ISO 11992-3:1998 sont

des copi es identiques

des paranmetres définis dans |1SO 11992-2:1998. Ces paranmetres ne doivent
étre transm s, le cas échéant, que par la |ligne de conmande él ectri que
définie au paragraphe 5.1.3.6 du présent Regl enent.
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Par ametre Par agraphe d' I SO 11992-3: 1998

Identification du pneumatique 5.4.2.4

Pression du pneumati que 5.4.2.5

Garniture de frein 5.4.2.6
Tenpérature des freins 5.4.2.7

Réserve d'air conprimé du véhicule 5.4.2.22
suffisante/insuffisante

Pression du pneunmtique suffisante/insuffisante 5.4.2.23

Garniture de frein suffisante/insuffisante 5.4.2.24
Tenpérature des freins 5.4.2.25

4, Le paranetre ci-aprés d'1SO 11992-3: 1998 est
un paranmetre généra
peut étre transni s par

défini dans |SO 11992-2:1998. C est
pas a une fonction spécifique. |

la copie d un paranetre
qui ne répond
d' autres noyens

que la ligne de commande él ectrique définie au paragraphe 5.1.3.6 du

pr ésent Regl enent.

Par ametre

Par agraphe d' 1 SO 11992-3: 1998

Type de renorque (type de véhicul e)

5.4.2.30

5. Ces dispositions entrainent |es conséquences suivantes quant au
nmessage

Message Par agr aphe d' 1 SO 11992-3: 1998 Conséquence

GFM 11 5.5.2.1 A ne pas transnettre par la
I igne de conmande él ectri que

GFM 12 5.5.2.2 A transmettre par la ligne de
conmande él ectri que

GFM 21 5.5.3.1 A ne pas transnettre par la
i gne de commande él ectrique

GFM 22 5.5.3.2 A transmettre par la |ligne de
commande él ectrique

GFM 23 5.5.3.3 A suppri ner

GFM 24 5.5.3.4 A ne pas transmettre par |la
i gne de commande él ectrique

En conséquence,
du dispositif de détection d' obstacl es" et

i nsuffi sante aux nessages.

| es paranmetres "charge a |'essieu directeur"”,
"dispositif antivol"”
d' 1 SO 11992-3:1998 ne peuvent étre transm s en raison de |eur

" ét at

affectation
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Annexe 17

PROCEDURE D' ESSAI VI SANT A EVALUER LA COVPATI Bl LI TE FONCTI ONNELLE
DES VEHI CULES EQUI PES D UNE LI GNE DE COVMANDE ELECTRI QUE

GENERALI TES

La présente annexe définit |la procédure a suivre pour vérifier
que les véhicules tracteurs et |es véhicules tractés équipés
d' une ligne de commande él ectrique satisfont aux prescriptions
de fonctionnement et d'efficacité énoncées au

par agraphe 5.1.3.6.1 du présent Reglenment. Le service

techni que peut utiliser d' autres procédures a condition
qu' el l es présentent un degré de fiabilité équivalent.

Dans | a présente annexe, il faut entendre par "norne | SO 7638"
la norme | SO 7638-1:1997 pour |es nontages en 24 volts et la
norme | SO 7638-2: 1997 pour | es nontages en 12 volts.

DOCUMENT D' | NFORMATI ON

Le constructeur du véhicule et/ou le fabricant du systene de
freinage doit renettre au service techni que un docunent

d' information contenant au noins les €l éments ci-dessous :
Un schéma du systene de freinage du véhicul e;

Des preuves que |'interface, y conpris |la couche physique, la
couche |iaison de données et |a couche application ainsi que
| " empl acenent respectif des nessages et des paranetres

achem nés satisfont a la norme |1 SO 11992;

La |iste des nessages et des paranetres achem nés; et

Les spécifications du véhicule autonmobile en ce qui concerne
Il e nonbre de circuits de commande signalant | es conduites de
conmande pneumatique et les |ignes de commande él ectri ques.

VEHI CULES TRACTEURS

Si mul at eur _de renorgue 1SO 11992

Le sinmul ateur doit

Etre équipé d un raccord | SO 7638:1997 (a sept broches) a
brancher sur le véhicule soumis a |'essai. Les broches Nos 6
et 7 du raccord servent a transmettre et a recevoir des
nessages confornmes a la norne | SO 11992;

Pouvoir recevoir tous |les nessages transms par |le véhicule
aut onobi l e a honol oguer et pouvoir transmettre tous |es
nessages provenant de la renorque d' aprés |es nornes

| SO 11992-2:1998 et |SO 11992-3:1998, a |'exception des
nessages expressénent interdits par |le présent Regl enent;
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3.

1

3

1

1.

Permettre une lecture directe ou indirecte des nmessages, en
pl acant | es parametres du chanp de données dans |'ordre
chronol ogi que; et

Conporter un dispositif permettant de mesurer le tenps de
réaction aux tétes d'accoupl enent, conforménent au
par agraphe 2.6 de |'annexe 6 du présent Reglenment.

Procédure de contrdle

Vérifier que le document d'information rems par le
constructeur ou le fabricant atteste de la conformté a la
norme | SO 11992 en ce qui concerne |la couche physique, |a
couche |iaison de données et |la couche application.

Vérifier les él éments suivants, |le sinulateur étant branché
sur |l e véhicul e autonobile au noyen du raccord | SO 7638 pour
| "achemi nement de tous | es nmessages transm s par |a renorque

Si ghaux enpruntant la |igne de comrande

Les paranetres définis dans |'EBS 12 (octet 3) de la norne

| SO 11992-2 (EBS 12, octet 3) doivent étre vérifiés pour voir
s'ils correspondent aux spécifications du véhicule, conme
Sui t

EBS 12 (octet 3)

Si gnaux enpruntant la |igne de commande
Bits 1-2|Bits 5-6

Demande du frein de service provenant d'un
circuit électrique 00b

Demande du frein de service provenant de
deux circuits électriques 0lb

Le véhicul e est dépourvu de conduite de
comande pneumati que 1/ 00b

Le véhicul e est équi pé d' une conduite de
comande pneumati que 0l1b

1/

Cette caractéristique est interdite par la note 1/ du

paragrgphe 5.1.3.1.3 du présent Reglenent.
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3.2.2.2 Demande du frein de service et/ou du frein secondaire

3.2.2.1.1 Les paranetres définis dans |I'EBS 11
doi vent étre vérifiés come suit

de la norne |1 SO 11992-2

Condition d' essai Cct et Etat du signa
Pédal e du frein de service et 3 -4 0
commande du frein secondaire non
acti onnées
Pédal e du frein de service 3- 4 33280d a 43520d
actionnée a fond (6,5 a 8,5 bar)
Frein secondaire actionné a fond 2/| 3 - 4 33280d a 43520d

(6,5 a 8,5 bar)

2/ Facultatif sur les véhicules tracteurs équi pés d' une ligne de
conmande él ectrique et d' une conduite de commande pneumati que, dont |a
condui te de comrande pneumnmati que satisfait aux prescriptions applicables au

frei nage secondaire.

3.2.2.3 Avertissenment en cas de défaill ance

3.2.2.3.1 Si nul er une défaillance permanente de la |ligne de
comuni cation passant par |a broche No 6 du raccord | SO 7638
et vérifier que le signal d' avertissenent de coul eur jaune
défini au paragraphe 5.2.1.29.2 du présent

al | umé.

Regl ement est

3.2.2.3.2 Si nul er une défaillance permanente de la |ligne de
comuni cation passant par |a broche No 7 du raccord | SO 7638
et vérifier que le signal d avertissenent de coul eur jaune
défini au paragraphe 5.2.1.29.2 du présent

al | umé.

3.2.2.3.3 Si mul er un nmessage EBS 22 (octet 2 et

3.2.2.4 Tenps de réaction

Regl ement est

bits 3-4) fixé a 0lb et
vérifier que le signal d' avertissenent de coul eur défini au
par agraphe 5.2.1.29.1.1 du présent Réglenment est allung.

3.2.2.4.1 Vérifier que, en |'absence de toute défaillance, les
prescriptions relatives au tenps de réaction de la |ligne de
conmande énoncées au point 2.6 de |'annexe 6 du présent

Regl ement sont satisfaites.
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3.2.3 Vérifications suppl émentaires

3.2.3.1 Le Service technique peut, s'il le souhaite, recommencer |es
procédures de contr6l e définies ci-dessus en placant |les

fonctions du raccord autres que le freinage dans d' autres
états ou en |les coupant.

4. REMORQUES

4.1 Si nul ateur _de véhicule tracteur confornme a la norne 1SO 11992

Le sinmul ateur doit

4.1.1 Etre équipé d un raccord | SO 7638:1997 (& sept broches) a
brancher sur le véhicule soumis a |'essai. Les broches Nos 6
et 7 du raccord servent a transmettre et a recevoir des
nessages confornmes a la norne | SO 11992;

4.1.2 Etre équipé d' un affichage annoncant toute défaillance et
d' une alinentation électrique pour |a renorque;

4.1.3 Pouvoir recevoir tous |les nessages transms par la renorque a
homol oguer et pouvoir transnmettre tous |es nmessages provenant
de véhicul es aut onobil es répondant aux nornes | SO 11992-2:1998
et 1SO 11992-3:1998, a |'exception des nessages expressénment
interdits par le présent Regl enent.

4.1.4 Permettre une lecture directe ou indirecte des nmessages, en
pl acant | es parametres du chanp de données dans |'ordre
chronol ogi que; et

4.1.5 Conporter un dispositif permettant de mesurer le tenps de
réaction du systeme de freinage conforménent au
par agraphe 3.5.2 de |'annexe 6 du présent Reglenment.

4.2 Procédure de contrdle

4.2.1 Confirmer que |le docunment d information rems par le
constructeur ou |le fabricant est confornme aux dispositions de
la norme | SO 11992, en ce qui concerne |la couche physique, |a
couche |iaison de données et |la couche application.

4.2.2 Vérifier les él éments suivants, |le sinulateur étant branché
sur la renorque au nmoyen du raccord | SO 7638 pour
| " achem nenment de tous |es nessages transm s par |e véhicule
tracteur
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Foncti onnenment du frein de service

La réaction de |la renorque aux paranetres définis dans
|"EBS 11 de la norme | SO 11992-2 doit étre vérifiée come
Sui t

La pression dans la conduite d' alinentation au début de chaque
essai doit étre supérieure ou égale a 7 bar et le véhicule
doit étre chargé (cette charge peut étre sinmul ée pour

| ' essai).

Sur | es renorques équi pées d' une conduite de comrande
pneumati que et d'une ligne de conduite électrique

la conduite et la Iigne doivent étre branchées

la conduite et la Iigne doivent étre signal ées sinmultanénent
I e simul ateur doit envoyer des nmessages EBS 12 (octet 3 et
bits 5-6) réglés a 01b, pour indiquer a la renorque qu' une
condui te de comande pneumati que devrait étre raccordée

Paranmetres a vérifier

Message transm s
par |e sinulateur Pressi on dans

- l es chanbres de frein
Cctets Et at
3-14 0 0 bar
3 -4 33280 d Tell e que définie dans |es
(6,5 bar) spécifications de freinage du
construct eur

Renmor ques équi pées d' une conduite et d' une |igne de commande
ou seul enment d'une |igne de commande él ectri que

Seule la ligne de conmande électrique doit étre raccordée
Le simulateur doit transnmettre | es nmessages suivants

EBS 12 (octet 3 et bits 5-6) réglé a 00b, pour indiquer ala
remorque qu' une conduite de conmande de pneumati que n'est pas
di sponi ble et EBS 12 (octet 3 et bits 1-2) réglé a 0lb pour
indiquer a la remobrque que le signal achem né par la ligne de
conmande él ectrique provient de deux circuits électriques.
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Paranmetres a vérifier

Message transm s
par |e sinulateur Pressi on dans
| es chanbres de frein

Cctets Et at

3 -4 0 0 bar

3 -4 33280 d Tell e que définie dans |es
(6,5 bar) spécifications de freinage du
constructeur

4,.2.2.1.2 Sur | es renorques équi pées uni quenent d'une |igne de commande
él ectrique, la réponse aux messages définie dans |'EBS 12 de
la norme |1 SO 11992-2 doit étre vérifiée come suit

La pression dans |la conduite de conmande pneumati que au début
de chaque essai doit étre supérieure ou égale a 7 bar

La |igne de conmande él ectrique doit étre raccordée au
si mul at eur .

Le simulateur doit transmettre | es nmessages suivants
EBS 12 (octet 3, bits 5-6) réglé a 01lb, pour indiquer a la
renmorque qu' une conduite de comrande pneumati que est

di sponi bl e.

L' EBS 11 (octet 3-4) doit étre réglé sur 0 (aucune denande du
frein de service).

La réaction aux nessages ci-dessous doit étre vérifiée

EBS 12, octet 3, Pression dans | es chanbres de frein
bits 1-2 ou réaction de |la renorque

0lb 0 bar (frein de service non actionné)

00b La renorque est freinée

aut omat i quenent pour nontrer que la
conbi nai son n' est pas conpati bl e.

Un signal doit aussi étre transms
par |'intermédiaire de la broche No 5
du raccord | SO 7638: 1997 (signa

d' avertissenment de coul eur jaune).

4.2.2.2 Averti ssenent en cas de défaill ance

4.2.2.2.1 Vérifier que |le nessage ou | e signal d avertissenment est
transnm s dans | es conditions suivantes
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4.2.2.2.1.1 Si nul er une défaillance permanente de la transmi ssion de
conmande él ectrique du systene de freinage de | a renorque qui
enpéche le frein de service d atteindre |'efficacité requise,
et vérifier que le signal EBS 22 (octet 2 et bits 3-4)
transm s par la renorque est réglé a 0lb. En outre, un signa
doit étre transms par |'intermédiaire de la broche No 5 du
raccord | SO 7638 (signal de coul eur jaune).

4.2.2.2.1.2 Abai sser | a tension aux broches Nos 1 et 2 du raccord | SO 7638
jusqu' a une val eur fixée par le constructeur qui enpéche le
frein de service d atteindre |'efficacité requise et vérifier
gque le signal EBS 22 (octet 2 et bits 3-4) transmis par la
renorque est réglé a 0lb. En outre, un signal doit étre
transms par |'intermédiaire de la broche No 5 du raccord
| SO 7638 (signal jaune).

4.2.2.2.1.3 Vérifier la conformté avec |les dispositions du
par agraphe 5.2.2.16 du présent Reglenent en isolant la
conduite d' alimentation. Réduire la pression dans la réserve
de la renorque jusqu'a |l a val eur indiquée par |e constructeur
Vérifier que le signal EBS 22 (octet 2 et bits 3-4) transms
par |la renorque est réglé sur 0lb et que le signal EBS 23
(octet 1 et bits 7-8) est réglé sur 00. En outre, un signa
doit étre transmis par la broche No 5 du raccord | SO 7638
(signal jaune).

4.2.2.2.1. 4 Lorsque la partie électrique du systene de freinage est mnse
sous tension pour la preméere fois, vérifier que |le signa
EBS 22 (octet 2 et bits 3-4) transmis par |a renorque est
réglé a 01b. Une fois que le systene de freinage a vérifié
| ' absence de tout défaut qui nécessiterait |le décl enchenent du
signal d' avertissenent de coul eur rouge, |ledit nessage doit
étre régl é sur 00b.

4.2.2.3 Vérification du tenps de réaction

4.2.2.3.1 Vérifier que, en |'absence de tout défaut, |es prescriptions
relatives au tenps de réaction du systene de frei nage énoncé
au paragraphe 3.5.2 de |'annexe 6 du présent Regl ement sont
satisfaites.

4.2.3 Vérifications suppl émentaires

4.2.3.1 Le service technique peut, s'il le souhaite, recommencer |es
vérifications en placant | es messages d'interface ne se
rapportant pas au freinage dans d'autres états ou en les
coupant .
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Lorsque |l e service technique décide de procéder a de nouveaux
essais pour vérifier le tenps de réaction du systene de
freinage, il peut arriver que les valeurs rel evées soient
différentes en raison de la réaction des pneunati ques du
véhicule. Dans tous les cas, |les prescriptions relatives au
tenps de réaction doivent étre satisfaites.



