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Utilisation de té éohones mobiles en conduisant

Note du secrétariat

A satrente-cinquiéme session, le Groupe de travail de la séeurité et de la circulation
routiéres (WP.1) a pris note des informations communiquées par 14 Etats membres concernant
leur |égidation nationde relative al'utilisation de téléphones mobiles au volant, présentées dans
le document TRANSWP.1/2001/21. |l aen outre encouragé |es autres pays afaire parvenir au
secrétariat eux auss des informations sur la question.

Les quinze réponses complémentaires ci-apres ont été recues. |l en ressort que lamgjorité

des pays autorise uniquement |'utilisation d'gppareils avec fonction "mains libres' pendant la
conduite.
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Autriche

Depuis le ler juillet 1999, il est interdit d'utiliser en conduisant un téléphone sans
microphone et haut-parleur. Les téléphones ne peuvent ére utilisés qu'en fonction "mains libres'.
Le conducteur doit en effet pouvoir aisement se servir de I'gpparell avec une seule main. L'objet
de cette réglementation est de concentrer |'attention des conducteurs sur les conditions de
circulaion, cet-adire déviter toute perte de vigilance, dans|'intérét de la Séeurité routiére.

Deux types d'gppareils avec fonction "mains libres' sont autorises et disponibles en
Autriche. Dans le cas des équipements fixes, le véhicule lui-méme et équipé d'un haut-parleur
et dun microphone qui ne peuvent pas étre déplacés. Dans le cas des dispositifs "mainslibres’
mohiles, le haut-parleur et le microphone sont intégrés au téléphone [ui-méme.

Tout contrevenant (C'est-adire toute personne utilisant un téléphone non équipé du
digpogtif "mainslibres') et passble d'une amende de 300 schillings.

République tchéque

L es conducteurs ne doivent avoir alamain ni téléphone ni aucun autre dispositif de
communication.

Danemark

Depuis le ler juillet 1998, il et interdit d'utiliser en conduisant un tééphone mobile non
équipé du dispostif "mainslibres'.

Finlande

Lalégidation est muette au sujet de I'utilisation des tdéphones mobiles au volant mais une
réglementation plus générade dispose qu'aucun récepteur radio ou télévison ni aucun autre
équipement de reproduction sonore ou de communication ne peuvent étre utilisés au volant S
celanuit ala concentration du conducteur. La possibilité dinterdire I'utilisation de téléphones
mobiles au volant S ce n'est en fonction "mains libres' est cependant envisagée depuis quelque
temps.

Géorgie

Il nN'existe ace jour aucune |égidation ou réglementation nationde relative al'utilisation de
téléphones mobiles au volant. La générdisation de I'utilisation de ces gppareils en Géorgie pose
pourtant de réels problemes de Scurité routiere. Les autorités en sont conscientes et toute
proposition ou synthése des expériences d'autres pays quant alamaniére de traiter la question
serait labienvenue.

Allemagne

Une dispogition interdisant atout conducteur d'utiliser un tééphone mobile ou un
téléphone de voiture 9, pour ce faire, il doit décrocher ou manipuler I'appareil de toute autre
maniere entrera en vigueur le ler février 2001. Elle ne Sappliquera pas lorsque le véhicule et a
I'arrét ou le contact coupé.
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| sradl
Le droit interne autorise I'utilisation d'un tééphone mobile au volant, acondition quil ne

soit pas tenu alamain. Laloi digoose en effet que le microphone utilisé doit ére un dispostif
fixe intégreé au véhicule.

Cette loi en vigueur fait suite aun certain nombre de versions antérieures qui ont &€ en
vigueur par le passt et ont findlement éé abandonnées du fait des amdiorations techniques
gpportées alx équipements de communication.

Laloi ninterdit pas|'utilisation d'un écouteur, acondition qu'une oreille au moins reste
libre,

L 'utilisation d'un microphone relié par un fil au téléphone mobile (et non intégré au
véhicule) n'est pas autorisée.

L'application de ladite loi n'est pas aisée, et est rendue plus problématique encore par les
fréguents progreés techniques. L'amende en cas dinfraction (délibérée) et de 750 shekels, soit
environ 90 dollars, sanction jugée lourde amende en |sradl.

Lettonie

L'utilisation d'un tééphone mobile au volant n'est autorisée qu'en fonction "mains libres'
(le conducteur ne doit pas avoir I'apparell alamain).

Malte

Utiliser un téléphone mobile en conduisant est considéré comme une infraction en vertu
des dispositions généraes ci-apres du Code de laroute de 1994 :

"68 Un conducteur de véhicule amoteur doit &re dans une position lui permettant davoir
une méitrise totale du véhicule...

69(3) Nul ne doit conduire un véhicule amoteur avec des écouteurs ni aucun autre
dispositif andogue affectant ou susceptible d'affecter son audition.”

Pologne

L'utilisation d'un téléphone mobile au volant n'est autorisée quien fonction "mainslibres'.
Portugal

Il est interdit d'utiliser un téléphone mobile en conduisant, sauf en fonction "mains libres'.
Roumanie

Les dispositions du Code de la route roumain autorisent uniquement |'utilisation de
systemes de téléphonie mobile avec fonction "mainslibres’'.
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Fédération de Russie

Lalégdaion dela Fédération de Russie ne régit pas |'utilisation des téléphones mobiles.
Cependant, en raison du développement rapide de ce moyen de communication et sur labase de
I'expérience des autres pays, des propositions visant aamender et compléter le Code de laroute
en vue dinterdire I'utilisation abord des véhicules amoteur de tous les téléphones mobilesa
I'exception de ceux fonctionnant en mode "mains libres' ont dgaété daborées et soumises
au Gouvernement.

Suisse

Le paragraphe 3 de I'artide 31 delaloi sur lacirculation routiere (LCR) dispose que le
conducteur doit veiller an'étre géné ni par le chargement ni par leur cargaison ni d'aucune autre
maniere.

En vertu du paragraphe 1 del'article 3 de I'Arré&té du Consail fédéra (ACF) concernant
I'entrée en vigueur des dispositions modifiées de laLCR, le conducteur doit en outre se
concentrer sur laroute et sur lacirculaion. Au volart, il doit rester maitre de son véhicule, ce
qui suppose quil ne doit pas avoir d'autre activité smultanée susceptible d'entraver sa conduite.
I doit en outre velller ace que son attention ne soit pas distraite par laradio ou par dautres
systemes sonores.

La Cour fédérae suisse amis ces principes en pratique en 1994 en rendant une décison
dans une affaire concernant I'utilisation d'un téléphone au volant. Les motifs de I'arrété étaient les
uivants:

"En vertu du paragraphe 1 de l'article 3 de I'ACF concernant I'entrée en vigueur des
dispositions modifiées dela LCR, utiliser un téléphone en conduisant est une activité qui rend la
maitrise du véhicule plus difficile 9 elle suppose de tenir un récepteur ou un autre appareil dans
une main. Celaedt tout auss valable lorsque le combiné est placé entre la téte et I'épaule du
conducteur. Une simple conversation au tééphone, enrevanche, ne digtrait pas plusle
conducteur qu'une conversation ordinaire avec des passagers.”

Ce rasonnement a conduit ala concluson que I'utilisation des digpositifs "mains libres'
pouvait rester autorisée. Se référant aladite décison de la Cour, les autorités [égidatives ont
complété la liste des infractions passibles damendes — &ablie dans I'Ordonnance sur les amendes
d'ordre — avec |'adjonction d'une nouvelle infraction pénae, intitulée "utilisation au volant d'un
appareil tdéphonique non équipé dun dispostif "mains libres', et ont arrété I'amende
correspondante a100 francs suisses. Cette nouvdle infraction se fonde directement sur le
paragraphe 1 de l'article 3 de |'ACF susmentionné.

Royaume-Uni

L 'utilisation de téléphones mobiles au volant n'est pas directement réglementée. 1l existe
cependant des dispositions en vertu desquelles les conducteurs doivent garder la maitrise de leur
véhicule en toute circongtance (Reglement sur les véhicules routiers (construction et utilisation)
de 1986). Au titre de ces dispositions, un conducteur peut étre poursuivi en justice et condamné,
sil est déclaré coupable, averser une amende pouvant atteindre 2 500 livres sterling. Les forces
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de police peuvent faire vaoir ces digpositions lorsgu'dles gpercoivent un individu dont la
conduite laisse adésirer parce quil utilise un téléphone. Un conducteur peut en outre étre
poursuivi en justice pour conduite négligente et inconsidérée, voire pour conduite dangereuse
(Loi sur lacirculation routiere de 1988, telle que modifiée). Dans ce cas, un individu jugé
coupable peut, en plus d'ére condamné averser une amende pouvant ateindre 2 500 livres
gerling, se voir retirer son permis de conduire aing que trois aneuf points de péndité (en cas de
conduite jugée dangereuse, I'amende ext illimitée et une peine d'emprisonnement jusqua

deux ans peut étre prononcée).

Lesforces de police estiment actuellement que la légidation existante est suffisante pour
leur permettre de traiter des cas de conduite irresponsable.

Le Royaume-Uni et bien sir préoccupé par I'utilisation de tél éphones mobiles au volant.
I reconnait toutefois que les téléphones mobiles sont trés populaires et que les téléphones de
voaiture, sils sont utilisés correctement, peuvent présenter bien des avantages. C'est pourquoi
il sattache surtout, dans ses campagnes de sensibilisation, asouligner que les conducteurs ne
doivent utiliser leur téléphone qu'une fois qu'ils ont trouvé un endroit sir pour sarréter.

Le Royaume-Uni sest engagé acontinuer asuivre I'évolution de la question. Sil ne réussit
pas aconvaincre les conducteurs de sabstenir d'utiliser leur téléphone mobile en conduisant,
il lui faudra dors envisager d'adopter dans I'avenir une nouvelle légidation. La politique actudle
et présentée dans le document de Stratégie de securité routiére, publié le 1er mars 2000 (voir
www.roads.detr.gov.uk/roadsafety/strategy/tomorrow/index.htm) (p. 31).



