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ZENTRALKOMMISSION 1. Juli 2016
FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT Or. DEUTSCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRASSEN
BEIGEFUGTE VERORDNUNG (ADN)

(SICHERHEITSAUSSCHUSS)

(29. Tagung, Genf, 22. bis 26. August 2016)

Punkt 5 zur vorlaufigen Tagesordnung

Berichte der informellen Arbeitsgruppen

Informelle Arbeitsgruppe Entgasen von Ladetanks
Dokument ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2016/46

Vorgelegt von Deutschland

1. Deutschland mochte tber zwei Unfallereignisse berichten, die im Zusammenhang mit dem
Entgasen von Ladetanks stehen.

2. Februar 2015 — Unfallbericht Anhang 1

Bei dem Unfall verstarb eine Person, als sie beim Betreten eines durch Liftung entgasten Ladetanks
(nach UN 1114) abstiirzte und vermutlich wegen Sauerstoffmangel im Ladetank erstickte.

Soweit bekannt hat die Person den Ladetank ohne eine Schutzausriistung und Sicherung betreten.
Es wurden offenbar Messungen im oberen Bereich des Ladetanks auf explosive Gase, nicht aber auf
toxische Gase oder Sauerstoffgehalt durchgefihrt.

Zwei an Bergungsversuchen beteiligte Personen wurden kurzzeitig in ein Krankenhaus eingeliefert.

3. Mérz 2016 — Unfallbericht Anhang 2
Bei dem Unfall wurden drei Personen getttet und es entstand grof3er Sachschaden.

Durch eine Explosion wurden zwei Ladetanks nach oben hin gedffnet, die Tankdecke mit allen
Aufbauten vollstandig abgetrennt. Die Ladetanks zeigten keine weiteren Verformungen.

Ein Tankschiff des Typs N geschlossen lag entladen in einer Werft. Die Entladung eines Produktes,
das Uber seinem Flammpunkt erwdrmt befordert werden muss, erfolgte mehrere Tage vor dem
Ereignis. Nach bisherigen Erkenntnissen wurden auf der Tankdecke von zwei Ladetanks
Schweilarbeiten durchgefiihrt, obwohl keine Gasfreiheitsbescheinigung vorlag. Diese Arbeiten
waren vermutlich urséchlich fir eine Raumexplosion in den Ladetanks, in denen sich noch ein
explosionsfahiges Gas/Luft-Gemisch befand.

In einer ersten vorldufigen Stellungnahme empfahl ein Gutachter, beim Léschen der Ladung eine
Inertisierung der Ladetanks zu verlangen, wenn gefahrliche Giiter (iber ihren Flammpunkt hinaus
erwarmt befordert wurden.
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4, Die deutsche Delegation mdchte auch auf einen Unfallereignis hinweisen, dass sich nach
einem Pressebericht in der Frankfurter Allgemeinen Zeitung (online-Ausgabe) am
6. September 2015 in Osterreich auf der Donau ereignete. Dabei seien drei Matrosen beim Besteigen
eines Hohlraums vermutlich an Sauerstoffmangel gestorben.

Es handelte sich dabei zwar nicht um ein Schiff, das geféhrliche Giiter beférderte. Der VVorgang ist
nach Meinung der Deutschen Delegation aber schiffsunabhangig.

5. Nach Meinung der deutschen Delegation bestatigen diese Ereignisse die grole Bedeutung,
die dem von der Informellen Arbeitsgruppe bearbeiteten Komplex ,,Entgasen von Ladetanks*
zukommt.

Einerseits miissen die Vorschriften eindeutig, bestimmt und sicherheitsorientiert die Anforderungen
an das Entgasen von Ladetanks und Laderdumen, an Arbeiten in explosionsgefahrdeten Bereich und
an das Betreten von Raumen auf Trockenguterschiffen und auf Tankschiffen festlegen. Andererseits
hat auch die intensive Unterweisung und der Schulung der an Bord der Schiffe tatigen Personen
besonderes Gewicht, um derartige Unfélle und Todesfalle zukiinftig zu vermeiden.

6. Zu dem in Nummer 3 geschilderten Ereignis konnte der Sicherheitsausschuss tber das
vorgelegte Ergebnis der Arbeitsgruppe hinaus prifen, es im Regelwerk bei der Beférderung von
erwarmten Stoffen Liicken gibt und ob die Gultigkeit von Absatz 7.2.3.7.6 ADN und Abschnitt 8.3.5
ADN auch bei der Ausfiihrung entsprechender Arbeiten durch Dritte (Handwerksunternehmen,
Werften) ausreichend deutlich wird.

mm_weiner/adn/wp15ac2/29/inf8de
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Anlage 1

10/2013

1l

Verkehrstrager

Wasserstrale:
Rhein

[] amtliche Schiffsnummer/Schiffsname
(Angabe freigestellt):

2. Datum und Ort des Ereignisses

Jahr: 2015 Monat: 02

Tag:

02 Stunde: 10:00

[] Hafen
[] Belade-/Entlade-/Umschlaganlage

Bemerkungen zur Ortsbeschreibung:

oder

oder

O

Ort/Staat:

freie Strecke

Streckenbezeichnung Rhein

Kilometer: Godorf, KM 709

Bauwerk wie Briicke oder Leitwerk

3,

Wasserstraenverhéltnisse

Pegelstand (Referenzpegel):

Geschatzte Geschwindigkeit gegen Wasser:

Hochwasser
Niedrigwasser

Besondere Wetterbedingungen

[
IZI
4,

]
[
]
]
]
Te

Regen
Schneefall
Nebel
Gewitter
Sturm

mperatur: 3 _°C

Beschreibung des Ereignisses

UOOO000000OOs

Kollision mit Ufer, Bauwerk oder Anlegeanlage

Kollision mit anderem Guterschiff (Zusammensto3/Aufprall)
Kollision mit Fahrgastschiff (ZusammenstoR/Aufprall)
Grundberiihrung ohne/mit Festfahrung

Brand

Explosion

Leckage/Lage und Ausdehnung des Schadens (unter zusatzliche Beschreibung)
Sinken

Kenterung

technisches Versagen (Angabe freigestelit)

menschliches Versagen (Angabe freigestellt)

Zusétzliche Beschreibung des Ereignisses:

Todesfall beim Bellften eines Ladetanks

mm_weiner/adn/wp15ac2/29/inf8de
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10/2013
6. Betroffene gefahrliche Giiter
Ver-
UN-Nummer Geschéatzte Menge Artder
bzw. packungs- des ausgelretenen | UmschlieBung Werksloff der Artdes
Klasse gruppe, A ; Versagens der
Stoffnummer falls Produktes nach Abschnitt | Umschlielfung Umschlieung
L (kg oder I) ? 1.2.1 ADN ¥ 9
vorhanden
1114 3 3 0 18 Stahl

Y Bej gefahrlichen Gtern, die unter eine Sammelein- | ? Fur radicaktive Stoffe der Klasse 7 sind die Werte
tragung fallen, fur die die Sondervorschrift 274 gilt, ist gemal den Kriterien in Unterabschnitt 1.8.5.3
zuséatzlich die technische Benennung anzugehen. anzugeben.

¥ Es ist die entsprechende Nummer anzugeben: * Es ist die entsprechende Nummer anzugeben:

Verpackung 1 Leckage

Grolipackmittel (IBC) Brand

2
Grolverpackung 3  Explosion
4 strukturelles Versagen

Kleincontainer

\Wagen

Straflenfahrzeug

Kesselwagen

Tankfahrzeug

Batteriewagen
Batterie-Fahrzeug

Wagen mit abnehmbaren Tanks

© 00 N @A W R

ek
- O

Aufsetztank
Container
Tankcoentainer
MEGC
ortsbeweglicher Tank

G TR S -
~N O R WN

Trockengiiterschiff-Einhille/Doppelhiille
18 Tankschiff-Typ

7. Ereignisursache (Angaben freigestelit und soweit bekannt)

[] technischer Mangel

[l Ladungssicherung

O betriehliche Ursache

Sonstiges:

8. Auswirkungen des Ereignisses

Personenschaden in Zusammenhang mit den betroffenen gefahrlichen Gitern:

Tote (Anzahl: 1 )
[0 Verletzte (Anzahl: )
Produktaustritt: O ja B nein

O unmittelbare Gefahr eines Produktaustritts
Sach-/Umweltschaden: [] geschatzte Schadenshshe < 50.000 Euro
[l geschétzte Schadenshéhe = 50.000 Euro

Behordenbeteiligung: X ja
[] durch die betroffenen gefahrlichen Guter bedingte Evakuierung von Personen fiir eine Dauer von
mindestens drei Stunden
[J durch die betroffenen gefahrlichen Giiter bedingte Sperrung von &ffentlichen Verkehrswegen von
mindestens drei Stunden

X nein

Falls erforderlich, kann die zustandige Behérde weitere sachdienliche Auskiinfte anfordern,

mm_weiner/adn/wp15ac2/29/inf8de
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Jahr: 2016 Monat
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Anlage 2

S. a2/ ad

TR
A

TRy

Mérz __ Tag: 3

S‘/f‘iﬁ\

J
i

]
]
|
[

Temperatur:

OOOCOROCOO O

Hafen . Bemerkungen zur Ortsbeschreibung:
[J Belade/Entiade-/Umschlagantage _Duisburger Hafenbecken B
taat:
Or/Staa g _Neue Ruhrorter Schiffswerft B
oder
[ freie Strecke
Streckenbezeichnung o
Kiloreter:
oder

Bauwerk wie Br oder Leitwark

e e
el T
Pege! Ruhrort: 3,8

Pegelstand (Referenzpegel) m _ ‘
Geschatzte Geschwindigkelt gegen Wasser: Ruhige Bedingungen im Hafen

Hochwasser
Niedrigwasser

Schneefall
Nebg)
Gewitter
Sturm

R N :

T
AT

Ufer, Bauwerk oder Ahlegeanlége
Kollision mit anderem Guterschiff (Zusammenstof3/Aufprall)

Kollision mit Fahrgastschiff {Zusammenstol/Aufprati)

Grundberihrung chne/mit Festfahrung

Brang

Explosion

Leckage/Lage und Ausdehnung des Schadens {unter zusatzliche Beschreibung)
Sinken

Kenterung

technisches Versagen (Angabe frelgestelit)

menschliches Versagen (Angabe freigestelit)

Zusatzliche Beschreibung des Freignisses;

Aus biglang ungeklarten Grinden sind die beiden Ladetanks 2 und 3 explodiert.
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16/ 84/2816
o

= Ad/nd
1072013

UN-Nummer
bzw, Kinsse | © a‘:j:”ngs" des ausgetretenen | LimschlicBung | Werkstoff der vwé:t 5:; dor
Blofnummer gruppe, Produkles nach Abschnitt | UmschlieBung g )
1 falls 2) ) Umschliefiung
vorhanden | (kg aderl) 1.2.1 ADN
UN3082 |8 3 : NZT(18) | Stni Explosion (3]
UN 3258 3 3 - N 2.1 Stahl Explosion

zusétzlich die technischa Benennung anzugeben, anzugeben.

" Bei gefahriichen Gltern, die unter ene Sammelein- | ® For radioaktive Stoffe der Klasse 7 sind die Werts
tragung fallen, fir dig dis Sondervorschelfi 274 gilt, ist gemalt den Kiilerien in Unterabschnitt 1.8.5,3

1 Verpackung 1 Leckage
GroBpackmittel (IBG) 2 Brand
Grofiverpackung 3 Esxplosion
Kleihcontainer 4 strukturelles Versagan
Wagen

StraBenfahzeug

Keaselwagen

Tankfahrzeug

Batteriewagen

Batterie-Fahrzeug

Wagen mit abnetimbaren Tanks
Aufsetztank

Container

Tankcontainer

MEGC

ortsheweglicher Tank
Trﬂl:kengﬂtﬂl’schiffniiinhﬁ”EIDoppe!huﬂe
Tankschiff-Typ

@m-{mmhmw

T Sy
L5 R

—
i

-2
o

.
~

[ Ladungssicherung
[} betriebliche Ursache

Tote {Anzah/; 3 }

-

¥ Es ist die entsprechende Nummer anzugsben: ¥ Es ist die entsprachande Nummer anzugeben:

LI veretzte  (Anzanl: )

Preduktaustritt; a B nein
1 urmittalbare Gefahr sines Produktaustrills

Sach-Umweltschaden: L1 geschatzte Schadenshohe s 50.000 Furg
geschiitzte Schadenshahe = 50,000 Euro

Behdrdenbeteiligung:  [X] ja

mindestens drei Stundar

tmindestens drel Siunden

E1 nein

durch die batroffenen gefahrichan Giter bedingte Evakuierung ven Personen fir aine Dauer von

durch die hetroffenen gefahtichen Guter bedingte Spertung von offentiichen Verkehrswegan von

Falls etfarderiich, kann die zustandige Behorde weitere sachdienliche Auskiinite anfordern.

*kk
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