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i o — Allgemeine Verteilung
ZENTRALKOMMISSIO .

FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT 1. Mai 2015

— Or. ENGLISCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRASSEN
BEIGEFUGTE VERORDNUNG (ADN)

(SICHERHEITSAUSSCHUSS)

(27. Tagung, Genf, 24. bis 28. August 2015)

Punkt 3 c) zur vorlaufigen Tagesordnung

Durchfiihrung des ADN:

Auslegung der dem ADN beigefligten Verordnung

Nationale Auslegungen
Vorgelegt von den Niederlanden*

Einleitung

1. In seiner sechsundzwanzigsten Sitzung behandelte der ADN-Sicherheits-
ausschuss das informelle Dokument INF.17 (Niederlande) uber die Verdffentlichung
nationaler Auslegungen von ADN-Vorschriften.

2. Als Ergebnis der Diskussion uber Dokument INF.17 forderte der Sicherheits-
ausschuss die Delegation der Niederlande auf, die nationalen Auslegungen der
niederlandischen Aufsichtsbehdrde zu Ubermitteln, um diese in der néchsten Sitzung
des Sicherheitsausschusses diskutieren zu kénnen (ECE/TRANS/WP.15/AC.2/54,
Abs. 17 bis 20). Die drei nationalen Auslegungen sind diesem Dokument beigefiigt.

Erwagungen

3. Das ADN sieht Vorschriften fiir eine sichere Befoérderung gefahrlicher Guter
zur Forderung der Nachhaltigkeit und zur Erleichterung der Befdrderung und des
Austauschs gefahrlicher Guter auf Binnenwasserstralien vor.
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4, Zur Erreichung dieser Ziele ist ein gemeinsames Regelwerk erforderlich.
Nach Ansicht der niederlandischen Delegation setzen die Ziele des ADN nicht nur
gemeinsame Vorschriften, sondern auch eine einheitliche Auslegung dieser
Vorschriften voraus. Uneinheitliche Auslegungen konnten zu einer unter-
schiedlichen Anwendung der ADN-Bestimmungen in den ADN-Mitgliedstaaten
fiihren. Eine solche unterschiedliche Anwendung wére den Zielen des ADN
hinderlich, da sie verzerrte Wetthewerbsbedingungen und eine ungleiche Rechtslage
zur Folge hétte.

5. Die niederlandische Delegation spricht sich daher dafiir aus, einheitliche
Auslegungen zu entwickeln.

Vorschlage

6. Es wird vorgeschlagen, die drei niederlandischen Auslegungen von
(1) 7.2.4.255, (2) 8.6.3, Frage 10, und (3) 1.2.1/7.2.3.22/7.2.4.16.9, wie in der
Anlage wiedergegeben, zu diskutieren und zu entscheiden, ob diese Auslegungen
vom Sicherheitsausschuss angenommen werden konnen oder zuriickgewiesen
werden missen. In letzterem Falle wirde die niederldndische Delegation es
begriiRen, wenn der Sicherheitsausschuss die von ihm vertretenen Auslegungen
mitteilen wirde. Anders als die erste und die dritte Auslegung betrifft die zweite
Auslegung eine Vorschrift mit einer ,,offenen Norm*.

7. Weiterhin wird angeregt, ein Verfahren zur kinftigen Harmonisierung
(nationaler) Auslegungen zu erdrtern und zu vereinbaren. Die niederlandische
Delegation schlégt ein Verfahren vor, das vorsieht, dass die Mitgliedstaaten vor der
Anwendung nationaler Auslegungen diese nationalen Auslegungen zunéchst dem
Sicherheitsausschuss als VVorschldge unterbreiten. Diese Vorschlage kdnnten in der
folgenden Sitzung des Sicherheitsausschusses diskutiert und entweder angenommen
oder abgelehnt werden. Nationale Auslegungen von Vorschriften mit einer ,,offenen
Norm“ kénnten von diesem Verfahren ausgeschlossen werden, aber auch in solchen
Féllen konnten (stark) unterschiedliche nationale Auslegungen zu Problemen fiihren,
weil Schiffe in der Folge unterschiedlich ausgeristet werden konnten.

8. Im Falle der Annahme wirden diese einheitlichen Auslegungen auf der Website
der UN-ECE veroffentlicht und in allen ADN-Mitgliedstaaten angewandt werden.
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Anlage
1. Gasriickfuhrleitung
Vorschrift Wortlaut des ADN Auslegung
7.2.4.255 Die beim Beladen Ob eine Gasriickfuhrleitung beim Beladen
austretenden verwendet werden muss oder nicht,
Gas/Luftgemische sind Giber  bestimmt sich nach den Eigenschaften der
eine Gasabfuhrleitung an beim Beladen austretenden

Land abzufiihren, soweit in Gas/Luftgemische.
Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte
(7) ein geschlossenes Schiff
gefordert wird.

Folglich muss beim Laden offener Ladung
eine Gasruckfuhrleitung verwendet werden,
wenn es sich bei der vorherigen Ladung des
Schiffes um eine geschlossene Ladung
handelte, fur die eine Beforderung im
geschlossenen Schiff erforderlich war.

(..)

Dies gilt gemdB der ,,Regeling
benzinevervoer in mobiele tanks 2006
(Vorschriften fiir die Beférderung von Gasol
in ortsbeweglichen Tanks 2006) nicht flr
Gasol.

Erlauterung

Die Landanlage berticksichtigt lediglich die Eigenschaften des zu ladenden Ladeguts. Der
Befuller berlcksichtigt nicht die Eigenschaften der im Ladetank vorhandenen Gase der
vorherigen Ladung. Diese Gase kénnen entziindbar, giftig und/oder krebserzeugend sein.

Wenn ein Ladegut geladen wird, fiir das die Verwendung einer Gasrlickfuhrleitung nicht
vorgeschrieben ist, treten die im Tank vorhandenen Gase der vorherigen Ladung aus. Die
Besatzung ist diesen Gasen ausgesetzt.

Mit der obigen Auslegung wird diese Situation verhindert.

Konsequenzen

Diese Auslegung bedeutet, dass vor dem Beladen eines Tankers die Eigenschaften der
vorherigen Ladung beriicksichtigt werden missen. Einige Landanlagen (insbesondere jene
fiir ,,offene Stoffe*) sind nicht mit einer Gasriickfuhrleitung ausgestattet.

Solche Landanlagen dirfen keine ungereinigten leeren Schiffe beladen, die vorher eine
»geschlossene Ladung befordert haben.
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2. Uberwachung
Vorschrift Wortlaut des ADN Auslegung
8.6.3, Frage Ist flr die gesamte Dauer des Ladens Beim Beladen / Léschen muss
10, ebenfalls  oder Loschens eine stetige und ununterbrochen, d. h. standig, eine
relevant: zweckmaRige Uberwachung wirksame Uberwachung
1.4.3.3u) und sichergestellt? sichergestellt sein.
1.4.3.7.1.1)

Erlauterung

Die bord- und landseitige Uberwachung des Beladens / Léschens muss so erfolgen, dass
magliche Gefahren in der Nahe von Lade- und Loschleitungen zwischen Schiff und Land
sofort bemerkt werden.

Erfolgt die Uberwachung mit (zusatzlichen) technischen Mitteln, so missen sich
Landanlage und Schiff dariiber verstandigen, wie diese sichergestellt werden kann.

Die Wirksamkeit der Qberwachung muss gewahrleistet sein. Das bedeutet, dass die
schiffs- und landseitige Uberwachung so zu gestalten ist, dass mdgliche Gefahren sofort
und unter allen Umstédnden bemerkt werden kénnen.

Die landseitige Uberwachung hat vom Befiiller/Entlader des Tankschiffs im Bereich
zwischen dem Anschluss der Gasabfuhrleitung (an Bord) an die Gasriickfuhrleitung (an
Land) und dem Anschluss der Gasabfuhrleitung (an Bord) an das genutzte Sammelrohr in
einem Umkreis von mindestens 3 Metern um das Sammelrohr zu erfolgen.

Begriindung

Es ist wichtig, dass das Laden und Loschen einer flissigen Ladung vollstandig Gberwacht
wird. Jegliche Mdglichkeit eines Ladungsverlustes sollte sofort erkannt werden, und es
sollten geeignete MalRnahmen ergriffen werden.

Die Uberwachung liegt in der gemeinsamen Verantwortung der Schiffsbesatzung und der
Landanlage, die die Ladung ladt oder léscht.

Sie sollte daher wahrend des Lade- bzw. Léschprozesses kontinuierlich gewéhrleistet sein.
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3. Unter- und Uberdruckventil

Vorschrift Wortlaut des ADN Auslegung

121 Unterdruckventil: Eine Unter- und Uberdruckventile sind
selbsttatige druckabhangige Sicherheitsventile zum Schutz des
federbelastete Einrichtung Ladetanks gegen einen unzulassigen
(Sicherheitsventil) zum Schutz  inneren Unter- oder Uberdruck, die
des Ladetanks gegen einen selbsttatig 6ffnen und schlieRen.
unzuldssigen inneren
Unterdruck.

7.2.3.22

Ebenfalls
relevant:

7.2.4.16.9,
9.3.2.22.4a),
9.3.3.22.4a).

Uberdruckventil: Eine
selbsttatige druckabhangige
federbelastete Einrichtung
(Sicherheitsventil) zum Schutz
des Ladetanks gegen einen
unzuldssigen inneren

Uberdruck.
Zugangsoffnungen von Ladetanks sollten immer geschlossen
Aufstellungsraumen, bleiben, mit den in Teil 7 genannten

Pumpenrdaumen unter Deck, und Ausnahmen.
Kofferddmmen; Offnungen der

Ladetanks und Restetanks;
Abschlussvorrichtungen

Die Ladetanks, Restetanks und
die Zugangsoffnungen von
Pumpenraumen unter Deck,
Kofferddmmen und
Aufstellungsrdumen missen
geschlossen bleiben,
ausgenommen davon sind
Pumpenraume an Bord von
Bilgenentdlungsbooten und

B_unkerboc_)ten sowie weitere in Beim Laden oder Loschen ,,offener*
diesem Teil zugelassene Stoffe in einem Tankschiff des Typs C
Ausnahmen. oder N geschlossen dirfen Ladetanks
Beim Laden oder Léschen von  hur mit Hilfe einer Vorrichtung zum
Stoffen, fur die in Kapitel 3.2 gefahrlosen Entspannen der Ladetanks
Tabelle C Spalte (6) und 7 ein  (-.Entspannvorrichtung®) gedffnet

Typ N offen mit werden.
Flammendurchschlagsicherung

gefordert wird, dirfen bei

einem geschlossenen

Tankschiff die Ladetanks

mittels der in Absatz 9.3.2.22.4

a) oder 9.3.3.22.4 a) genannten

Einrichtung zum gefahrlosen

Entspannen der Ladetanks

gedffnet werden.
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3. Unter- und Uberdruckventil

Erléuterung

Die Sicherheitsvorrichtungen gegen unzulassige Uber- und Unterdriicke schiitzen die
Ladetanks und die Gasleitungen vor unzuléssigen inneren Uber- oder Unterdrticken.

Das Verstellen des Unter- oder Uberdruckventils ist nicht erlaubt. Diese
Sicherheitsvorrichtungen dirfen wahrend der Beforderung, einschlielich des Ladens und
Loschens, nicht betatigt werden. Die Offnungsdriicke dieser Sicherheitsvorrichtungen
dirfen nicht (berschritten werden.

Wenn ein Ladegut beférdert wird, fiir das ein Schiff des Typs N offen oder ein Schiff des
Typs N offen mit Flammendurchschlagsicherungen vorgeschrieben ist, durfen die
Ladetanks nur Uber ein regulares Uberdruckventil mit kleinem Durchmesser zum
Entspannen der Ladetanks (,,Entspannvorrichtung®) geéffnet werden.

Hinweis, nicht zur offiziellen Auslegung gehorend: In der 21. Sitzung des ADN-
Ausschusses wurde das Dokument INF.26 (EBU) diskutiert und angenommen
(ECE/TRANS/WP.15/AC.2/44).

Dieses Dokument hatte den gefahrlosen Druckausgleich beim Laden, wenn ,, offene"
Stoffe geladen und in einem geschlossenen Schiff beférdert werden, zum Gegenstand. In
Dokument INF.26 (EBU) hiel es ausdriicklich, dass die Verwendung einer
., Entspannvorrichtung “ wegen des geringen Durchmessers zum gefahrlosen Entspannen
ungeeignet sei.

Der Sicherheitsausschuss hat beschlossen, zum gefahrlosen Entspannen beim Laden und
Léschen die Verwendung eines mit einer Flammendurchschlagsicherung ausgeristeten
Rohrbogens, der an das nichtgenutzte Sammelrohr anzubringen ist, zu gestatten. Die
Offnung des Rohrbogens sollte nach unten zeigen, um den Eintritt von Wasser zu
vermeiden. ADN 7.2.4.16.9/ 9.3.x.22.4 darf entsprechend ausgelegt werden.

*kk
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