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Joint Declaration on the promotion of Euro-Asian rail
transport and activities towards unified railway law

Signed in Geneva, on 26 February 2013 in the English, French and
Russian languages, the three versions being valid

We, Ministers of Transport of Governments interested in Euro-Asian rail transport,

Meeting in Geneva on February 2013 under the auspices of the United Nations
Economic Commission for Europe (UNECE),

Recognizing the potential for efficient and seamless Euro-Asian rail transport caused
by economic globalization and by ever increasing trade within the Euro Asia area,

Noting the progress of important rail infrastructure projects along Euro-Asian land
transport links,

Noting also the continuous growth of containerized transport between Europe and
Asia where railways are called upon to take a significant role and to also contribute to
decreasing congestion at seaports,

Convinced that long distance Euro-Asian rail transport of goods may significantly
increase, if fast, reliable and seamless rail and intermodal transport services are developed
along Euro-Asian links,

Aware that globalization, railways reform and opening of transport markets provide
railways with new options to reach out to transcontinental traffic and to turn Euro-Asian
transport market opportunities into rail business,

Convinced that in order to make rapid progress towards that goal, Governments,
with the assistance of international organizations, should cooperate and commit to a set of
common objectives, legal principles and operational rules to provide support to railway
transport,

Aware that Euro-Asian railway transport involves and transits many countries, all
members of UNECE and UNESCAP, with different national railway systems and structures
as well as different legal regimes governing international rail transport, i.e. Convention
concerning International Carriage by Rail (COTIF) and its Uniform Rules Concerning the
Contract of International Carriage of Goods by Rail (CIM), Agreement on International
Railway Freight Transport (SMGS), the relevant acquis of the European Union, the
Customs Union of Belarus, Kazakhstan and the Russian Federation, the World Customs
Organization (WCQO), the Economic Cooperation Organization (ECO) and other inter-
Governmental organizations,

Bearing in mind the progress achieved by the other transport modes in harmonizing
and simplifying their legal framework, making it imperative to ensure comparable business
conditions among these modes and rail transport,

Conscious that different legal regimes along Euro-Asian rail transport links increase
cost, reduce competitiveness and impede the development of effective rail transport
operations and efficient railways business,

Aware of the challenges posed by rail transport safety and security and taking
account of the technical differences that should not become barriers to the development of
Euro-Asian rail transport,



Welcoming progress made through the joint activities of the Intergovernmental
Organisation for International Carriage by Rail (OTIF), the Organization for Cooperation
between Railways (OSJD) and the International Rail Transport Committee (CIT) in
establishing the common CIM/SMGS consignment note, including related electronic
documents,

Recognizing that further steps should be taken to facilitate the conclusion of Euro-
Asian rail transport contracts,

Declare the following

1. Ministers having signed the present Joint Declaration endeavour to jointly develop
and strengthen cooperation in the area of Euro-Asian rail transport;

2. Ministers strive to pursue the following strategy (rail map) to establish legal
conditions for railways equivalent with those existing for competing modes such as road,
air, inland water and maritime transport:

@) Establishment of a unified set of transparent and predictable provisions and
legal rules for Euro-Asian rail transport operations in all countries concerned that would
facilitate border crossing procedures, particularly for transit traffic;

(b)  Analysis of existing international modal transport conventions (rail, road, air,
inland water and maritime transport) and related agreements in order to identify provisions
and procedures important for the establishment of unified railway law;

(c) Unification of international railway law with the objective to allow rail
carriage under a single legal regime from the Atlantic to the Pacific;

(d) On the basis of a future material consensus on unified railway law,
identification of an appropriate management system for unified railway law using the
experience of international organizations in the field of the railway transport (OSJD, OTIF
and others) as well as of international organizations of other modes of transport;

(e)  Support for the widest possible use of electronic document workflow and
intelligent transport systems;

3. Ministers invite interested railway enterprises, other stakeholders and international
railway organizations to pursue, on the basis of the UNECE Position Paper adopted by its
Working Party on Rail Transport (SC.2) (ECE/TRANS/2011/3), work on the development
of optional model rules for Euro-Asian rail transport contracts (GTC EurAsia), in parallel
and as a complementary direction from the strategic priorities contained in paragraph 2.
This work should be in line with the principles of optionality, of providing uniform
contracts, of being in line with the relevant provisions of the COTIF/CIM Convention and
the SMGS Agreement and provide for a single (common) consignment note and, to the
extent possible, a single liability regime. GTC EurAsia may be used for some types of rail
freight transport and some types of cargo shipped by rail.

The UNECE secretariat is invited to provide its good offices to facilitate such endeavours.
Progress achieved should be reported annually to the UNECE Working Party on Rail
Transport (SC.2);

4. Ministers welcome the work undertaken and progress made by UNECE towards
unified railway law and invite UNECE, with the full participation of interested countries in
line with the articles 8 and 11 of the Terms of Reference of UNECE, to pursue its activities
in this field with a view to making rapid progress towards unified railway law.



5. Ministers agree that further development and progress in the application of this Joint
Declaration should be monitored at regular intervals by the UNECE Working Party on Rail
Transport (SC.2) with the participation of interested countries.






Déclaration commune sur la promotion du transport
ferroviaire entre I’Europe et I’Asie et des activités menées a
cette fin

Signée & Genéve le 26 février 2013 en anglais, francais et russe, les trois
textes étant valables

Nous, ministres des transports des gouvernements intéressés par le transport
ferroviaire entre I’ Europe et [’ Asie,

Réunis a Genéve en février 2013 sous les auspices de la Commission économique
des Nations Unies pour I’Europe (CEE-ONU),

Conscients des possibilités ouvertes a un transport ferroviaire efficace et fluide entre
I’Europe et 1’Asie en raison de la mondialisation des échanges et de leur constante
intensification dans la région eurasiatique,

Prenant note des progrés accomplis dans le cadre de grands projets d’infrastructure
ferroviaire sur les liaisons de transport terrestre entre I’Europe et 1’ Asie,

Notant également que le transport par conteneurs entre 1’Europe et 1’Asie continuera
de se développer et que les chemins de fer sont amenés a jouer un réle significatif et a
contribuer au désengorgement des ports maritimes,

Convaincus que le transport ferroviaire de marchandises sur de longues distances
entre I’Europe et 1’Asie pourrait sensiblement augmenter si des services de transport
ferroviaire et intermodal rapides, fiables et fluides étaient développés sur les liaisons
Europe-Asie,

Conscients que la mondialisation, la réforme des chemins de fer et ’ouverture du
marché des transports sont autant de nouvelles possibilités de se lancer dans des activités
transcontinentales et de tirer parti des opportunités du transport ferroviaire entre 1’Europe et
I’Asie,

Persuadés que pour progresser rapidement dans cette voie, les gouvernements, avec
I’aide des organisations internationales, devraient coopérer et s’engager a suivre un
ensemble d’objectifs communs, de principes juridiques et de régles opérationnelles visant a
soutenir le transport ferroviaire,

Conscients que le transport ferroviaire entre I’Europe et 1’Asie fait intervenir et
transite par de nombreux pays, tous membres de la CEE-ONU ou de la CESAP, dotés de
structures et de systéemes ferroviaires nationaux différents et de régimes juridiques régissant
le transport ferroviaire international différents, a savoir la Convention relative aux
transports internationaux ferroviaires (COTIF) et ses Regles uniformes concernant le
contrat de transport international ferroviaire des marchandises (CIM), I’Accord sur le
transport international des marchandises par chemin de fer (SMGS), I’acquis pertinent du
droit de I’Union européenne, 1I’Union douaniére entre le Belarus, le Kazakhstan et la
Fédération de Russie, 1’Organisation mondiale des douanes (OMD), 1I’Organisation de
coopération économique (ECO) et d’autres organisations intergouvernementales,

Tenant compte des progres accomplis par les autres modes de transport en ce qui
concerne 1’harmonisation et la simplification de leur cadre juridique, progrés qui imposent
d’assurer que ces modes de transport et le transport ferroviaire bénéficient de conditions
comparables sur le marché des transports,



Conscients que la coexistence de différents régimes juridiques sur les liaisons de
transport ferroviaire Europe-Asie augmente les co(ts, diminue la compétitivité et entrave le
développement d’un transport ferroviaire efficace,

Conscients des problémes que posent la sreté et la sécurité du transport ferroviaire
et tenant compte des différences techniques qui ne devraient pas devenir des obstacles au
développement du transport ferroviaire en Europe-Asie,

Se félicitant des progrés accomplis dans le cadre des activités menées conjointement
par I’Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires
(OTIF), I’Organisation pour la coopération des chemins de fer (OSJD) et le Comité
international des transports ferroviaires (CIT) pour établir la lettre de voiture commune
CIM/SMGS, y compris les documents électroniques connexes,

Reconnaissant que d’autres mesures devraient étre prises en vue de faciliter la
conclusion de contrats de transport ferroviaire entre I’Europe et 1’ Asie,

Déclarons ce qui suit

1. Les ministres ayant signé la présente Déclaration commune s’efforcent de
développer et de renforcer conjointement la coopération dans le domaine du transport
ferroviaire entre 1’Europe et 1’ Asie;

2. Les ministres s’emploient & mettre en ceuvre la stratégie énoncée ci-aprés (feuille de
route ferroviaire) afin d’établir des conditions juridiques pour les transports ferroviaires
comparables a celles qui existent pour les modes de transport concurrents tels que les
transports routier, aérien, par voie navigable et maritime:

a) Etablissement d’un ensemble unifi¢ de dispositions transparentes et
prévisibles et de régles juridiques applicables au transport ferroviaire entre 1’Europe et
I’Asie dans tous les pays concernés, qui pourraient faciliter les procédures de
franchissement des frontieres, notamment pour le transport en transit;

b) Analyse des conventions relatives aux modes de transport internationaux
existants (transport ferroviaire, routier, aérien, par voie navigable et maritime) et des
accords connexes afin d’identifier les dispositions et les procédures importantes pour
I’établissement d’un droit ferroviaire unifié;

C) Unification du droit ferroviaire international dans le but d’instaurer un seul
régime juridique pour le transport ferroviaire de I’ Atlantique au Pacifique;

d) Sur la base d’un futur consensus matériel sur le droit ferroviaire unifié,
identification d’un systéme de gestion approprié pour un droit ferroviaire unifié en
s’inspirant de 1’expérience d’organisations internationales dans le domaine du transport
ferroviaire (OSDJ, OTIF et autres) ainsi que d’autres organisations internationales en
charge d’autres modes de transport;

e) Utilisation la plus large possible des documents électroniques et des systemes
de transport intelligents;

3. Parallélement et en complément aux principes directeurs énoncés au paragraphe 2
ci-dessus, les ministres invitent les entreprises ferroviaires intéressées, les autres parties
prenantes et les organisations ferroviaires internationales a poursuivre, sur la base du
rapport de situation de la CEE-ONU adopté par le Groupe de travail des transports par
chemins de fer (SC.2) (ECE/TRANS/2011/3), les travaux relatifs a 1’élaboration de
dispositions types facultatives, applicables aux contrats de transport ferroviaire entre
I’Europe et I’Asie (GTC EurAsia). Ces travaux doivent s’inscrire dans le respect des
principes que sont le caractére facultatif, la mise a disposition de contrats unifiés, la



conformité avec les dispositions pertinentes de la Convention COTIF/CIM et de ’accord
SMGS et prévoir une seule lettre de voiture (commune) et, dans la mesure du possible, un
seul régime juridique. Les GTC EurAsia peuvent étre utilisées pour certains types de
transport de marchandises par chemins de fer et pour certains types de marchandises
transportées par chemins de fer.

Le secrétariat de la CEE-ONU est invité a offrir ses bons offices pour faciliter ces travaux.
Il devrait étre rendu compte des progrés accomplis tous les ans au Groupe de travail des
transports par chemin de fer de la CEE-ONU (SC.2);

4, Les ministres se félicitent des travaux entrepris et des progrés réalisés par la CEE-
ONU en vue d’établir un droit ferroviaire unifié et invitent la CEE-ONU, avec la pleine
participation des pays intéressés conformément aux articles 8 et 11 des termes de référence
de la CEE-ONU, a poursuivre ses activités dans ce domaine afin d’établir rapidement un
droit ferroviaire unifié;

5. Les ministres conviennent que 1’avancement et les progres relatifs a I’application de
cette déclaration commune devraient faire I’objet d’un suivi régulier par le Groupe de
travail des transports par chemin de fer (SC.2) de la CEE-ONU, avec la participation des
pays intéresses.






CoBMecTHasi JeKJjapamus O Pa3BUTHH €BPOA3HATCKHX
JKeJIE3HOOPOKHBIX TMEePeBO30K W JeATeJbHOCTH IO
CO3aHUI0 €IUHOTO KeJe3HO0POKHOT0 NMpaBa

Honnucano B ’Kenese 26 ¢pespanst 2013 rona Ha aHrIMicKOM,
(¢ppannysckoM u pycckoM si3bIKax, IPpUHYEeM BCe TPH TEKCTAa HMET
CHITY

Mbl, MUHUCMPbL mpancnopma npasumeilbCcme cmpaH, 3dunmepecoeannvlx 6
espoas3uamcKux 9!C€]l€3H0()0p03fCHle nepeesosKkax,

coopasuiuecs B Xeuee B (empane 2013 roma mox srumoit Empomeiickoit
skoHOMHUYeckoil komuccun Opranuzanuu O6vennaeHHbpx Hanmit (E3K OOH),

npu3Haeéas TOTEHIHAIbHBIE BO3MOXXHOCTH IS Pa3BUTHS 3(P(PEKTHBHOTO H
O6ecniepeOOHHOTO €BPOA3MaTCKOTO JKEJIE3HOJOPOXKHOTO TPAHCIOPTa, BBI3BAHHBIC
SKOHOMHUYECKOW miobanu3anmed © TOCTOSHHO  pacTyliedl TOpromiedl Ha
€BpP0a3naTCKOM IIPOCTPAHCTBE,

ommeuass TpOTpecc B pealu3alMud BaXHBIX MPOEKTOB B obnacTu
KEJIe3HOLOPOKHON UHPPACTPYKTYPHI HA €BPOA3UATCKUX CYXOMYTHBIX TPAHCIOPTHBIX
COOOIIEHHUX,

ommeuas makoice TONOXKHUTCNbHYIO TEHICHIWIO IIOCTOSHHOTO  pOCTa
KOHTEHHEPHBIX MEPEBO30K MeXAy EBpomnoil u A3ueil, B KOTOPBIX JKeJIE€3HbIE NOPOTH
MIPU3BaHBl B3STh Ha ceOsl BECOMYIO pOJIb, COKpaIlasi TEM CaMbIM IIEPErpyXeHHOCTb
MOPCKHUX HOPTOB,

0y0yuu ybexcoenvl B TOM, YTO O0BEM €BpPOa3UATCKUX IKEIE3HOMOPOXKHBIX
Ipy30B Ha JaJlbHHE pPACCTOSHUS MOXET 3HAYHMTEJIbHO BO3PACTH MPH YCJIOBHH
pa3BUTHs  OBICTPBIX, HAJEXKHBIX MW OecrnepeOOHHBIX  IKEIE3HONOPOXKHBIX |
WHTEPMOJATIbHBIX TPAHCHIOPTHBIX YCIYT B €BPOA3HATCKUX COOOLICHHMSIX,

CO3Haeasd, 4TO FJ'I06aJ'II/I3aL[I/I${, pe(bopMa JKCJIIC3HBIX J0pOr' MU OTKPBLITUC
TPAHCIOPTHBIX PBIHKOB MPEAOCTABJIIAIOT JKCJIC3HBIM JA0pOTraM HOBBIC BO3MOXKXHOCTH
A TOro, 4yTOOBl BBIATH Ha TpaHCKOHTI/IHeHTaHLHHﬁ YPOBCHbL W TIIPEBPATHUTH
NMOoTeHIMAJI €BPOA3HATCKOTO TPAHCIIOPTHOI'O pPbIHKA B )I(eH€3HOZ[Op0)KHBII>'I 6I/I3HCC,

0yOyuu ybedxcoenbl B TOM, YTO OIS OBICTPOTO MPOABHIKEHHUS K ITOH Lenn
NPaBUTENBCTBAM CIEAYET ¢ IOMOIIBI0 MEXKIYHAPOIHBIX OPTaHU3aLMHA COTPYIHUYATD
W aKTHBHO JNOOMBAThCSA pealnu3alud psaa oOmMX 3axad, MPABOBBIX NPUHIHUIIOB U
OTEepAaTHUBHBIX MPABHJ, C TEM, YTOOBI COACHCTBOBATh PA3BHTHIO JKEJIE3HOIOPOIKHOTO
TpaHCIOPTa,

CO3HABasl, 9TO €BPOA3HATCKUI KEJIE3HOIOPOXKHBINH TPAHCIIOPT CBS3aH C y4acTHEM H
TpaH3UTOM MO Tepputopuu MHorux crpaH — uigeHoB EDOK OOH u OCKATO OOH c
Pa3HBIMU HallMOHAJBHBIMH JKEJIE€3HOAOPOKHBIMU CUCTEMaMH M CTPYKTypamMH, a Takke
Pa3HBIMU IPABOBBIMH PEXXKUMAMHU, PETYIMPYIOUUMH MEXIyHApPOAHBIE KEIE3HOJOPOKHBIE
NEepeBO3KU, TaKUMU Kak KOHBEHIMA 0 MEXIyHapOAHBIX >KEIE€3HOAOPOXKHBIX IEepeBO3Kax
(KOTU®), EanHooOpa3Hble npaBmila, Kacarolliecs: J0roBopa MeXIyHapoIHOH MepeBO3KH
IPY30B JKeNe3HONOpoKHbIM TpaHcnoptoM (LIMIM), Cornamenune o MeEXIyHApOAHOM
KENE3HOJOPOKHOM Tpy30BoM coobmeHnn (CMI'C), COOTBETCTBYIOIIHE HOPMATHBHEIC
npeanucanus Esponelickoro corosza, TamoxkeHHoro corosa benapycu, Kaszaxcrana, un
Poccuiickoit ®enepaunn, BeemupHoit TamoxenHoi opranusauun (BTAO), Opranuzauuu
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sKoHOMHuUeckoro  corpymamdectBa (ODC), ® APYrUX  MEKIPABUTEILCTBEHHBIX
opraHu3anuii,

NPpUHUMAA 80 GHUMAHUe TIPOTPECC, JNOCTUTHYTBIH IOPYTMMH BHIAMHU
TpaHCIOPTa B JeJie COMIacOBAaHUS W YIPOLICHHS CBOEH IPaBOBOH OCHOBBI, YTO
HacTOATENHHO TpeOyeT o0ecIedeHusI COMOCTaBUMBIX YCIOBHUI BEeNCHHS OmM3Heca st
9TUX BHJOB TPAHCIOPTA U JKEJIE3HOIOPOKHOTO TPAHCIIOPTa,

omoasas cebe omuem B TOM, 4YTO CYIIECTBOBAaHHE pa3HBIX IIPABOBBIX
KEIE3HOAOPOXKHBIX PEKHMOB Ha €BPOA3UATCKUX JKEJIE3HOLOPOKHBIX TPAHCHOPTHBIX
COOOIIEHHUAX IIOBBIIIAET H3ICPKKH, CHHUXKACT KOHKYPEHTOCIOCOOHOCTH W MeMIaeT
pa3BuUTHIO S(Q(EKTHBHBIX  JKEJIE3HOAOPOXKHBIX  TPAHCIOPTHBIX  ONepauuil |
3()PeKTUBHOTO KENEe3HOAOPOKHOTO OH3HEca,

Co3HABAs TIPOOIEMBI, BOSHUKAIOIIHE B CBSI3H C 00ecTeueHneM 0e30MacHOCTH 1
HAJCKHOCTH  IKEJIC3HOJOPOXKHBIX TMEpPEeBO30K, ©  YYHTHIBAasl CYIICCTBOBaHUE
TeXHUYECKHUX Pa3IHYMii, KOTOPbIC HE MOJDKHBI CTAHOBUTHCS MPEMSTCTBUSIMH HA MyTH
Pa3BUTHS €BPOA3UATCKOTO JKEIE3HOIOPOKHOTO TPAHCIIOPTA,

¢ yoosiemeopeHnuem  OmMmeuass TPOTPecC, JIOCTUTHYTBHIH  Omaromaps
COBMECTHOH JeSATEIbHOCTH MexnpaBUTEILCTBEHHON OpraHu3aIuu o
MEXIYHApOTHBIM  JKEJIe3HOAOPOXHBIM  mepeBo3kam (OTHU®D), Opranuzanun
coTpyaHmndecTBa Kede3HBIX npopor (OCXKJ), m MexayHapogHOTO KOMHUTETa
xenesHomopoxkHoro TpaHcmopta (MKIXKT) B co3manum  yHUGHUIUPOBAHHOU
HakiagHoit UUUM/CMI'C, Bkitoyas COOTBETCTBYIOIINE AIEKTPOHHBIC TOKYMCHTHI,

npusznaeas HCO6XO,Z[I/IMOCTL NPpUHATUA ,IlaJ'IBHeﬁH.IPIX MCp 1o 00JIErYeHHIO
3aKJIIOUYCHUS €BPOA3UATCKUX KCIC3HOJOPOKHBIX TPAHCITIOPTHBIX JOTOBOPOB,

3asBJisieM 0 cjeayoIeM:

1. MI/IHI/ICTpH, nmoanucaBUive HACTOAILYIO COBMGCTHyIO ACKJIapaluio, CTPEMATCA
COBMCCTHO pa3BUMBATb W YKPCIIATH COTPYAHUYCCTBO B obnactu C€BPO0A3HUaATCKUX
JKCJIC3HOAOPOKHBIX NIEPCBO30K;

2. MuHucTpbI cTpemsTes OCYIIECTBIATH CIEeAYIONYI0 CTPaTEeTHIO
("KeIe3HOAOPOXKHYIO KapTy") B WENAX YCTAaHOBICHHUS IS JKEJIE3HOJOPOXKHOTO
TPaHCIOPTa PEryISTUBHBIX YCIOBUH, SKBHUBAJIEHTHBIX YCJIOBHSAM, CYIIECTBYIOIIHM
NPUMEHUTEIbHO K  KOHKYPHPYIOIIMM  BHAaM  TpaHCIOpPTa, TaKUM  Kak
ABTOMOOWJIBHBIN, BO3IYIIHBIN, BHYTPSHHUH BOTHBI H MOPCKOM:

a) BBEJIEHHE EAMHOIO KOMIIJIEKCAa TPAHCIAPEHTHBIX W IPEeACKa3yeMBbIX
MTOJIOXKEHUH u IOpUINIECKUX HOPM PeryupyoIux €BpOa3HaTCKue
KeJIe3HOOPOXKHBIE TPAHCIIOPTHBIE ONEpalnuy BO BCEX 3aMHTEPECOBAaHHBIX CTpaHax,
MTO3BOJISIONIET0 YNPOCTUTh MPOLEAYpPHl IEepecedeHrs] rpaHul], 0COOEHHO B ciydae
TPaH3UTHBIX IIEPEBO30OK;

6) MPpOBEACHNEC aHAJIN3a CYHICCTBYIOIUX MCKAYHAPOAHBIX COTJIallICHUH I10
Ppa3jInvHbIM BUAaM TpaHCOpTa ()KCJ'I€3H0)_IOpO)KHOMy, aBTOM06I/IJ'ILHOMy,
BO3AYUIHOMY, BHYTPEHHEMY BOJHOMY U MOpCKOMy) n CBA3aHHBIX C HHMHU
COTJIAIICHUM C IOECJIbKO BBIABICHUA IMOJIOXKEHUH U npoueayp, HUMCHOIIUX BaXHOC
3HA4YCHUEC IJIA CO3JaHUd €AUHOTO KCIC3HOAOPOIKHOIO IMMpaBa;

B) YHUQHUKAIUS MEXAYHAapOJIHOTO JKEJIE3HOJOPOXKHOTO IpaBa C MEIbI0
paspemuTh OCYIECTBICHHUE JKEIE3HOAOPOXKHBIX IEPEBO30K B COOTBETCTBUH C
€JUHBIM IIPaBOBBIM PEXUMOM OT ATIaHTHUYECKOTo 10 TUxoro okeaHa;
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T) Ha ocHOBe TOCTUTHYTOr0 KOHCEHCYCA [0 €ANHOMY XKeJIe3HOLOPOKHOMY
opaBy  ONIpEIeNICHHE  COOTBETCTBYIOIIEH  CHCTEMBl  yNPaBICHHS  CAMHBIM
KENC3HOAOPOXKHBIM IIPAaBOM HCIIONB3Ys OIBIT MEXIYHAPOTHBIX OpTaHH3aUHUH B
obmactu xenesHonmopoxkHoro tpaHcmopra (OCXKJ, OTU® u ppyrux), a Taxxe
MEXIYHApOIHBIX OpraHU3alUil Ha IPYTHUX BHIAX TPAHCIOPTA;

o) CTUMYJIUPOBaHHE KaK MOXHO Ooyiee IIMPOKOTO HCIOJIB30BaHUSA
3NEKTPOHHOT'O JOKyMEHTO000pOTa M HHTECIIIEKTYAIbHBIX TPAHCIOPTHBIX CHCTEM;

3. MuHUCTpEI MPUTIIAIIAIOT 3aMHTEPECOBAHHBIC KEJIE3HOIOPOKHBIE
MPeaIpUATHS, Ipyrue 3aHHTEPECOBAHHBIC JIHIA u MEXIYHapOITHBIC
KEJIE3HOIOPOKHBIE OpraHW3aluy, Ha OCHOBE Mo3umuoHHOTO mokymMeHTa EDOK OOH,
cornmacoBanHoTO Paboueit rpynmoit EOK OOH mo KenesHomopoXkHOMY TpaHCHIOPTY
(SC.2) (ECE/TRANS/2011/3), mpoBoguTh pabOTH Hax CO3MaHHEM ITOOPOBOIBHBIX
MOZEIBHBIX MPABII JUISI JOTOBOPOB €BPOa3MaTCKOTO JKEIe3HOAOPOKHOTO TPaHCIIOpTa
(OIlY EBpa3usi) B KadyecTBE [OOMONHSAIOIIETO NapaUIeIbHOTO HAaMpaBICHUS OT
CTpaTeTHYECKUX NPHUOPHUTETOB COASPKAUIUXCSA B NyHKTE 2, B COOTBETCTBUHU C
MPUHIINIAMHA TO0OPOBOIBHOCTH, YHAQUKAITUN JIOTOBOPHBIX OTHOIICHUH,
coorBeTcTBUs monoxkeHusM KouBenuun KOTHU®/IIUM u Cornamenus CMIC,
HCIIONB30BaHUS €IUHOW (YHH(HUIMPOBAHHON) HAKIATHOW M, HACKOIBKO BO3MOXHO,
eouHOTO pexkmMma orBeTcTBeHHOCTH. OIIY EBpasmss MOTYT HCHONB30BATHCSA IS
HEKOTOPBIX THIIOB JKEJIC3HOMOPOXKHBIX TPY30BBIX TPAHCHOPTHBIX OMNEpamuii u
OTACIBHBIX BUJOB IPY30B.

Cexperapuar EDK OOH mnpwuriameH mnpegocTaBUTh CBOH PO eCcCHOHAIbHBIE
ycayru s obsierdeHus 3Toi 3amadn. O JOCTUTHYTOM IPOJBHIKEHHUH HYXHO Oyner
IoKIaneiBaTh exeromHo PaGoueit rpymme EDK OOH mo kele3HOOOPOXKHOMY
TpaHcmopty (SC.2);

4. MusuCTpE npuBeTCTBYIOT mHpoxaenanHyio EDK OOH pabory mo emmHOMY
JKEJIE3HOLOPOKHOMY INpaBy M AOCTUTHYTHIA mporpecc u npeanaraior EDK OOH, c
MIOJIHBIM y4YaCTHEM 3aMHTEPECOBAaHHBIX CTPaH B COOTBETCTBHM CO cTarhsiMu 8 u 11
kpyra Benennms EDK OOH, mpomomxkaTh OeSTETBHOCTh B 3TOW 0O0NACTH C HENBIO
CKOpEHIero JOCTHXKEHUS Mporpecca B Jieje CO3AaHus €JUHOTO JKeJIe3HOJ0POXKHOTO
mpaBa;

5. MuHHCTpEl cOrNamaloTcs ¢ TeM, YTO JalbHelmas pabora B KOHTEKCTE
Hactosimeid COBMECTHOH NeKIapanMyu W MPOrpecc B JAesie ee MPUMEHEHUsS IOJKHBI
KOHTPOJIMPOBAThCSI Ha perymapHod ocHoBe PaGoueit rpymmoit EDK OOH mo
xKeye3HonopoxHoMy TpaHcropty (SC.2), ¢ ydacTHeM 3aMHTEPECOBAaHHBIX CTPaH.
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