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Joint Statement on Future Development of Euro-Asian
Transport Links

Signed in Geneva, on 26 February 2013 in the English, French and
Russian languages, the three versions being valid

We, the Ministers of Transport or their representatives from countries in Europe and
Asia,

Considering the potential to diversify freight transport routes between Europe and
Asia and increase the use of existing and projected inland transport capacities,

Aware that the development of efficient, economically justified, safe and more secure
Euro-Asian inland transport routes could provide alternative or complementary transport
connections to the maritime transport, facilitate existing and future trade and cargo flows
between Europe and Asia, and facilitate integration of national economies in the global
economy,

Recognizing the importance of Euro-Asian inland transport routes in facilitating access
to markets, economic opportunities and social services to a number of countries spanning
these routes, including landlocked and transit developing countries, in a manner that could
significantly contribute to economic development, reduction of poverty and increase in the
stability of economic prospects in the countries,

Contributing effectively to the tenth anniversary of the implementation of the Almaty
Programme of Action on transit transport cooperation,

Emphasising the importance of creating competitive conditions for land transportation
between Europe and Asia and mindful of the need to increase the volume of public (national
and international) and private investments in the development of transport infrastructure, to
enhance efficiency in transport systems, and make progress in reforming the transport sector
which would contribute to economic growth and employment,

Dedicated to facilitate international land transport by removal of the remaining
physical and non-physical barriers along the Euro-Asian inland transport routes, at key
transport nodes and transhipment points including maritime ports,

Considering that the main Euro-Asian rail and road transport routes, together with a
number of priority transport infrastructure projects along these routes, have been identified by
the experts of participating member States in the EATL project as reflected in the Final
Report of Phase 1 of the project,

Convinced that the continuation of the UNECE Euro-Asian transport links project
would further foster implementation of identified priority projects as well as other concrete
results achieved in Phases | and Il of the project, including the fruitful collaboration and
cooperation among participating UNECE member States,

Recognizing the need to consider and implement policy recommendations and address
remaining obstacles in the transport sector of our countries as suggested in the Final Report of
the EATL Project,

We endorse the priority Euro-Asian inland transport routes adopted in Phase | and
new routes identified in Phase Il of the EATL project and are willing_to work together
towards their implementation through actions such as:



(@  Aiming to develop and enhance favourable financial conditions to ensure
sustainable and long-term financing of priority transport infrastructure projects in order to
integrate them into medium- and long-term investment programmes adopted at the national
level;

(b)  Fostering and sustaining coordination and collaboration with other participating
member States, international organizations and International Financial Institutions as well as
other stakeholders from the public and private sector to ensure that additional financial
resources for completion of identified priority projects are made available;

(¢)  Orderly and systematic removal of the remaining non-physical barriers along
the Euro-Asian transport routes crossing our countries;

(d)  Supporting the establishment of an adequate mechanism to ensure continued
monitoring and the follow-up activities of the project, and the most appropriate modalities to
use the existing structures and available resources of the UNECE; and

(e) Supporting further implementation and continuation of the EATL project in a
new Phase Il (2013-2017) with clearly defined targets and measurable objectives and
ensuring the necessary resources for its timely implementation;

We invite other United Nations member countries willing to be associated with the
EATL Project to join in a new Phase 111 (2013-2017).

We call on all involved parties to continue firm commitments to the implementation of
the agreed EATL recommendations.

We invite the potential donors to consider supporting the new Phase 11 of the EATL
Project.



Déclaration commune sur le développement futur de liaisons
de transport Europe-Asie

Signée a Geneve le 26 février 2013 en anglais, francais et russe, les trois
textes étant valables

Nous, Ministres des transports des pays de I’Europe et de 1’Asie, ou nhos
représentants,

Ayant a ['esprit le potentiel existant pour diversifier les axes de transport des
marchandises entre I’Europe et 1’Asie et accroitre 1’utilisation des capacités existantes ou
prévues en matiere de transports intérieurs,

Conscients que le développement de liaisons de transport intérieur efficaces,
justifiées d’un point de vue économique, siires et plus sécurisées entre I’Europe et 1’Asie
permettrait de créer de nouvelles ou complémentaires interconnections avec le transport
maritime, ainsi que de faciliter les échanges commerciaux et les flux de marchandises
existants et futurs entre I’Europe et 1’Asie et I’intégration des économies nationales dans
I’économie mondiale,

Reconnaissant I’importance des axes de transport intérieur reliant I’Europe et 1’ Asie
dans la facilitation de 1’accés aux marchés, aux débouchés économiques et aux services
sociaux de plusieurs pays se trouvant le long de ces axes, y compris des pays en
développement sans littoral et de transit, ce qui pourrait grandement contribuer au
développement économique, a la réduction de la pauvreté et renforcer la stabilité des
perspectives économiques de ces pays,

Participant activement au dixiéme anniversaire de la mise en ccuvre du Programme
d’action d’ Almaty concernant la coopération en mati¢re de transport en transit,

Soulignant combien il est important de créer des conditions de compétitivité pour le
transport intérieur entre 1’Europe et 1’Asie et sachant qu’il est nécessaire d’accroitre le
volume des investissements publics (nationaux et internationaux) et privés dans le
développement des infrastructures de transport afin d’accroitre I’efficacité des systémes de
transport et de faire avancer la réforme du secteur des transports, ce qui contribuerait a la
croissance économique et a I’emploi,

Désireux de faciliter le transport terrestre international en supprimant les derniers
obstacles, physiques et non physiques le long des axes de transport intérieur entre I’Europe
et I’ Asie, ainsi qu’au niveau des principaux nceuds de transport et points de transbordement,
y compris les ports maritimes,

Constatant que les grands axes de transport routier et ferroviaire entre I’Europe et
I’Asie ainsi que plusieurs projets prioritaires y relatifs concernant les infrastructures de
transport ont été répertoriés par les experts des Etats membres participant au projet LTEA,
conformément au rapport final de la phase Il du projet,

Convaincus que la poursuite du projet de la CEE relatif aux liaisons de transport
Europe-Asie continuerait de favoriser la mise en ceuvre des projets définis comme
prioritaires ainsi que de consolider d’autres résultats concrets obtenus dans le cadre des
phases | et 1l du projet, notamment la collaboration et la coopération fructueuses entre les
Etats membres de la CEE participants,

Conscients de la nécessité d’examiner et appliquer les recommandations générales
formulées et de surmonter les obstacles encore présents dans le secteur des transports de
nos pays, conformément au rapport final du projet LTEA,



Nous approuvons les axes prioritaires de transport intérieur Europe-Asie adoptés
pendant la phase | et les nouveaux axes répertoriés dans le cadre de la phase Il du projet
LTEA et sommes disposés a ceuvrer ensemble a leur réalisation, par des mesures telles que
les suivantes:

a) Viser a créer et a améliorer les conditions financiéres propres a assurer un
financement durable et a long terme des projets prioritaires relatifs aux infrastructures de
transport afin de les intégrer dans les programmes d’investissement & moyen et a long terme
adoptés au niveau national;

b) Promouvoir et pérenniser la coordination et la collaboration avec d’autres
Etats membres participants, organisations internationales et institutions financiéres
internationales ainsi que d’autres parties prenantes des secteurs public et privé afin de
veiller a ce que des ressources financiéres supplémentaires soient dégagées pour exécuter
les projets définis comme prioritaires;

C) Eliminer, de maniére ordonnée et systématique, les obstacles physiques et
non physiques situés de long des axes de transport Europe-Asie traversant nos pays;

d) Appuyer la création d’un mécanisme permettant d’assurer le suivi permanent
du projet et ’exécution des mesures d’accompagnement et de veiller a ce que les modalités
les plus appropriées soient suivies pour utiliser les structures existantes et les ressources
disponibles de la CEE; et

e) Appuyer la poursuite de I’exécution du projet LTEA et sa prolongation dans
le cadre d’une nouvelle phase Il (2013-2017) avec des objectifs clairement définis et
mesurables et veiller a ce que les ressources nécessaires soient disponibles pour sa mise en
ceuvre en temps voulu;

Nous invitons les autres Etats Membres des Nations Unies qui souhaitent s associer
au projet LTEA a le faire en participant a la phase 111 (2013-2017).

Nous exhortons toutes les parties concernées a continuer de s’engager résolument
a mettre en ceuvre les recommandations adoptées pour le projet LTEA.

Nous invitons les donateurs potentiels a envisager de contribuer a la phase Il
du projet LTEA.



CoBMecTHOE 3asiBjIeHHEe O OyaymieM pa3BHUTHH €BpO-
a3MaTCKUX TPAHCIOPTHBIX CBsI3ei

IMoanucano B ’Kenese 26 ¢peBpans 2013 roga Ha aHIVIMHECKOM,
(¢ppaHny3ckoM M pyccKOM sI3bIKaX, IPUYEM BCe TPH TEKCTAa HMEIOT
CHJILY

Mpl1, munucmper mpancnopma ctpad EBponsl u A3uu, WM UX OIpeACTaBUTENH,

NPUHUMAA 80 GHUMAHUe BO3MOXXHOCTH AN JAuUBEepCUUKAUU MapLIPyTOB
I'PY30BBIX IepeBo30K Mexay EBpomnoit m Asueil u Ooinee IHPOKOE HCIONIB30BaHUE
HMEIOLIErocs U 3allNIaHUPOBAaHHOIO MOTEHI[Mala HA3eMHOT'0 TpaHCcIopTa,

co3naeasi, 4YTO pa3BuTHE OHP(PEKTHUBHBIX, IKOHOMUYECKH OOOCHOBAHHBIX,
Oe3omacHbIX W 0Oojiee HaJIEKHBIX €BPO-a3MAaTCKUX HAa3€MHBIX TPaHCIOPTHBIX
MapuipyToB  MOXET O0O0eCHeYHMTh  allbTepHAaTHUBHBIE  WMJW  JIONOJHHUTENbHbBIC
TPAaHCIOPTHbIE  COEJUHEHHS C  MOPCKMM  TPAaHCIOPTOM,  COACHCTBOBAThb
CyIIECTBYIOIIMM M OyIyIIMM TOPrOBBIM M TPY30BBIM MOTOKaM Mex1y EBpomnoit n
A3zueil 1 00Jer4YuTh HHTErpalllio HAlIHOHAJIBHBIX 9KOHOMUK B MUPOBYIO 3KOHOMHUKY,

Npu3Haeas Ba)XXHOE 3HAYEHUE €BPO-a3MAaTCKUX HA3EMHBIX TPAHCIOPTHBIX
MapuIpyToB sl 00JerdyeHus] AOCTyla K PhIHKAM, 3KOHOMHYECKUM BO3MOXHOCTAM U
COLMAJIBHBIM YCIyraM Ajs psja CTpaH, PAacHONOXEHHBIX BAOJb 3THX MapUIPyTOB,
BKJIIOYas pa3BUBAIOLMECS CTPaHbl, HE UMEIOIINE BBIX0/Aa K MOPIO, U pa3BUBaIOLIUECs
CTpaHBl TPaH3UTa, TAKUM 00pa3oM, YTO 3TO MOIJIO OBl 3HAYUTEIHHO CIIOCOOCTBOBATH
SKOHOMHUYECKOMY DPa3BHTHIO, CHHIKEHHUIO OEIHOCTH W TOBBIMICHHIO CTaOMIBHOCTH
SKOHOMUYECKUX NMEePCHEKTHB B 3TUX CTPaHaXx,

6HOCA peaJbHbIN BKIaA B JECATYIO TOAOBIINHY OCYIIECTBICHUS AJIMaTHHCKON
MIPOTpaMMBbI JeHCTBUHN 1O COTPYAHUUYECTBY B 00IACTH TPAH3UTHBIX NIEPEBO3OK,

noouepkueas Ba)XHOE 3HAUCHUE CO3JIaHUS KOHKYPEHTOCIOCOOHBIX YCIOBUH
JUIS. Ha3eMHBIX IIepPeBO30K Mexny EBpomoit m Asumeil u co3nasas HEOOXOAMMOCTH
yBENIHYEHUS OOBEMOB TOCYJapCTBEHHBIX (HAIMOHAIBHBIX M MEXIYHApOIHBIX) U
YaCTHBIX MHBECTHUIIMIH B Pa3BUTHE TPAHCIOPTHONH MHPPACTPYKTYpPHI IJIS MOBBIIICHUS
3¢ PeKTUBHOCTH  TPAHCIOPTHBIX  CHCTEM W  JOCTHIXKEHHUs  Iporpecca B
pedopMHpPOBaHUM TPAHCIOPTHOTO CEKTOPa, YTO CHOCOOCTBOBAJIO OBl 3aHATOCTH H
3KOHOMHUYECKOMY POCTY,

npueepcennvlie Oeny OOJIETd4eHHUs] MEXIYHApOIHBIX HA3E€MHBIX IEPEBO30K
NyTeM  YCTPAaHEHHsI OCTaBIIMXCS MPENATCTBUH (QU3MUYECKOr0 M HE(YHU3UUECKOTO
XapakTepa BJIOJb €BPO-a3MAaTCKUX  HA3EMHBIX TPAHCHOPTHBIX  MapHIPYTOB,
B KJIIOYEBBIX TPAHCIOPTHBIX y3JaX M IEpeBaJOYHBIX IYyHKTaX, B TOM YHCJIE B
MOPCKHUX MOpTax,

yuumuleas, 9TO  OCHOBHBIE  €BpPO-a3MAaTCKUE  IKEJIE3HOAOPOXKHBIE U
aBTOMOOWJIBHBIE TPAHCIIOPTHBIE MAapUIPyThHl BMECTE C PAIOM IPUOPHUTETHHIX
TPaHCIOPTHBIX HMHQPACTPYKTYPHBIX MPOEKTOB BIOJHb OJTHX MapHIpyTOB OBIIH
OTIpPEeAeIeHBl KCIePTaMH TOCYyJapCTB-YICHOB, YIACTBYIOMUX B PEaJM3alNu IPOEKTa
EATC, 9To oTpa’keHO B 3aKJIIOYHUTEIHHOM AOKIaze 1o stamy Il aToro mpoekra,

ucxo0s u3 yoescoenusi B ToM, 4to npoaonkenue npoexkra EOK OOH mo eBpo-
A3MaTCKUM TPAHCIOPTHBIM  CBS3SM TOCHYXHUT JaJbHEHIIUM CTHMYIOM IS
peanu3amiy ONpeaeIeHHBIX MPUOPUTETHBIX MPOEKTOB, & TaK)XKe APYTHX KOHKPETHBIX
pe3yabTaToB, JNOCTUTHYTHIX Ha 3tamax | m Il mpoekra, BKiIOYas IJIOJOTBOPHOE



COTPYIHHUYECTBO M B3aWMOACHCTBHE MEXIYy YYACTBYIOUIMMH TOCYIapCTBAMH —
yrenamu EDK OOH,

npu3naeas HEOOXOOUMOCTb pPACCMOTPEHHS M pealu3alld PEKOMCEHIAIM
B cepe MOTUTHKHA M HU3YUCHHUS COXPAHAIOIMIMXCS HPEMSATCTBHH AN TPAHCHOPTHOTO
CEeKTOpa HAIUX CTPaH, KaK 3TO MpeajiaraeTcs B 3aKII0OUNTeIbHOM nokiaae EATC,

0000psieM npuopumemmnvie e€6PO-AUAMCKUE HA3EMHbIE MPAHCNOPMHbLE
Mapwpymul, ymeepoicoennvle Ha smane I, u nHogvie mapuipymel, onpedeieHHbie 8
pamxax npoekma FEATC na smane II, a maxoce 8vipasxcaem 80110 COBMECHHO
pabomams 6 yensax ux pearuzayuy noCpeoCmeom maKux mep, Kax:

a) HAaIleJICHHOCTh Ha pAacCUIMPEHHE U CTHUMYIHPOBAaHHE OJIarompUSTHBIX
(UHAHCOBBIX YCIOBHH [uIsi 0OECIEYeHHA YCTOHYMBOTO H  JOJTOCPOYHOTO
(UHAaHCHUPOBAaHMWA  NIPHOPUTETHBIX  IPOEKTOB B  00MacTH  TPAHCIOPTHOH
HHQPACTPYKTYpPHl IS HWHTErpamuu WX B CPEOHECPOYHBIE U IOJITOCPOUYHBIE
IIPOTPaMMbl HHBECTHIINH, NPUHATHIC HA HAIHOHAJIHHOM YPOBHE;

b) MOOUIPEHNE ¥ TOAAEPKKA KOOPAWHALMH COTPYAHHYECTBA C APYTHMH
YY4acTBYIOIIMMHM  TOCYAapCTBAMH-WICHAMH, MEXIyHapOAHBIMH  OpraHU3aIMsIMU
U MEXIYHapOAHBIMH (UHAHCOBBIMU YUPEXKICHHSIMH, a Takke C JPYyTHMH
Y4aCTHHKaMH M3 TOCYAapCTBEHHOTO MW YacTHOTO CEKTOpOB s olecrnedeHus
BBIZICIICHHUSI JIONOJHUTENbHBIX (HUHAHCOBBIX PECYpPCOB C I[EIbI0 3aBEPIICHHUS
ONpPENETICHHBIX TPUOPUTETHBIX IIPOEKTOB;

c) IUTAHOMEPHOE M CHUCTEMaTH4YEeCKOE  YCTpPaHEHHE  OCTaBLIMXCSA
NPEemsATCTBUI HEe(QU3MUECKOro XapakKTepa BAONb €BPO-a3MATCKUX TPAHCIIOPTHBIX
MapHIpyTOB, MPOXOJANINX Yepe3 HAIIH CTPaHBI;

d) COIEHCTBUE CO3MaHHWIO aJCKBAaTHOIO MeEXaHH3Ma JUIsi oOecredeHus
HENPEpPBIBHOTO  MOHWTOPHHIA U  MOCJIEAYIOWmEH JAeATeNbHOCTH, a TakKke
3a/eicTBOBaHUI0 ~ Hamboiee  MPHUEMIIEMBIX  CPEACTB  JUIS  HCIOJIb30BaHUA
CYLIECTBYIOLIUX CTPYKTYp U umeromuxcs pecypcos ESK OOH; u

e) COCHCTBHE JalbHEHWIIEMYy OCYIIECTBICHHIO U MPOIOJKCHUIO MPOCKTa
EATC Ha soBoM sTame III (2013—2017 romsl) ¢ 4eTKO OMpPEHCICHHBIMHU ILEISIMU
U MOAJAIOIMUMUC W3MEPEHUI0 3aJadaM¥, a Takxke olOecmedeHne HeOoOXOIUMBIX
PECypCOB ISt UX CBOCBPEMEHHON peanu3alii.

Mot npuenawaem Opyeue cmpanvr — unenvl Opeanuzayuu O6beOUHeHHbIX
Hayuiu, owcenarowue yuacmeosamv 6 npoekme EATC, npucoedunumvcs k smomy
npoexmy na Hogom smane 111 (2013—2017 200v1).

Mvr  npusvieaem 6ce 3auHmepecogaHHvlie CMOPOHBL U BNPEdb MBEPOo
cnedogames Kypcy HaA peanu3ayuio  peKoMenoayull, CO2lACOBAHHbIX 8 KOHMeKCme
EATC.

Mpot npocum nomenyuanbHbvlx 0OHOPO8 PACCMOMPEmMb GO3MONCHOCb OKA3AHUS
noodepoicku Ha Hoeom smane 111 npoexma EATC.




