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. Conclusion d’'un mémorandum d’accord entre la Conmission
économique pour I'Europe et la Commission européern

1. En 2008, en raison de linstallation imminente tdchygraphe numeérique sur les
véhicules effectuant des voyages internationauxs das territoires visés par I'’Accord
européen relatif au travail des équipages des widsic effectuant des transports
internationaux par route (AETR), il a été nécessadiétablir un mémorandum d’accord
afin d’établir les éléments suivants de maniéreietfe:

» Le laboratoire chargé de la certification d'integogbilité pour les Parties
contractantes a I’AETR non membres de I'Union easyme;

* Les autorités de certification racine pour les iartontractantes a 'AETR non
membres de I'Union européenne;

» Les procédures a appliquer pour désigner les &gonationales dans les Parties
contractantes & I’AETR non membres de I'Union easome, pour approuver la
politique de l'Autorité de certification racine epéenne(ERCA) a I'échelle
nationale et pour effectuer des audits a intersakiguliers.

2. Une réunion préparatoire, a laquelle ont pgéida Commission économique pour

'Europe (CEE), la Direction générale de la mobilét des transports (DG MOVE) et le

Centre commun de recherche de la Commission eunopé@RC), s’est tenue le 7 mai

2008. D’autres réunions d’information ont ensuité érganisées avec la Fédération de
Russie (4 et 5 mars 2008) et I'Ukrainé&' @odt 2008).

3. Un projet de mémorandum d’accord a été diffuréoetobre-novembre 2008.
Le Mémorandum d’accord est entré en vigueur enigar2n09.

4. L’objectif global du Mémorandum d’accord est «mntribuer plus efficacement a
la compréhension et a la résolution des problénuesppse la pleine mise en ceuvre des
prescriptions de I'AETR concernant le tachygrapbenérique, notamment par les Parties
contractantes de I’Accord non membres de I'Unioropéenne».

5. Le Mémorandum d'accord est établi entre la Cossion économigue pour
I'Europe (CEE) et deux services de la Commissiamgéenne: la Direction générale de la
mobilité et des transports (DG MOVE) et le Centwenmun de recherche.

6. En vertu du Mémorandum d'accord, la CEE recdnaai Centre commun de
recherche le statut d’Autorité de certificationingcet de certification d’interopérabilité
AETR pour les Parties contractantes a 'TAETR nomimees de I'Union européenne.

[l. Situation actuelle — mars 2012

7. Au total, 49 pays utilisent actuellement le tagplaphe numérique ou sont sur le

point de le mettre en application: les 27 pays'deibn européenne et 22 pays signataires
de 'AETR non membres de I'Union européenne (l'aitéonationale de I'Ouzbékistan a été

récemment désignée). La Géorgie a entrepris deauxaen vue de la désignation de son
autorité nationale. Pour l'instant, le Turkménistéa communiqué aucune information.

8. S'agissant du processus de désignation, il st pays susceptibles de désigner
leur autorité nationale (Géorgie et Turkménistan).

9. Trois pays pourraient encore approuver la ppidi de I'Autorité de certification
racine européenne (Ouzbékistan, Géorgie et Turlsta@mi
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10. Hormis ces quelques autorités devant encoeedésignées, les activités menées par
le Centre commun de recherche concernant les Pactetractantes & 'AETR non
membres de I'Union européenne sont analogues @sceisant les pays de I'Union
européenne, a savoir:

» Séances de signature de I'Autorité de certificatianine européenne pour les
certificats nationaux initiaux ou leur renouvellame

* Suivi et vérification des audits des autoritésoratles;
« Certification d’interopérabilité des nouveaux tagtaphes;

* Mise a jour de la base de données, avec saisidodhations concernant les
autorités nationales.

Les tableaux ci-aprés, dans lesquels sont recéesdmys concernés, proviennent du site
Web du Centre commun de recherche consacré au graghe numérique
(http://dtc.jrc.ec.europa.eu/index.php):

Pays de I'Union européenne Pays non membres de I'Union européenne
Pay: Pay:

1. Allemagne 1. Albanie

2. Autriche 2. Andorre

3. Belgique 3. Arménie

4, Bulgarie 4. Azerbaidjan

5. Chypre 5. Bélarus

6. Danemark 6. Bosnie-Herzégovine

7. Estonie 7. Croatie

8. Finlande 8. Ex-République yougoslave
de Macédoine

9. France 9. Fédération de Russie

10. Grece 10. Islande

11. Hongrie 11. Kazakhstan

12. Irlande 12. Liechtenstein

13. Italie 13. Monaco

14, Lettonie 14, Monténégro

15. Lituanie 15. Norveége

16. Luxembourg 16. Ouzbékistan

17. Malte 17. République de Moldova

18. Pays-Bas 18. Saint-Marin

19. Pologne 19. Serbie

20. Portugal 20. Suisse

21. République tcheque 21. Turquie

22. Roumanie 22. Ukraine

26. Royaume-Uni

27. Suéde
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lll. ROles respectifs
11. Le Mémorandum d'accord, qui régit les mesurpgrationnelles comme suit,
recense les Parties et définit leurs roles redpecti
La CEE:

a) Recense les Parties contractantes a I'AETR n@ambres de [I'Union
européenne;

b) Veérifie les autres caractéristiques des cartes;

C) Tient & jour une base de données des -certificBt®mologation et
notifications de refus;

d) Tient a jour une base de données des instaltateuateliers agréés;
e) Suit les litiges relatifs a I'hnomologation;

f) Guide les Parties contractantes & I'AETR non tmess de ['Union
européenne dans leurs efforts en faveur de la@miseuvre du tachygraphe numérique;

0) Constitue une base de données des Parties ctanties & 'AETR non
membres de I'Union européenne en mesure de respectélai de quatre ans;

h) Assure la liaison avec le Groupe de gestiorridgses;

i) Informe les Parties contractantes a I’AETR norenmbres de I'Union
européenne de la nécessité de ne créer qu’'une Aetddté de certification racine
de 'AETR;

)] Soutient la création d'un fonds d’affectatiorésfale de la CEE.

12.  Les services de la Commission européenne:
a) Sont responsables de I'Autorité de certificatiacine européenne (ERCA);

b) Sont responsables jusqu’au 30 juin 2012 de b#ité de certification racine
européenne de I'AETR (AETR ERCA) (en appliquant teémes conditions que celles
appliquées aux 27 pays de I'Union européenne);

c) Contribuent:

i) Au renforcement des capacités aux fins de I'éfabon de la procédure de
gestion des risques;

ii) A la facilitation des échanges d’experts et dennées d’expérience
(séminaires, ateliers).

13.  La Section 3 du Mémorandum d’accord est coégaaux dispositions spécifiques
concernant I'évaluation de la collaboration: coentlteurs, notification des changements
par écrit et réunions annuelles de coordination.

14. Dans la pratique, aucune réunion annuelle o'dieu et les différents travaux,
engagements ou services ont été mis en ceuvre hiaumement, sans aucun probléme de
communication.

IV. Echéance

15.  Aucune échéance précise n’est mentionnée daMigmorandum d’accord, mais le
Centre commun de recherche a été désigné Autaitedification racine pour les Parties
contractantes a 'AETR non membres de I'Union eéssme (AETR ERCA) jusqu'au
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30juin 2012, et le paragraphe 2.3 prévoit que [EEt les services de la Commission
européenne contribueront a assurer la pérenniggstéme et a le perfectionner au-dela du 30
juillet 2012. En outre, dans la Section 5, il @stonnu que le Centre commun de recherche est
'unique laboratoire de certification d'interopéileh, sans aucune date limite.

16. Toutes ces informations peuvent étre interpgétde diverses facons, la plus
évidente étant que le Mémorandum d’accord arrigehg@ance le 30 juin 2012.

V. Services fournis par I'Autorité de certification racine
européenne

17.  L'Autorité de certification racine européenneRCA) fournit ses services aux
27 membres de I'Union européenne et aux Partiesamantes a I’AETR non membres de
I'Union européenne, conformément a la politique rappée (document ERCA Policy
v2.1 - JRC Technical Notes — JRC 53429) et a |dadéton d’activité de certification

(SPI104.178).

18.  Entant que résultat global de ces activitébjdctif consistant & mettre en place une
Autorité de certification européenne pour la gesties clefs du tachygraphe numérique a
été atteint, conformément a la prescription CSM_@@Tappendice 11 de I'annexe | B) du
Réglement h2135/98 du Conseil européen, qui prévoit ce qiti Au niveau européen,
une seule paire de clefs européenne (EUR.SK et EK)Rsera générée. La clef privée
européenne permettra d’homologuer les clefs puktiqules Etats membres. Des
enregistrements de I'ensemble des clefs certif@sent sauvegardés. Ces taches seront
exécutées par un organisme de certification eurgpédacé sous lautorité et la
responsabilité de la Commission européenne.».

19. L'Autorité de certification racine européenneurhit notamment les services
suivants:

A. Examen des politiques générales des Etats menelsret suivi des audits

20. Les travaux dans ce domaine incluent 'exameshmojets de politiques nationales
afin de déterminer s'ils respectent les dispos#tidn chapitre 5 de la politique de 'ERCA.
Ce processus est itératif. Parmi les conditionsadeetre satisfaites pour obtenir une
homologation, il est demandé aux autorités natemeke mettre a jour leurs politiques et de
les perfectionner. L'objectif de ce processus &gpgbrter la preuve que les mesures mises
en ceuvre dans chaque pays sont appropriées, afiérdentrer qu'un niveau de sécurité
comparable a été atteint.

21. Les travaux portent également sur I'examen daesdifications apportées
ultérieurement & leurs politiques par les Etats bres lorsque ces modifications sont liées
a lapplication, a I'échelle nationale, des disgiosis du chapitre 5 de la politique de
'ERCA.

22.  Enfin, ces travaux incluent le contrble et #men des rapports nationaux d’audit
qui doivent étre effectués tous les deux ans uisd'&utorité nationale mise en place.

B. Opérations de maintenance des clefs racines

23.  Ces travaux se limitent aux activités requiasr assurer l'intégrité des copies de
sauvegarde des clefs racines et leur existencen point de vue pratique, les clefs racines
qui se trouvent dans les sauvegardes matériellgsirssérées dans un module de sécurité
matériel, et I'existence et les valeurs des clefsalivegarde sont vérifiées.

GE.12-21871 7
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24.  La nécessité d’'obtenir les autorisations paeéder aux copies de sauvegarde des
clefs, ainsi que le temps nécessaire a la misdéaee p’'un module de sécurité matériel dans
un environnement sécurisé et contr6lé afin d'asslareonfidentialité des clefs racines a
tout moment déterminent en grande partie les meglaeant étre prises a cet égard.

C. Opérations de certification des clefs

25.  Ces travaux portent sur I'ensemble des acsii®es au respect du calendrier des
opérations de I'ERCA, a lidentification et a [I&entification des demandes de
certification de clefs, au déroulement des opématiale certification des clefs, a la
vérification de I'intégrité des systémes techniqiegégrité du matériel et des logiciels),
ainsi qu'a la production d’'enregistrements de fiediion de clefs et des copies de

sauvegarde y relatives.

26. Les ressources nécessaires a ces activittsalontées en partant du principe que
25 opérations de certification sont réalisées chamnée, avec la participation de membres
du personnel auxquels des réles de confiance éraattfiés, tel que requis par les mesures
garantissant la séparation des taches et le dadrlgble des opérations de signature.
Chaque opération de certification requiert la pgstition de trois personnes de confiance
afin d’assurer la redondance et la disponibilitésie personnes de confiance doivent étre
désignées.

27.  Ces travaux comportent un volet consacré awnehtconsommable (fournitures
relatives aux technologies de I'information, etc.).

D. Activités liées a la gestion de la sécurité

28.  Ces travaux portent sur toutes les activitésslia I'audit interne et externe des
opérations de I'ERCA. Il s’agit notamment de l'iestion des registres d’audit et de toute
activité exceptionnelle susceptible d’'étre entimprpar les vérificateurs du systeme (du
service de sécurité des sites du Centre communrecleerche) en cas de soupgon de
défaillance du dispositif de sécurité ou lorsqu’tele défaillance est détectée.

E. Gestion de la configuration

29. Les travaux dans ce domaine portent sur I'ebkemies activités nécessaires pour
gérer les changements de configuration du syst&ni&RCA afin de maintenir le systéme
en permanence au niveau adéquat de fonctionnemeatsécurité.

F. Approbation des politiques des Etats membres

30. Pour que 'ERCA commence a examiner officiebainla politique d’'une autorité
nationale, lautorit¢ de I'Etat membre doit obligisément avoir été désignée
conformément a la procédure énoncée dans la paitig 'ERCA.

31. Le Centre commun de recherche a mis en placgetuice de soutien dédié afin
d’'aider les Parties contractantes & I'AETR non messlde I'Union européenne qui se
joignent au systéme tachygraphique a élaborergeamier document relatif a la politique
de 'ERCA.

8 GE.12-21871



ECE/TRANS/SC.1/GE.21/7

32. Pendant la période concernée, les activitémstes ont été entreprises:

ERCA - Liste des pays dont I'Autorité a été désigge ou a fait I'objet d’'une mise
a jour (les nouvelles Parties contractantes a ’AER non membres de I'Union

européenne sont indiquées en gras) (I = premier sestre, Il = second semestre)
Période Autorité désigée pour la premiére fois Autorité actualisé
[I-2008 Croatie et Grece France et Norvege

[-2009 République de Moldova Belgique,
Chypre, Irlande, Lettonie, Roumanie
et Suisse.

[1-2009 Estonie, France et République
de Moldova

[-2010  Albanie, Bélarus, Bosnie-Herzégovine, Bélarus, Finlande, Liechtenstein,
Fédération de Russie, Saint-Marin, PologneFédération de Russie
ex-République yougoslave de Macédoineget Royaume-Uni
Turquie etUkraine

[1-2010 Monténégro et Serbie Gréce, République de Moldova,
Pays-Bas et Espagne

[-2011  Arménie Belgique

[1-2011 Azerbaidjan, Kazakhstan, Ouzbékistan Norvege

ERCA - Liste des pays dont la politique nationala été approuvée ou mise a jour
(les nouvelles Parties contractantes a I’AETR non embres de I'Union européenne
sont indiquées en gras) (I = premier semestre, |l second semestre)

Période Politique approuvé Politique actualisé

[I-2008 Grece Allemagne

-2009 Croatie etMonaco

11-2009 Hongrie et Lituanie

[-2010 Albanie, Bélarus, Fédération de Russiet Belgique et Finlande
Ukraine

[I-2010 Bosnie-Herzégovine, République ex-République yougoslave

de Moldova, ex-République yougoslave de Macédoine
de Macédoineet Turquie

[-2011  Saint-Marin Slovénie et Espagne

[I-2011 Azerbaidjan, Kazakhstan, Serbie Liechtenstein, Suisse

GE.12-21871 9
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G. Seéances de signature

33.  Lorsque des autorités nationales se sont tasceit ont confirmé leur participation
en envoyant leur coursier de confiance participer sessions prévues, des séances de
signature ont été organisées. Toutes les opérat@asves a ces séances sont effectuées
conformément a la procédure énoncée dans la vemiorvigueur de la Procédure
opérationnelle relative a la sécurité (SECOP). Ertiqulier, le matériel suivant a été
produit pour chaque séance: entrée dans le registtERCA, CD-ROM de sauvegarde,
CD-ROM sur Il'intégrité, CD-ROM intermédiaire, misejour du fichier du gestionnaire
d’exploitation de I'ERCA et, si elle est approuviedemande signée correspondante.

34. Entre 2008 et mars 2012, plus de 40 séancest@mffectuées pour les 27 pays de
I'Union européenne et les Parties contractantesABETR non membres de ['Union
européenne, et aucun incident relatif a la sécarlBRCA n’a été signalé jusqu’a présent.

H. Rapports d’audit des autorités nationales

35. Conformément a la politique de I'ERCA, les aidés nationales sont tenues de
communiquer a cette derniére un résumé de leuporapd’audit.

36. Extrait de la version 2.1 de la politique dERCA - Obligations des autorités
nationales:

a) 5.3.43 L’audit de I'Autorité des Etats membreit établir si les prescriptions
de la présente section sont respectées;

b) 5.3.44 L’Autorité de I'Etat membre doit effectue premier audit dans les
douze mois suivant le début des opérations reledana politique approuvée. Lorsqu’un
audit permet d'établir qu'il n'y a pas de preuve mEn-respect des prescriptions, I'audit
suivant peut étre effectué dans un délai de vingtig@ mois. Lorsque I'audit indique une
non-conformité, preuves a I'appui, I'audit suivaiait étre effectué dans un délai de douze
moais;

c) 5.3.45 L’Autorité de I'Etat membre doit rendrentpte des résultats de
l'audit, tel que mentionné au paragraphe 5.3.4%0etmuniquer une version anglaise du
rapport d’audit a 'ERCA,;

d) 5.3.46 Le rapport d’audit doit définir les messside rectification devant étre
prises pour que I'Autorité de I'Etat membre s’adtpuide ses obligations, ainsi qu’un
calendrier de mise en ceuvre.

37. Le Centre commun de recherche suit les audits Alutorités nationales et les
enregistre sur le site Web consacré au tachygrapimerique.

I.  Membres du personnel de 'TERCA

38.  Au f'janvier 2012, les principaux membres du persoohatgés des opérations de
'ERCA étaient les suivants: J. Bishop, J. LoescheteM. Atkinson, Administrateurs de
confiance, D. Landat et M. Thornton, Fonctionnaidesconfiance, ainsi que R. Passos De
Sousa et Fabio Fratino, Auditeurs de confianceMighieu est gestionnaire d’exploitation
de 'ERCA et le chef d'unité de I'ERCA est J. P.ridaik, chef de I'Unité de la sécurité
numérique des citoyens de I'Institut pour la protetet la sécurité des citoyens (IPSC).

10 GE.12-21871
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J. Activités relatives a la gestion de la sécurité

39. Dans ce domaine, les travaux portent sur lfabée des activités liees a l'audit
interne et externe des opérations de 'ERCA. ligg’aotamment de l'inspection des
registres d’audit et de toute activité exceptiolenpbuvant étre entreprise par les auditeurs
(du service de sécurité des sites du Centre conueurecherche) en cas de soupgon de
défaillance du dispositif de sécurité ou lorsqu’tele défaillance est détectée.

40. Dans le cadre de ses opérations, 'lERCA a prédus les documents requis, ainsi
gue les registres d'audit prévus par les procédapgsationnelles relatives a la sécurité
(SECOP) en vigueur. Conformément a ces procédoessjocuments ont été conservés par
les différents intervenants de confiance de 'EREA.outre, le gestionnaire de la sécurité
de 'ERCA a conservé un exemplaire de tous les mecuis non sensibles recus et produits
par 'ERCA dans le cadre de ses opérations. Uneecdp ces exemplaires peut étre
obtenue sur demande auprés de la Direction géndela mobilité et des transports
(DG MOVE).

41. Le vérificateur des comptes a effectué touéss\érifications et tous les audits
prévus dans la Déclaration relative aux pratiquesattification (CPS) de 'ERCA.

42.  Aucune défaillance du dispositif de sécurita été détectée et il n'y a eu aucun
soupcon de défaillance.

K. Appui spécifique a 'AETR

Appui aux Parties contractantes a I’AETR non membes de I'Union européenne
(I: premier semestre et Il: second semestre)

Période Date Lieu

11-2008 22 novembre 2008 DG TREN Préparation duiséine destiné aux Parties
contractantes a ’TAETR non membres
de I'Union européenne, organisé par TAIEX
en novembre 2008

4-5 novembre 2008  Bruxelles Séminaire organisélBAEX a I'intention
des Parties contractantes a 'AETR
non membres de I'Union européenne

1-2009 27 février 2009 Geneve Réunion organiséeésp@EE
21-22 avril 2009 Madrid Atelier organisé par TAIEX

11-2009 20-21 juillet 2009 Tirana Atelier a l'intéan de I'Albanie

1-2010 26 février 2010 Geneve Réunion organisédgp@EE
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VI. Description du processus de certification d’iteropérabilité
de DTLab

Avant-propos

43. DTLab, le laboratoire de I'Institut pour la peotion et la sécurité des citoyens
(IPSC, Centre commun de recherche) consacré aygeghe numérique et établi a Ispra
(Italie), est le seul laboratoire chargé d'effectles essais d'interopérabilité sur les
tachygraphes numériques, conformément a la préiserif) de I'appendice 1 B de I'annexe
a 'AETR relatif aux exigences applicables a lastouction, aux essais, a l'installation et a
l'inspection de I'appareil de contréle numériquédlisgé dans le transport routier*. Afin
d’effectuer les opérations relatives a la certifma, DTLab est en possession de toutes les
cartes tachygraphiques et de tous les apparedsrtedle déja homologués.

44, Les activités liées a la délivrance des cedifi d'interopérabilité (voir exemple
ci-apres), ainsi que la méthode appliquée depuid,2font décrites dans la section ci-apres.

DT

30 January 2012

Council Regulation (EC) 1360/2002
Interoperability Certificate N°. JRC_DTC/89-064/071/MA01/2012

Ul Karczunkowska
02-871 ~Warszawa

Manufacturer : PWPW « Polska Wytwornia Papierdw Wartosciowych S.A. ‘
Poland

Test Interoperability Test Specification v2.2 (JRC SATE 24811 EN -2011) |
Specification: Interof ility of this set of tachograph cards has been demonstrated with all type
of recording eouipment (V1

Vehicle Unit
Actia SMARTACH STDILv.6.11

BSI-DSZATSEC-0739-2011

| Motion Sensors
Actin 152000 SMARTACH LXRY Siemens VDO KITAS 2171

[ Certificate’s validity until: | 29 July 2012 [ {EC) 1360/2002 requirements 286" and 2897

| Public we 3 | ec.curopa.cu | (EC) 1360/2002 requirement 290

Remarks : | m = certificate based an JRC-DTC/B3-064/2011
Technical Responsible _l Acting Head of Unit
D. Landut | 1P, Nordvik
i) 1
o < T i
" /A f ” h
” f,d-_) A\ ety —

drsstiveese fer rie Prorecrion and Secaray of the Cirlzen - Digetad Clrlzen Secarliv Ui

* Accord européen relatif au travail des équipagssvéaicules effectuant des transports
internationaux par route (AETR) — ECE/TRANS/SC.D@&(/Add.1.
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A. Déroulement des essais d’interopérabilité

45.  En application de l'accord administratif conglar la Direction générale de la

mobilité et des transports (DG MOVE) et la Direntigénérale du Centre commun de
recherche, ainsi que du Mémorandum dont fait I'blggorésent document, la DG MOVE

autorise le Centre commun de recherche a effelgaarssais d’'interopérabilité et & délivrer
des certificats d'interopérabilité pour les tactagres, conformément a la procédure
d’homologation définie a 'annexe | B).

46. Les essais d'interopérabilité sont effectuéafaomnément aux caractéristiques
techniques publiées, dans le cadre d'un arrangeaogrttactuel conclu avec le fournisseur
du tachygraphe.

47.  Les colts relatifs aux essais sont a la chdege fournisseurs de tachygraphe.

Les frais liés a la certification d’interopéralg@lisont les mémes pour tous les fournisseurs.
Les fonds regus sont utilisés pour la maintenanceeatvice d’essai (développement ou

achat du matériel et des logiciels, y compris léémel informatique nécessaire au site Web

consacré a la certification d’interopérabilité,.ptc

B. Exécution des travaux et résultats attendus

48. Dans le cadre de cette activité, DTLab détesrfés caractéristiques techniques et le
déroulement des essais d’interopérabilité, ainsilgulélivrance des certificats y relatifs et
leur publication sur un site Web, conformément spgcifications publiées.

49.  Les activités prévues sont les suivantes:

» Exécution de taches liées a la certification diiopgrabilité pour les fabricants
d’équipement, conformément a des arrangementsamtngls spécifiques;

 Mise a jour de la définition des -caractéristiquechhiques des essais
d’interopérabilité;
» Gestion et entretien courants du laboratoire ddification d’interopérabilité

(achat de matériel, mise au point de logiciel€dration du matériel et du logiciel
et essais connexes, banc de validation, etc.);

» Maintenance d’'un ensemble de clefs d’essai et déicats pour la vérification
des mécanismede sécuritg

» Administration d'un site Web public (voir http:/djrc.ec.europa.eu), sur lequel
tous les documents de référence nécessaires atificaton d’interopérabilité
sont affichés, parallelement aux résultats de fafication;

* Liaison avec I'ensemble des organismes nationabqsuet privés concernés.

C. Gestion des changements

50. Cette activité inclut toutes les taches quiveloi étre effectuées pour maintenir en
permanence a un niveau adéquat d'efficacité le metées logiciels, les caractéristiques
techniques des essais d’interopérabilité et les§uhares opérationnelles associées, compte
tenu de I'obsolescence du matériel et de I'améiianades gammes de produits des
fabricants de tachygraphes.

51. Pendant la période concernée, DTLab a faitjdlod’'un échantillonnage dans le
cadre de I'homologation ISO 9000 de I'Institut péauprotection et la sécurité des citoyens
(IPSC), qui a permis de certifier I'absence dedatrion-conformité.

GE.12-21871 13
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52.  Cette certification a eu lieu en juin 2011.
53.  Les caractéristiques techniques ont été as@esia deux reprises récemment:

* Interoperability Test SpecificationVers. 2.0 -JRC S & T Reports EUR 23061
EN - 2008- 11-2008;

* Interoperability Test Specification — Vers. 2.2RAS & T Reports — EUR 24811
EN - 2011 - 1-2011.

D. Homologation de type et role de DTLab

54. Le document de référence dont les extraitstaligue figurent ci-aprés est le
document portant la coECE/TRANS/SC.1/2006/2/Adddl 29 février 2008, publié par la
Commission économique pour I'Europe, «version chdée de 'annexe 1 B».

[VIIl. Homologation de I'appareil de contrble @s cartes tachygraphiques]

55.  Aux fins du présent chapitre, on entend pampaegl de contrble», I'appareil de

contrdle ou ses composants. Aucune homologatidypen’est requise pour le(s) cable(s)
reliant le capteur de mouvement a l'unité embargsidele véhicule (UEV). Le papier

utilisé pour I'appareil de contrdle est considésénme un composant de I'appareil.

56. L'appareil de controle doit étre présenté pour labogation avec tous ses
composants ainsi que tout dispositif additionn@réuellement intégré.

57. L’homologation d'un appareil de contrdle et de & tachygraphiques comporte
des essais liés a la sécurité, des essais fondlsret des essais d’interopérabilité. Les
résultats positifs & chacun de ces essais sorgtattgar un certificat approprié.

58. Les autorités d’homologation des Parties contratés n’accorderont pas de
certificat d’homologation conformément a I'articeede I'annexe a 'AETR tant qu’elles ne
sont pas en possession:

« D'un certificat de sécurité,
» D’un certificat de fonctionnement,

e Et d'un certificat d’interopérabilité, pour I'appa&il de contrble ou la carte
tachygraphique faisant I'objet de la demande d’htogation.

59. Les essais dinteropérabilité débutent lorsque DTLalh es possession des
certificats de sécurité et des certificats de fiomctement

60. Les essais d'interopérabilité sont réalisés parsenl et méme laboratoire reconnu
au plan international.

A T'heure actuelle, il s'agit de DTLab, le labotaire du Centre commun de recherche
consacré au tachygraphe numérique établi a Ispra

61. Le laboratoire enregistre les demandes d'essai®ihtites par les fabricants dans
I'ordre chronologique de leur arrivée.

62. Les demandes sont officiellement enregistréesqlersle laboratoire est en
possession:

* De l'ensemble du matériel et des documents nécessgour les essais
d’interopérabilité;
« Du certificat de sécurité correspondant;

 Du certificat de fonctionnement correspondant.
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63. La date de I'enregistrement de la demande esfi@etau fabricant.

64. Lorsque DTLab est en possession des certificatsigezt des échantillons devant
étre mis a I'épreuve, la demande d’essais est istireég sur le site Web du Centre commun
de recherche consacré au tachygraphe numériquep://dttt.jrc.ec.europa.eu/
test_requests.html) et une notification est adeeaséabricant (voir annexe 1).

65.  Aucun essai d'interopérabilité ne sera réalisé pmtaboratoire sur un appareil de
contrble ou une carte tachygraphique qui n'a pasurae certificat de sécurité et de
certificat de fonctionnement (voir annexe 3).

66. Tout fabricant demandant des essais d'interopéditébis’engage a laisser au
laboratoire chargé des essais I'ensemble du mdtétiele la documentation fournis aux
fins des essais.

67. Lorsgu’'un nouveau type de carte est mis a I'esssiensembles de cartes ayant subi
avec succes les essais font partie du jeu de n&férde cartes tachygraphiques qui est
utilisé pour certifier les unités embarquées swélaicule.

68. Les essais d'interopérabilité sont effectués, aonément au paragraphe 5 du sous-
appendice 9 (voir annexe 2) du présent appendigetosis les types d’appareil de contrble
ou de cartes tachygraphiques:

» Dont I'homologation est en cours de validité;

e Dont I'homologation est en instance et pour lesguexiste un certificat
d’interopérabilité en cours de validité.

69. Le certificat d'interopérabilité doit étre délivrédu fabricant par le laboratoire
uniqguement aprés que des résultats positifs ont adtenus pour tous les essais
d’interopérabilité (voir annexe 4).

70. Le certificat d’interopérabilité (voir annexe 4) edora publié sur le site Web du
Centre commun de recherche consacré au tachygraphérique (http://dtc.jrc.ec.europa.
eu/tachograph_cards_status.html). L'original duifieat est ensuite envoyé au fabricant
accompagné de trois exemplaires du rapport techniqu

71. En cas de résultat négatif des essais d’'interolpdit sur un ou plusieurs appareils

d’enregistrement ou cartes tachygraphiques, commgupa I'exigence 283, le certificat

d’interopérabilité n'est pas délivré tant que lebfecant concerné n'a pas apporté les
modifications nécessaires et que I'appareil ou #&te n'a pas satisfait a tous les essais
d’interopérabilité. Le laboratoire détermine I'ofilge du probléme avec l'aide du fabricant
concerné, et s'efforce d’'assister ce fabricant densecherche d'une solution technique.
Dans les cas ou le fabricant a modifié son produiti incombe de s’assurer auprés des
autorités compétentes de la validité du certifiade¢ sécurité et du certificat de

fonctionnement.

72. Le certificat d’interopérabilité est valable sixoims. Il expire a la fin de cette période
si le fabricant n’a pas recu un certificat d’homghtion correspondant. Il est transmis par
le fabricant a I'autorité d’homologation de la Patcontractante qui a délivré le certificat
de fonctionnement.

73.  Tout élément susceptible d’étre a I'origine d'lareomalie d’interopérabilité ne doit
pas étre utilisé pour réaliser des bénéfices nirpmecéder a une position dominante.

74. L'autorité d’homologation de la Partie contractantpeut délivrer le certificat
d’homologation dés qu’elle est en possession des tertificats requis.
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75. Une copie du certificat d’homologation doit étrearismise par |'autorité
d’homologation au laboratoire chargé des essaistéiopérabilité lors de la délivrance de
ce certificat au fabricant.

76. Deés que DTLab est en possession de ce certifieatuinéro d’homologation est
inséré sur le site Web consacré au tachygraphe nigueé

77.  Le laboratoire compétent pour les essais diopérabilité doit mettre a jour, sur un
site Internet public, la liste des modéles dapjlarde contrdle ou de cartes
tachygraphiques:

« Pour lesquels une demande d’essais d'interopétaleliété enregistrée;
* Qui ont recu un certificat d’'interopérabilité (mérpeovisoire);

¢ Qui ont regu un certificat d’homologation.

E. Cartes tachygraphiques: classification
78. DTLab appliqgue une classification des cartehygraphiques depuis 2006 en se
fondant sur les critéres suivants:
* Fabricant de la carte;
« Réponse a une réinitialisation;
» Durée de l'activité.

79. La «réponse a une réinitialisation» est uneedce d’'octets envoyée par une carte a
mémoire en réaction a la réinitialisation (matégjelLa réponse a une réinitialisation fait
intervenir plusieurs parametres liés au protocel¢ransmission de la carte & mémoire.

80. Selon la classification de DTLab, pour une eatbnnée, une modification de la

valeur de la réponse a une réinitialisation cowadpa une nouvelle rubrique dans la
classification.

81. A I'neure actuelle, les fabricants de carte $emsuivants:

* A - Gemalto;

B — Giesecke & Devrient;

C - Morpho (anciennement Sagem-Orga);

D - T-Systems.

F. Demandes de certification d’interopérabilité

82. Les demandes concernant linteropérabilité eltivétre envoyées a l'adresse
électronique suivante: iot@jrc.ec.europa.eu.

83. Le processus global de certification d'interapdité s'articule ensuite autour des
étapes suivantes:

» DTLab est saisi de la demande d'essais par cowléetronique et communique au
fabricant un calendrier d’essai envisageable;

* Le Centre commun de recherche et le fabricant centlun contrat de service:
i) Etablissement d’un devis et d’'un projet de cantr

i) Approbation du devis;
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iii)  Rédaction et signature du contrat.
« Réception par DTLab du certificat de fonctionnerretrdu certificat de sécurité;

» Réception des dispositifs mis a I'essai (5 x 4esrt 3 unités embarquées sur le
véhicule);

« Mise a I'essai des dispositifs;
« Etablissement du certificat d'interopérabilité;

« Etablissement du rapport technique.

G. Cartes de tachygraphes numériques: jeu de réfénce

84. Un exemple de type de cartes, accompagné desttes valeurs «Réponse a une
réinitialisation» caractéristiques des cartes hogutes utilisées actuellement, est donné
dans le tableau ci-apres.

85. La réponse a une réinitialisation (RAR) cormspa la premiére communication

entre une carte a puce et un lecteur de cartegs apdication par ce dernier d’'une
réinitialisation de la carte.

86. La version des cartes homologuées peut étrgifiée grace aux octets de sa valeur
«Réponse a une réinitialisation». Elle représenteritére fiable de classification des cartes
de tachygraphes numériques.

Classe B

Fichier spécialisé «Tachograph»
(octets)

Longueur de la structure (activité)/
Relevés d’activité (cartes de controleur
et cartes d’entreprise)

Classe Puce Réponse a une réinitialisatic CcC CA CCL CE

BO P8WE5032 3B BB 18 00 CO 3E 31 FE 654723638 23568 23882 23856

04 35 26 44 20 54 53 4D 20 31 2E 30
B7 12488 492 506 507

B1 AT90SC2403 3BDB 96 FFCO01031FE45 23638 23568 23882 23856

6RCU Rév. B 8067 15 01 B4 03 00 09 00 81
15 37 05 21 13776 492 520 520

CC = Carte de conducteur; CA = Carte d'atelier; CELCarte de contrbleur et CE = Carte
d’entreprise.
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Des tableaux analogues peuvent étre établis

Jeu de référence pour toutes les cartes du jeu de référence.

Chague jeu est composé de quatre cartes:

Aﬂ » Carte de conducteur;
Al .
_ » Carte d'entreprise;
. Fabricant / A2
1 : + Carte de contréleur;
A3
» Carte d'atelier.
Ad
Le jeu de référence complet est composé de
M B0 (13 *4) = 52 cartes devant étre mises a 'essai.
81 Pour chaque nouveau modéle de carte devant
étre homologué, DTLab requiert cinq jeux de
c1 quatre cartes (un pour chaque unité embarquée
] C2 sur le véhicule, sur lequel des essais paralléles
. Fabricant ¢ sont effectués, et un jeu de réserve).
.Ca.
C4
] DO
Fabricant [ ]
D1

Tachygraphes numériques: jeu de référence

87. Le jeu de référence de I'appareil de contrélgté embarquée sur le véhicule) est
composé de la derniére version homologuée pouruehtadpricant d’unité embarquée.

88. Les tableaux suivants rendent compte de téesasnités embarquées sur le véhicule
ayant fait I'objet d’essais. La composition acteelu jeu de référence est indiquée en gras.

89. 272 - Toute modification du logiciel ou du nr&k ou des matériaux utilisés dans
la fabrication, doit étre notifiée au préalableautorité qui a accordé 'homologation de
I'appareil. Cette autorité doit confirmer au falamt I'extension de I’homologation, ou bien
elle peut demander une mise a jour ou une confiomales certificats fonctionnels, de
sécurité et/ou d'interopérabilité.

Certification
Marque Modeéle Version d'interopérabilité

ACTIA S.A Tachygraphe
numérique L2000P10419~100 01/06/2004

- Toutes options
- Light1
SMARTACH - Light 2 4 juillet 2005

GE.12-21871



ECE/TRANS/SC.1/GE.21/7

GE.12-21871

Certification

Marque Modele Version d’interopérabilité

Continental Automotive GmbH  DTCO 1381 - 8 octoh0e2
Release 1.0 27 mai 2005
Release 1.0a 30 novembre 2005
Release 1.2 4 juillet 2006
Release 1.2a 27 juillet 2007
Release 1.3 25 novembre 2008
Release 1.3a 2 avril 2009

Release 1.4 18 avril 2011

EFKON AG EFAS-3 Version 1.01 23 juillet 2008

intellic GmbH

(Formerly EFKON AG) EFAS-4 Version 02 13 janvierl20

Stoneridge Electronics AB SE5000 P.N. 900208 5 2005
Revision 0.2 14 juillet 2005
Revision 0.4 16 décembre 2005
Revision 7.0 16 janvier 2009
Revision 7.1 20 mai 2009
Revision 7.3 4 avril 2011
Revision 7.4 22 mars 2012

Pour les capteurs de mouvement, les essais d’pémabilité sont effectués au moyen des modéles
ACTIA 1S2000 SMARTACH LXRYdu modéle SiemeMDO Continental KITAS 2171

Description des essais d'interopérabilité

90. Les essais d'interopérabilité sont effectuéd@onément au rapport scientifique et
techniqgue EUR 24811 EN-2011 du Centre commun dierebé: «Digital Tachograph
Equipment Type Approval — Interoperability Test Sifieation Version 2.2».

Cartes de tachygraphes numériques

91. En regle générale, les cartes mises a I'egaasont équipées de clefs de contrdle,
sont différentes des cartes envoyées pour faitgefod’essais de fonctionnement. C’est
pourquoi des épreuves préliminaires sont effectadas d’éviter tout probleme lié au
fonctionnement. Lors des essais, il est égalemerifié/ si les cartes sont conformes a la
norme ISO 7816-3, soit la norme générique appleabk cartes @ mémoire équipées d’'une
puce.

1 Qui sera actualisé en décembre 2012.
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92.
de contréle.

P

- Réception technique

[ |

| Analyse des protocoles

| 150 78163

Pour la certification, quatre jeux de cartes snilisés, soit un pour chaque appareil

hJ o ¢ 1s078163 %
| " Mesures électriques —

Personnalisation des cartes a mémoire: vérificatiooroisée

Téléchargement initial
de la carte

Valeur «Réponse a une
réinitialisation»

“Vérification de l'interopérabilité de chaque

unité embarquée sur le véhicule

| Efalonnage de T'unité
embarquée -

. Couplage du capteur de mouvement

Conducteur !

Entreprise

+ Activités

~ Carte d'atelier

Carg d’_atelier ey

_Carté de conductqur

Carte d’entreprise

Contrdleur

. Carte de controleur

Essai Activité du conducteur

20

sur toutes les unités embarquées [~

‘Carte de conducteur

{ Carte de controleur
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GE.12-21871

Réception technique

93.

Avant le début des essais d'interopérabilitéc#mues, les opérations et essais

suivants sont effectués:

Vérification de la personnalisation de la cartel'idéegrité des certificats, des dates,
etc.;

Vérification de la compatibilité avec la norme 13816-3:
» Mesures électriques;
¢ Analyse des protocoles;
Etiquetage et identification des cartes;
Téléchargement initial de 'ensemble des cartesa®g

Classification des échantillons devant étre mi®sshi conformément aux criteres
de DTLab:

« Analyse de la valeur «Réponse a une réinitialisatio

» Détermination de la longueur de la structure (@éjv

Essais d’interopérabilité

94.

Les opérations suivantes sont effectuées suguatre unités embarquées sur le

véhicule du jeu de référence, en utilisant quatus de cartes.

95.

Lorsque possible, il est vérifié si les opénmssi adéquates ont été effectuées en

contrélant le ticket émis par I'appareil de corgtda mémoire de l'unité embarquée sur le
véhicule, ainsi que le contenu des fichiers éléniesd (EF) des cartes de tachygraphes
numeriques.

Etalonnage de I'appareil de contréle (utilisatianld carte d’atelier): L'étalonnage
consiste a utiliser un dispositif ou un instrume@tié pour saisir des paramétres
dans l'appareil de contréle. Les facteurs w, | etsdat introduits et certains
parametres sont modifiés a chaque nouvel étalonnage

* Numéro d’'immatriculation du véhicule (VRN);

« Numéro d’identification du véhicule (VIN);

» Dimensions des pneus;

* Limite maximale de vitesse;

« Partie contractante dans laquelle le véhiculerestatriculé.

Couplage avec le capteur de mouvement (utilisatien la carte d'atelier):
Le couplage est effectué au moyen d'un dispositif dun instrument dédié, a
'exception du modele SES5000, pour lequel le cogplaest effectué

automatiqguement lorsqu’un nouveau capteur de moexesst détecté.

Activités de I'entreprise (utilisation de la car@entreprise): Les fonctions
verrouillage et de déverrouillage sont mises &bes

Activités du conducteur (utilisation de la carteamducteur): Différentes activités
de conduite sont simulées au moyen d'un simulatédié.

Activités du contrdleur (utilisation de la carte@mtroleur): Une carte de contréleur
est insérée pendant les activités de conduite ddumteur.
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« Vérification croisée des activités du conducteutiligation de la carte de
conducteur): Les données enregistrées par l'une uté®s embarquées sur le
véhicule doivent étre lues correctement par lds @otres unités.

 Superposition des données relatives a I'activitécdnducteur se trouvant dans le
fichier élémentaire (utilisation de la carte de awacteur): Lorsque ce fichier est
presque plein, vérification du processus de sup#ipo des données. Cet essai, en
cours de mise au point, sera bientét appliqué.

4. Durée de la procédure de certification des cags

96. En régle générale, tous les essais, y comgsigdsais préliminaires, sont effectués
dans un délai de 2,5 jours ouvrables. L'établissegraela publication du rapport technique
ont demandé deux jours ouvrables supplémentaiiesmBrs 2012, DTLab avait délivré
soixante-quatre (64) certificats d'interopérabifigur des cartes tachygraphiques.
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5. Appareils de contrdle (Unités embarquées sur lehicule)

k Y

N ‘Activités préliminaires

!,_Activation des trois unités
embarquées

Effacement dea mémoire de toutes les esdu jeu i
de référence

_ Téléchargement initial de toutes les cartes
du jeu de référence

- _Vérification de l'interopérabilité au moyen de tdes types de cartes (.

— ~~Cartes =,
| |Etalonnage de I'unit . datelier

‘embarquée Tl —

\ =" Cartes
" datelier

. fCoupIage du capteur
‘'de mouvement

| [Activités de 7 Cartes ™
- P'entreprise — . _d'entreprise -
L .IACtiVitéS o~ Cartes d

. L r
* du conducteur [ -conducteur

TActivites _ Cartesde~,
= du contrdleur ~._controleur..

 Vérification de I'interopérabilité au moyen de tdas types de cartes
en circulation (13)

~Cartes d ™,
~.conducteur”

_ Essai relatif a I'activité du conducteur sur toutes |
les unités embarquées (vérification croisée)
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6.

Activités liées a I'interopérabilité

97.  Pour la certification des appareils de contfaleités embarquées sur le véhicule),
toutes les cartes de tachygraphes numériques hgoése (jeu de référence) doivent étre
utilisées et toutes les opérations mentionnéepréisadoivent étre effectuées sur chacune

d’entre elles. A I'heure actuelle, le jeu de réfiére est composé de treize (13) types de
cartes.

« Etalonnage de l'appareil de contréle (utilisatiom chacune des cartes d'atelier):
L’étalonnage consiste a utiliser un dispositif ouinstrument dédié pour saisir des
parametres dans l'appareil de contrle. Les fasteur| et k sont introduits et
certains parameétres sont modifiés a chaque notalenéage:

« Numéro d’'immatriculation du véhicule (VRN);
* Numéro d’identification du véhicule (VIN);

« Dimensions des pneus;

* Limite maximale de vitesse;

« Partie contractante dans laquelle le véhiculerestatriculé;

Couplage avec le capteur de mouvement (utilisateoohacune des cartes d’atelier):
Le couplage est effectué au moyen d'un dispositifdun instrument dédié, a
'exception du modéle SES5000, pour lequel le cogplaest effectué

automatiqguement lorsqu’un nouveau capteur de moemeest détecté;

Activités de I'entreprise (utilisation de chacunesdcartes d’entreprise): Les
fonctions verrouillage et de déverrouillage sonsasia I'essai;

Activités du conducteur (utilisation de chacune demrtes de conducteur):
Différentes activités de conduite sont simuléesnayen d’un simulateur dédié;

Activités du controleur (utilisation de chacune dastes de contréleur): Une carte
de contrbleur est insérée pendant les activit&odduite du conducteur;

Vérification croisée des activités du conducteuiligation de certaines cartes de
conducteur): dans le cadre de cet essai, les ckgeplus courantes et les plus
récentes sont utilisées (6 cartes). Des activiggscahducteur sont générées sur
'appareil mis & l'essai, puis la carte de conductest insérée dans les quatre
appareils du jeu de référence. Les données reieseqiar I'échantillon doivent étre
reconnues par les quatre unités embarquées séhiewe;

Superposition des données relatives a I'activitécdnducteur se trouvant dans le
fichier élémentaire (utilisation de chacune dedesade conducteur): Lorsque ce
fichier est presque plein, vérification du procesda superposition des données. Cet
essai, en cours de mise au point, sera bientGicagp|

Durée de la certification des unités embarquéesir le véhicule

98. En régle générale, tous les essais, épreudisnppraires incluses, sont effectués
dans un délai de 3,5 jours ouvrables. L'établissgratla publication du rapport technique
demande trois jours ouvrables supplémentairesnfars 2012, DTLab avait délivré vingt
(20) certificats d'interopérabilité pour des unig¥sbarquées sur le véhicule.
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8. Interopérabilité: publication de I'information publique

99. En vertu du Réglement® h360/2002 et du Réglement’ 1266/2009 de la
Commission européenne (portant adaptation au Régiemu Conseil h3821/85), le
laboratoire chargé d’effectuer la certificationm&ropérabilité doit publier les informations
suivantes et les tenir a jour:

* Liste des essais requis: http://dtc.jrc.ec.euragest_requests.html;

« Liste des certificats d’interopérabilité délivrém [DTLab:
 Appareil de contrdle: http://dtc.jrc.ec.europa.etiele_units_status.html;
* Cartes: http://dtc.jrc.ec.europa.eu/tachograph scatdtus.html;

« Liste des codes identifiant les fabricants (appsndli chapitre 2, section 2.67):
http://dtc.jrc.ec.europa.eu/manufacturer_codes;html

« Liste des codes des pays: http://dtc.jrc.ec.eueopa@ations_codes.html;

» Spécifications d'essai pour les sorties imprimédstp://dtc.jrc.ec.europa.eu/
printout_test_specifications.html.

VII. Augmentation éventuelle du nombre de laboratares
chargés de l'interopérabilité

100. Les sections précédentes démontrent le bietéfd’un laboratoire unique chargé de
l'interopérabilité, si possible indépendant de tootérét national: les procédures et

I'équipement d’essai doivent étre harmonisés eseul ensemble de matériel de référence
doit étre utilisé, ce qui est précisément le casl'desemble composé du matériel

homologué accumulé (cartes et unités). Chaqueqigés par exemple, de nouvelles cartes
sont homologuées, le Centre commun de recherchartinguatre jeux de quatre cartes de
tachygraphes numériques (un pour chaque fabricantadhygraphe numérique, afin

d'effectuer les essais en paralléle), comme ilrestjué plus haut.

101. Si la certification d'interopérabilité venait étre confiée également a d'autres
laboratoires, plusieurs cas de figure pourraienet @visagés.

102. Les options suivantes ont été recensées (S¢cerario):

SC1

103. Option équivalente a la situation actuelles bssais continuent d’'étre effectués par
DTlab a Ispra, sous les auspices du Centre commurecherche, mais les colts sont
partagés par les utilisateurs. Il serait demandé Rarties contractantes a 'AETR non

membres de I'Union européenne de contribuer aug @i fonctionnement de DTlab

SC2

104. Le laboratoire unique chargé de l'interopéitgbdemeure a Ispra, mais servirait
I'ensemble des intervenants du secteur du tachiigrapmérique et serait doté d’un nouvel
intitulé et d'une nouvelle image: par exemple, Laoire commun Commission
économique pour I'Europe/Commission européenne géhale [linteropérabilité des
tachygraphes. En outre, I'équipe actuelle du Cesdremun de recherche serait agrandie et
ouverte a des intervenants externes, éventuelleenelgs experts invités issus de Parties
contractantes a TAETR non membres de 'Union eéeome.
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SC3
105. Un nouveau laboratoire unique serait créé)issue d'une procédure ouverte

reposant sur un appel d’offres, dans lequel desifsgaions et obligations précises seraient
énoncées a l'intention des laboratoires présemtamtcandidature. Une fois le laboratoire
sélectionné, l'équipe du Centre commun de rechengaeiciperait au transfert des

connaissances et du matériel de référence.

SC4

106. Création de nombreux laboratoires chargésmterbpérabilité. Comme mentionné
plus haut, la difficulté serait d’'assurer une églémnce totale entre ces différents
laboratoires. Il serait donc nécessaire d'effectles validations croisées. En outre, une
période de transition serait nécessaire pour matirpoint les nombreux équipements de
référence nouveaux. Pour les cartes, cing anseseraécessaires au minimum (délai
d’'expiration des cartes de conducteur) avant geentaiveaux laboratoires puissent étre
opérationnels. Le Centre commun de recherche pojoteer un role multiple de premier
plan: création de nouveaux jeux de matériel dereéfie (en demandant des jeux
supplémentaires de quatre cartes de tachygraphesériques), formation de nouvelles
équipes de laboratoire ou campagnes de validatwisée. Le scénario SC 2 pourrait étre
appliqué a titre provisoire jusqu’a ce que les raux laboratoires d’interopérabilité soient
mis en place et deviennent opérationnels.

107. Il faudra faire face a des contraintes suppléaires:

« Regroupement des informations et des certificats den référentiel centralisé (site
Web). Etablissement d’un conseil de gestion emitédn de régles applicables a la
résolution des différends;

« Validation croisée réguliere afin d’assurer I'éqalence des homologations.

VIIl. Conclusions

108. Le large éventail d’'activités effectuées densadre du Mémorandum d’'accord
conclu par la Direction générale de la mobilitéles transports (DG MOVE) et les services
du Centre commun de recherche de la Commissionpéenme, d'une part, et la
Commission économique pour I'Europe (ONU), d’aupeat, est décrit dans le présent
document.

109. Certes, il est entendu que les termes du M#mdom d'accord peuvent étre
modifiés, mais il convient de tenir compte des mntes techniques et budgétaires
connexes.

110. A TI'heure actuelle, les frais d’exploitatioesdservices de I'Autorité de certification
racine européenne (ERCA) sont imputés au budgkt Bérection générale de la mobilité et
des transports (dans le cadre d'un arrangementnélratif conclu entre cette direction
générale et le Centre commun de recherche). Le ebudg DTlab, qui provient
principalement de celui de la DG MOVE, est complgs les contributions du secteur
industriel dont les intervenants paient pour chaboenologation un montant visant a
compenser les «codts réels». Pour ces derniexnliés fixes sont actuellement les suivants:

« 5200 euros pour réaliser des essais d'interodééalle maintenance sur des cartes
(nouvelle personnalisation de cartes homologuéeoers de validité);

» 10 000 euros pour des essais d'interopérabilitéptets sur des cartes;

« 12 500 euros pour des essais d'interopérabilitédesr unités embarquées sur le
véhicule.
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