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GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
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BEFORDERUNG
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BEIGEFUGTE VERORDNUNG (ADN)
(SICHERHEITSAUSSCHUSS)

(20. Tagung, Genf, 23. bis 27. Januar 2012)

Punkt 4 b) zur vorlaufigen Tagesordnung)

VORSCHLAGE FUR ANDERUNGEN DER DEM ADN BEIGEFUGTEN
VERORDNUNG:

Weitere Anderungsvorschlige

Diverse Anderungsvorschlage betreffend die bessere Beriicksichtigung und
Sicherstellung der Stabilitat von Binnentankschiffen zur Befoérderung
gefahrlicher Guter vor dem Hintergrund der Havarie des TMS Waldhof
auf dem Rhein am 13. Januar 2011

Eingereicht von Deutschland *

Hintergrund

1. In der 18. Tagung des Sicherheitsausschusses berichtete die deutsche Delegation
Uber die Havarie des mit Schwefelsdure beladenen Tankmotorschiffs ,Waldhof* auf dem
Rhein am 13. Januar 2011 (siehe auch Dokument CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/38, Nrn. 48
und 49).

2. In der 19. Tagung des Sicherheitsausschusses informierte die Delegation der
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt Gber ihre durch diese Havarie veranlassten
Aktivitaten zur Sicherheit und Zuverlassigkeit des Rheins als Binnenschifffahrtsweg (siehe
auch Dokument CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/40, Nrn. 59. und 60.)

3. Deutschland als der Staat, in dem sich die Havarie ereignete und dessen Behdrden
die Havarieabwicklung oblag, hatte als Konsequenz aus dem Vorfall zu insgesamt drei
Arbeitstreffen eingeladen (im April, Juni/Juli und Oktober 2011), um eine informelle
Diskussion tiber eine moglichen Anderungsbedarf in der dem ADN beigefiigten Verordnung
und die Dringlichkeit von Reaktionen zu eréffnen. An diesen Veranstaltungen beteiligten sich
bis zu 40 Vertreter der Vertragsparteien, der Europdischen Kommission, des
Schifffahrtsgewerbes, der anerkannten Klassifikationsgesellschaften, der
Schulungsveranstalter, der Chemischen Industrie, der ZKR und weiterer sachverstandiger
Stellen. Die alleinige Kompetenz des Sicherheitsausschusses fiir Anderungen der dem ADN
beigefugten Verordnung sollte dabei stets gewahrt bleiben.

' Von der UN-ECE in Englisch, Franzésisch und Russisch unter dem Aktenzeichen TRANS/WP.15/AC.2/2012/14 verteilt.
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4. Im Rahmen der Européischen Union wurden SofortmafRnahmen nach Artikel 5 der
Richtlinie 2008/68/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
24. September 2008 Uber die Beftrderung gefahrlicher Giter im Binnenland nicht far
erforderlich gehalten. Die im Regelwerk enthaltenen Stabilitdtsanforderungen erwiesen sich
grundsatzlich als ausreichend. Es zeigte sich jedoch an verschiedenen Stellen ein
Verbesserungsbedarf im Hinblick auf die Verstandlichkeit, Vollziehbarkeit und praktische
Umsetzung dieser Anforderungen. Als Bereiche, in denen unverziglich Anderungen in der
dem ADN beigefligten Verordnung vorgenommen werden sollten, wurden identifiziert:

a) Stabilitdt als Gegenstand der Ausbildung der Schiffsfiihrer und der ADN-Sachkundigen;

b) Bedeutung und Handhabung der von den Klassifikationsgesellschaften ausgestellten
sogenannten ,Stofflisten*;

c) Inhalt, Form und Nutzbarkeit der fir Tankschiffe erarbeiteten Stabilitdtsunterlagen.

5. In dem dritten von Deutschland organisierten Arbeitstreffen am 4. und
5. Oktober 2011 wurden konkrete Anderungsvorschlage formuliert und diskutiert, die sich
ausdricklich nur auf Beférderungen in Tankschiffen beziehen. Diese informell erarbeiteten
Vorschlage werden jetzt dem Sicherheitsausschuss zur weiteren Beratung und
Beschlussfassung vorgelegt.

Anderungsvorschlage mit Begriindung

6. Die deutsche Delegation dankt allen Teilnehmern der drei Arbeitstreffen fur ihre
gualifizierte und engagierte Mitarbeit und beantragt, zum 1. Januar 2013 die folgenden
Anderungen in der dem ADN beigefligten Verordnung vorzunehmen.

Wegfallender Text ist durchgestrichen, neuer bzw. gednderter Text ist unterstrichen, die
Begrindungen sind grau hinterlegt. Erlauternder Text ist in geschwungene Klammern -{ }-
gesetzt.

1 Qualifikation des Bordpersonals

a) Anderung: 7.2.3.15 Sachkundiger an Bord

.Bei der Beforderung von gefahrlichen Stoffen muss der hauptverantwortliche
Schiffsfihrer_zugleich eir Sachkundiger nach Unterabschnitt 8.2.1.2 anr—Berd sein.
Zusatzlich muss dieser-Sachkundige- er

- _bei der Beférderung von Stoffen, fiir die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalten 6 und 8 ein
Tankschiff des Typs N (Ladetankwandung nicht AulRenhaut) vorgeschrieben ist, ein
Sachkundiger nach Unterabschnitt 8.2.1.[x],

- bei der Beforderung von Stoffen, fur die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 6 ein
Tankschiff des Typs G vorgeschrieben ist, ein Sachkundiger nach Unterabschnitt
8.2.1.5, und

- bei der Beforderung von Stoffen, fir die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 6 ein
Tankschiff des Typs C vorgeschrieben ist, ein Sachkundiger nach Unterabschnitt
8.2.1.7

sein.

Bem.: Welches Mitglied der Schiffsbesatzung hauptverantwortlicher
Schiffsfihrer _ist, hat der Beforderer festzulegen und [an Bord] zu
dokumentieren. Erfolgt keine Festlequng, so gilt die Anforderung fir
jeden Schiffsfihrer.
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Abweichend davon ist es bei der Beforderung gefahrlicher Guter in Tankschubleichtern
ausreichend, dass derjenige, der fir die Be- und Entladung und fir die Ballastierung
des Tankschubleichters die Verantwortung tragt, Uber die geforderte Sachkunde nach
8.2.1.2,8.2.1.5 oder 8.2.1.7 verfigt.”

(Absatz 2 bleibt unveréndert)

In den bisherigen Qualifikationsanforderungen fiir Schiffsfihrer, welche auch fur die
Beladung des Schiffes verantwortlich sind, werden Aspekte der Stabilitdt bisher in sehr
begrenztem Umfang bertcksichtigt. Das ADN erweist sich als diejenige Vorschrift mit den
detaillierteren Ausbildungsanforderungen, an die kurzfristig angeknupft werden kann.

Die Kenntnisse Uber die Eigenschaften der beférderten Produkte, Uber die Ladevorgénge
und Uber die Stabilititsanforderungen an Binnentankschiffe sollen systematisch bei der
Person des Schiffsfiihrers zusammengefihrt werden.

Die Beschrankung der Ausbildung auf einen ,hauptverantwortlichen* Schiffsfiihrer wird als
milderes, aber auch ausreichendes Mittel gesehen, sie soll und kann aber durch die
Disposition des Beforderers/Arbeitgebers zu Vertretungsregelungen und zur Delegation von
Aufgaben an Bord ergénzt werden.

b) Neu einfuigen: 1.6.1.X {Ubergangsvorschriften - Verschiedenes}

,Die Vorschriften tUber den Sachkundigen an Bord gemal Absatz 7.2.3.15 kénnen noch
bis zum 31. Dezember 2014 in der am 31. Dezember 2012 geltenden Fassung
angewandt werden. Hauptverantwortliche Schiffsfilhrer oder Verantwortliche fir einen
Schubleichter, die am 1. Januar 2015 im Besitz einer lber dieses Datum hinaus
gultigen Sachkundebescheinigung nach der am 31. Dezember 2012 geltenden
Fassung sind, bleiben bis zum Ablauf der Giltigkeit ihrer Bescheinigung vom Kursteil
»Stabilitat* nach 8.2.1.[x] befreit.”

Fur die Nachschulung des vorhandenen Bordpersonals muss eine angemessene
Ubergangsfrist eingeraumt werden (z.B. Streckung der Fehlzeiten an Bord).

Eine Ubergangsfrist ermoglicht es auch den zustandigen Behoérden der Vertragsparteien,
sich auf Anpassungen bei den angebotenen Schulungen und anschlieBenden Prifungen
einzustellen.

)] Ergdnzung der Bestimmungen uber die Ausbildung der Sachkundigen

*) Unverandert: 8.2.1.3 Sachkundige nach Unterabschnitt 8.2.1.2 miissen an einem
Basiskurs teilnehmen. (...).

a) Einfiigen nach 8.2.1.3: ,8.2.1.[X]* {Allgemeine Vorschriften fur die Ausbildung
der Sachkundigen}

.Sachkundige fiur die Beforderung von Stoffen in Schiffen des Typs N
(Ladetankwandung nicht Aufenhaut) missen an einem Aufbaukurs Stabilitat
teilnehmen, in dem mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.3 genannten Prifungsziele
behandelt werden. Der Kurs muss im Rahmen eines von der zustandigen Behdérde
anerkannten Lehrgangs erfolgen.*

2 Dann misste allerdings auch in der Sachkundebescheinigung differenziert werden.
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Besondere Anforderungen an die Stabilitét stellen sich bei allen Doppelhiillenschiffen. Daher
ist bereits flr Sachkundige bzw. Schiffsfuhrer an Bord von Schiffen des Typs N-,Doppelhille*
(Ladetankwandung nicht AuRenhaut) Ladetankwandung nicht Aufl3enhaut) Uber den
allgemeinen Basiskurs ,Tankschiffe* (Typ N) hinaus eine besondere Qualifikation
einzufiihren. Sie soll aber ausschlieBlich Zusatzkenntnisse zur Stabilitdt umfassen, so dass
sie mit einem neuen, fur alle Schiffstypen (N-Doppelhille, G, C) anwendbaren Aufbaukurs
vermittelt werden soll.

Die zusatzlichen Schulungsinhalte zu Fragen der Stabilitat von Binnentankschiffen lassen
sich in den bisherigen, sehr kompakten und zeitlich begrenzten Kursteil ,Tankschifffahrt*
nicht mehr unterbringen. Sie sollen daher in einem eigenstdndigen Aufbaukurs vermittelt
werden.

b) Andern: 8.2.1.4 {Allgemeine Vorschriften fir die Ausbildung der Sachkundigen}

~Jeweils nach funf Jahren muss der Sachkundige durch entsprechende Eintragungen
der zustandigen Behdrde oder einer von dieser Behdrde anerkannten Stelle in seiner
Bescheinigung nachweisen kdnnen, dass er innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf
der Gliltigkeit seiner Bescheinigung mit Erfolg einen Wiederholungskurs durchlaufen
hat, der auf die in Absatz 8.2.2.3.1.1 und die in Absatz 8.2.2.3.1.2 oder 8.2.2.3.1.3
genannten Prifungszielen aufbaut und insbesondere Neuerungen enthélt. Fdr
Sachkundige fiir die Beférderung von Stoffen in  Schiffen des Typs N
(Ladetankwandung nicht AufRenhaut)missen zusétzlich die in Absatz 8.2.2.3.3.3
genannten Prifungsziele abgedeckt werden. Die neue Geltungsdauer beginnt mit
dem Ablaufdatum der Bescheinigung, in den dbrigen Fallen ab Datum des
Teilnahmenachweises.”

Auch die besonderen Kenntnisse zur Stabilitdtt missen in den Wiederholungskursen
regelmallig aufgefrischt werden, damit die Qualifikation des Sachkundigen dauerhaft
erhalten bleibt.

c) Andern: 8.2.1.5 {Allgemeine Vorschriften fur die Ausbildung der Sachkundigen}

.Sachkundige fur die Beférderung von Gasen missen an einem Aufbaukurs Gas
teithrehmen, in dem mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.1 genannten Prifungsziele
behandelt werden, und an einem Aufbaukurs Stabilitat, in dem mindestens die in
Absatz 8.2.2.3.3.3 genannten Prifungsziele behandelt werden, teilnehmen. BerKurs
muss Die Kurse missen im Rahmen eires von durch die der zustandigen Behorde
anerkannten Lehrgangen erfolgen. Nach erfolgter Schulung und eirer—mit Erfolg
abgelegten Prufungen dberdie-Beférderung—von-Gasen zu den Aufbaukursen Gas
und Stabilitat sowie dem Nachweis von mindestens einem Jahr Arbeit an Bord eines
Typ G-Schiffs wird eine Bescheinigung ausgestellt. Die Arbeit an Bord muss
innerhalb von zwei Jahren vor oder spatestens innerhalb von zwei Jahren nach der
Fachprifung durchgefuhrt werden.*”

Besondere Anforderungen an die Stabilitdt ergeben sich bei allen Doppelhillenschiffen,
insbesondere auch bei Typ-G Schiffen. Besondere Kenntnisse miissen daher bereits bei der
erstmaligen Aufbau-Schulung fur die Arbeit auf diesen Schiffen vermittelt werden.

Die zusatzlichen Schulungsinhalte zu Fragen der Stabilitdt von Binnentankschiffen lassen
sich in den bisherigen, sehr kompakten und zeitlich begrenzten Kursteilen ,Aufbau Gas"
nicht mehr unterbringen. Sie sollen daher in einem eigenstandigen Aufbaukurs vermittelt
werden.
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d) Andern: 8.2.1.6 {Allgemeine Vorschriften fir die Ausbildung der Sachkundigen}

~Jeweils nach finf Jahren muss der Sachkundige fur die Beférderung von Gasen

durch entsprechende Eintragungen der zustandigen Behdrde oder einer von dieser

Behdrde anerkannten Stelle in seiner Bescheinigung nachweisen kénnen, dass er:

- innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Gliltigkeit seiner Bescheinigung mit
Erfolg einen Wiederholungskurs durchlaufen hat, der auf die in Absatz 8.2.2.3.3.1
und 8.2.2.3.3.3 genannten Prifungsziele aufbaut und insbesondere Neuerungen
enthalt, oder

- innerhalb der letzten zwei Jahre mindestens ein Jahr an Bord eines Tankschiffs des
Typs G gearbeitet hat.

Wurde der Wiederholungskurs innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Gultigkeit

der Bescheinigung durchlaufen, beginnt die neue Geltungsdauer mit dem

Ablaufdatum der Bescheinigung, in den Ubrigen Féllen ab Datum des

Teilnahmenachweises."

Auch die besonderen Kenntnisse zur Stabilitat missen in den Wiederholungskursen
regelmafRig aufgefrischt werden, damit die Qualifikation des Sachkundigen dauerhaft
erhalten bleibt.

Es konnte diskutiert werden, ob bei der ,Arbeit an Bord“ sichergestellt wird, dass
systematisch vergleichbare Kenntnisse vermittelt werden.

e) Andern: 8.2.1.7 {Allgemeine Vorschriften fir die Ausbildung der Sachkundigen}

.Sachkundige fur die Beférderung von Chemikalien missen an einem Aufbaukurs
Chemie teilnehmen, in dem mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.2 genannten
Prifungsziele behandelt werden_und an einem Aufbaukurs Stabilitdt, in dem
mindestens die in Absatz 8.2.2.3.3.3 genannten Prifungsziele behandelt werden,
teilnehmen. Berkurs muss Die Kurse missen muss im Rahmen eines von der durch
die zustdndigen Behdrde anerkannten Lehrgangen erfolgen. Nach erfolgter Schulung
und eirer mit Erfolg abgelegten Prufungen tber-die-Beférderung-von-Chemikalien zu
den Aufbaukursen Chemie und Stabilitdt sowie dem Nachweis von mindestens einem
Jahr Arbeit an Bord eines Typ C-Schiffs wird eine Bescheinigung ausgestellt. Die
Arbeit an Bord muss innerhalb von zwei Jahren vor oder spétestens innerhalb von
zwei Jahren nach der Fachprifung durchgefiihrt werden.*

Besondere Anforderungen an die Stabilitdt ergeben sich bei allen Doppelhillenschiffen,
insbesondere auch bei Typ-C Schiffen. Besondere Kenntnisse miussen daher bereits bei der
erstmaligen Aufbau-Schulung fir die Arbeit auf diesen Schiffen vermittelt werden.

Die zusatzlichen Schulungsinhalte zu Fragen der Stabilitdt von Binnentankschiffen lassen
sich in den bisherigen, sehr kompakten und zeitlich begrenzten Kursteilen ,Aufbau Gas"
nicht mehr unterbringen. Sie sollen daher in einem eigenstandigen Aufbaukurs vermittelt
werden.
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f) Andern: 8.2.1.8 {Allgemeine Vorschriften fir die Ausbildung der Sachkundigen}

~Jeweils nach finf Jahren muss der Sachkundige fir die Befdrderung von

Chemikalien durch entsprechende Eintragungen der zustdndigen Behdrde oder einer

von dieser Behorde anerkannten Stelle in seiner Bescheinigung nachweisen kénnen,

dass er:

- innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Gliltigkeit seiner Bescheinigung mit
Erfolg einen Wiederholungskurs durchlaufen hat, der auf die in Absatz 8.2.2.3.3.2
und 8.2.2.3.3.3 genannten Prifungsziele aufbaut und insbesondere Neuerungen
enthalt, oder

- innerhalb der letzten zwei Jahre mindestens ein Jahr an Bord eines Tankschiffs des
Typs C gearbeitet hat.

Wurde der Wiederholungskurs innerhalb des letzten Jahres vor Ablauf der Giltigkeit
der Bescheinigung durchlaufen, beginnt die neue Geltungsdauer mit dem
Ablaufdatum der Bescheinigung, in den dbrigen Fallen ab Datum des
Teilnahmenachweises."

Auch die besonderen Kenntnisse zur Stabilitdtt missen in den Wiederholungskursen
regelmallig aufgefrischt werden, damit die Qualifikation des Sachkundigen dauerhaft
erhalten bleibt.

Es konnte diskutiert werden, ob bei der ,Arbeit an Bord“ sichergestellt wird, dass
systematisch vergleichbare Kenntnisse vermittelt werden.

g) Erganzen: 8.2.2.3.3 Aufbaukurse
~Aufbaukurs Stabilitat

Vorbildung: [Basiskurs fir die Beférderung in Tankschiffen oder Kombination aus
Beférderung von Trockengitern und Beforderung in Tankschiffen]
[Gultige  ADN-Bescheinigung  Tankschiffe  oder  Kombination
Trockenguter-/Tankschiffe]

Kenntnisse: [ceeiennnn. ]

Befugnis: Qualifikation fur Tankschiffe, bei der Beférderung von Stoffen, fur die
ein Tankschiff des Typs N (Ladetankwandung nicht AuRenhaut), des
Typs C oder des Typs G vorgeschrieben ist

Ausbildung: [.....]"

Fur den neu eingefligten Aufbaukurs Stabilitat missen Schulungsinhalte, Teilnahme-
voraussetzungen und die aus der Teilnahme resultierend Befugnis bestimmt werden, um die
einheitliche und vergleichbare Ausgestaltung bei allen Vertragsparteien zu gewahrleisten.

Die Informelle Arbeitsgruppe Fragenkatalog des Sicherheitsausschusses wird gebeten, im
Rahmen eines Informellen Dokumentes einen geeigneten Text fur ,Kenntnisse* und
»Ausbildung“ beizutragen.



CCNR-ZKR/ADN /WP.15/AC.2/2012/14
Seite 7

h) Neu: 8.2.2.3.3.3

JDer Aufbaukurs Stabilitat muss mindestens folgende Lehrgegenstande umfassen:
- Stabilitatsrelevante Kennwerte
- krangende Momente
- Beispielrechnungen
- Leckstabilitat, Zwischenzustédnde und Endzustand der Flutung
- Einfluss freier Oberflachen
- Bewertung der Stabilitat auf Basis bestehender Stabilitatskriterien
(Verordnungstext)
- Bewertung der Intaktstabilitéat mit Hilfe der Hebelarmkurve
- Anwendung von Ladungsrechnern
- Verwenden von Ladungsrechner-Systemen]*

Fur den neu eingefiigten Aufbaukurs Stabilitat missen Prifungsziele formuliert werden, um
das gewilinschte Ausbildungsniveau zu erreichen und die einheitliche und vergleichbare
Ausgestaltung bei allen Vertragsparteien zu gewahrleisten.

)] Andern: 8.2.2.3.4 Wiederholungskurse

Wiederholungskurs Gas

»Ausbildung: Gas Absatz 8.2.2.3.3.1_und Stabilitat 8.2.2.3.3.3"

Wiederholungskurs Chemie

»#Ausbildung: Chemie Absatz 8.2.2.3.3.1_und Stabilit4t 8.2.2.3.3.3"

Die Voraussetzungen fur die Teilnahme an den Wiederholungskursen sind an die
Erweiterung der erstmaligen Schulungen anzupassen.
i) Erganzen: 8.2.2.4 Lehrplan fir die Basis- und Aufbaukurse

Es sind mindestens folgende Zeitansatze zu Grunde zu legen:

JAufbaukurs Stabilitdt 8 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten”

Wie fur alle anderen Kursarten ist auch fir den neuen Aufbaukurs Stabilitat der zeitliche
Umfang des Unterrichtes festzulegen. Da bei den Schiffsfihrern von einem gewissen
Grundverstandnis zu Schiffbau und Fahrtverhalten auszugehen ist, erscheint eine eintagige
Schulung zur Vermittlung der Zusammenhange mit der Ladung von gefahrlichen Gutern und
der richtigen Arbeitsweisen ausreichend.

k) Erganzen: 8.2.2.5 Lehrplan flur die Wiederholungskurse
,ES sind mindestens folgende Zeitansatze zu Grunde zu legen:

Wiederholungskurs zum Aufbaukurs Gas 10 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten
Wiederholungskurs zum Aufbaukurs Chemie 10 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten.
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Ein Unterrichtstag darf hdchstens 8 Unterrichtseinheiten, bei den Aufbaukursen
hdchstens 10 Unterrichtseinheiten umfassen.

Zur Auffrischung der Kenntnisse aus dem Aufbaukurs Stabilitit erscheinen zwei
Unterrichtseinheiten gerade noch ausreichend. Diese rechtfertigen keinen eigenstandigen
Wiederholungskurs. Daher soll es ermoglicht werden, den bereits etablierten
Wiederholungskurs fiir die notwendige Erweiterung des Lehrplans um zwei
Unterrichtseinheiten zu verlangern.

)] Neu einfligen: 8.2.2.7.3 {Prufungen} Aufbaukurs Stabilitat

8.2.2.7.3
Aufbaukurs  Stabilitat"

8.2.2.7.3.1

Kandidaten, die [erfolgreich die Prifung fir den ADN-Basiskurs absolviert] [an einem
Basiskurs Tankschiffe oder Kombination teilgenommen] haben, dirfen sich flir einen
Aufbaukurs _Stabilitdt* anmelden, dem eine Priifung folgt. Die Prifung [soll
organisatorisch _mit der Prufung fiur den Aufbaukurs ,Gas" oder .Chemie" verbunden
werden und] erfolgt  auf  der Grundlage des Fragenkatalogs des

Verwaltungsausschusses.
1) Anmerkung des Sekretariats: Der Fragenkatalog und die zusatzlichen Anweisungen fiir seine
Verwendung sind auf der Webseite des UNECE-Sekretariats erhéltlich
(http://www.unece.org/trans/danger/danger.htm).

8.2.2.7.3.2

Der Kandidat hat bei der Prifung nachzuweisen, dass er, wie im Aufbaukurs
vorgesehen, uUber die Kenntnisse, das Verstandnis und die Fahigkeiten verfligt, die fir
den Sachkundigen an Bord von Schiffen erforderlich sind, um bei der Beladung und der
Fahrt eine hinreichende Stabilitat des Schiffes sicherzustellen.

8.2.2.7.3.3

Hierzu erstellt der Verwaltungsausschuss einen Fragenkatalog, der die in Absatz
8.2.2.3.3.3 aufgefiihrten Prifungsziele umfasst. Die bei der Prifung zu stellenden
Fragen sind diesem Katalog zu entnehmen. Vor der Prifung diirfen den Kandidaten die
aus dem Fragenkatalog ausgewéahlten Fragen nicht bekannt sein.

8.2.2.7.34

Die Prifung wird als schriftliche Prifung durchgefiihrt. Den Kandidaten sind jeweils
10 Multiple-Choice-Fragen und eine Fallfrage zu stellen. Die Dauer der Prifung betragt
insgesamt 30 Minuten.

Bei der Beurteilung ist die gesamte Prifung mit 15 Punkten zu bewerten, 10 Punkte fir
die Multiple-Choice-Fragen (jede Frage ein Punkt) und 5 Punkte fir die Fallfrage. Die
Prifung ist bestanden, wenn bei den Multiple-Choice-Fragen mindestens 7, bei der
Fallfrage mindestens 3 und insgesamt mindestens 10 Punkte erreicht sind.

Bei dieser Priifung sind die Texte der Verordnungen und Fachliteratur als Hilfsmittel
erlaubt.”
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Um eine aufmerksame Teilnahme am Aufbaukurs Stabilitat sicherzustellen, soll auch dieser
mit einer kurzen Prifung abgeschlossen werden. Fir diese Prifung gelten im Prinzip die
gleichen Anforderungen wie fur die Aufbaukurse Gas und Chemie formuliert sind. Sie
werden jedoch an den geringeren Schulungsumfang angepasst. So bericksichtigt kann
wegen der fehlenden Breite der Prifungsziele auf eine Matrix verzichtet werden. Die
Priifungszeit bericksichtigt, dass bereits nach den Vorgaben fir die anderen Aufbaukurse
fur eine Frage rechnerisch 2 Minuten Bearbeitungszeit vorgesehen sind.

m) Andern: 8.6.2 Bescheinigung lber die besonderen Kenntnisse des ADN gemaR
Unterabschnitt 8.2.1.3, 8.2.1.5 oder 8.2.1.7

aa) In der Uberschrift:
,8.6.2 Bescheinigung Uber die besonderen Kenntnisse des ADN gemaf Unterabschnitt
8.1.2.x,8.2.1.3,8.2.1.5 oder 8.2.1.7"

bb) Auf der Ruckseite der Bescheinigung:
.Der Inhaber dieser Bescheinigung verfigt Uber besondere Kenntnisse des ADN. Diese
Bescheinigung ist gultig fur die besonderen Kenntnisse des ADN gemal3:
8.2.1.3 (Trockenguterschiffe)?
8.2.1.3 (Tankschiffe Typ N-Einhiille)”
8.2.1.X (Tankschiffe Typs N (Ladetankwandung nicht AuRenhaut))?
8.2.1.5”
8.2.1.7"7

Der Erwerb der neu eingefiihrten besonderen Kenntnisse fiir Doppelhiillenschiffe muss auch
in der Sachkundebescheinigung ausgewiesen werden.

a) Andern: 1.16.1.2.5 {Form des Zulassungszeugnisses, Eintragungen}

.Fur Tankschiffe muss das Zulassungszeugnis erganzt werden durch eine Liste der

im Tankschiff zur Beforderung zugelassenen gefahrlichen Gduter, die von der

anerkannten Klassifikationsgesellschaft zugestelt erstellt wird, die das Schiff

klassifiziert hat (Schiffsstoffliste). Soweit es fur eine sichere Befdérderung erforderlich

ist, muss sie fiir bestimmte geféahrliche Giiter zuséatzliche Bedingungen hinsichtlich

- der Kriterien in Bezug auf Schiffsfestigkeit und -stabilitat oder

- der Vertraglichkeit der zugelassenen gefahrlichen Giter mit allen Bauwerkstoffen
des Schiffes einschlieBlich Einrichtung und Ausristung, die mit der Ladung in
Berihrung kommen

enthalten.

Die Schiffsstoffliste ist von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft innerhalb der

in 1.6.1.1 genannten Frist insgesamt zu widerrufen, wenn in ihr aufgefiihrte Glter

aufgrund von Anderungen dieser Verordnung oder aufgrund einer geanderten

Klassifizierung nicht mehr in dem Schiff beférdert werden dirfen.

Die anerkannte Klassifikationsgesellschaft tbermittelt der fir die Erteilung des
Zulassungszeugnisses zustdndigen Behoérde unverquIichﬂ eine Ausfertigung der
Schiffsstoffliste _und unterrichtet sie unverziglich lber Anderungen oder einen
Widerruf.”




CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2012/14
Seite 10

Die bisherigen Formulierungen geben Mdglichkeit zur unterschiedlichen Interpretation der
rechtlichen und tatsachlichen Bedeutung der Stoffliste. Dies konnte zu einer unzureichenden
Wiurdigung dieses Dokumentes fuhren, obwohl es auch wichtige Hinweise und
Einschrankungen zur Sicherstellung der Stabilitat des Schiffes bei bestimmen zu
beférdernden Produkten, deren relative Dichte von der Angabe im Zulassungszeugnis
abweicht, enthalt.

Der Austausch von ,zugestellt“ durch ,erstellt* betrifft nur die deutsch Fassung und gleicht
den Wortlaut an die franzésische und englische Sprachfassung an. [Anfrage an das
Sekretariat: entspricht die russische Fassung dem englischen ,drawn up by“?]

Als Bezeichnung wird zur klaren Unterscheidung von den ,Stofflisten“ der Tabellen A und
~Schiffsstoffliste* gewabhilt.

An dieser Stelle ist aufgefallen, dass Uber die Vorschriften verteilt wechselweise die Begriffe
.Stoffe” und ,Glter’, im Franzdsischen ,marchandises dangereuses® und ,matiéres
dangereuses verwendet werden, obwohl stets das gleiche, beforderte Produkt
angesprochen wird.

Inhalt und Aussagekraft der Schiffsstoffliste werden genauer beschrieben. Es wird
klargestellt, dass sich die an der Beférderung Beteiligten darauf verlassen kdnnen, dass das
Schiff fur alle aufgelisteten Stoffe (Produkte) tatsachlich geeignet ist: sowohl aufgrund der
technischen Spezifikationen des Tankschiffes (vergleiche auch Unterabschnitt 9.3.x.0.1), als
auch aufgrund der aktuell geltenden Bestimmungen der dem ADN beigefiigten Verordnung.
Mit der gewahlten Lésung des Widerrufs der Schiffsstoffliste obliegt es dem Eigentiimer,
aktiv die erforderliche Aktualisierung bei der Klassifikationsgesellschaft anzustof3en.

Die fir die Zulassung des Schiffes zustandige Behdrde soll in die Lage versetzt werden,
stets eine umfassende Kenntnis tUber das Schiff zu haben, die z.B. im Falle von Havarien bei
inr abgerufen werden kann.

LJAusfertigung” bedeutet, es soll sich nicht um eine blof3e fotomechanische Kopie handeln,
sondern um eine unterschriecbene oder beglaubigte Zweitausfertigung  mit
Urkundencharakter.

b) Hinweis: Ob die Schiffsstoffliste auch in elektronischer Form werden kann oder
sollte, kénnte vom Erfahrungsaustausch der Klassifikationsgesellschaften erdrtert
werden. Dabei muisste aber z.B. sichergestellt werden, dass die Liste auch bei
Stromausfall auf dem Schiff verfligbar sein muss.

C) Andern: 1.16.15.2 {Verzeichnis der Zulassungszeugnisse}

.Die zustandigen Behoérden haben von jedem Zulassungszeugnis, das sie erteilt
haben, sowie von der zugehérigen Schiffstoffliste und von allen Anderungen,
Widerrufen, Neuerteilungen, und Ungiltigkeitserkldrungen dieser Dokumente eine
Kopie Ausfertigung aufzubewahren. ln—diese—tragen—sie—alle—Vermerke—und
N ) il eitenrlls

genund-Neuerteilun

Die fUr die Zulassung des Schiffes zustdndige Behdrde soll stets aktuell Uber das Schiff
informiert sein.
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d) Andern: 7.2.2.0.1 {Zugelassene Schiffe}

.Die gefahrlichen Stoffe dirfen in Tankschiffen des Typs N, C oder G, die den
Vorschriften des Abschnitts 9.3.3, 9.3.2 bzw. 9.3.1 entsprechen, beftrdert werden.
Der zu verwendende Tankschiffstyp ergibt sich aus Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 6
und aus Unterabschnitt 7.2.1.21."

Bem- Die im_jeweiligen Schiff zugelassenen Stoffe sind in dem der von der
anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu erstellenden Zeugris Schiffsstoffliste
aufgefihrt benannt (siehe Absatz 1.16.1.2.5).

Es wird Kklargestellt, dass die Schiffsstoffliste konstitutiven Charakter hat und im
Zusammenwirken mit dem von der zustandigen Behorde ausgestellten Zulassungszeugnis
festlegt, welche Stoffe (Produkte) in dem konkreten Schiff beférdert werden dirfen.

e) Andern: 8.1.2.3 {Dokumente}

LJAulRer den nach Unterabschnitt 8.1.2.1 erforderlichen Dokumenten missen an Bord
von Tankschiffen folgende Urkunden/Dokumente zusatzlich an Bord mitgefihrt

werden:
a)-b) (unveréandert)
C) bei Schiffen, die den Bedingungen fiir die Lecksicherheit (siehe

Unterabschnitt 9.3.1.15, 9.3.2.15 oder 9.3.3.15) entsprechen miissen,
- ein Lecksicherheitsplan

de—mtaktstabqhmtsumenagenansem%@h—&bpdepkeel%em%—zu

Grunde-liegenden-intakistabilitatsfalle ineinerfir-den-Schiffstihrer
verstandlichen—Form;  das Stabilitdtshandbuch und qggf. die

Genehmigung des Ladungsrechnersystems;
d)-f) (unverandert)

Q) die in Absatz 1.16.1.2.5 vorgeschriebene Bescheinigung-tber-dieim-Schiff
zugelassenen-gefdhrlichen-Stoffe Schiffsstoffliste;

h) - 0) (unverandert)"

Ubernahme der in den materiellen Anderungen eingefiihrten neuen Bezeichnungen fir die
Dokumente.

Die ,verstandliche Form“ und die Inhalte der Stabilititsunterlagen werden in die
Beschreibung des ,Stabilitatshandbuches” in Teil 9 tbernommen.

f) Andern: 8.6.1.3 Muster des Zulassungszeugnisses , Tankschiffe®

»,15. Das Schiff ist zur Beférderung der in der Schiffsstoffliste nach 1.16.1.2.5
eingetragenen gefahrlichern Giter zugelassen auf Grund

- eigener Untersuchung vom @ ............ (Datum)

- der—Bescheinigung  des Untersuchungsberichts der anerkannten
Klassifikationsgesellschaft ® (Name der Klassifikationsgesellschaft) ... vom .......
(Datum)

- _des Untersuchungsberichts der anerkannten Untersuchungsstelle (Name der
Untersuchungsstelle) ..... vom ..... (Datum)*
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Es wird wie schon im Verordnungstext klargestellt, dass die Schiffsstoffliste konstitutiven
Charakter hat und im Zusammenwirken mit dem von der zustéandigen Behérde ausgestellten
Zulassungszeugnis festlegt, welche Stoffe (Produkte) in dem konkreten Schiff beférdert
werden dirfen.

Das ADN sieht in Kapitel 1.16 (Verfahren fiir die Erteilung des Zulassungszeugnisses) neben
der Behdrde und den anerkannten Klassifikationsgesellschaften jetzt auch die Tatigkeit von
besonderen ,Untersuchungsstellen® vor. Diese Mdglichkeit muss auch im Muster des
Zulassungszeugnisses abgebildet werden.

9)

Andern: 9.3.X.0.1 Bauwerkstoffe

.D) Alle Teile des Schiffes einschlief3lich Einrichtung und Ausristung, welche mit der
Ladung in Berihrung kommen kénnen, missen aus Werkstoffen bestehen, die weder
durch die Ladung angegriffen werden oder eine Zersetzung der Ladung verursachen,
noch mit ihr schadliche oder gefahrliche Verbindungen eingehen kdénnen. Falls dies
bei der Klassifikation und Untersuchung des Schiffes nicht abschlieRend gepruft
werden konnte, ist ein entsprechender Vorbehalt in die Schiffsstoffliste nach
1.16.1.2.5 aufzunehmen.”

Da die Schiffsstoffliste die konkrete Aussage trifft, welche Stoffe im jeweiligen Schiff
beférdert werden dirfen, muss sich in ihr auch die Erfullung der Anforderungen an
.Bauwerkstoffe* ausdriicklich widerspiegeln. Die bisherige Praxis derartiger Vorbehalte erhalt
jetzt eine rechtliche Basis.

h)

Andern: 9.3.X.8.1 Klassifikation

Satz 3
.Die Klassifikationsgesellschaft muss ein Zeugnis erteilen, mit dem sie bestatigt, dass
das Schiff den Vorschriften dieses Abschnitts entspricht (Klassifikationszeugnis).”

Satz 6
.Die Klassifikationsgesellschaft muss eine Bescheinigung—erteilen Schiffsstoffliste
erstellen, in der die im Tankschiff zur Beférderung zugelassenen gefahrlichen Guter

vermerkt sind—fir—deren—Befbrderung—das—Schitf—geeighet—ist (siehe aueh
Absatz 1.16.1.2.5)."

Die bisherigen Bezeichnungen der Dokumente, die die Klassifikationsgesellschaften
auszustellen, waren nicht eindeutig. Neben dem Klassifikationszeugnis muss auch ein
Untersuchungsbericht nach 1.16.3.1 erstellt werden.
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: : litat ei kschif

1 Umgang mit Ballastwasser

a) 7.2.3.20.1 {Ballastwasser}

.Kofferddmme und Aufstellungsraume, welche isolierte Ladetanks enthalten, dirfen
nicht mit Wasser gefillt werden. Wallgange, Doppelbdden und Aufstellungsraume,
die keine isolierten Ladetanks enthalten, dirfen mit Ballastwasser geflllt werden,
wenn

- dies in der Intaktstabilitatsberechnung und der Leckstabilitatsberechnung
mltberuck5|cht|gt worden |st

[_ )
- das FuIIen in Kap|tel 3. 2 Tabelle C Spalte 20 nlcht verboten |st

Wenn das Wasser in_den Ballastzellen die Stabilitdt des Schiffes gefahrden kann,
dann missen

a) fest installierte Niveau-Anzeigegerate vorhanden sein, oder

b) vor Abfahrt und taglich die Ballasttanks auf ihren Fiillstand hin kontrolliert werden.

Sind Niveau-Anzeigegerate vorhanden, sind auch Teilflllungen der Ballasttanks
zuldssig, sonst dirfen diese nur voll gefullt oder leer sein.”

Es hat sich die Erkenntnis durchgesetzt, dass auch der Umgang mit Ballastwasser die
Stabilitét eines Doppelhillenschiffes nachteilig beeinflussen kann. Freie Oberflachen in den
Ballastzellen kbnnen insbesondere dann, wenn sie mit freien Oberflachen in den Ladetanks
zusammentreffen, nachteilige Effekte verstarken. Dies verdient verstarkte Beachtung und
soll daher im Regelwerk ausdrucklich angesprochen werden.

Ob die Stabilitdt beim einzelnen Schiff beeintrachtigt werden kann, kann im Rahmen des von
der Klassifikationsgesellschaft zu prifenden Nachweises festgestellt werden. Nur die genaue
Kenntnis der Fillstande ermoglicht dem Bordpersonal eine angemessene Reaktion.

Zu der Anforderung, dass der Fillgrad der Ballasttanks nicht mehr als 90 % betragen darf,
konnte die deutsche Delegation keine Begrindung finden. Es kdnnte die Streichung
diskutiert werden.

b) hierzu erganzen: 1.6.7.2.2.2 {Ubergangsvorschriften}

Neuer Eintrag:

7.2.3.20.1

Niveau-Anzeigegeréte fur die Ballasttanks

N.E.U., fur Tankschiffe Typ C und Typ G Erneuerung des Zulassungszeugnisses
nach dem 1. Januar 2013*

Der nachtragliche Einbau von Niveau-Anzeigegeraten kann bei ansonsten unverandert
weiterzubetreibenden Schiffen auf technische Schwierigkeiten (z.B. Zuganglichkeit der
Ballastzellen, Leitungsverlegung) stof3en. Nachriistungen sollten nicht im laufenden Betrieb
sondern erst anlasslich einer umfassenderen Wiederholungsuntersuchung der Schiffe
gefordert werden.
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1))

Umrechnung des Fullungsgrades bei abweichenden Stoffdichten

a)

Andern: 7.2.4.21.1 {Fullen von Ladetanks}

.Die in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 11 aufgefihrten oder nach 7.2.4.21.3
umgerechneten Flllungsgrade fir den einzelnen Ladetank dirfen nicht tGberschritten
werden.”

Die bisherige Formulierung lasst abweichende Interpretationen zu, der Fillungsgrad kénne
sich auf das Ladetankvolumen insgesamt beziehen. Spalte 11 der Tabelle C spricht jedoch
ausdricklich den einzelnen Tank an.

b)

Andern: 7.2.4.21.3 {Fullen von Ladetanks}

.Bei der Beférderung von Stoffen mit einer hdheren als der im Zulassungszeugnis
berlcksichtigten relativen Dichte wird der maximal zuldssige Fuillungsgrad der
Ladetanks mit nachstehender Formel bestimmt:

maximal zulassiger Fullungsgrad (%) = a * 100/b

a = relative Dichte laut Zulassungszeugnis;

b = relative Dichte des Stoffes.

Der in Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte 11 genannte Fullungsgrad darf jedoch nicht
Uberschritten werden.

Bem.: Bei der Beflllung der Ladetanks sind dariiber hinaus die Anforderungen an die
Stabilitat, die Langsfestigkeit und die grofRte Einsenkung des Schiffes zu
beachten.”

Durch die Formulierung wird klargestellt, dass sich die Umrechnungsformel auf einen
geringeren, als in Tabelle C Spalte 11 angegebenen Fillungsgrad des einzelnen Tanks und
auf die bei der Angabe im Zulassungszeugnis zugrunde gelegte Querfestigkeit der
Ladetanks bezieht. Die erganzend vorzunehmenden Uberlegungen werden ausformuliert
und so nochmals betont.

1))

Nachweis der Intaktstabilitét

a)

Andern: 9.3.X.13.3 {Stabilitat}

LAusreichende Intaktstabilitdét muss fur alle Stadien des Be- und Entladens und fur
den Endbeladungszustand bei allen in der Schiffsstoffliste nach 1.16.1.2.5
enthaltenen relativen Dichten der Stoffe nachgewiesen werden.

Das Schiff muss fiur jeden Ladefall unter Bericksichtigung tatsachlicher
Tankfillungen und Schwimmlagen, die Intakt- und Leckstabilititsanforderungen,
soweit erforderlich, erfullen.

Zwischenzustande der Reise missen ebenfalls bertcksichtigt werden.
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Die Stabilitdtsunterlagen mit diesen Nachweis und den durch die anerkannten
Klassifikationsgesellschaft, die das Schiff klassifiziert hat, genehmigten Ladeféallen
sind in_einem_Stabilitdtshandbuch zusammenzufassen. Wenn nicht _alle Ladefalle
konkret bericksichtigt  wurden, muss zusétzlich ein _von der anerkannten
Klassifikationsgesellschaft, die das Schiff klassifiziert hat, genehmigtes
Ladungsrechnersystem, das die Inhalte des Stabilititshandbuches abbildet, genutzt
werden.

Bem.: Ein Stabilitdtshandbuch muss in einer fir den [hauptverantwortlichen]
Schiffsfuhrer verstandlichen Form und Sprache abgefasst sein und
muss folgende Angaben enthalten:

e allgemeine Beschreibung des Schiffs

o allgemeine Anordnungs- und Kapazitdatsplane mit Angabe der
zugewiesenen Nutzung von Laderdumen und Flachen (Ladetanks,
Lager, Wohnraume usw.)

e eine Skizze mit Angabe der Position der Einsenkungsmarken in Bezug
auf die Lote des Schiffs

e hydrostatische Kurven oder Tabellen entsprechend der geplanten
Schwimmlagen, und, sofern signifikante Trimmwinkel wéahrend des
normalen Betriebs des Schiffs vorgesehen sind, sind Kurven bzw.
Tabellen, die diesem Trimmbereich entsprechen, beizufliigen

e Cross-Curves bzw. Tabellen fir die Stabilitat, berechnet auf der
Grundlage einer freien Schwimmlage fur die Verdrangungs- und
Trimmbereiche, die wahrend des normalen Betriebs zu erwarten sind,
mit Angabe der als schwimmend geltenden Volumen

e Echolot-Tabellen oder Kurven fir den Fillstand von Tanks mit Angabe
der Kapazitdten, des Massenschwerpunkts und Angaben zu freien
Oberflachen fur jeden Tank

o Leerschiffsdaten (Gewicht und Massenschwerpunkt) infolge eines
Krangungsversuchs oder einer Messung des Leergewichts in
Kombination mit einer detaillierten Massenbilanz oder anderen
annehmbaren MalZen.

e Dort, wo die vorstehenden Angaben von einem Schwesterschiff
abgeleitet sind, ist ein eindeutiger Hinweis auf das Schwesterschiff
erforderlich und ist eine Kopie des bestétigten
Krangungsversuchsberichts fiur dieses Schwesterschiff beizulegen.

e eine Kopie des bestatigten Prufberichts ist dem Stabilitatshandbuch
beizulegen

e betriebliche Ladebedingungen mit allen relevanten Einzelheiten wie:

— Leerschiffsdaten, Tankfillungen, Lager, Schiffsbesatzung und andere
relevante Positionen an Bord (Masse und Massenschwerpunkt fir jede
Position, freie Oberflachenmomente fiir flissige Ladungen)

— Tiefgang mittschiffs und an den Loten

- GM, GM korrigiert fur freien Oberflacheneffekt

— GZ-Werte und Kurve und

— Langsbiegemomente und Querkréfte an Ablesepunkten.

e Informationen lber Offnungen (Lage, Art der Dichtung,
Verschlussvorrichtungen).
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Die Aussagefahigkeit und Belastbarkeit der Schiffstoffliste, wonach die dort aufgeflihrten
Produkte nach allen relevanten Aspekten, also auch im Hinblick auf die Erhaltung der
Stabilitat, im jeweiligen Schiff befordert werden kdnnen, war bisher nicht klar genug
beschrieben.

Andererseits war, wie die Praxis zeigte, bisher nicht ausreichend sichergestellt, dass die
Stabilitatsunterlagen in einer fur den Schiffsfihrer verstéandlichen Form an Bord vorlagen.

Die Durchsicht und Auswertung eines bei umfangreicher Stoffliste ebenso umfangreichen
Stabilitdatshandbuches wuirde bei der im Einzelfall gebotenen ziigigen Beladung des Schiffes
nicht zu leisten sein. Auch fir die Klassifikationsgesellschaften wirde bei der Erstellung
einiger Mehraufwand anfallen. Daher kann dem Bordpersonal zur Arbeitserleichterung auch
ein computergestitztes Ladungsrechner-System zur Verfigung gestellt werden, das aber
von der fir die Schiffsstoffliste verantwortlichen Klassifikationsgesellschaft flir das konkrete
Schiff abgenommen und genehmigt werden muss.

b) Hierzu ergéanzen: 1.2.1 Begriffsbestimmungen

Ladungsrechnersystem:

,Ein Ladungsrechner-System besteht aus einem Rechner (Hardware) und einem
Programm (Software) und bietet die Méglichkeit sicherzustellen, dass in jedem
Ballast- oder Beladungsfall

- die zulassigen Werte in Bezug auf die Langs[- und Quer]festigkeit [und die
maximale Einsinktiefe] nicht Gberschritten werden und

- die Stabilitat des Schiffes den Anforderungen, die fur dieses Schiff gelten,
entspricht. Hierfur sind die Intaktstabilitdt und die Leckstabilitat zu berechnen.

Fur eine einheitliche Auslegung in allen Vertragsparteien und bei allen an der Beférderung
Beteiligten muss das jetzt erstmalig geforderte Ladungsrechnersystem definiert werden.

Querfestigkeit und Einsinktiefe waren nicht Gegenstand der Uberlegungen zur Stabilitat. Es
konnte aber die Gelegenheit genutzt werden, durch den Ladungsrechner die Priifung dieser
Kriterien in einem Arbeitsgang zu ermdglichen.

c) hierzu ergéanzen: 1.6.7.2.2 Allgemeine Ubergangsvorschriften fur Tankschiffe

1.6.7.2.4
Absatz  9.3.X.13.3 kann noch bis zum 31. Dezember 2014 in der am
31. Dezember 2012 geltenden Fassung angewandt werden."

Die Anschaffung der Ladungsrechnersysteme fir alle in Frage kommenden Schiffe und die
notwendige Einweisung des Bordpersonals kann ohne unverhaltnismaiigen Aufwand nicht
innerhalb der allgemeinen Ubergangsfrist bis 30 Juni 2013 sichergestellt werden.
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Sicherheit der Beférderung

7. Durch die Annahme der Anderungen ist im Hinblick auf die Erhaltung der Stabilitat
des jeweiligen Schiffes eine Verbesserung der Sicherheit des Transportes gefahrlicher Giter
in Binnentankschiffen zu erwarten.

Umsetzbarkeit

8. Kostenintensive Investitionen in den Schiffbau werden vermieden. Investitionen in
Niveau-Anzeigegerate und fir die Anschaffung von Ladungsrechnersystem bleiben nach
Einschatzung der deutschen Delegation in einem vertretbaren und angemessenen
finanziellen Rahmen. Diese Ausristungen sind auf dem Markt verfigbar und
verschiedentlich schon in Verwendung.

9. Mehraufwand ergibt sich fur die zustandigen Behdrden der Vertragsparteien und die
Beforderer durch die erweiterten Schulungsanforderungen fiir die Schiffsfihrer (Vorhaltung
von Schulungs- und Prifungskapazitaten, Freistellung von  Schiffsfihrern  fur
Schulungszeiten durch die Beférderer.

Der Aufwand wird je nach Vertragspartei und nationalem Bedarf an Schulungen und
Prifungen unterschiedlich hoch sein. Er steht nach Meinung der deutschen Delegation
jedoch in einem angemessenen Verhdltnis zur Erhdhung der Sicherheit der Beférderungen.
Sollten zukiinftig vergleichbare Inhalte in die allgemeine Ausbildung der Schiffsfiihrer bzw.
des Bordpersonals aufgenommen werden, kénnten die Ausbildungsvorschriften der dem
ADN beigefugten Verordnung wieder entfrachtet werden.

10. Speziell zu den neu aufgenommenen Aufbaukursen Stabilitat kénnten die Informelle
Arbeitsgruppe Fragenkatalog gebeten werden, die Prifungsziele, Ausbildungsinhalte und
Kursgestaltungen in einer praxistauglichen Weise weiter auszuformulieren.

11. Weiterer Mehraufwand ergibt sich fiir die anerkannten Klassifikationsgesellschaften
bei der Ausstellung der Schiffsstofflisten und der Prifung und Abnahme der
Stabilitdtshandbiicher und der Ladungsrechnersysteme. Dieser Mehraufwand kdnnte den
Eignern, Ausristern oder Beforderer in Rechnung gestellt werden. Er ist aber einerseits
durch den Gewinn an Sicherheit bei der Beférderung gerechtfertigt und ist andererseits vom
tatsachlichen Umfang der jeweiligen Schiffsstoffliste abhangig.

*k*k



