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Propositions d’'amendements au Reéglement annexé ADN: Autres propositions

Préserver la stabilité des bateaux-citernes trap®rtant des
marchandises dangereuses

Communication du Gouvernement allemand

I. Historique

1. Au cours de la dix-huitieme session du Comitéétrurité, la délégation allemande a
fait un compte rendu de l'accident ayant impliqeé Hateau-citerne «Waldhof», qui
transportait de I'acide sulfurique sur le Rhin &janvier 2011.

2. Lors de la dix-neuvieme session du Comité dargécla Commission centrale pour
la navigation du Rhin (CCNR) a informé de ses #étiven matiére de sécurité et de
fiabilité du Rhin comme voie de navigation intérieu

3. En tant que pays ou l'accident s’est produitdent les autorités ont eu la
responsabilité de gérer les conséquences de lamgid’Allemagne a accueilli trois
réunions de travail (en avril, juin/juillet et obi®@ 2011) qui ont donné lieu a des
discussions informelles sur la nécessité éventudtlemodifier le Réglement annexé a
'ADN ainsi que sur l'urgence d’apporter des répmm®t de prendre des mesures. Ces
réunions ont vu la participation de prés de 40éspntants des Parties contractantes, de la

Diffusé en langue allemande par la Commission anpour la navigation du Rhin sous la cote
CCNR/ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2012/14.

Conformément au programme de travail du Comité@@sports intérieurs pour la période 2010-
2014 (ECE/TRANS/208, par. 106, ECE/TRANS/2010/8, #éi92.7 b)).
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Commission européenne, du secteur de la navigaitidé@rieure, des sociétés de
classification recommandées, d’organismes de féomade l'industrie chimique, de la
CCNR et d'autres organes d’experts. La compéterchugive du Comité de sécurité en
matiére de modification du Réglement annexé a I’A®D8té soulignée en permanence.

4, Dans le cadre de I'Union européenne, il n'a ¢t#sjugé nécessaire de prendre des
mesures immédiates en vertu de larticle 5 de tactive 1 2008/68/CE du Parlement
européen et du Conseil du 24 septembre 2008 relaéiv transport intérieur des
marchandises dangereuses. Les prescriptions camtefa stabilité inscrites dans la
réglementation se sont avérées dans I'ensemblesantiés. Des améliorations s'imposent
cependant sur de nombreux points en ce qui contzrwnpréhension, I'applicabilité et la
mise en ceuvre pratique de ces prescriptions. Lemides dans lesquels des amendements
doivent étre apportés sans délai au Réglement arm&ADN ont été mis en évidence. Ce
sont:

a) La stabilité en tant que theme de formation pesiconducteurs et les experts
de I'ADN;

b) L'importance et la gestion de la «liste des ara» publiée par les sociétés
de classification;

c) Le contenu, la forme et les possibilités d’atiion des documents relatifs a
la stabilité préparés pour les bateaux-citernes.

5. Au cours de la troisieme réunion de travail aigée par I'Allemagne les 4 et
5 octobre 2011, des propositions détaillées de fications se rapportant expressément et
exclusivement au transport en bateaux-citerneséthtformulées et débattues. Il s’agit
maintenant de soumettre ces propositions prépalgeasvaniere informelle au Comité de
sécurité afin qu’elles y soient débattues et éwadlemnent adoptées.

Propositions d’'amendements et explications

6. La délégation allemande, qui remercie tous lsigipants a ces trois réunions de
travail de leur coopération et de leur engagemsatimet les propositions suivantes
d’amendements au Réglement annexé a I’ AfaNr entrée en vigueur |€ janvier 2013.

7. Le texte qui ne s'applique plus est biffé alpue les modifications et les ajouts sont
soulignés s'ils complétent le texte existant. Cleagmendement proposé est accompagné
d’une explication.

Amendements concernant les connaissances teajunés du conducteur
responsable

Quialification de I'équipage du bateau

a) Modifier le paragraphe 7.2.3.15 comme suit:
«7.2.3.15 Expert a bord du bateau

Lors du transport de marchandises dangereusesntiicteur_responsabtioit étre
en méme tempsn expert visé au paragraphe 8.2:1-2-se-trouberdEn-outreCe
doit étreen outre:

* Un expert visé au paragraphe 8.2.1.[x] lorsqu’agif de transporter des
matiéres dangereuses pour lesquelles un bateanecide type N est prescrit
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(parois des citernes a cargaison ne pouvant coestd coque du bateau) aux
colonnes 6) et 8) du tableau C du chapitre 3.2

« Un expert visé au paragraphe 8.2.1.5 lorsqu'il it’ale transporter des
matiéres dangereuses pour lesquelles un bateanecide type G est prescrit
a la colonne 6) du tableau C du chapitre 3.2; et

« Un expert visé au paragraphe 8.2.1.7 lorsqu'il it'ale transporter des
matiéres dangereuses pour lesquelles un bateanecide type C est prescrit
a la colonne 6) du tableau C du chapitre 3.2.

NOTA Il appartient au transporteur de décider quel brende I'équipage du bateau sera le
conducteur responsable et de documenter ce choboifd]. En I'absence d’'une telle
décision, la prescription s’appligue a tous lesdtmteurs.

Par dérogation, dans le cas du transport de mald@ndangereuses en barges-citernes il
suffit que la personne responsable du chargemerdtuetiéchargement ainsi que du
ballastage de la barge-citerne ait les compéteremgises par les paragraphes 8.2.1.2,
8.2.1.50u 8.2.1.%.

(Le deuxiéme paragraphe reste inchangé.)

Explication Les qualifications exigées des conducteurs resglas en ce qui concerne
également le chargement du bateau n’'ont que trastgg®i compte jusqu’'a présent de
'aspect stabilité. L’ADN est la réglementation geobmporte les prescriptions les plus
détaillées en matiére de formation susceptiblesedér de base a court terme.

Il convient de combiner systématiquement chez telaoteur de bonnes connaissances des
propriétés des produits a transporter, des proeédde chargement et des exigences des
bateaux-citernes de navigation intérieure en netierstabilité.

Le fait de limiter la formation & un conducteur s&amant la responsabilité premiére» est
considéré comme une mesure minimale mais suffisantaquelle il faudrait toutefois
ajouter des mesures prises par les transporteip'geurs en ce qui concerne le
remplacement et la délégation des taches a bord.

b) Ajouter une nouvelle mesure transitoire 1.6.1.X

«Les dispositions du paragraphe 7.2.3.15 relativd'expert a bord peuvent étre
appliquées jusqu’au 31 décembre 2014 dans la veegiplicable le 31 décembre
2012. Le conducteur assumant la responsabilitéiprerou la personne responsable
d’'une barge qui est en possession fejdnvier 2015 d'une attestation d’expert
valable au-dela de cette date en vertu de la veegiplicable le 31 décembre 2012
est dispensé de la partie “stabilité” du cours oomEment au paragraphe
8.2.1.[x].».

Explication Il faut prévoir une période de transition raisable pour le perfectionnement

de I'équipage (par exemple en allongeant les tediplssence a bord). Une période de
transition permet également aux autorités compésertes Parties contractantes de
s'adapter aux ajustements des cours de formatidasséxamens subséquents.

Prescriptions en matiere de formation des exptyr

) Non modifié:

«8.2.1.3 Les experts visés au paragra@l®el.2 doivent participer a un cours de
formation de base.

M,
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a) Ajouter le nouveau texte suivant apres le paggr 8.2.1.3:

«Les experts du transport de matiéres dans desbatde type N (parois des
citernes a cargaison ne pouvant constituer la cogukateau) doivent participer a
un cours de spécialisation “stabilité" portant anims sur les objectifs visés au
paragraphe 8.2.2.3.3.3. La formation est dispersmes la forme d'un cours
approuvé par l'autorité compétehte

Explication Les dispositions spéciales en matiére de stébdiappliquent a tous les
bateaux a double coque. Il faut donc introduire wpalification spéciale pour les
personnes qui sont déja experts et conducteursdadeobateaux a double coque de type N
(parois des citernes a cargaison ne pouvant coesta coque du bateau) en plus du cours
de formation en matiére de bateaux-citernes (de W)pen général. Il s’agit exclusivement
de dispenser des connaissances supplémentaireat@émente stabilité dans le cadre d'un
nouveau cours de perfectionnement applicable a lemidypes de bateaux (N — double
coque, G et C). Il n'est pas possible d’intégrerdreuveaux éléments de formation relatifs
aux questions de stabilité dans la partie du coarsacrée aux bateaux-citernes, qui est
actuellement trés succincte et compte tenu égaleduetemps limité imparti a ce cours. Un
cours de formation spécialisée s'impose donc paitet ces questions.

b) Modifier le paragraphe 8.2.1.4 comme suit:

«8.2.1.4 Aprés cing ans, l'expert doit fournir laepve, par des mentions
correspondantes dans I'attestation portées paoliadi compétente ou un organisme
agréé par elle, qu’il a participé a un cours deyclagye durant la derniére année
avant I'expiration de la validité de son attestatice cours traitant au moins les
objectifs visés aux paragraphes 8.2.2.3.1.1 et282.2 ou au paragraphe
8.2.2.3.1.3 et comprenant en particulier les mésgsur d’actualité, Dans le cas des
experts pour le transport de matieres dans dealatie type N (parois des citernes
a cargaison ne pouvant constituer la cogue du bateacours doit en outre porter
sur les objectifs d’examen auxguels se référe tagraphe 8.2.2.3.3.83a nouvelle
durée de validité commence a la date d’expiratier’attestation. Dans les autres
cas elle commence a la date de l'attestation déecimation au cours.».

Explication Les cours de recyclage doivent également serviafiaaichir a intervalles
réguliers les connaissances spécialisées en maléestabilité pour faire en sorte que la
qualification des experts soit maintenue en permese

C) Modifier le paragraphe 8.2.1.5 comme suit:

«8.2.1.5 Les experts pour le transport de gaz dbiparticiper a un cours de
spécialisation traitant au moins les objectifs siaé paragraphe 8.2.2.3.3.1 et a un
cours de perfectionnement “stabilité" portant auimacsur les objectifs d’examen
auxquels se référe le paragraphe 8.2.2.3.3.3. traafion est dispensédans le
cadre de cours agréés par l'autorité compétentgtdstation d’expert est délivrée
aux personnes ayant passé avec succes les exametesnge des cours de
perfectionnement portasurle-transpert-ddss gaz et la stabilité et ayant fourni la
preuve d'un temps de travail d’'un an au moins akbun bateau de type G. Ce
temps de travail doit étre effectué dans la péraeleleux ans précédant ou suivant
'examen.».

Explication Les dispositions spéciales en matiére de stébdiappliquent a tous les
bateaux a double coque, en particulier a ceux pe @. Pour travailler sur de tels bateaux,
il faut donc acquérir des connaissances spécialisi®s le début de la formation de
perfectionnement initiale. Il n'est pas possiblantgrer les nouveaux éléments de

3

Ensuite, toutefois, il conviendra aussi de difféienles attestations d’expert.
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formation relatifs aux questions de stabilité dasehux-citernes de navigation intérieure
dans la partie du cours consacrée au transpogaiegjui est actuellement trés succincte et
compte tenu également du temps limité imparti @ags. Un cours de perfectionnement
s'impose donc pour traiter ces questions.

d) Modifier le paragraphe 8.2.1.6 comme suit:

Dans le premier tiret, ajouter «avec succés» appasticipé» et «et 8.2.2.3.3.3»
aprés «au paragraphe 8.2.2.3.3.1».

Explication Les cours de recyclage serviront également aicdfir & intervalles réguliers
les connaissances spécialisées en matiere datétabilir faire en sorte que la qualification
des experts soit maintenue en permanence. On todélzttre de la question de savoir si
de telles connaissances ne pourraient pas étrendiéps systématiquement durant le
«travail a bord».

e) Modifier le paragraphe 8.2.1.7 comme suit:

«8.2.1.7 Les experts pour le transport de prodiiisiiques doivent participer a un
cours de spécialisation traitant au moins les difgecisés au paragraphe 8.2.2.3.3.2
et & un cours de perfectionnement “stabilité” partau moins sur les objectifs
d'examen auxguels se réféere le paragraphe 8.2.2.3.8 formation est dispensée
dans le cadre de cours agréés par l'autorité camf®tL attestation d’expert est
délivrée aux personnes ayant passé avec succézdamns au terme des cours de
perfectionnement portasurle-trasport-dedes gaz et la stabilité et ayant fourni la
preuve d'un temps de travail d’'un an au moins albun bateau de type C. Ce
temps de travail doit étre effectué dans la péreleleux ans précédant ou suivant
'examen.».

Explication Les dispositions spéciales en matiére de stébdiappliquent a tous les
bateaux a double coque, en particulier a ceux ple @ Pour travailler sur de tels bateaux,
il faut donc acquérir des connaissances spécialisi®s le début de la formation de
perfectionnement initiale. Il n'est pas possiblantgrer les nouveaux éléments de
formation relatifs aux questions de stabilité dasehux-citernes de navigation intérieure
dans la partie du cours de spécialisation «prodihitmiques», qui est actuellement trés
succincte et compte tenu du temps limité impadeé a&ours. Un cours de perfectionnement
s'impose donc pour traiter ces questions.

f) Modifier le paragraphe 8.2.1.8 comme suit:

Dans le premier tiret, ajouter «avec succés» appasticipé» et «et 8.2.2.3.3.3»
aprés «au paragraphe 8.2.2.3.3.2».

Explication Les cours de recyclage serviront également aiddfir & intervalles réguliers
les connaissances spécialisées en matiere datétabilir faire en sorte que la qualification
des experts soit maintenue en permanence. On todékzttre de la question de savoir si
de telles connaissances ne pourraient pas étrerdiéps systématiquement au cours du
«travail a bord».

Q) Ajouter le nouveau texte suivant apres le paye 8.2.2.3.3:
«Cours de spécialisation “stabilité”

Formation préalable:  [Cours de base transport @dedox-citernes ou
combinaison transports de marchandises séches et
transport par bateaux-citernes] [attestation ADN
valable “bateaux-citernes” ou combinée “bateaux a
marchandises seches/bateaux-citernes”]

Connaissances: [...]
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Habilitation: Bateaux-citernes pour le transpogtrdatiéres pour
lesquelles est prescrit un bateau-citerne de type
(parois des citernes a cargaison ne pouvant
constituer la coque du bateau), de type C ou ple ty
G

Formation: [...]».

Explication Pour le cours de perfectionnement «stabilité»vatbement intégré, il faut
définir le contenu de la formation, les conditiode participation et les autorisations
résultant de la participation de maniére a assigsrconditions comparables pour toutes les
Parties contractantes. Le groupe de travail infbsuele catalogue de questions est prié de
proposer un texte approprié pour compléter lesiqubs «Connaissances» et «Formation»
dans un document informel.

h) Ajouter un nouveau paragraphe libellé comme suit

«Le cours de spécialisation “stabilité" doit pordéer moins sur les sujets suivants:

parameétres déterminants pour la stabilité

moments d’inclinaison

simulations de calculs

stabilité aprés avarie, stades intermédiairesaéestinal d’envahissement
influence des surfaces libres

évaluation de la stabilité sur la base des crit@eestabilité existants (texte du
Réeglement)

évaluation de la stabilité a I'état intact a I'aidke la courbe du bras de levier
application des calculateurs de chargement

utilisation des systémes de chargement informatisés

Explication Des objectifs d’examen doivent étre fixés pourctaurs de spécialisation
«stabilité» nouvellement intégré afin d’atteindeeniveau de formation voulu et d’assurer
des conditions uniformes et comparables pour tdageRarties contractantes.

i) Modifier le paragraphe 8.2.2.3.4 comme suit:

«Cours de recyclage et de perfectionnement gaz

Formation: gaz 8.2.2.3.3.1 et stabilité 8.2.2.3.3.3

Cours de recyclage et de perfectionnement chimie

Formation: chimie 8.2.2.3.3.2 et stabilité 8.2.2.3».

Explication Les conditions préalables a la participation aurs de recyclage doivent étre
ajustées a la prolongation des cours de formatiiale.

)] Modifier le paragraphe 8.2.2.4 comme suit:

«Les durées minimales de formation suivantes soes@ecter:

Cours de spécialisation stabilité 8 lecons de #mtas».
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Explication Comme pour tous les autres types de cours, kedies lecons doit aussi étre

fixée pour le nouveau cours de spécialisation dgtah Comme on peut supposer que les
conducteurs ont déja des connaissances élémentairsmtiére de construction navale et
de fonctionnement, un cours de formation d’'une rjéer semble suffisant en ce qui

concerne les cargaisons contenant des marchamtfingsreuses et le bon fonctionnement
du bateau.

K) Modifier le paragraphe 8.2.2.5 comme suit:
«...

Les durées minimales de formation suivantes soesgecter:

Cours de recyclage de spécialisation
gaz: _10econs de 45 minutes.
Cours de recyclage de spécialisation
produits chimiques: _1@&cons de 45 minutes.

Une journée de formation peut comporter huit lecamsnaximum et 10 lecons au
maximum lorsqu'il s’agit de cours de spécialisation

Explication Deux lecons paraissent suffisantes pour rafrallelsi connaissances dans le
cadre d'un cours de spécialisation «stabilité».nhiae sur pied d’'un cours de recyclage
séparé ne se justifie pas. Il suffit donc d’ajoutierux lecons aux cours de recyclage
existants pour tenir compte de I'extension du cuttim.

) Ajouter un nouveau paragraphe libellé comme: suit
«B8.2.2.7.3  Cours de spécialisation “stabilité"

8.2.2.7.3.1 Les candidats ayant [réussi a I'exaikeN relatif au cours de base]
[suivi un cours de base “bateaux-citernes” ou wrs@ombiné] peuvent demander
a participer a un cours de spécialisation “stajilganctionné par un examen. Cet
examen doit [étre combiné avec ceux des cours éaajsation “gaz” ou “produits
chimiques” pour ce qui est de son organisationée@® basé sur le catalogue de
questions établi par le Comité d’administration*.

*Note du secrétariat: Le catalogue de questioriesetlirectives supplémentaires concernant
son application sont disponibles sur le site Welselrétariat de la Commission économique
pour I'Europe (http://www.unece.org/trans/dangenigkx.htm).

8.2.2.7.3.2 Lors de I'examen, le candidat doit fduta preuve qu’il posséde,
conformément au cours de spécialisation, les cepaaces, la compréhension et les
capacités nécessaires a l'expert a bord des bateayermettant d’assurer une
stabilité suffisante au cours des opérations degelmaent et du fonctionnement du
bateau.

8.2.2.7.3.3 A cet effet, le Comité d’administrati@ablit un catalogue de
questions portant sur les objectifs visés au papdgr 8.2.2.3.3.3. Les questions a
poser a I'examen doivent étre choisies a particatte liste. Le candidat ne doit pas
connaitre a I'avance les questions choisies.

8.2.2.7.3.4 L'examen a lieu par écrit. Dix quessicdn choix multiple et une
question de fond doivent étre posées au candid&xamen dure au total
30 minutes.
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8.2.2.7.3.5 L’évaluation de I'examen est faite sartotal de 15 points, dont 10
pour les questions a choix multiple (un point paestion) et 5 pour la question de
fond. L’examen est réussi si le candidat obtientrains 7 points pour les questions
a choix multiple, au moins 3 points pour la questie fond et au moins 10 points
au total.

8.2.2.7.3.6  Pour cet examen, les textes des regtsne¢ la littérature technique
sont admis a titre de références.».

Explication Un bref examen au terme du cours de spécialisastabilité» permet
d’assurer que ce cours a été suivi avec atteritiesm prescriptions applicables a cet examen
sont en gros les mémes que dans le cas des cowspédalisation «gaz» et «produits
chimiques», mais elles doivent étre adaptées aunitiams plus limitées de cette formation
et de ses objectifs, qui font qu’'une matrice njgs$ nécessaire. S'agissant de la durée de
'examen, on I'a évaluée a 2 minutes par questtomme dans le cas des autres cours de
spécialisation.

m) Modifier le paragraphe 8.6.2 Attestation relataux connaissances particulieres de
I’ADN selon les paragraphes 8.2.1.3, 8.2.1.5 oul872

Modifier le titre comme suit:

«8.6.2 Attestation relative aux connaissances qdiéres de I'ADN selon les
paragraphes 8.1.2.8.2.1.3, 8.2.1.5 ou 8.2.1.7».

Modifier le texte figurant au verso de l'attestatitcomme suit:

«Le titulaire de la présente attestation possédecdanaissances particuliéres de
I'ADN.

La présente attestation est valable pour les cesaates particulieres de I'’ADN
conformément aux paragraphes:

8.2.1.3 (bateaux a marchandises séches)*
8.2.1.3 (bateaux-citernes du type N a coque simple)

8.2.1.X (bateaux-citernes du type N (parois desrm@s a cargaison ne pouvant constituer
la coque du bateau))*

8.2.1.5*
8.2.1.7*»

Explication L’attestation doit également témoigner le casééch de l'acquisition de
connaissances spéciales en matiére de bateawbke dogjue.

B. Amendements concernant la «liste des matiéregui compléte le
certificat d’agrément

a) Modifier le paragraphe 1.16.1.2.5 comme suit:

«Pour les bateaux-citernes, le certificat d’agrénaenit étre complété par une liste
de toutes les marchandises dangereuses admisemapart dans le bateau-citerne
établie par la société de classification agrééaquassé le bateau (liste des matieres
transportables par le batealans la mesure exigée par la sécurité du trahdpor
liste doit contenir des dispositions supplémensaimpplicables a certaines
marchandises dangereuses:

* |es critéres de résistance et de stabilité du bateg
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* |la_compatibilité entre les marchandises dangereussseptées et les
matériaux de construction du bateau, y compris ilestallations et
équipement qui entrent en contact avec la cargaison

La liste des matiéres transportables par le bade#uétre retirée en totalité par la
société de classification agréée dans les déléiuprau paragraphe 1.6.1.1 au cas
ou, en raison d'amendements apportés au présetgrRent, des marchandises qui
y sont mentionnées ne sont plus admises au trardgos le bateau.

La société de classification agréée doit transmesttins délai une copie de la liste
des matiéres transportables par le bateau a ligtitdrargée de délivrer le certificat
d’agrément en l'informant des modifications ou dtrait».

Explication Les formulations existantes peuvent préter s&uhfftes interprétations de la

portée juridique et réelle de la liste des matiehepourrait en résulter une appréciation

inappropriée de ce document bien qu’il contienne ddormations et des restrictions

importantes destinées a préserver la stabilitéadean lors du transport de certains produits
spécifiques dont la densité relative s'écarte desndes contenues dans le certificat
d’agrément.

Le remplacement de «zugestellt» par «erstellt»pdigpe a la version allemande et résulte
d’'un ajustement apporté aux versions francaisegtese.

En ce qui concerne le titre, une distinction claset faite entre les «listes de matiéres» du
tableau A et la «liste des matiéres transportgidese bateau».

Il a été constaté que tout au long du Réglementderes «substances» et «goods» en
anglais, ainsi que «marchandises dangereuses» atiéx@s dangereuses» en francgais
étaient utilisés indifféremment.

Le contenu et la portée de la liste des matiérassportables par le bateau sont plus
détaillés. Il apparait clairement que tous leswastéu transport peuvent se fier au fait que
le bateau est vraiment adapté a toutes les mafjgreduits) de la liste, compte tenu tant
des spécifications techniques du bateau-citerne éussi 9.3.x.0.1) que des dispositions
actuellement applicables contenues dans le Régteamzrexé a I’ADN. La possibilité de
retirer la liste des matiéres transportables p#aateau encourage le propriétaire a prendre

la responsabilité d'inciter la société de clasatfiecn a procéder aux mises a jour
nécessaires.

L'autorité chargée d'agréer le bateau a toujours connaissance compléte du bateau a
récupérer, par exemple en cas d'accident.

«Copie» indique qu'il ne s’agit pas d’'une simpleofaitopie mais d’un duplicata signé ou
certifié conforme assimilable a un document junidiq

b) Note: La question de savoir si la liste desiénas transportables dans le bateau
pourrait ou devrait exister également sous formetédnique pourrait étre débattue lors des
réunions des sociétés de classification agréédsNm. Il faut toutefois faire en sorte que
la liste soit disponible a bord du bateau, par gteran cas de panne d’électricité.

C) Modifier le paragraphe 1.16.15.2 comme suit:

«Les autorités compétentes conservent des copitmiddes certificats qu’elles ont
délivrés ainsi que_des listes des marchandisespoatables par les bateaux
respectifs établies par les sociétés de classditaagréées et des modifications,
retraits, nouvelles délivrances et déclaration didation de ces documents—ainsi
gue-les-anulations-et remplacements des-certificats

Explication L’autorité chargée d’agréer le bateau doit totgodisposer de toutes les
informations mises a jour le concernant.
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d) Modifier le Nota aprés le paragraphe 7.2.2.0rhme suit:

«NOTA: Les matiéres admises au transport dans le bateasidéré sont indiquées
dans la liste des matiéres transportables par dedaque doit établir la société de
classification agréée (voir 1.16.1.2.5).

Explication Il s'agit d’indiquer clairement que la liste damtiéres transportables par le
bateau a un caractére constitutif et qu’elle dét@mconjointement avec le certificat
d'agrément délivré par l'autorité compétente, cpelmatiéres (produits) peuvent étre
transportées dans le bateau en question.

e) Modifier le paragraphe 8.1.2.3 comme suit:

«Outre les documents prescrits au paragraphe 8,.1l@s documents suivants
doivent se trouver & bord des bateaux-citernes:

a)-b) (inchangés)

c) pour les bateaux devant répondre aux exigerstatves a la sécurité
en cas d'avarie (voir 9.3.1.15, 9.3.2.15 ou 9.38.1

« un plan de sécurité en cas d'avarie;

« les documents relatifs a la stabilité du bateaacirinsi que tous les
cas de stabilisation du bateau intact ayant seswince base de
calcul de stabilité, dans une présentation commshle pour le
conducteur; le manuel de stabilité et_la permisslansystéeme de
chargement informatisé

d)-f) (inchangés)

o)) la liste des matiéres transportables par le abaferescrite au
paragraphe 1.16.1.2.5;

h)-0) (inchangés).».

Explication Adoption des titres des documents nouvellementodits. La forme
compréhensible et le contenu des documents quieritade la stabilité font I'objet
d’explications dans la partie 9 du «manuel de Etébi

f) Modifier comme suit le point 15 du paragraphé.8.3 Modéle de -certificat
d’agrément de bateaux-citernes:

«15. Le bateau est admis au transport des margdwndangereuses énumérées dans
la liste des matiéres transportables prescriteasagpaphe 1.16.1.2%la suite:

« d'une visite d¥ (date).............

« du rapport d'inspection de kociété de classificatidn(nom de la société de
classificatio ........................ (date).......ccoeeveereenn.

e du_ rapport d’inspection de l'organisme de contr@dgréé (nom de
'organisme) .............. .... (date)......cooveeiueenen

Explication Comme il ressort déja clairement des termes dgldReent, la liste des
matiéres transportables par le bateau a un cagactéstitutif et détermine conjointement
avec le certificat d’agrément délivré par l'autéritompétente quelles matieres (produits)
peuvent étre transportées dans le bateau en questio

Outre l'autorité compétente et les sociétés desiflagtion agréées, le chapitre 1.16 de
I'ADN (Procédure de délivrance du certificat d’agmnt) détermine aussi désormais les
activités des «organismes de contrdle». Cette ookt aussi étre reflétée dans le certificat
d’agrément.
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o)) Modifier 9.3.X.0.1 b) comme suit:

«b) Toutes les installations, équipements et partiel bateau susceptibles
d’entrer en contact avec la cargaison doivent @&restruits avec des matériaux non
susceptibles d’étre attaqués par la cargaisong mprdvoquer sa décompaosition, ni
de former avec elle des combinaisons nocives owgeatanses. S'il n'a pas été
possible de s’en assurer a I'occasion de la claaidn et de I'inspection du bateau,
une réserve appropriée doit étre consignée dalistdades matiéres transportables
par le bateau, comme le prescrit le paragrapheIl2L6».

Explication Puisque la liste des matieres transportabletegzateau donne des précisions
guant aux matieres qu’il est permis de transpatéers le bateau considéré, elle doit aussi
tenir compte du respect des prescriptions appksablx matériaux de construction. Une
base juridique est établie pour la pratique actustl matiére de formulation de réserves.

h) Modifier le paragraphe 9.3.X.8.1 comme suit:
Troisiéme paragraphe

«La société de classification doit délivrer un ifiedt attestant que le bateau
est conforme aux régles de la présente sectiotificatrde classificationy.

Sixieme paragraphe

«La société de classification doit établir uneelides matiéres transportables
par le bateaumentionnant toutes les marchandises dangereuseisesdau
transport dans le bateau-citerveir aussi le paragraphe 1.16.1.2.5).».

Explication Les titres des documents que doivent publierslzsétés de classification
n'étaient pas clairs jusqu'a présent. Outre le iftmat de classification, un rapport
d’inspection doit également étre préparé confornmna@ix prescriptions du paragraphe
1.16.3.1.

C. Prescriptions relatives a la stabilité des batix-citernes

1. Traitement de I'eau de ballastage

a) Modifier le paragraphe 7.2.3.20.1 comme suit:

«Les cofferdams et les espaces de cales conterantigrnes a cargaison
isolées ne doivent pas étre remplis d’eau. Lesoespde double coque, les
doubles fonds et les espaces de cales qui ne ppetie pas de citernes a
cargaison isoléepeuvent étre lestés avec de I'eau de ballastagmdition

que-les citernes-a-cargaison-soient dégdeg

» qu'il en ait été tenu compte dans les calculs deile a I'état intact et en cas
d’avarie, et

€]
* que ce ne soit pas interdit & la colonne (20) bletau C du chapitre 3.2.

Si I'eau contenue dans les citernes a ballastanfessisceptibles de compromettre la
stabilité du bateau

a) des indicateurs de niveau fixes doivent étrialiés; ou

GE.11-25667 11



ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2012/14

12

b) le niveau de remplissage des citernes a ballastait &tre vérifié
quotidiennement avant le départ et durant les ¢ipésa

Lorsque des indicateurs de niveau existent, lesmes a ballastage peuvent aussi
étre remplies partiellement. Dans le cas contr&@lles doivent étre complétement
remplies ou vides.».

Explication Il est également apparu que le traitement deul'a® ballast peut
compromettre la stabilité du bateau a double cohes.surfaces libres dans les citernes a
ballastage peuvent aggraver ces effets préjudasalgn particulier lorsqu’il y a aussi des
surfaces libres dans les citernes a cargaisoonitient de préter davantage d’attention a ce
phénoméne, qui doit donc étre mentionné expresdétaes le Réglement.

Une inspection effectuée par la société de classifin peut permettre d'établir si la
stabilité d’'un bateau donné risque d’étre compremiséquipage du bateau n’'est en
mesure de réagir de maniére appropriée que siilesux exacts de remplissage sont
connus.

La délégation allemande n’a trouvé aucune expticadiu fait que le niveau de remplissage
des citernes de ballastage ne doive pas étre sup&i90 %. La suppression de cette
prescription pourrait faire I'objet de discussions.

b) Ajouter au tableau 1.6.7.2.2.2 une nouvelleigute libellée comme suit:

«7.2.3.20.1 Indicateurs de niveau pour | N.R.T. Pour les bateaux-
citernes a ballastage citernes des types C et G
Renouvellement du certificat
d’agrément a partir du
1% janvier 2013».

Explication L’installation d’indicateurs de niveau peut posks problémes techniques
sur les bateaux qui n'ont pas subi d'autres maalifins (accessibilité aux citernes de
ballastage, acheminement de céables). L'installadiordicateurs de niveau ne doit pas étre
requise en cours d’opération mais a I'occasion @'mouvelle inspection compléte des
bateaux.

Degré de remplissage pour des matiéres de deasidifférentes

a) Modifier le paragraphe 7.2.4.21.1 comme suit:

«Le degré de remplissage indiqué a la colonne dlilfableau C du chapitre 3.2 ou
calculé conformément au paragraphe 7.2.4.21.3 [gouiterne considéréne doit
pas étre dépassé.».

Explication Le libellé actuel permet différentes interpréiat, par exemple que le degré
de remplissage se rapporte au volume total du bafiéerne. La colonne (11) du tableau C
renvoie toutefois expressément a un bateau-cioneé.

b) Modifier le paragraphe 7.2.4.21.3 comme suit:

«Pour le transport de matieres ayant une densitvieplus élevée que les matieres
prises en compte dans le certificat d’agrémeniidgré_maximalde remplissage
admissibledoit étre calculé au moyen de la formule suivante:

degré maximatle remplissage admissik{f) = a * 100/b

a = densité relative de la matiere prise en congaes le certificat
d’agrément,
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b = densité relative de la matiére transportée.

Le degré de remplissage indiqué a la colonne (Lilfadleau C du chapitre 3.2 ne
doit cependant pas étre dépassé.

«NOTA: En outre, les prescriptions relatives a la sii#hia |la résistance longitudinale et a
I'enfoncement maximal du bateau doivent étre retgsdors du remplissage des citernes a

cargaison.».

Explication Ce libellé indique clairement que la formule danersion se rapporte a un
degré de remplissage de la citerne en questionenféa celui qui figure dans la colonne
(11) du tableau C, ainsi qu'a la résistance trarsse des citernes a cargaison, en
soulignant les détails dans le certificat d’agrémeas éléments supplémentaires a ajouter
sont & nouveaux mis en évidence.

Preuve de stabilité a I'état intact

a) Modifier le paragraphe 9.3.X.13.3 comme suit;

«La preuve d'une stabilité suffisante a I'état atteoit &tre apportée pour toutes les
conditions de chargement et de déchargement etlpocwndition de chargement

final pour toutes les densités relatives contendass la liste des matiéres

transportables par le bateau conformément au Earhgrl.16.1.2.5.

Pour chaque cas de chargement, en tenant compteomeiions concretes de
remplissage de la citerne ainsi gue de l'assiddtehateau doit satisfaire dans la
mesure nécessaire aux dispositions relatives dalglig®® a I'état intact et apres
avarie.

Il faut aussi envisager des stades intermédiauepars des opérations.

Les documents relatifs a la stabilité mentionnaitecpreuve ainsi que les cas de
chargement approuvés par la société de classificatijréée ayant classé le bateau
doivent étre réunis sous la forme d'un manuel dbikte. Si tous les cas de
chargement n’ont pas été concrétement pris en @énragion, il faut avoir recours a
un ordinateur de chargement approuvé par la méroetéode classification et
contenant le texte du manuel de stabilité.

NOTA: Un manuel de stabilité doit étre rédigé sousfon@e et en dans un langage
compréhensibles par le conducteur [assumant |l@nsgbilité premiére] et contenir
les éléments suivants:

» Une description générale du bateau;

» Un plan de 'agencement général et des plans decitému bateau indiguant
a _quoi_servent les compartiments et les espacdsrnes a cargaison,
magasins, logements, etc.);

» Un croquis indiquant la position des échelles tintid’eau par rapport aux
perpendiculaires du bateau;

» Des courbes hydrostatigues ou des tableaux comdapts a I'assiette du
bateau. Si des angles d’assiette importants sopté@moir au cours du
fonctionnement normal du bateau, il convient dbdiire des courbes ou des
tableaux correspondant a une telle gamme d’assiette

» Des courbes ou des tableaux de stabilité calculé$asbase d’'une assiette
libre, pour les configurations de déplacement atsiette prévues dans des
conditions _normales de fonctionnement, avec unécatidn des volumes
considérés comme flottants;
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» Des tables de jaugeage des réservoirs ou des sommetrant pour chaque
bateau les capacités, les centres de gravité stitéaces libres;

e Les données relatives au batiment a I'état légédépet centre de gravité)
résultant d’'un essai d’inclinaison ou d’'une mesdrte port en lourd en
combinaison avec un bilan de masse détaillé oumaumesures acceptables.
Lorsque les données susmentionnées correspondmiea d’'un bateau du
méme type, il faut I'indiquer clairement, mentionme bateau et joindre une
copie du rapport d’essai d’inclinaison approuvénayaorté sur le bateau du

méme type;

* Une copie du rapport d’essai approuvé doit étrédughdans le manuel de
stabilité;

» Les conditions dans lesquelles doivent se déroldsr opérations de
chargement avec tous les détails pertinents, teds g

» Données relatives au batiment a I'état lege, ressplie des citernes,
magasins, équipage et autres éléments pertingmisdadu bateau (masse et
centre de gravité pour chague objet, moments d&negoour les cargaisons

liquides);

 Tirants d’eau au milieu du bateau et aux perpemaiies;

» Hauteur du métacentre corrigée des effets de sulifae;

» Valeurs et courbe de bras de levier; et

» Moments de flexion longitudinale et forces transadégs aux points de
lecture;

 Informations sur les ouvertures (emplacement, tyge&anchéité, moyens de

fermeture).».

Explication La valeur informative et les implications, notaemwhen ce qui concerne le
maintien de la stabilité du bateau, de la liste atiéres qui peuvent étre transportées par
un bateau donné n'ont pas encore été décrites dgmauffisamment claire.

La pratique montre par ailleurs qu'on n'a pas eacassez veillé a ce que les documents
relatifs a la stabilité soient disponibles a bomliss une forme compréhensible par le
conducteur. Il ne serait pas possible de procédtigrsaection et a I'évaluation d’un manuel
de stabilité volumineux dans le cas d’une longst lde matiéres sans nuire au processus
de chargement rapide du bateau considéré. Celaimanait aussi un surcroit de travail et
de dépense pour les sociétés de classificationgébarde préparer ces documents. On
pourrait donc mettre a la disposition de I'équipalyebateau un systéme de chargement
informatisé, a condition qu’il ait été accepté gté# pour le bateau en question par la
société de classification responsable de la listendatieéres qu'il peut transporter.

b) Ajouter au paragraphe 1.2.1 la nouvelle débnitsuivante:

«Systeme de chargement informatikéh systéeme de chargement informatisé se
compose d’un ordinateur (matériel informatique)demn programme (logiciel) qui
offrent la possibilité d’assurer que dans touskesde ballastage ou de chargement

* les valeurs maximales admissibles en matiére dstaése longitudinale [et
transversale] [ainsi que la profondeur maximalenfiacement] ne sont pas
dépassées; et

« la stabilité du bateau est conforme aux prescrigtapplicables au bateau. La
stabilité a I'état intact et la stabilité aprés rwaloivent étre calculées a cet
effet.».
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Explication Afin d'assurer une interprétation uniforme deplart de toutes les Parties
contractantes et de tous les acteurs du transpargnvient de définir ce systéme de
chargement informatisé, requis pour la premiérs. foi

Les considérations liées a la stabilité n'ont pamitcompte jusqu’a présent de la résistance
transversale ni de la profondeur d’enfoncemenestl désormais possible de vérifier ces
criteres en une seule opération grace au systermleadgement informatisé.

C) Ajouter une nouvelle disposition transitoirecliiée comme suit:

«1.6.7.2.4  Le paragraphe 9.3.X.13.3 peut s’apptijusgiu’au 31 décembre 2014
dans la version applicable le 31 décembre 2012.».

Explication Il n’est pas raisonnablement envisageable d'équifpus les bateaux
concernés de systemes de chargement informatiséapprendre aux équipages a les
utiliser d’ici la fin de la période de transitiogmgrale qui se termine le 30 juin 2013.

lll.  Sécurité du transport

8. L'adoption des amendements permettra d’amélitaesécurité du transport des
marchandises dangereuses en bateaux-citernesipardenavigation intérieures en ce qui
concerne le maintien de la stabilité des bateangemés.

IV. Possibilités de mise en ceuvre

9. Il n'est pas question d’investissement colteamxsda construction navale. Selon les

estimations de la délégation allemande, les irssmtnents nécessaires pour installer des
indicateurs de niveau et fournir des systémes degement informatisé restent dans des
limites financiéres justifiables et raisonnableg. tBls équipements sont disponibles sur le
marché et déja en partie utilisés.

10. Les exigences accrues en matiere de formatem abnducteurs (capacités de
formation et d'organisation d’examens, détachengentonducteurs par les transporteurs
pendant les périodes de formation) entrainerorswroroit de travail et de dépenses pour
les autorités compétentes des Parties contractenles opérateurs de transport.

11.  Leur ampleur dépendra des Parties contractahtdes prescriptions nationales en
matiere de formation et d’examens. La délégatitenande est toutefois d’avis qu’elle est
raisonnable compte tenu de la sécurité accrueathsport qui en résulte. Les dispositions
relatives a la formation contenues dans le Régleraanexé a 'ADN pourraient étre

allégées a l'avenir si des dispositions comparallast introduites dans la formation

générale des conducteurs et des équipages.

12.  En ce qui concerne le cours de spécialisattab#ité» qui est proposé, on pourrait
demander au groupe de travail informel sur le ogts de questions de préciser davantage
les objectifs des examens, le contenu de la foomai la structure des cours.

13. L'établissement de listes de matiéres tranaptes par le bateau ainsi que
linstauration des manuels de stabilité et des ésyes de chargement informatisés
entraineront un surcroit de travail et de dépepses les sociétés de classification. Les
colts pourraient devoir étre assumés par les gtames, les constructeurs de bateaux ou
les opérateurs de transport. Cela serait justifié |p gain en matiere de sécurité du
transport, tout en dépendant de la taille de ta es matiéres transportables par le bateau.
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