NATIONS
UNIES E

{=8) Conseil économique  pis.
rd -
W et social GENERALE

N
X

ECE/TRANS/WP.29/2010/3
18 décembre 2009

FRANCAIS
Original: ANGLAIS ET FRANCAIS

COMMISSION ECONOMIQUE POUR L'EUROPE
COMITE DES TRANSPORTS INTERIEURS

Forum mondial de I'harmonisation des Reglements
concernant les véhicules

Cent cinquantiéme session
Geneve, 9 -12 mars 2010
Point 4.2.9 de 'ordre du jour provisoire
ACCORD DE 1958

Considération des projets d'amendements aux Régtsreristants

Proposition de complément 4 a la série 11 d'ameadtslu Réglement No. 13
(Ereinage des poids lourds)

Communication du Groupe de travail en matiére déerment et de freinage

Le texte reproduit ci-aprés a été adopté par lei@rale travail en matiére de roulement et de
freinage (GRRF) & sa soixante-sixieme sessionset &iclarifier le texte du Reglement No. 13.
Il a été établi sur la base des documents ECE/TRANS29/GRRF/2009/6, non modifié,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2009/8, non modifié, ECE/TRAW®.29/GRRF/2009/19 modifié
par le para 6 du rapport, ECE/TRANS/WP.29/GRRF/Z20D9 non modifié,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2009/33 modifié par le para 28lu rapport et
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2009/35, non modifié, (ECE/MRHWP.29/GRSG/76, paras.
6,11,12,13 et 21). |l est transmis pour examenFaum mondial de I'harmonisation des
Réglements concernant les véhicules (WP.29) etoawit€ Administratif (AC.1).

*[ Conformément au programme de travail pour 20083200 Comité des Transports Intérieurs (ECE/TRANG/A6d.1,
programme d'activité 02.4), la mission du Forum dianest de développer, harmoniser et mettre algauRéglements dans le
but d'améliorer la performance des véhicules. Bsgmt document est soumis en vertu de ce mandat.
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Dans tout le texte du Réglemenfitls,

Remplaceta référence a «ISO 7638:1997» par «ISO 7638:2003»

Remplaceta référence & «ISO 7638-1 ou 7638-2:1997» paD «1638-1 ou 7638-2:2003»

Remplaceta référence a «ISO 7638-1:1997» par «ISO 76366B2

Remplaceta référence a «ISO 7638-2:1997» par «ISO 7636632

(les références a «ISO 7638» sans date demeuctringées).

Paragraphe 2.24ire:

«2.24

par “ligne de commande électritjua liaison électrique entre deux veéhicules,
qui assure la fonction de commande de freinage “imicule tracté faisant partie
d'un ensemble de véhicules. Elle comprend le c&blag les raccords, les
éléments de communication de données, et l'alinienta&n énergie électrique
nécessaire a la transmission de la commande entargee;»

Paragraphe 5.2.1.18mplacer la référence a la norme «ISO 9128:1987xISO 9128:2006».

Paragraphes 5.2.1.31 a 5.2.1.3mmddifier comme suit:

«5.2.1.31

5.2.131.1

Lorsqu’un véhicule est équipé de dispesitermettant d’indiquer le freinage
d’'urgence, le signal de freinage d’'urgence ne €ioé activé que par I'utilisation
du systeme de freinage de service lorsque les tomslici-aprés sont réunies:/10

Le signal ne doit pas étre activé loedgudécélération du véhicule est en dessous
des valeurs définies dans le tableau suivant, ihgisut étre activé lorsque se
produit toute décélération égale ou supérieureti@ ealeur, la valeur effective
étant définie par le constructeur du véhicule:

Le signal ne doit pas étre activé sous

N1

6 m/<

M, Ms, N, et N 4 m/g

Le signal doit étre désactivé pour tous les vdbgwau plus tard lorsque la
décélération est tombée au-dessous de 25 m/s
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5.2.1.31.2 Le signal peut aussi étre activé etaégadans les conditions suivantes:

a) Le signal peut étre activé dans I'hypothéseaoddcélération du véhicule
résultant de la demande de freinage respecte léls skactivation et de
désactivation définis au paragraphe 5.2.1.31.kssds.

ou

b) Le signal peut étre activé lorsque le systemdrei@age de service est
utilisé & une vitesse supérieure & 50 km/h et gusystéme antiblocage
exécute des cycles complets (conformément & lanitdéfi figurant au
paragraphe 2 de I'annexe 13).

Le signal doit étre désactivé lorsque le systémtéblacage n’exécute plus des
cycles complets.».

Ajouter un nouveau paragraphe 5.2.1 @mme suit:

«5.2.1.33 Les veéhicules de la catégorie dyant au maximum 3 essieux peuvent étre
équipés d’'une fonction contrdle de stabilité. Sist’le cas, elle doit inclure la
fonction antirenversement et la fonction correceirtrajectoire et satisfaire aux
prescriptions techniques de I'annexe 21 du préRegtement.».

Annexe 21

Paragraphes 2.1.1 et 2.1liPe:

«2.1.1 Lorsqu’un véhicule .....
c) Lorsque le véhicule circule en marche arriére;

d) Lorsquelle a été désactivée automatiquemenmanuellement; dans ce
cas les prescriptions du paragraphe 2.1.2 ci-dessappliquent.

2.1.2 Lorsqu’un véhicule est équipé d’'un moyen dsadtiver automatiquement ou
manuellement la fonction de contrdle de stabilit€s conditions ci-aprés
s’appliquent selon gu’il convient:»

Ajouter de nouveaux paragraphes 2.1.2.1 a 2,1aih8i congus:

«2.1.2.1 Lorsqu’'un véhicule est équipé d'un moyem dEsactiver automatiquement
la fonction de contrble de stabilité du véhiculeup@méliorer la traction en
modifiant le mode de fonctionnement de la chaine td@nsmission,
la désactivation et la réactivation doivent étretomatiguement associées
a l'opération qui modifie le mode de fonctionnemeatia transmission.

2.1.2.2 Lorsqu'un veéhicule est équipé d'un moyen désactiver manuellement
la fonction de contrdle de stabilité du véhiculellesci doit étre réactivée toutes
les fois que le contacteur de mise en marche dicwéhest réactivé.
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2.1.2.3

Un signal d’avertissement optique contirit dnformer le conducteur que

la fonction de contrdle de stabilité du véhiculeé# désactivée. Le signal

d’avertissement jaune visé au paragraphe 2.1.8ssalis peut étre utilisé & cette
fin. Les signaux d’avertissement visés au paragrépB.1.29 du Réglement ne
doivent pas étre utilisés.».

Paragraphe 2.1 4ire:

«2.1.4

Toute intervention de la fonction de comtrdé la stabilité doit étre indiquée au
conducteur par un signal d’avertissement optigignotant. L’'avertissement doit

durer aussi longtemps que dure lintervention. ignal d’avertissement jaune

défini en 2.1.5 ci-dessous peut étre utilisé aedit

Les interventions de la fonction de contr6le de skabilité du véhicule
utilisées...».

Paragraphe 2.1 %re:

«2.1.5

Toute défaillance de la fonction de contrdée stabilité doit étre détectée et
signalée au conducteur au moyen d’un signal d’ssennent optique jaune.

Les signaux d’avertissement définis au paragr&phd.29 du présent Réglement
ne doivent pas étre utilisés a cette fin.

Le signal d’avertissement doit étre continu ...maftch



