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Sécurité aux passages a niveau

Note du secrétariat

1. Le présent document est soumis en conformit€ é&emandat du groupe de travail
(WP.1) tel que défini dans le document TRANS/WRO0Q/Add.1 (point c) qui vise a développer,
mettre & jour et diffuser les Résolutions d'ensenfbE.1 et R.E.2, ainsi qu’'avec le programme
de travail pour 2008-2012 du Comité des transpontdrieurs, adopté lors de sa soixante-
dixieme session en 2008 (ECE/TRANS/200/Add.1, p2i8th)).

2. Les membres du WP.1 trouveront ci-aprés un pqmjéparé par Laser Europe sur la

sécurité aux passages a niveau faisant suite agus$iions sur ce sujet lors de la Cinquante-
cinquieme session (voir rapport ECE/TRANS/WP.1/1dafra. 11). Ce point sera inséré en tant
que paragraphe 1.9 dans le chapitre 1 de la neuvdE.1.
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Chapitre 1 Regles générales relatives au comperhent dans la circulation

Sécurité aux passages a hiveau

Contexte

Un passage a niveau est un croisement a niveaa tigme ferroviaire avec une voie
routiére ou piétonniére. Il en existe encore deaides de milliers a travers le monde.
La circulation des convois ferroviaires y est tawfo prioritaire sur les usagers de la
route. C'est précisément parce qu’ils sont a nivgae ces passages présentent des
risques importants malgré la signalisation misepkate pour annoncer leur présence
(voir a ce sujet les signaux d’avertissement degeaprescrits par la Convention de
Vienne sur la signalisation routiere de 1968 - Amn&, section A, paragraphes 25, 26,
28, 29) et, le cas échéant, l'installation de léses ou demi-barrieres de protection
visant a empécher les usagers de la route de sevar’approche et lors du passage
d’'un ou plusieurs train(s). En général, compte tedourapport de masses entre un
convoi ferroviaire et un véhicule routier, le risgast essentiellement du coté routier.
Cependant, des conséquences graves pour les tionaléerroviaires peuvent advenir
en cas de collision avec un poids lourd surtoaediernier transporte des marchandises
dangereuses ou inflammables.

Malgré toutes les dispositions prises pour annolesepassages a niveau et assurer leur
sécurité, de nombreux usagers sont tués ou bleds#gue année, lors de leur
franchissement, parce que des régles n'ont paegp&ctées ou que des imprudences
ont été commises (par exemple, non respect desainaiis d’arrét obligatoire données
par un signal lumineux ou un signal acoustiqueagegient sur un passage sans s'étre
assuré qu’aucun veéhicule sur rails n"approche)rmoee parce que des barrieres ou des
demi-barriéres baissées ont été forcées ou comesriContrairement aux idées recues,
la majorité des accidents concerne des «habitugamment ceux qui résident a
proximité d’'un passage a niveau, du fait que laimeuengendre trop souvent une
baisse de vigilance ou une prise de risques, quigrévéler fatale.

Il est un fait que le risque potentiel que représem passage a niveau est fonction de
l'intensité de la circulation sur la voie ferroveaiet sur la voie routiere. En général, le
plus grand nombre de passages a niveau existafmsusent a l'intersection de lignes
ferroviaires et de routes a faible circulation om des lignes ferroviaires secondaires.
Néanmoins, afin de réduire les risques de collisan ces passages a niveau, des
efforts sont faits dans les pays pour cherches&lieniner, en commengant par ceux
qui présentent le plus de risque, soit en les ragapit par des passages dénivelés, soit
en les supprimant purement et simplement. Il s’amitefois d’'une ceuvre de longue
haleine a cause du colt que représente leur sgpmedes délais d'étude et de
réalisation relativement longs (environ 5 ans)fireta topographie des lieux ne se
préte pas toujours aisément a l'opération.
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Recommandations
Eu égard a ce qui précede, les mesures suivariesessommandées:

Régles a observer a I'approche et au fiageiment des passages a niveau

A) Reégles relatives au comportement

Tous les pays possédant un réseau ferroviaire idetriatroduire dans leur législation
les dispositions de I'article 19 de la Conventi@en\denne sur la circulation routiére de
1968 qui définit les régles que doit observer,approche et au franchissement des
passages a niveau, tout usager de la route, aitilpgton, cycliste, cyclomotoriste,
motocycliste ou conducteur d’un véhicule & mogeguatre roues ou plus.

Il est également recommandé de compléter ces rpgledes dispositions plus strictes
pour les autobus et autocars qui devraient étigébte s'arréter aux passages a niveau
qui n'ont pas de dispositifs d'avertissement autigmes, tels que des barrieres, demi-
barriéres ou des feux clignotants. Quant aux astsbolaires, ils devraient étre obligés

de s'arréter aux passages a nhiveau, que ceuxsti aie non des barrieres, demi-
barriéres ou des feux clignotants.

B) Regles concernant le dépassement

De méme, les pays devraient introduire dans legislition les dispositions de I'article
11, paragraphe 8, de la Convention de Vienne sairdalation routiere qui définit les
regles de dépassement immédiatement avant et supassage a niveau et, de
préférence, introduire celles contenues dans I'Ataauropéen de 1971 complétant
cette Convention qui sont plus contraignantes.

En sus, pour assurer une plus grande sécurit@ales devraient interdire aux usagers
de la route de dépasser l'aplomb du panneau signatapassage a niveau (voir, par
exemple, les signaux A, 28a ou A, 28b de la Coneerde Vienne sur la signalisation
routiére) lorsqu'un train approche du passageeaniainsi signalé.

Sensibilisation des usagers de la route

Les pays devraient également sensibiliser, par c@spagnes d'information, les
usagers de la route sur les dangers représentéepgrassages a niveau en mettant
'accent sur l'importance de respecter, pour leécusité, les regles visées au
paragraphe 1.8.1.

En sus de ces régles, les conseils suivants davmire prodigués en fonction de la
catégorie d’'usagers de la route concernée.

a) Concernant legiétons ne pas marcher le long de la voie ferrée, édigemarcher
sur les rails, car ceux-ci peuvent étre glissantse pas emprunter la voie ferrée
par le passage a niveau pour accéder au quaigdeda
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b) Pour lescyclistes traverser toujours la voie ferrée a un angletdreec les rails.

c) S'agissant desonducteurs de véhicules a moteur
- Eviter de changer de vitesse lors de la traversge doie ferrée;
- Ne jamais lutter de vitesse avec un train.

d) Concernant plus particulierement lesnducteurs de véhicules de transport de
marchandises

- Etre familiarisés avec les passages a niveasegtrouvent sur leur trajet;
- Bien connaitre les dimensions de leur véhiculgegieur chargement pour étre
certains qu'ils auront assez d'espace pour se elégamplétement de la voie

ferrée et atteindre l'autre c6té sans danger;

- Eviter de traverser une voie ferrée s'il y aisgue que leur véhicule reste pris
contre une barriére qui est levée.

Infrastructures et équipements

Aucun passage a niveau ne devrait étre situé suaxes de communication & forte

densité (autoroutes et routes de caractére simjilat lignes ferroviaires a vitesse
supérieure a 160km/h.

Les passages a niveau automatisés devraient étigeéql'un feu rouge clignotant, qui

impose l'arrét absolu, doublé d'une sonnerie, étapnoncé par une signalisation

adéquate qui differe selon que le passage a niesgéquipé ou non de barriéres. Le
seuil qui justifie l'installation d'un équipementrineux automatique est, dans certains
pays, d’au moins 100 passages de véhicules par jour

Afin de renforcer la sécurité sur les passageveani il est possible de les équiper de
radars pour effectuer des contrbles automatiquess @adars permettent de

photographier et de sanctionner tout automobiligtefranchirait le passage a niveau

aprés déclenchement du signal lumineux interdiapaissage. Certains pays étudient
la possibilité de généraliser leur utilisation.



