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ORGANISATION DE LA SESSION

1. LeComité d'experts du transport des marchandises dangereuses a tenu sa vingt et unieme
session du4 au 13 décembre 2000, sous la présidence de M. S. Benassai (Itdlie) et la
vice-présidence de M. F. Wybenga (Etats-Unis d’ Amérique).

2. M. Capd Ferrer, Directeur de la Division des transports de la Commission économique
pour I'Europe, a souhaité la bienvenue aux participants.

3. Il aindiqué que tous les postes de la Section des marchandises dangereuses et des

cargai sons spéciales étaient désormais pourvus, et que I'Assemblée générale avait accepté de
fournir des ressources supplémentaires (un poste P4 et un poste G5) pour 2001 pour donner suite
alarésolution 1999/65 du Conseil économique et socia relative alarestructuration du Comite,
et que ces ressources seraient également demandées pour |e budget 2002-2003.

4. Il asouligné que la CEE-ONU coopérait de plus en plus étroitement avec les autres
commissions régionales dans le domaine de la facilitation des transports, et que notamment dans
le cas de la Commission économique et sociale pour I'Asie et le Pacifique (CESAP), cette
coopération sétendait au développement de réglementations nationales pour le transport intérieur
de marchandises dangereuses.

PARTICIPATION

5. Ont participé a cette session des experts des pays suivants : Afrique du Sud, Allemagne,
Argentine, Australie, Belgique, Brésil, Canada, Chine, Espagne, Etats-Unis d Amérique,
Fédération de Russie, France, Italie, Japon, Mexique, Norvege, Pays-Bas, Pologne,
République tchéque, Royaume-Uni et Suéde.

6. Des observateurs de I'Autriche, des Bahamas, de la Finlande, du Portugal, de la République
isamique d'lran, de la Slovaquie, de la Suisse et de la Tunisie ont participé ala session en vertu
de l'article 72 du Reglement intérieur du Conseil économique et social.

7.  Desreprésentants de la Commission économique et sociale pour I'Asie et le Pacifique
(CESAP) et des institutions spécialisées ci-apres étaient présents : Organisation de |’ aviation
civile internationale (OACI), Organisation internationale du Travail (OIT), Organisation
maritime internationale (OMI) et Organisation mondiae de la santé (OMYS).

8.  Lesorganisations intergouvernemental es suivantes étaient aussi représentées : Commission
européenne, Organisation de coopération et de dével oppement économiques (OCDE) et
Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF).

9.  Desreprésentants des organisations non gouvernementales suivantes ont participé a
I'examen des points intéressant leur organisation: Association européenne des gaz de pétrole
liquéfiés (AEGPL), Association internationale de la savonnerie, de la détergence et des produits
d'entretien (AISE), Association du transport aérien international (IATA), Confédération
européenne des associations de fabricants de peintures, d'encres d'imprimerie et de couleurs d'art
(CEPE), Compressed Gas Association (CGA), Association européenne des fournisseurs de
|'automobile (CLEPA), European Cylinder Makers Association (ECMA), Association
européenne des fabricants d'engrais (EFMA), Association européenne du gaz industriel (EIGA),
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Fédération européenne des associations aérosols (FEA), Fédération internationale des
associations de transitaires et assimilées (FIATA), Hazardous Materials Advisory Council
(HMAC), Chambre de commerce internationale (CCl), International Council of Chemical
Associations (ICCA), International Confederation of Container Reconditioners (ICCR),
International Confederation of Drums Manufacturers (ICDM), International Confederation of
Plastics Packaging Manufacturers (ICPP), Commission électrotechnique internationale (IEC),
Union international e des transports routiers (IRU), Organisation internationale de normalisation
(1SO), Secrétariat européen de fabricants d'emballages métalliques Iégers (SEFEL ), Union
internationale des chemins de fer (UIC) et World Nuclear Transport Institute (WNTI).

TRAVAUX DU SOUS-COMITE D'EXPERTS DU TRANSPORT DES MARCHANDISES
DANGEREUSES

Elabor ation de dispositions relatives au transport de gaz

Documents: ST/SG/AC.10/C.3/32/Add.1
ST/SG/AC.10/C.3/34, annexe 1
ST/SG/AC.10/C.3/34/Add.1 Rapports du Sous-Comité
ST/SG/AC.10/C.3/36, annexe 1
ST/SG/AC.10/2000/22 (EIGA)
ST/SG/AC.10/2000/27 (Etats Unis d'Amérique)
ST/SG/AC.10/2000/30 (CGA)
ST/SG/AC.10/2000/38 (France)

Documents sans cote : INF.10 (Royaume Uni)
INF.16 (Royaume Uni)
INF.23 (Royaume Uni)
INF.24 (EIGA)
INF.38 (Canada)
INF.39 (1SO)
INF.46 (Etats Unis d’ Amérique)

10. Le Comité aconfié I'examen de ces documents au Groupe de travail des récipients a gaz et
conteneurs a gaz a éléments multiples, qui sest réuni du 4 au 7 décembre 2000, sous la
présidence de M. H. Puype (EIGA).

11. LeGroupedetravail aété prié de sen tenir autant que possible aux solutions de
compromis auxquelles les précédentes sessions du Sous-Comité étaient déja parvenues.

12. LeGroupe detravail a éé prié de n'examiner la proposition de la CGA relative aux
récipients cryogéniques que si le temps le permettait, étant donné que le Sous-Comité était dgja
convenu que cette question pourrait étre examinée au cours de la prochaine période biennale.
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Rapport du Groupe de travail desrécipients a gaz et conteneurs a éléments multiples (CGEM)

Documents : INF.63 (Rapport intérimaire)
INF.69 (Rapport)
INF.69/Add.1 (Textes adoptés par le Groupe)
INF.77 (Modifications de fond)
INF.79 (Suisse)
INF.80 (Secrétariat)
INF.82 (Secrétariat)

13. Le Comité apris note du rapport du Groupe de travail (soumis sous la cote INF.69 et
reproduit al'annexe 1 du présent rapport) et a examiné les textes proposés.

14. L'expert dela Belgique a proposé de fixer, au 4.1.6.1.10, une limite a la période durant
laguelle des récipients a pression peuvent continuer a étre transportés apres expiration du délai
pour I'épreuve périodique. Plusieurs experts ont estimé qu'une telle prescription ne pourrait pas
étre facilement mise en cauvre parce qu'il était nécessaire de transporter les vieux récipients si
I'on voulait sSen débarrasser ou leur faire subir une épreuve. La proposition n'a pas été adoptée.

15. Lereprésentant de'OTIF adit que le tableau du chapitre 3.2 prescrivait I'instruction P200
pour le No ONU 1614 (cyanure d'hydrogene stabilisé, contenant moins de 3 % d'eau et absorbé
dans un matériau inerte poreux) mais l'instruction P200 ne prévoyait rien pour cette matiére.

Le Comité a noté que le marginal 2603 de I'ADR contenait des prescriptions d'emballage (voir
INF.80), mais ces prescriptions étant différentes de celles applicables aux Etats-Unis
dAmérique, il a éé décidé de remplacer P200 par P099 en attendant que des dispositions
d'emballage acceptables soient mises au point.

16. L'observateur de la Suisse a proposé de biffer le 6.2.2.5.2.6 c) proposé par le Groupe de
travail au motif que, selon lui, laisser les entreprises choisir un organisme d'inspection parmi
ceux agréés par |'autorité compétente irait a l'encontre de I'indépendance dont ces organismes
d'inspection devaient faire preuve vis-a-vis des entreprises qu'ils contrdlaient. Cette proposition
n'a pas été adoptée.

17. Au6.2.2.6, I'experte de la Suéde a noté que pour I'identification du pays dans le marquage
des bouteilles a gaz, le Groupe de travail avait remplace le code apha-2 défini dans la norme
1SO 3166-2:1997 par le signe distinctif de I'Etat utilisé pour les véhicules en trafic international
conformément a la Convention de Vienne sur la circulation routiere. Elle a dit que lalettre"S®
pour la Suede pourrait ére confondue avec lalettre "S" utilisée pour les solides. Le représentant
de I''SO a souhaité que le Comité revienne sur cette décision car I'1SO préconisait |'usage
généralise du code alpha-2 pour le proche avenir, notamment pour la facilitation des échanges de
données en commerce international. Le Comité a cependant suivi I'avis du Groupe de travail ace
Sujet.

18. Laproposition de I'observateur de la Suisse visant a supprimer le paragraphe 4.2.4.4, qui
interdisait le transport de CGEM apres expiration du délai limite pour I'inspection périodique
parce qu'il n'était pas possible de contréler si un récipient avait été rempli avant ou apres cette
date, n'a pas été appuyée.
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19. Outre le texte présenté dans le document sans cote INF.69/Add.1 adopté avec quelques
modifications, le Comité a adopté les modifications de fond présentées dans le document INF.77
ains que les modifications corollaires aux autres instructions d'emballage figurant dans le
document INF.82, l1a encore avec quelques changements. Tous les amendements au Reglement
type annexé ala 11éme édition révisée des Recommandations relatives au transport des
marchandises dangereuses qui ont été finalement adoptés figurent al'annexe 2 du présent rapport
(voir ST/SG/AC.10/27/Add.1).

20. L'expert delaBelgique, au sujet de la proposition du Groupe de travail (voir annexe 1 du
présent rapport, par. 14) visant a reconduire son mandat pour la prochaine période biennae afin
de traiter de questions qui doivent encore étre examinées par le Sous-Comité ou I'1SO (récipients
cryogéniques, dispositions relatives au transport de gaz de pétrole liquéfié et d'acétyléne,
bouteilles a gaz en matériaux composites, fts a pression et prescriptions supplémentaires de
service concernant le remplissage et |e renouvellement d'agrément) a espéré que ces travaux
n'entraineraient pas de modifications importantes aux textes venant d'étre adoptés.

21. LePrésident adit que le Groupe de travail avait défini un certain nombre de points qui
restaient en suspens, et que si les propositions les concernant étaient nombreuses et détaillées, il
était préférable qu'elles soient examinées en premier lieu par le Groupe de travail. Dans le cas
contraire, elles pouvaient étre directement étudiées par le Sous-Comité.

Projets d'amendements aux Recommandations relatives au transport des mar chandises
dangereuses, y comprisle Réglement type pour letransport des mar chandises danger euses
et leManuel d'épreuveset decritéres, et propositionsy ayant trait

Documents ST/SG/AC.10/C.3/32/Add.2
deréférence: ST/SG/AC.10/C.3/34/Add.2 } Projets d'amendements adoptés
ST/SG/AC.10/C.3/36/Add.1 par le Sous-Comité

Documents:  ST/SG/AC.10/2000/7 et -/Corr.1 (Secrétariat)

22. LeComité aexaminé le document récapitulatif des projets damendements au Réglement
type et y a apporté quelques corrections. La liste récapitul ative des amendements au Réglement
type adoptés par le Comité est reproduite a l'annexe 2 du présent rapport
(ST/SG/IAC.10/27/Add.1).

Corrosivité des matiéres liquides et solides relevant de la classe 8, groupe d' emballage 11,
pour I'acier et I'aluminium

Document : ST/SG/AC.10/C.3/2000/24 (Allemagne)

23. L'expert de |I'Allemagne aréitéré sa demande exprimeée au cours de la derniére session du
Sous-Comité pour des commentaires sur cette proposition, et a demandé que ce point soit inscrit
au programme de travail du Comité pour 2001-2002, ce qui a été accepté. 1l adit qu'il inviterait
les experts intéressés a un Groupe de travail informel qui se tiendrait en Allemagne.
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Explications relatives aux codes utilisés dans les listes de matieres autoréactives et de
peroxydes organiques

Document sans cote : INF.32 (Royaume-Uni)

24. Laproposition de I'expert du Royaume-Uni a été adoptée, mais les explications en question
seront reproduites dans un NOTA placé avant les listes plutot que dans les remarques figurant a
lafin (voir annexe 2).

Prescriptions relatives aux échantillons de diagnostic

Documents sans cote : INF.8 (Etats-Unis dAmérique)
INF.51 (OMYS)

25. Laproposition de I'expert des Etats-Unis dAmérique de ne pas introduire un numéro ONU
spécifique pour les échantillons de diagnostic n'a pas été adoptée.

26. Le Comité anoté la position de I'OMS concernant les échantillons de diagnostic, les
matiéres infectieuses et les produits biologiques, notamment son souhait de revoir de maniere
générale les regles relatives au transport de matiéres infectieuses et d'échantillons de diagnostic
en supprimant la classification par groupe de risques. Une telle révision pourrait étre inscrite au
programme de travail a condition que des propositions concrétes soient soumises, et il
conviendrait auss d'envisager une coopération avec les Parties contractantes a la Convention de
Béle et I'Union postale universelle.

Nitrophényl -4hydrazine

Documents : ST/SG/AC.10/C.3/2000/40 (Etats-Unis dAmérique)
ST/SG/AC.10/2000/24 (Etats-Unis d' Amérique)

27.  Plusieurs experts ont estimé que la matiére visée dans la proposition des Etats-Unis
d'’Amérique devrait étre considérée comme une matiére explosive mouillée, qui ne devrait pas
étre, en principe, classée en tant que matiere autoréactive mais en tant que matiere explosive
désensibilisée. La proposition des Etats-Unis d’Amérique, mise aux voix avec une modification
consistant a appliquer une disposition similaire ala disposition spéciale 28 a cette matiere, n'a
pas été adoptée.

Document sanscote:  INF.65 (Etats-Unis d Amérique)

28. Suite ala décision ci-dessus, I'expert des Etats-Unis d'Amérique a proposé que la
nitrophényl-4hydrazine soit classée dans la division 4.1 en tant que matiere explosive
désensibilisée pour tenir compte des avis exprimés. Cette proposition a été adoptée (voir
annexe 2).
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Générateurs de gaz pour ceintures de sécurité
Document :ST/SG/AC.10/2000/11 (Japon)

Document sans cote : INF.6 (Norvege)

29. Laproposition du Japon, qui découlait des discussions du Sous-Comité (voir
ST/SG/AC.10/C.3/36, par. 59) visait aintroduire les générateurs de gaz pour ceintures de
securité dans la description des numéros ONU 0503 et 3268.

30. Plusieurs experts ont estimé que ces générateurs de gaz n'étaient pas assimilables a des
prétensionneurs de ceintures de sécurité puisgu'il sagissait ni plus ni moins de dispositifs
pyrotechniques qui devraient donc uniquement figurer dans la classe 1.

31. Dautres experts ont estimé qu'il fallait faire preuve de cohérence compte tenu des
décisions prises pour les générateurs de gaz pour coussins gonflables, les modules de sacs
gonflables et les prétensionneurs de ceintures de sécurité.

32. Laproposition du Japon a été mise aux voix mais n'a pas éé adoptée. Le texte figurant
entre crochets pour les numéros ONU 0503 et 3268 dans |le document ST/SG/AC.10/2000/7 a
donc été supprimé (voir annexe 2).

Séguence de l'information dans le document de transport
Document :ST/SG/AC.10/2000/36 (IATA)

Documents sans cote : INF.5 (HMAC)
INF.7 (Etats-Unis d Amérique)
INF.27 (Canada)
INF.36 (CTIF)
INF.62 (Nouvelle-Zélande)

33. Lereprésentant de I'!ATA ademandé que le Comité revienne sur la décision du Sous-
Comité de modifier la séquence de I'information requise dans le document de transport, car il
estimait que cette séguence avait peu d'importance du point de vue de la sécurité mais que ce
changement entrainerait un colt économique énorme pour le secteur aérien, a cause d'une part de
lamise ajour des systemes informatiques et d'autre part des programmes de formation.

34. Cet avis était partagé par les experts des Etats-Unis d'Amérique et du Canada qui ont
développé en détail leurs arguments dans leurs documents sans cote respectifs. |ls ont déclaré
gue toute modification a leurs réglementations nationales devait pouvoir étre justifiée du point de
vue de la sécurité, notamment si ces modifications engendraient des codts pour I'industrie mais
que, dans ce cas précis, il n'y avait pas de véritable justification. |1s se réservaient donc la
possibilité de ne pas appliquer la nouvelle séquence au cas ou €lle serait adoptée par le Comité.

35. Dans les documents sans cote INF.5 et INF.36, le HMAC et le CTIF ont eux aussi gopuyé
laproposition de I'lATA, et la représentante de I'OACI a déclaré que son organisation n'était pas
non plus favorable au changement recommandé par le Sous-Comité.
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36. LesexpertsdelaNorvege et du Royaume-Uni se sont étonnés de la position prise par le
CTIF et ont déclaré que les comités nationaux du CTIF de leurs pays n'avaient pas été consultés
et ne partageaient pas cet avis. Ils ont estimé, comme plusieurs autres experts et observateurs,
gue le fait de placer le No ONU en premiére position dans le document de transport était un
élément important de sécurité dans le contexte du transport international dans les régions
multilingues comme I'Europe, ou la langue utilisée dans le document de transport, qui n'était pas
nécessairement |'anglais comme aux Etats-Unis ou pour le transport aérien, n'était pas toujours
comprise par les services d'intervention d'urgence.

37. L'expert delaBelgique arappelé quiil avait présenté au Sous-Comité une proposition
visant a ne pas prescrire une séquence déterminée, mais que cette proposition avait éte rejetée.
L'expert de la France et le représentant de I'lCCA ont estimé que cette solution réglerait
convenablement le différend di aux avis divergents sur cette séquence de I'information.

38. Le Comité apris note d'un message transmis par |'observateur de la Nouvelle Zélande, qui
soutenait la proposition de I'lATA mais indiquait que dans son pays aucune sequence déterminée
n'éait imposée.

39. Lereprésentant de I'UIC a déclaré que pour les transports ferroviaires int ernationaux
I'indication du No ONU en premiére position était un facteur de sécurité, car lors de la premiére
intervention en cas d'accident, les cheminots et les services d'urgence n'étaient pas en mesure de
comprendre un nom chimique, surtout sil figurait dans une langue étrangére. Ce n'est qu'au cours
de la deuxieme étape de l'intervention que les specialistes pourraient utiliser I'information
résultant de la connaissance du nom chimique. Il aindiqué par ailleurs que le Comité avait
adopté des modifications & I'information a inclure dans le document de transport, notamment
I'indication du risque subsidiaire, et que cette modification obligerait de toute facon I'industrie a
modifier, pour des raisons de sécurité bien justifiées, ses systemes informatiques et a former du
personnel. Une modification simultanée de la séquence de I'information n'entrainerait donc pas
des colts supplémentaires. || a proposé dans un premier temps que les deux séquences soient
autorisées.

40. Lerepresentant deI'TATA adéclaré quil modifiait sa proposition pour autoriser I'usage
facultatif des deux séguences. Les représentants de I'Allemagne, du Canada et des Etats-Unis
d'Amérigue ont dit que, compte tenu des discussions, ils appuyaient la proposition révisée de
I'IATA.

41. Lereprésentant du Royaume-Uni adit que ce compromis n'était pas satisfaisant car
I'industrie de son pays souhaitait qu'il ne puisse pasy avoir de différences entre les diverses
réglementations modales ou nationales, et que I'on sen tienne donc a une seule ségquence,
applicable dans le monde entier et pour tous les modes de transport.

42. Lesexperts delaBelgique et de la France, ains que |'observateur des Bahamas, ont déclaré
gue ce compromis risquait effectivement de laisser le choix a chaque pays et a chague
organisation internationale de prescrire I'une ou I'autre des séquences, ce qui ne réglerait rien au
probleme actuel. Pour que ce compromis contribue réellement a la facilitation du transport
international, il serait essentiel que tous les reglements nationaux et internationaux autorisent
I'utilisation de I'une ou I'autre des deux ségquences. Ils ont donc demandé al'OACI et al'lATA
quelles étaient leurs intentions a ce propos.
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43. Lareprésentante de I'OACI adit que cette option n'avait pas été discutée par son
organisation et qu'elle ne pouvait donc pas se prononcer. Le représentant de I'lATA adit que par
principe la réglementation de I'| ATA salignerait sur les Instructions techniques de I'OACI.

44. Laproposition de compromis a été adoptée aune large magjorité (voir annexe 2).
Quantités limitées (placardage des engins de transport)
Document : ST/SG/AC.10/2000/10 (Allemagne, Australie, Suede)

Documents sans cote : INF.15 (AISE)
INF.17 (CEPE)
INF.21 (ICCA)
INF.26 (Canada)
INF.34 (Royaume-Uni)
INF.42 (Etats-Unis d'/Amérique)
INF.50 (FEA)
INF.57 (Allemagne, Australie, Suede)

45. Certains experts ont estimé gu'il était prématuré de trancher la question du placardage
des engins de transport. Selon eux, la plague-étiquette proposée par I'Allemagne, I' Australie
et la Suede ne serait pas acceptable pour tous les pays ou tous les modes de transport, et I'on
risquait donc de créer davantage de problémes pour I'avenir que I'on ne pourrait en résoudre.

46. D'autres experts ont émis |'espoir qu'une décision erait prise ala présente session
puisqu'ils estimaient indispensable que les engins de transport contenant des marchandises
dangereuses emball ées en quantités limitées soient reconnaissables, par exemple pour la sécurité
dans les tunnels routiers et ferroviaires. |ls ont fait remarquer qu'une telle prescription figurait
déa dans le Code IMDG pour le trafic maritime, mais que la mention "Limited Quantities'

sur les engins de transport n'était pas jugée satisfaisante; ils préféreraient un marquage dans

un losange, plus représentatif du transport de marchandises dangereuses.

47. LePrésident arappelé que le Sous-Comité avait déja décidé en principe que les engins
transportant des marchandises dangereuses emballées en quantités limitées devaient étre
reconnaissables grace a un placardage approprié (ST/SG/AC.10/C.3/36, par. 68).

48. L'expert du Royaume-Uni a mentionné un projet de recherche de I'OCDE et de
I'Association international e permanente des congres routiers (AIPCR) sur le transport de
marchandises dangereuses dans les tunnels routiers, qui avait été mis ala disposition des experts
intéressés. Selon lui, les marchandises dangereuses emballées en quantités limitées ne
présenteraient pas de danger particulier dans les tunnels nécessitant une réglementation
supplémentaire.

49. L'expert de la France a contesté ce point de vue en disant que le projet en question
contenait des propositions pour |'évaluation des risgques et la prise de décisions en ce qui
concernait |'interdiction, la réglementation et le contréle de la circulation des véhicules
empruntant des tunnels routiers. Il a dit que d'apres les modéles d'évaluation de risque,

on pouvait conclure qu'a quantité égale de matieres inflammables, le risque dans | es tunnels
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en cas d'incendie était au moins égal pour les matieres emballées en quantités limitées que pour
celles emballées dans des emballages réglementaires ou en citernes, sinon supérieur a cause
de lafragilité et de I'inflammabilité des emballages utilisés (carton et plastique).

50. Sur la base des commentaires formulés dans les différents documents sans cote, les experts
de I'Allemagne, de I'Australie et de la Suede ont présenté une nouvelle proposition (INF.57),
sur laguelle le Président a proposé au Comité de se prononcer.

51. L'expert des Etats-Unis dAmérique, a propos du document ST/SG/AC.10/2000/21 de
I'Allemagne, afait remarquer que le Réglement type avait atteint un stade de maturité approprié
et que toute nouvelle proposition d'amendement devrait étre étayée par des justifications
appropriées fondées sur une analyse de risque. 1l aestimé qu'il n'était pas opportun de se
prononcer ala présente session sur une gquestion aussi importante en se fondant sur des
documents sans cote et a proposé de voter d'abord sur la question de savoir si une décision devait
étre prise immédiatement.

52. Cette proposition a été appuyée par I'expert du Canada, mais, mise aux voix, elle a été
rejetée.

53. Certains experts ont alors souhaité que le Comité se prononce aussi sur la proposition
de I'lCCA sdlon laguelle le Reglement type ne devrait contenir gue les caractéristiques des
plaques-étiquettes qui pourraient étre utilisées lorsque des réglementations modal es national es
ou internationales |'imposaient, mais qui ne seraient pas systématiquement prescrites.

54. Aprés quelques discussions sur la procédure, le Président a propose de voter en premier
lieu sur la proposition contenue dans le document sans cote INF.57, étant entendu que s elle
était adoptée I'on voterait ensuite sur celle du document INF.21 pour savoir dans quelles
conditions la plaque-étiquette était requise.

55. Laproposition de I'Allemagne, de I'Australie et de la Suede (INF.57) a été mise aux voix
mais n'a pas été adoptée.

Rubriques concernant le nitrate d'ammonium
Document : ST/SG/AC.10/2000/19 (Allemagne)

Document sanscote:  INF.40 (Allemagne)

56. Laproposition de I'Allemagne visait a introduire sous le No ONU 2067 les mélanges

de nitrate dammonium et de matiéres incompatibles comme le chlorure de potassium,

le phosphate dammonium et le sulfate d'ammonium, ainsi que les méanges contenant entout
plus de 0,4 % de matiéres organiques ou combustibles. L'expert de I'Allemagne a dit qu'une
solution serait d'inclure toutes |es matiéres organiques dans la disposition spéciale 307. Une autre
solution serait de supprimer le terme "compatible”.

57. Lereprésentant de I'EFMA adit que, compte tenu des accidents dramatiques que ces
mélanges avaient provoqués apres la seconde guerre mondiale, il était nécessaire de fixer
un seuil maximal pour les matiéres organiques ou combustibles. Bien que la proposition
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de I'Allemagne soit fondée sur des expériences de sensibilité aux chocs, elle ne tenait pas
suffisamment compte des propriétés comburantes ou d'auto-échauffement de ces mélanges.

58. Le Comité afinalement accepté la solution proposee par |'expert de I'Allemagne,
cest-a-dire modifier le paragraphe c) de la disposition spéciale 307 pour viser tous les matériaux
inorganiques, en supprimant le mot "compatibles (voir annexe 2).

Responsabilité du classement des marchandises dangereuses

Document : ST/SG/AC.10/C.3/2000/13 (Argentine)

59. Plusieurs experts ont estimé que les dispositions proposées par I'Argentine au 2.0.0
n'étaient pas nécessaires car il était d§ja précisé que le classement pouvait relever de I'autorité
compétente mais relevait en fait, dans la plupart des cas, de I'expéditeur. En signant

la déclaration dans le document de transport, |'expéditeur sengageait a se charger du classement,
et les|égislations nationales pouvaient prévoir des cortréles et des pénalités en cas dinfraction.

60. Le Comité n'a pas adopté la proposition de I'Argentine et lui a demandé de réexaminer
la question en se fondant sur les observations recues.

Emballages en plastique pour I'acide nitrique
Document : ST/SG/AC.10/2000/3 (Belgique et Pays-Bas)

Document sans cote : INF.11(Royaume-Uni)

61. L'expert des Etats-Unis dAmérique a pris note que |'acide nitrique du groupe d'emballage |
répondait aux critéres de la classe 8 et de ladivision5.1 et nécessitait des emballages spécialisés.
Le Comité a néanmoins adopté les propositions relatives a I'utilisation d'emballages en plastique
pour |'acide nitrique du groupe d'emballage | et pour I'acide fluorhydrique en notant, comme I'a
signalé I'l CPP, que ces emballages sont actuellement permis et utilisés sans probleme de sécurité
(voir annexe 2).

Emballages pour micro-organismes génétiquement modifiés (No ONU 3245)
Document : ST/SG/AC.10/2000/39 (Etats-Unis d Amérique)

62. Le Comité aaccepté la proposition selon laguelle le paragraphe 1 de I'instruction
d'emballage P04 devrait préciser que les emballages doivent répondre au niveau de
performance du groupe d'emballage 111, puisgue cette instruction était précisément congue pour
que tout emballage permis selon les instructions d'emballage POO1 ou PO02 soit autorise.

63. Suite a une remarque de I'expert de la Belgique, le Comité a confirmeé que s |es emballages
répondant au niveau de performance du groupe d'emballage 111 éaient permis, ceux répondant

au niveau de performance des groupes | et |1 I'étaient également, cette prescription devant
Sentendre comme prescription minimale.
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Procés-verbal d'épreuve concernant les emballages congus pour les matiéres infectieuses
(chap. 6.3)

Document : ST/SG/AC.10/2000/15 (Royaume-Uni)

64. Laproposition du Royaume-Uni visant a gjouter une section 6.3.3 a été adoptée
(voir annexe 2).

Reconstruction, réparation et entretien régulier des GRV

Documents : ST/SG/AC.10/2000/5 (Belgique) et
ST/SG/AC.10/2000/37 (ICCR, ICCP, ICIBCA, ICCA)

65. Apresexamen des propositions de la Belgique et des commentairesy relatifs de I'l CCR,

de I'lCCP, de I'l CIBCA et de I'lCCA, le Comité a adopté plusieurs modifications aux
dispositions adoptées par le Sous-Comité, relatives a la reconstruction, la réparation et I'entretien
régulier des GRV (voir annexe 2).

66. Laproposition relative au paragraphe 4.1.2.5 n'a pas été adoptée.
Emballages pour peintures et encres
Document : ST/SG/AC.10/C.3/2000/3 (Argentine)

67. En ce qui concerne la premiére remarque de |'expert de I'Argentine sur les différences entre
le Réglement type et le Code IMDG, le Comité arelevé que ces différences n'existaient plus dans
['amendement 30 au Code IMDG.

68. En ce qui concerne la deuxiéme proposition relative aux épreuves sur les emballages 1A1
congus pour le transport des solvants de faible viscosité, I'experte de I'Argentine a été invitée

a présenter une proposition plus précise d'amendement aux textes actuels dans e courant

de la prochaine période biennale.

Utilisation de la marque W pour les grands emballages
Document : ST/SG/AC.10/C.3/2000/7 (Argentine)

69. LeComitéareevé que letexte du paragraphe 6.6.1.3 pour les grands emballages
correspondait a celui du paragraphe 6.1.1.2 pour les emballages, et que si I'on divisait ce
paragraphe en deux paragraphes distincts, il faudrait appliquer la méme logique au 6.1.1.2.
Par ailleurs, le 6.6.1.4 proposé par I'Argentine ne reprenait pas la disposition importante selon
laquelle les autres méthodes d'épreuve autorisees par ce paragraphe devaient étre équivalentes
acelles du chapitre 6.6.

70. L'experte de I'Argentine adit qu'elle souhaitait étudier ces questions plus en détail et
gu'elle présenterait éventuellement une proposition révisée au cours de la prochaine période
biennale.
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Emulsions a base de nitrate d'ammonium

Documents : ST/SG/AC.10/2000/20 (Rapport du Groupe de travail de la session dejuillet 2000)
ST/SG/AC.10/2000/14 (Canada)

Documents sans cote : INF.9 (Australie)
INF.14 (France)
INF.18 (Etats-Unis d'Amérique)
INF.37 (HMAC)
INF.41 (Allemagne)
INF.66 (France)

71. Un Groupe de travail sest réuni pendant la session pour un examen préliminaire de ces
documents. Le Président de ce groupe, M. A. Johansen (Norvege), aindiqué qu'il n‘avait pas été
possible pour le groupe, au terme de deux ans de travail, de mettre au point un régime d'épreuves
satisfaisant et que les travaux devraient se poursuivre durant la prochaine période biennale.

72. Plusieurs experts ont rappel é gue ces émulsions étaient transportées en quantités
considérables dans le monde entier et que la France avait déa formulé une proposition, il y a
deux ans pour régler un probléme pratique puisgu'il n'existait aucun accord sur lafagon

de classer, de définir et de transporter ces matieres. |ls ont donc proposé d'adopter une solution
intermédiaire sur la base des documents informels INF.9 et INF.66, qui permettrait au moins
de classer et de définir les émulsions, les suspensions et les gels et de fixer des regles de base
pour leur transport, tout en subordonnant le classement et |e transport a I'approbation des
autorités compétentes.

73. D'autres experts ont préféré que le Comité ne prenne pas de décision a la présente session
et recrée un Groupe de travail informel pour la prochaine période biennae.

74.  L'expert des Etats-Unis a dit que le Groupe de travail informel qui sétait réuni au cours
de la présente période biennale avait dé§ja formulé de bonnes propositions a sa réunion d'Engene
(Norvege) en octobre 1999, et ce n'éait qu'ala derniere session du Sous-Comité que certaines
délégations avaient remis en cause ces propositions, au niveau du Groupe de travail. Le Groupe
de travail avait alorsintroduit de nouvelles épreuves, qui permettaient d'obtenir des données,
étant entendu que les résultats en question seraient communiqués ala session du Comité, ce qui
N'avait pas été fait. || sest donc déclaré opposé a une nouvelle réunion du groupe informel
inter-session, parce que ce groupe n'avait pas de mandat précis et qu'il n'y avait aucune garantie
que les résultats des épreuves seraient disponibles, et qu'enfin ces réunions informelles étaient
trés colteuses. || préférerait éventuellement une réunion d'un groupe de travail durant la session
réguliére du Sous-Comité en juillet 2001.

75. Le Comité afinalement décidé d'adopter une solution provisoire consistant a classer ces
matiéres dans la division 5.1, groupe demballage |1 et a laisser aux autorités compétentes le soin
de déterminer les conditions de transport. Une solution définitive devrait étre recherchée au
cours de la prochaine période biennale.

76. Un représentant de I'lCCA a proposé qu'une session d'un groupe de travail informel
organisée par I'industrie se tienne en Espagne, en avril. Six experts ont indiqué qu'ils souhaitaient
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y participer, tandis que deux autres préféreraient que le groupe se réunisse durant la session
du Sous-Comité.

Document sans cote : INF.74 (Norvege)

77. Sur proposition du président du Groupe de travail, le Comité a décidé que ce groupe
devrait examiner les documents suivants:

- ST/SG/AC.10/2000/20 et -/Corr.1;

- Documents sans cote INF.9, INF.14, INF.18, INF.37, INF.41, INF.54 et INF.72
soumis a la présente session;

- Rapport du Comité sur sa vingt et uniéme session;

- Nouveaux documents contenant les résultats des épreuves relatives a la nouvelle
Série 8 d'épreuves proposee.

Le groupe a pour mandat de
- Déerminer les critéres de classification appropriés;

- Préparer de nouvelles méthodes d'épreuve et évaluer les méthodes existantes,
afin de mieux évaluer les propriétés explosives des émulsions, suspensions et gels,

- Proposer des conditions de transport adaptées a chaque type, notamment en ce qui
concerne les emballages, GRV et citernes.

Projet de norme | SO sur les emballages pour marchandises dangereuses

Document sans cote : INF.22 (Royaume-Uni)

78. L'expert du Royaume-Uni arappelé qu'un projet de norme ISO/EN 16104 était

en préparation avec pour but d'interpréter la section 6.1.5 et de normaliser le systeme d'épreuves
des emballages pour marchandises dangereuses. Il adit qu'un vote final sur le projet de norme
aurait lieu au printemps 2001 et il a présenté, au nom du Groupe de travail 1ISO/CEN concerné,
des propositions de modification du chapitre 6.1 qui pourraient étre prises en compte dans
lanorme si le Comité les adoptait. Sur d'autres points, le Groupe de travail ISO/CEN a sollicité
des avis en vue d'élaborer d'éventuelles propositions pour la prochaine période biennale.

79. Plusieurs experts ont exprimé une réserve de principe sur la procédure, car ces propositions
étaient nouvelles, n'avaient pas été soumises au Sous-Comité et n‘avaient méme pas été
présentées au Comité en tant que document officiel. Il a donc été convenu de ne se prononcer
éventuellement que sur les propositions strictement de forme.

80. L'expert du Royaume-Uni adit que ces propositions visaient a résoudre les problémes
pratiques rencontrés lors des épreuves. |l arappelé que le Groupe de travail ISO/CEN comptait
des spécialistes des épreuves accrédités par |es gouvernements. Les propositions soumises
nN'avaient été finalisées qu'en novembre. Tout commentaire des experts du Comité sur le projet
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de norme pouvait lui ére communiqué par écrit d'ici lafin mars, aprés quoi il se chargerait
de le transmettre au groupe | SO/CEN.

81l. L'expert delaFrance aestimé que le mandat du Groupe de travail 1SO était de compléter
le chapitre 6.1 par un travail d'interprétation et de classification mais que, en définitive, le projet
de norme reprenait la réglementation en transformant son libellé. | afait remarquer que cette
proposition revenait a essayer de modifier la réglementation sur la base d'un projet de norme
qui n‘avait pas encore été adopté. Par ailleurs, remplacer des prescriptions du Reglement type
par des renvois a des normes contenant des prescriptions revenait a transférer a des organes

non gouvernementaux le pouvoir décisionnel sur I'évolution de la réglementation en matiére

de sécurité.

82. Aprés quelques échanges de vues sur la nature de chacune des propositions, I'expert
du Royaume-Uni aretiré son document en invitant de nouveau les experts du Comité a
lui transmettre des commentaires par €crit pour qu'il puisse en informer le Groupe de
travail ISO/CEN et préparer une proposition officielle pour la prochaine période biennale.

Citernes mobiles

Documents sans cote : INF.3 (UIC)
INF.44 (Etats-Unis d Amérique)

83. Lereprésentant de I'UIC adit qu'il serait difficile pour les exploitants de citernes mobiles
de mettre en cauvre les dispositions du chapitre 4.2 parce que les valeurs de pression minimale
d'épreuve données au 4.2.4.2.6 pour l'instruction de transport en citernes mobiles (T) applicables
a une matiére donnée d'apres | e tableau du chapitre 3.2 ne correspondaient pas nécessairement
alapression d'épreuve pour cette matiére, qui devait étre calculée selon le 6.7.2.1. Cette situation
obligerait les expéditeurs a faire des calculs compliqués pour chaque matiére transportée, et dans
un souci de simplification, notamment pour les citernes a usage multiple, il a proposé de ne
prendre en compte que la pression d'épreuve fixée au 4.2.4.2.6.

84. L'expert des Etats-Unis dAmérique a dit que lorsgue le Groupe de travail des citernes
mobiles avait établi ces dispositions, il était bien clair que la pression d'épreuve pour une matiere
donnée devait auss étre calculée, et que de la valeur obtenue par calcul et de lavaeur indiquée
au 4.2.4.2.6 on devait retenir la plus éevée. Dans le document sans cote INF.44, il proposait

de modifier les textes pour clarifier cette interprétation.

85. Lesavisétaient partagés sur cette question. La proposition de I'UIC simplifierait

la situation mais ne répondrait pas a l'intention premiere des groupes de travail qui avaient
éaboré ces prescriptions. La proposition des Etats-Unis d' Amérique paraissait, elle, répondre

a cette intention premiére, mais elle n'apportait pas de réponse a la question de la mise en cauvre
pratique des prescriptions et contenait par ailleurs de nouvelles prescriptions en ce qui concernait
laresponsabilité des expéditeurs.

86. Etant donné qu'il sagissait de documents sans cote, plusieurs délégations ont préféré ne pas
prendre de décision a la présente session avant d'avoir consulté leurs experts. Le Président a dit
gue dans I'ensemble le Comité considérait que les améliorations étaient nécessaires et que,

Sil était possible de ssimplifier les prescriptions, les propositions a cet effet seraient les
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bienvenues. Il a recommandé toutefois que ces questions ne soient abordées al'avenir que sur
la base de propositions officielles transmises a temps.

Document sans cote : INF.67 (Suede)

87. Contrairement ala décision prise par le Sous-Comité (voir ST/SG/AC.10/2000/7,
modifications au chapitre 6.7), le Comité a estimé que les termes "yield strength” et "proof
strength” sont les termes corrects a utiliser dans la version anglaise, de préférence a"yield stress'
et "proof stress’.

Instruction d'emballage | BC0O3, disposition spéciale B11

Document sans cote : INF.60 (Royaume-Uni)

88. On afait remarquer qu'il y avait une contradiction entre la disposition supplémentaire

de I'instruction IBCO3, qui prévoyait que seuls les liquides dont |a pression de vapeur est égale
ou inférieure 2110 kPaa 50 °C, ou a 130 kPa a 55 °C, sont autorisés, et la nouvelle disposition
spéciale B11 (voir ST/SG/AC.10/2000/7), qui autorisait I'ammoniac en solution (No ONU 2672)
en concentration de 25% au plus, alors gque certaines de ces solutions avaient une pression

de vapeur supérieure a 110 kPaa 50 °C.

89. Il aétérappelé que l'autorisation de transporter ces solutions en GRV résultait d'un
compromis, et I'expert du Royaume-Uni a proposé une modification a la disposition
supplémentaire de I'instruction d'emballage IBC0O3 pour éliminer cette contradiction.
Cette modification a été adoptée (voir annexe 2).

Transport de matiéres solides en conteneurs pour vrac

Documents : ST/SG/AC.10/2000/1 (Allemagne)
ST/SG/AC.10/2000/16 (Royaume-Uni)

Documents sans cote : INF.4 (Royaume-Uni)
INF.35 (Allemagne)

90. Ledocument sans cote INF.35 fait suite a la demande du Sous-Comité faite a l'expert
de I'Allemagne de préparer un nouveau texte de synthése des prescriptions relatives au transport
de matiéres solides en conteneurs pour vrac (ST/SG/AC.10/C.3/36, par. 21).

91. LeComité aconsidéré que les textes préparés n'étaient pas suffisamment élaborés pour étre
adoptés a la présente session, et les experts de I'Allemagne et du Royaume-Uni ont été invités
apréparer une proposition commune concernant tous les aspects du transport de matieres solides
en vrac dans divers types d'engins de transport. Les experts ayant émis des observations a

la présente session ou souhaitant en émettre ont été priés de les transmettre par écrit avant lafin
mars aux experts del'Allemagne et du Royaume-Uni.
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Propositions d'amendement diverses
Document : ST/SG/AC.10/2000/2 (OMI)

Documents sans cote : INF.68 et INF.68/Rev.1 (Vice-Président)

92. Le Comité a confié I'examen des propositions de I'OMI a un groupe de travail préside par
le Vice-Président et a adopté le rapport de ce groupe (INF.68/Rev.1 reproduit en tant
guannexe 3) (voir auss I'annexe 2 pour les amendements adoptes).

Pilesau lithium

Documents : ST/SG/AC.10/2000/13 (Japon et Etats-Unis d'Amérique)
ST/SG/AC.10/2000/25 (Etats-Unis d' Amérique)
ST/SG/AC.10/2000/40 (Japon)

Documents sans cote : INF.13 (Royaume-Uni)
INF.31 (France)
INF.52 et INF.56 (CEI)
INF.81 (Groupe de travail)

93. L'examen des propositions relatives aux piles au lithium a été confié a un groupe de travail
présidé par le Vice-Président, et les textes mis au point par ce groupe ont été présentés dans le
document sans cote INF.81.

94. L'expert du Royaume-Uni adit qu'il considérait que la disposition spéciale 188 révisée
était indOment restrictive, et que seules les épreuves 1 a5 étaient appropriées. || a proposé de
supprimer les épreuves 6, 7 et 8, mais cette proposition n'a pas regu de soutien et n'a pas éte
adoptée.

95. Le Comité a adopté les textes proposes par le Groupe de travail avec quelques corrections
(voir annexe 2 pour les dispositions spéciales 188 et 230 et I'annexe 4 pour la section38 du
Manuel d'épreuves et de critéres).

96. L'expert du Royaume-Uni adit que les prototypes de piles au lithium transportés
actuellement avaient déja été approuveés suivant le régime d'épreuve actuel, et il a proposé que le
Comité prévoit, contrairement a son habitude, des mesures transitoires pour I'application de ces
nouvelles épreuves afin d'assurer une mise en cauvre harmonisée et simultanée pour tous les
modes de transport.

97. Le Comité ne sest pas prononce sur cette suggestion. 1l a estimé qu'il serait peut-étre
préférable d'envisager de maniere plus globale des dispositions provisoires des futures versions
révisées du Reglement type.
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Nouvelles propositions
Classement des déchets et chutes de caoutchouc
Document: ST/SG/AC.10/2000/8 (Australie)

98. Laproposition deI'Australie d'appliquer la disposition spéciale 223 au No ONU 1345 a été
adoptée (voir annexe 2).

Amendement d'ordre rédactionnel au chapitre 4.1
Document : ST/SG/AC.10/2000/33 (Royaume-Uni)

Documents sans cote : INF.73 (Secrétariat)
INF.76 (groupe de rédaction)

99. Plusieurs experts ont estimé que les amendements rédactionnel s proposeés par le
Royaume-Uni revenaient afaire appliquer certaines dispositions générales du chapitre 4.1 au
transport de matieres des classes 2 et 7 et de ladivision 6.2.

100. Un groupe de rédaction a été constitué pour examiner la question. On trouvera a l'annexe 2
les amendements au chapitre 4.1 adoptés par |le Comité.

M atiéres radioactives

Documents sans cote : INF.70 (Secrétariat)
INF.75 (Secrétariat)

101. Le Comité a adopté les corrections aux dispositions relatives a la classe 7 proposées par
le secrétariat pour tenir compte des corrections apportées par I'AIEA au Réglement pour

la sécurité du transport des matiéres radioactives (Errata a la publication ST-1), et des
maodifications mineures adoptées par le "Revision Panel” de I'AIEA alasession qu'il atenue
du 4 au 8 septembre 2000 (INF.70).

102. Le Comitéaauss pris note des changements de détail adoptés par le "Revision Pandl" ala
méme session; n‘ayant toutefois pas encore été formellement adoptés par I'AIEA (INF.75), ils ne
pourront étre pris en compte que lors de la prochaine période biennale.

Transport du soufre
Document : ST/SG/AC.10/2000/35 (Autriche)

Document sans cote : INF.19 (Autriche)

103. L'observateur de I'Autriche a proposé de supprimer la disposition spéciale 242, qui
dispensait du Reglement type le soufre transporté en colis de moins de 400 kg ou présenté sous
une forme particuliere. Cette proposition faisait suite a un accident au cours duquel un
chargement de soufre en sacs avait pris feu, et les équipes d'intervention d'urgence avaient eu des
difficultés a maitriser cet incendie parce qu'elles n'avaient pas été informées de la nature
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dangereuse du chargement. |l a gjouté que méme s le soufre pur et certaines formes particuliéres
ne répondaient pas aux criteres de classification, on savait par expérience que lesincendies
dégageaient du dioxyde de soufre qui était toxique et qui, en se combinant avec |'eau se
transformait en acide sulfureux, susceptible de polluer les nappes phréatiques.

104. Plusieurs experts ont dit que la variété de soufre incriminé dans cet incendie était un soufre
impur susceptible de se désagréger pour se transformer en poussiere, et que l'incendie était
précisément dO a ces poussieres. L'expert de I'Allemagne ainformé le Comité que les poussiéres
de soufre pouvaient provoquer des explosions mais uniquement lorsqu'elles étaient contenues
dans des récipients d'une capacité voisine de celle autorisée pour les emballages. Les épreuves
sur la plupart des variétés de soufre, notamment sur le soufre se présentant sous une forme
spécifique, montraient que le soufre ne répondait pas aux criteresde ladivison 4.1. Il a
également été rappel € que c'était sur la base des données présentées en 1992 que le Comité avait
décidé de la disposition spéciae 242. Certains experts ont estimé que la cause de I'incendie en
guestion n'avait pas été déterminée. Peut-étre que la présence d'hydrocarbure dans le soufre et
I'utilisation d'engins mécaniques pour |e nettoyage avaient joué un role.

105. Lesavisdes experts étaient partagés : si certains étaient favorables a la réglementation du
soufre sous toutes ses formes, d'autres estimaient que seul le soufre susceptible de former des
poussiéres devait étre réglementé, tandis que d'autres encore estimaient que toutes les formes
devraient étre exemptées. Aprés un premier vote ou la proposition de I'Autriche de supprimer la
disposition spéciale 242 a été regjetée, le Comité a voteé sur une proposition orale de I'expert de la
France de n'exempter que les formes spécifiques qui ne sont pas susceptibles de produire ces
poussieres, qui a été adoptée (voir annexe 2).

Exclusion delaclasse 1

Document sanscote:  INF.53 (OACI)

Définition desliquidesinflammables

Document sanscote :  INF.55 (OACI)

106. Lesdeux propositions de I'OACI, transmises tardivement sous forme de documents sans
cote, ont donné lieu a des avis divergents de la part des experts. || adonc été jugé préférable de
reporter la discussion ala prochaine session, alaquelle les documents seront Soumis sous une
cote officielle.
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MISE EN (EUVRE DE LA RESOLUTION 1999/62 DU CONSEIL ECONOMIQUE
ET SOCIAL

Publication de la onzieme édition r évisée des Recommandations relatives au transport des
mar chandises danger euses (Réglement type) et de la troisieme édition révisee du Manuel
d'épreuveset decriteres

Document de base : ST/SG/AC.10/2000/41 (Secrétariat) (texte de la résolution 1999/62)

Documents : ST/SG/AC.10/1/Rev.11 et Rectificatifs 1 et 2
ST/SG/AC.10/11/Rev.3

107. Le Comité a pris note des renselgnements communiqués par le secrétariat dans I'ordre
du jour annoté (ST/SG/AC.10/26/Add.1) et I'ainstamment prié de publier |a onziéme édition
révisée des Recommandations en langues arabe et chinoise , ainsi que |a troisiéme édition
révisée du Manuel d'épreuves et de criteres en langues arabe, espagnole et francaise.

108. Le Comité a pris note que le secrétariat était en train d'étudier la possibilité de publier les
Recommandations sur CD-Rom, mais que, en raison du co(t de la mise au point d'un produit
approprié et des investissements que cela entrainerait, aucune disposition n'avait encore été prise.
Les délégations qui souhaiteraient contribuer financiérement ala mise au point d'un tel produit
ont été invitées a se mettre en rapport avec le secrétariat. Ce dernier a été prié de poursuivre

ses efforts a cet égard et d'envisager la possibilité de mettre le Réglement type sur Internet.

109. L'experte du Canada a déclaré que, lorsque les dossiers électroniques de la douzieme
edition révisee des Recommandations seraient disponibles, elle en fournirait aux experts
du Comité une version sur CD-Rom, dans toutes les langues disponibles é ectroniquement.

Activités des or ganisations inter nationales char gées d'élaborer, sur le plan international,
les reglements ou recommandations ayant trait au transport de mar chandises danger euses

110. Lereprésentant de I'OMI a déclaré gu'une nouvelle version du Code maritime international
des marchandises dangereuses (IMDG), restructurée et modifiée sur le modéle de

laonzieme édition révisée du Réglement type de I'ONU, était désormais disponible et entrerait
envigueur a compter du ler janvier 2001, avec une période de transition d'un an.

111. Il aen outre précisé que le Comité de la sécurité maritime de I'OMI avait décidé

de modifier le chapitre VII de la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer (SOLAS, 1974, amendée), afin de rendre obligatoire le Code IMDG a compter

du ler janvier 2004. 1l en découlait que le prochain amendement (amendement 31)

au Code IMDG, sur la base de la douziéme édition révisée des Recommandations de I'ONU,

ne deviendrait juridiquement applicable que le ler janvier 2004. De la méme fagon, d'autres
amendements pourraient étre adoptés avec une périodicité de deux ans (a condition que

le Comité de la sécurité maritime accepte de réviser sa politique actuelle qui consistait a modifier
les instruments considérés comme obligatoires en vertu de la Convention SOLAS, uniquement

" Note du secrétariat : La version chinoise a été publiée en janvier 2001
(numéro de vente : C.99.VIII.1).
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tous les quatre ans), mais ils n'entreraient en vigueur que trois ans apres les sessions du Comité
d'experts des marchandises dangereuses, c'est-a-dire un an plus tard que |es amendements aux
autres instruments internationaux, tels que les Instructions techniques de I'OACI, I'ADR et
leRID. Il aindiqué que le Code IMDG proprement dit pourrait étre publié plus tét et que s

les pays membres de I'OMI |e souhaitaient, ils pourraient recommander |'application de versions
révisées du Code IMDG un an avant I'entrée en vigueur officielle des amendements,
conformément a la procédure prévue par la Convention SOLAS, c'est-a-dire |le 1er janvier 2003,
dans le cas de la prochaine version.

112. Un membre du secrétariat a déclaré que I'Accord européen relatif au transport international
des marchandises dangereuses par route (ADR) et le Reglement concernant le transport
international ferroviaire des marchandises dangereuses (RID) avaient aussi été amendés pour étre
alignés sur les nouvelles dispositions et la nouvelle structure du Réglement type de I'ONU et que
lesdits amendements devraient entrer en vigueur le ler juillet 2001, avec une période de
transition de 18 mois. L'ADR comptait actuellement 36 Parties contractantes, dont 14 pays de
['Union européenne, et les dispositions de ses annexes A et B ainsi que celles du RID étaient
applicables a la circulation nationale dans les pays de I'Union européenne par le biais de
directives européennes. On sattendait a ce que I'ADR et le RID soient amendés

le 1er janvier 2003 pour faire entrer envigueur la douzieme édition révisée du Reglement type.

113. Le Comité apar ailleurs été informé qu'un nouvel accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par voie de navigation intérieure (ADN) avait été
adopté le 25 mai 2000, sous les auspices de la CEE-ONU et de la Commission centrale pour
lanavigation du Rhin (CCNR), et que le Secrétaire général de I'ONU en était |e dépositaire
ainsi que le dépositaire de I'ADR. Ce nouvel accord sappliquait au transport de marchandises
emballées, mais aussi aux vraguiers et aux bateaux-citernes. || comptait déja sept Etats
signataires. Ses annexes allaient étre restructurées, méme s elles n'éaient pas encore entrées en
vigueur, sur le modéle de I'ADR.

114. Le Comité a pris note que la CESAP avait publié al'intention de ses Etats membres

des Directives pour la création de systémes nationaux et régionaux de transport intérieur

de marchandises dangereuses, qui recommandaient |'application du Réglement type de 'ONU
danslarégion, ainsi que I'application duRID, de I'ADR et de I'ADN, selon le mode de transport
intérieur.

115. Plusieurs experts ont estimé que le Comité devrait al'avenir recommander les dates de
mise en cauvre des amendements au Réglement type de I'ONU afin d'assurer une harmonisation
au niveau mondial.

116. En réponse a une question du représentant de I'OMI, il a été confirmé que lorsgqu'un nom
était indiqué en majuscules entre parentheses apres la désignation officielle de transport,

dans lacolonne (2) de la Liste des marchandises dangereuses, ce nom pouvait étre utilisé

a laplace de ladésignation officielle de transport; par exemple, pour le numéro ONU 1170
ETHANOL (ALCOOL ETHYLIQUE), I'expéditeur pouvait déclarer les marchandises sous le
nom de "ETHANOL" ou de"ALCOOL ETHYLIQUE".
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117. En réponse a une autre question du représentant de I'OMI, I'expert de la Belgique a
confirmé que, contrairement aux dispositions du Réglement type, le Code IMDG exigeait
un document de transport des marchandises dangereuses pour les marchandises dangereuses
emballées en quantités limitées pour usage personnel ou domestique conformément

aux dispositions du chapitre 3.4.

Périodicité des amendements aux Recommandations relatives au transport
des mar chandises danger euses

118. Le Comité a noté que toutes |es organisations internationales qui appliquaient les
Recommandations de I'ONU appliquaient dorénavant des cycles d'amendements de deux ans et
gue la question serait a nouveau examinée par I'OMI a propos de |'applicationobligatoire du
Code IMDG par le biais de la ConventionSOLAS.

119. Le Comité a en outre noté que I'Agence internationale de I'énergie atomique (AIEA) avait
décidé d'appliquer le méme cycle d'amendements a son Réglement de transport des matiéres
radioactives, afin de faciliter sa coopération avec le Comité et la mise en cauvre de ce reglement
par le biais dinstruments juridiques internationaux.

ACTIVITESRELATIVESA LA MISE EN (EUVRE DU PROGRAMME D'ACTION 21

Har monisation générale des systemes de classification et d'étiquetage des produits
chimiques

Document : ST/SG/AC.10/2000/42 (Secrétariat)

Document sans cote : INF.28 (Président)

120. Le Comité a pris note du rapport sur la seizieme consultation du groupe de coordination de
I'"OMC pour I'harmonisation du systéme de classification des produits chimiques, organisee par
le BIT aGenéveles 25 et 26 mai 2000, ains que des informations transmises par le Président sur
la dix-septieme consultation de ce groupe a Rome, les 2 et 3 novembre 2000.

Dangers pour la santé et dangers pour |'environnement

Documents sans cote : INF.12 (OCDE)
INF.30 (Président)
INF.71 (OCDE)

121. Le Comité a pris note des résultats des travaux effectués par I'OCDE dans |e domaine des
dangers pour la santé et des dangers pour I'environnement, notamment pour la classification des
mélanges, ainsi que des questions qui restent en suspens.

122. L'observateur des Bahamas a dit que le chapitre 9 du document relatif aux dangers des
mélanges pour I'environnement paraissait tres compliqué et a demandé sil ne pouvait pas étre
simplifié pour étre plus compréhensible par des non-chimistes, notamment en vue de son
application dans la réglementation du transport.
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123. Lereprésentant de I'OCDE adit que ce chapitre serait rédigé a nouveau mais que plusieurs
criteres (toxicité, biodégradabilité et persistance) devaient étre pris en compte et que celane
smplifiait pas la téache. Toutefois, 'OCDE sefforcerait de réduire le nombre d'options présentées
dans ce document. Il a gjouté que son organisation pensait qu'une proposition définitive pour les
mélanges serait préte en mai 2001.

Documents : ST/SG/AC.10/C.3/2000/4 (Argentine)
ST/SG/AC.10/2000/4 (Allemagne)

Document sans cote : INF.33 (Royaume-Uni)

124. L'expert du Royaume-Uni a présenté une version révisée de son projet de chapitre 2.9 du
Reglement type relatif ala classification des matiéres dangereuses pour I'environnement en
raison du risque de pollution aquatique. Toutefois, comme le Sous-Comité a décidé que ces
dispositions ne devraient pas étre incluses dans la prochaine édition du Reglement type

(voir aussi ST/SG/AC.10/C.3/36, par. 126 a 134), il ainvité tous les experts intéressés a lui
soumettre leurs observations avant la fin mars 2001, afin qu'il puisse préparer une nouvelle
proposition officielle.

125. Pour les mémes raisons, les documents de I'Argentine et de I'Allemagne ont été inscrits au
programme de travail de la prochaine période biennale.

Risques physiques

Documents : ST/SG/AC.10/C.3/28/Add.3
ST/SG/AC.10/C.3/34, annexe 5
ST/SG/AC.10/C.3/36, annexe 4
ST/SG/AC.10/C.3/2000/34 (CSMA/FEA)
ST/SG/AC.10/2000/23 (FEA)
ST/SG/AC.10/2000/26 (Etats-Unis d'’Amérique)

Documents sanscote :  INF.69/Add.1 (Rapport du Groupe de travail des récipients agaz et
conteneurs a gaz a ééments multiples)

INF.78 (Président du Groupe de travail ONU/OIT de I'harmonisation
des critéres de classement des risques physiques)

INF.61 (FEA)

126. Ce sous-point a é&té examiné par un groupe de travail ONU/OIT, dont |e rapport est
reproduit al'annexe 5.
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Systemes d' étiquetage et de communication des risques
Document : ST/SG/AC.10/2000/43 (Secrétariat/OIT)

Documents sans cote : INF.29 (Président)
INF.47 (OIT)

127. Le Comité a pris note des rapports des cinquiéme et sixieme réunions du Groupe de
travall de I'OIT pour I'narmonisation de la communication des risques chimiques

(Geneve, 22-25 mai 2000 et Rome, 30 octobre- 2 novembre 2000), ainsi que des rapports
établis par le Président au sujet de ces réunions.

128. Le Comité a également pris acte de ce qu'un groupe de rédaction de I'OIT se réunirait

du 22 au 25 janvier 2001 pour établir un document de la "phase 3" et qu'il était prévu

gu'une proposition finale puisse étre adoptée a la prochaine réunion du Groupe de travail

de I'OIT (21-25 mai 2001) pour adoption par le Conseil d'administration de I'OIT enjuin 2001.

129. Plusieurs experts se sont déclarés préoccupés du fait que le signe conventionnel "bombe
explosant” puisse étre utilisé pour les explosifs de toutes les divisions. |Is ont émis le souhait que
des experts en explosifs participent aux activités du Groupe de travail de I'OIT afin d'expliquer
que pour lesdivisions 1.4, 1.5 et 1.6, il était important de communiquer aux services
d'intervention d'urgence qu'il n'y avait pas de risque d'explosion et qu'appeler indiment
|'attention sur ce risque par le signe conventionnel "bombe explosant” pourrait fausser le
déroulement de I'intervention d'urgence.

130. En ce qui concerne la question de la couleur du fond des pictogrammes indiquant
I'existence de risques, plusieurs experts ont jugé qu'il importait de conserver la couleur jaune
pour le risgue présenté par les comburants car cette couleur pourrait bien étre plus importante
gue le symbole destiné aux équipes d'intervention d'urgence. Certains d'entre eux ne voyaient
aucune objection a employer pour le ford de I'éiquette du systeme harmonise la méme couleur,
par exemple orange ou jaune, que pour un pictogramme de risque spécifique, étant donné que
cela éait dgale cas en Europe avec la couleur orange.

131. Lesparticipants ont noté qu'il était envisagé d'utiliser les étiquettes de danger dans d'autres
secteurs que les transports. Plusieurs experts ont fait valoir que, s tel éait le cas, il faudrait
Sassurer que les pictogrammes représentant un carré posé sur la pointe ne servent pas a
symboliser des niveaux de danger supérieurs a ceux gu'ils symbolisent dans les transports,

au risgue de créer la confusion. Par exemple, le symbole "téte de mort sur deux tibias" qui
risquait d'étre utilisé pour les niveaux de toxicité supérieurs par la plupart des systemes de
réglementation, y compris des transports, ne devrait pas étre utilisé pour les niveaux de toxicité
inférieurs échappant a la réglementation des transports. Pour éviter toute confusion, il faudrait, le
cas échéant, définir des signes conventionnels ou des pictogrammes spécifiques pour ces autres
niveaux.
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Application de la résolution 1999/65 du Conseil économique et social
Document :  ST/SG/AC.10/2000/43 (Secrétariat)

Document sans cote : INF.41 (EtatsUnis dAmérique et Italie)

132. Le Comité anoté que le Conseil économique et social avait décidé, qu'a compter de 2001,
il serait restructuré en Comité d'experts du transport des marchandises dangereuses et du systéme
général harmonisé de classement et d'étiquetage des produits chimiques, doublé de deux
sous-comités, a savoir le Sous-Comité d'experts du transport des marchandises dangereuses
(Sous-Comité TMD) et le Sous-Comité d'experts du systeme général harmonisé de classement et
d'étiquetage des produits chimiques (Sous-Comité SGH), a condition que le nombre total de
jours de réunion ne soit pas supérieur a celui aujourd’hui affecté aux travaux du Comité pour une
période biennale. Le Comité a également noté gque les dates des diverses réunions du Comité et
des sous-comités avaient dgja été prévues par le secrétariat et que I'Assemblée générale avait
accepté d'accorder a la Division des transports de la CEE |es ressources en personnel
supplémentaires nécessaires a ces nouvelles activités en2001.

133. Le Comité anoté qu'au moment de la réunion, seul sept Etats Membres de |'Organisation
des Nations Unies avaient demandé a étre membres du nouveau Sous-comité du systéme général
harmonise.

134. Lereprésentant del'OIT adéclaré qu'il n'avait pas été possible, lors de la derniére session
du groupe de coordination du Programme IOMC (voir INF.28), de parvenir a un consensus sur la
composition du Comité restructuré.

135. Dans le document INF.43, |es experts des Etats-Unis dAmérique et de I'ltalie ont

estimé qu'un Comité élargi a participation ouverte pourrait déboucher sur un désequilibre

dans lareprésentation des intéréts du systéme général harmonisé et du secteur des transports,
avec une probabilité accrue de voir le Comité outrepasser les intentions ayant présidé aumandat.
IIs ont estimé gu'éant donné les limites du mandat, le plus économique serait un petit comité ou
les décisions seraient prises par consensus, et propose que les membres du Comité soient
constitués par le bureau (président et vice-président) de chague sous-comité.

136. Un membre du secrétariat a rappelé que la question de la composition du Comité avait
déja été examinée par le groupe de coordination du Programme IOMC, selon lequel bien

guil soit difficile de déterminer al'heure actuelle sataille et saforme exacte, il faut, s I'on veut
gue le Comité soit efficace, qu'il compte le plus grand nombre de membres possible en
regroupant les membres des deux Sous-Comités. Le Président du Forum intergouvernemental
sur la sécurité chimique avait présenté cet avis (E/1999/90) au Conseil économique et social
comme étant le fruit du consensus auquel était parvenu le groupe de coordination du
Programme IOMC et le Comité en avait fait lui-méme une condition a sa derniere session
(ST/ISG/IAC.10/25, par. 114 d)), entériné en janvier 1999 par le groupe de coordination du
Programme IOMC et présenté au Conseil par le Secrétaire général dans le document E/1999/43,
par. 21 d), mentionné dans la résolution 1999/65. |l afait observer que bien que la question ait
€été soulevée de nouveau aupres du groupe de coordinationdu Programme IOMC, aucun
consensus différent, voire une décision nettement majoritaire, ne sétait dégage, et il a estimé
gue si le Comité souhaitait proposer une solution différente pour sa composition, il faudrait,
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afin d'éviter toute controverse au niveau du Conseil, qu'elle soit suffisamment étayée par
des arguments convaincants appuyés par une large mgjorité.

137. L'expert du Canada a appuyé les points de vue des experts des Etats-Unis d Amérique
et del'ltalie.

138. Lesexpertsde I'Allemagne, de la Belgique, de la France, de la Norvege, des Pays-Bas, de
la Pologne, de la République tcheque, du Royaume-Uni et de la Suede, ainsi que les observateurs
du Portugal et de I'Autriche ont dit ne pas appuyer la proposition contenue dans

le document INF.43. Certains d'entre eux ont estimeé que la composition du Comité

devrait se limiter 48 ou 12 Etats membres, alors que pour d'autres, il devrait étre ouvert aux
Etats membres participant aux deux sous-comités, et pour d'autres encore & tous |es Etats
membres.

PROGRAMME DE TRAVAIL
Programme de travail pour la période biennale 2001-2002 et propositions s'y rapportant

Programme de travail du Sous-Comité d'experts du transport des marchandises dangereuses

Documents ST/SG/AC.10/2000/6 (ICDM/ICCR) (Epreuves de résistance pour |les emballages)
ST/SG/AC.10/2000/9 (Allemagne) (Amendement au chapitre 6.7)
ST/SG/AC.10/2000/12 (Espagne) (Epreuves pour emballages)
ST/SG/AC.10/2000/18 (ICPP) (Remise en état des GRV souples)
ST/SG/AC.10/2000/21 (Allemagne) (Développement rationalisé du Réglement)
ST/SG/AC.10/2000/29 (Pays-Bas) (Affectation de numéros ONU aux matiéres,

ains qu'aleurs solutions et mélanges)
ST/SG/AC.10/2000/31 (Japon et Pays-Bas)  (Epreuve ONU de la bombe)

ST/SG/AC.10/2000/32 (Canada) (Divison 6.2)
ST/SG/AC.10/2000/34 (ICCA) (Matieres qui, au contact de I'eau, émettent
des gaz corrosifs ou toxiques)
Documents sanscote :  INF.48 (Pays-Bas) (Transport des artifices de divertissement a
usage professionnel)
INF.49 (Royaume-Uni) (Publication de principes directeurs)
INF.51 (OMS) (Divison 6.2)
INF.58 (SEFEL) (Epreuves pour emballages)

INF.59 (Espagne) (Epreuves pour emballages)
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139. Le Comité a décidé que le programme de travail du Sous-Comité d'experts du transport des
marchandises dangereuses pour la période biennale 2001-2002 devrait englober les sujets
suivants :

a)  Dispositions supplémentaires pour le transport de gaz;

b)  Dispositions régissant le transport des matieres solides en vrac dans des conteneurs,

c) Révision desdispositions deladivision 6.2;

d) Critéresde corrosivité des matiéres liquides et des matieres solides relevant de la
classe 8, groupe d'emballage 11, pour I'acier et I'aluminium;

€)  Critéresde classification des artifices de divertissement;
f)  Classification des émulsions, suspensions et gels de nitrate d'ammonium;

g  Coopération avec I'AIEA pour les amendements des dispositions de la classe 7 et
harmonisation de la terminologie;

h)  Suivi du Programme d'Action21, chapitre 19, domaine d'activité B (Harmonisation
de la classification et de I'étiquetage des produits chimiques, notamment :

- Critéres des aérosols inflammables;

- Dispositions régissant la classification des matiéres qui, au contact de |'eau, dégagent
des gaz toxiques ou corrosifs;

- Dispositions relatives a la classification des matiéres dangereuses pour le milieu
aquatique;

en collaboration avec le BIT, I'OCDE et le Sous-Comité du SGH, selon le cas);

i)  Affectation correcte de numéros ONU, désignations officielles de transport et
numeéros d'instruction d'emballage en fonction de I'éat physique;

) Mise au point d'une nouvelle épreuve harmonisée ONU de la bombe;
k) Matieresinterdites au transport;

) Epreuve de résistance des emballages;

m)  Formule d'épaisseur équivalente des parois de réservoirs;

n  Diverses propositions d'amendements du Réglement type.
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Remise en état des GRV souples

140. En ce qui concerne le ST/SG/AC.10/2000/18, le Comité a pris note de la proposition de
I'ICPP d'inclure la question de la remise en état des GRV souples dans le programme de travail
de la prochaine période biennale. Plusieurs experts ont émis des réserves sur |'opportunité de ce
travail, en partie parce qu'ils se demandaient si laremise en état des GRV souples était rentable
et en partie parce que I'l CPP ne semblait pas étre |'organi sation appropriée pour soumettre des
propositions portant sur tous les types de GRV souples.

141. Le Comité ademandé al'lCPP de se concerter avec les autres organisations intéressées afin
gu'une proposition globale concernant les GRV souples puisse étre soumise dans le cas ou
I'industrie souhaiterait effectivement I'introduction de dispositions en ce sens.

Classification des artifices de diverti ssement

142. L'expert des Pays-Bas (voir aussi document INF.48) ainformé le Comité qu'un trés grave
accident cause par des artifices de divertissement a usage professionnel, consécutif a une
explosion massive dans un entrepdt, avait recemment plongé son pays dans la tragédie. L'enquéte
avait montré que dans la pratique une bonne partie de ces artifices de divertissement étaient
importés aux Pays-Bas par voie maritime et déclarés en tant que matiéeres relevant de la

classe 1.4G aors quelesrelevaient de ladivision 1.3, voire 1.1, et que les régles de sécurité
concernant I'arrimage pendant le transport et le stockage n'étaient pas respectées. Il a donc
proposé qu'un groupe de travail soit mis sur pied pour examiner les problemes de la classification
des artifices de divertissement dans le courant de la prochaine période biennale.

143. L'expert de la Chine arappel€ aux participants que son pays était |e premier producteur
mondial d'artifices de divertissement. Bien qu'un accident de cette ampleur ne se soit jamais
produit dans son pays, que ce soit dans I'entreposage ou le transport de ce type d'artifices, il sest
déclaré favorable ala proposition des Pays-Bas parce qu'elle alait dans le sens d'une
amélioration de la sécurité dans le monde entier.

144. Plusieurs experts ont fait remarquer que, quel que soit le pays producteur, les artifices de
divertissement étaient souvent importés sous une classification erronée. Ils ont donc souscrit
a laproposition des Pays-Bas.

145. L'expert des Etats-Unis d Amérique, qui était probablement le plus gros importateur
mondial d'artifices de ce type, a indiqué que dans son pays tous les artifices importés fai saient
I'objet d'une classification par 'autorité nationale compétente, sur la base du Manuel d'épreuves
et de critéres de I'ONU. Selon lui, les critéres de classification n'avaient nul besoin d'étre révises
et le probléme venait principalement de leur mauvaise application.

146. L'expert dela Norvege amis en cause I'actuel systéme d'épreuves des explosifs dans des
véhicules, des conteneurs ou des récipients clos car, d'apres le NOTA 2 du paragraphe 2.1.3.2.3,
['autorité compétente pouvait demander a ce que soient effectuées des épreuves spéciales pour
tenir compte de |I'autoconfinement, mais que ces épreuves n'étaient pas prévues dans le Manuel.
Ce serait peut-étre I'occasion de réfléchir sur la question.
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147. L'expert des Pays-Bas a admis que le systeme de classification ne devrait pas étre remis en
question mais qu'il faudrait revoir son application pratique; il dlait établir un document sur cette
question pour la session de juillet 2001 du Sous-Comité. L'idée serait de mettre au point un
systéme qui ne nécessiterait pas la mise a l'épreuve de chaque artifice de divertissement. La
proposition sSappuierait sur les systemes actuels d'autorisation en usage dans différents pays, puis
sur une évaluation des résultats des épreuves.

148. Le Président a demandé aux différentes délégations de se concerter en attendant et de
communiquer al'expert des Pays-Bas toute information intéressante sur ce qui Sétait passé dans
leurs pays.

Révision des dispositions de la division 6.2

149. En ce qui concerne larévision des dispositions de la division6.2, I'expert du Canada

a accepté de jouer le réle de chef de file, au nom du Comité et en liaison avec I'OMS,

le secrétariat de la Convention de Béle, le secrétariat de la Convention sur la diversité biologique
ains qu'avec d'autres organes, afin de jeter les bases d'un nouvel examen de ladivision6.2.

Développement rationnel du Reglement type

150. En ce qui concerne la proposition de I'expert de I'Allemagne (ST/SG/A C.10/2000/21)
relative au développement rationnel du Reglement type, plusieurs experts sont convenus qu'un
programme d'enquéte devrait étre encouragé afin d'apporter une caution plus scientifique ala
prise de décisions, aors que d'autres experts ne voyaient pas comment cette proposition pouvait
étre transcrite dans le programme de travail ou estimaient que le moment n'était pas opportun.

151. L'expert delI'Allemagne a été prié de fournir, au cours de la prochaine période biennale,
des exemples de la fagon dont I'analyse de risques pouvait servir arationaiser le Réglement
type.

152. Laplupart des experts ont accepté en principe et soutenu I'idée d'établir un document
définissant les principes directeurs, les méthodes rationnelles et les modalités communes
utilisées dans lamise au point du Reglement type, a condition que cela ne se traduise pas par une
charge de travail excessive pour |e secrétariat.

153. Un membre du secrétariat a indiqué que, sous réserve de la disponibilité effective des
ressources en personnel pendant la période biennale, il devrait étre possible de dégager ces
principes directeurs des rapports précédents et de les regrouper pour le Sous-Comité. Il a
cependant précise que dans un premier temps, ils ne devraient étre rédigés qu'en une seule langue
sous peine d'entrainer des incidences financiéres imprévues en frais de traduction. 1l a en outre
indiqué que certains de ces principes directeurs avaient été adoptés par des groupes de travail
informels, par exemple pour la mise au point d'instructions d'emballage, mais n'étaient pas
forcément fidelement reflétés dans les rapports officiels et que I'assistance d'experts était donc
nécessaire.

154. L'observateur de I'Autriche afait remarquer que le Reglement de transport des matieres
radioactives de I'AIEA était accompagné de deux publications jumelles ("directives' et
"commentaire”) et il aexpliqué qu'il serait bon d'en faire de méme avec le Réglement type
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de I'ONU pour faciliter sa mise en oauvre au niveau national. Le Comité a cependant estimé
gu'une telle tche ne saurait étre confiée au secrétariat mais que si elle devait absolument étre
faite ce devrait étre par le Sous-Comité lui-méme, au risque d'accroitre énormément sa charge
detravail.

155. Plusieurs experts ont offert leur aide ou leurs consells au secrétariat, selon le cas, et c'est
I'expert du Royaume-Uni qui a é&é invité a prendre la direction des opérations.

Questions diverses

156. Lereprésentant del'UIC ainformé le Comité que son organisation continuait a préparer un
document sur les rapports entre le systéme ONU de classification et les systémes d'identification
des risgues et des mesures d'urgence (voir ST/SG/AC.10/25, par. 144 et 145), et il adit espérer
pouvoir soumettre un document au Sous-Comité en juillet ou décembre 2001.

Programme de travail du Sous-Comité d'experts du systeme général harmonisé de classement
et d'étiquetage des produits chimiques

157. Le Comité a pris note que le mandat du nouveau Sous-Comité était décrit dans I'annexe
de larésolution 1999/65 du Conseil économique et socia. Le Comité supposait que la principale
tache de la période biennale serait que le systéme général harmonisé, ou celles de ses parties qui
étaient achevées, puisse étre appliqué a I'échelle mondiale.

Documents dont |'examen a été reporté

158. L'examen des documents ci-apres a été reporté a la prochaine période biennale :
ST/SG/AC.10/C.3/2000/24

ST/SG/AC.10/2000/4; -/2000/30

Documents sans cote : INF.53 (OACI)
INF.55 (OACI)

Calendrier desréunions pour la période biennale 2001-2002

159. Lesdates de réunion du Comité restructuré, du Sous- Comité du systeme général
harmonisé et du Sous-Comité du transport des marchandises dangereuses ont été fixées comme
suit :

2-6juillet 2001 Sous-Comité du transport des marchandises
dangereuses (dix-neuviéme session)

9-11 (matin) juillet 2001 Sous-Comité du systeme général harmonisé
(premiére session)

3-12 (matin) décembre 2001 Sous-Comité du transport des marchandises
dangereuses (vingtieme session)
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12 (aprés-midi)-14 décembre 2001  Sous-Comité du systéme général harmonisé
(deuxieme session)

ler-10 (matin) juillet 2002 Sous-Comité du transport des marchandises
dangereuses (vingt et unieme session)

10 (aprés-midi)-12 juillet 2002 Sous-Comité du systéme genéral harmonise
(troisieme session)

2-6 décembre 2002 Sous-Comité du transport des marchandises
dangereuses (vingt-deuxieme session)

9-11 (matin) décembre 2002 Sous-Comité du systeme général harmonisé
(quatriéme session)

11 (apres-midi)-13 décembre 2002  Comité restructuré (premiére session)

PROJET DE RESOLUTION DU CONSEIL ECONOMIQUE ET SOCIAL

160. Le Comité a établi un projet de résolution qui sera soumis al'examen du Conseil
économique et social a sa session de fond de 2001 (voir annexe 6).

ELECTION DU BUREAU POUR LA PERIODE BIENNALE 2001-2002

161. M. S. Benassai (Italie) et M. F. Wybenga (Etats-Unis d Amérique) ont été respectivement
élus Président et Vice-Président du Sous-Comité d'experts du transport des marchandises
dangereuses pour la prochaine période biennale.

162. L'dection du bureau du Sous-Comité d'experts du systéme général harmonisé de
classement et d'étiquetage des produits chimiques et du Comité restructuré devrait avoir lieu
au début de leurs sessions respectives.

QUESTIONSDIVERSES
Demande de statut consultatif formulée par le World Nuclear Transport Institute (WNTI)

Document sans cote : INF.20

163. Le Comité a décidé d'accorder le statut consultatif au WNTI.
ADOPTION DU RAPPORT

164. Le Comité aadopté le rapport de sa vingt et unieme session ainsi que Ses annexes en
se fondant sur un projet établi par le secrétariat.

* * *
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Annexe 1

Rapport du Groupe de travail sur lesrécipients a gaz et conteneurs a gaz
a éléments multiples (CGEM)

(voir aussi lerapport du Comité, par. 13 a 21)

1. LeGroupedetravail sest réuni souslaprésidence de M. H. Puype (EIGA). Y ont participé
des représentants de I'Allemagne, du Canada, de la Commission européenne, des Etats-Unis
d'Amérique, de la France, du Royaume-Uni, de la Suisse, de I'lSO, de I'AEGPL, du CGA,

de 'ECMA et de I'EIGA.

2. L'annexe au présent rapport reproduit |e texte adopté par le Groupe de travail lors de sa
session, qui sest tenue du 4 au 7 décembre 2000.

3.  LeGroupe detravail a examiné le document de synthése d'EIGA (ST/SG/AC.10/2000/22)
qui présentait les résultats des discussions précédentes ainsi que |es observations supplémentaires
du Canada et des Etats-Unis d’ Amérique. L es autres propositions considérées étaient les
suivantes: ST/SG/AC.10/2000/27 (Etats-Unis d' Amérique), ST/SG/AC.10/2000/30 (CGA) et
ST/SG/AC.10/2000/38 (France), ains que les documents sans cote INF.10, INF.16, INF.23
(Royaume-Uni), INF.24 (EIGA), INF.38 (Canada), INF.39 (1SO) et INF.46 (Etats-Unis
d'Amérique).

4. Dansles propositions 1 et 2, le Groupe de travail a décidé de limiter la capacité des fits
apression a1 000 litres. Latempérature de référence de - 50° C pour les gaz comprimés a été
confirmée et afait I'objet d'éclaircissements par un rallongement de la définition. Ceci entraine
la suppression du mot "comprimé" dans la désignation officielle de transport de 11 gaz.

La définition de la pression d'épreuve a été modifiée de fagcon a pouvoir sappliquer a toutes
les classes.

5. Dansles propositions 6 et 7, les autres modifications relatives aux CGEM, qui se
rapportaient aux dispositions d'emballage et aux prescriptions de construction portaient
essentiellement sur laforme par I'ajout de précisions et d'éclaircissements.

6. L'instruction d'emballage P200 comprenait désormais un tableau des matiéres des classes
autres que la classe 2 dont elle reléve aussi. Pour le No ONU 1040 (oxyde d'éthyléne) la PP79
a été incluse dans les dispositions de la P200 relatives au gaz.

7.  Lesquelques valeurs CLso qui sont al'examen sont suivies d'un astérisque dans e tableau.
Un certain nombre de taux de remplissage préoccupants ont été proposés par le CGA. lIs ont été
inclus dans le tableau en application du principe de précaution adopté lors de la précédente
session. Lors de I'examen des taux de remplissage pour d'autres matiéres, il asemblé qu'il n'y

" Reproduite pendant la session sous la cote INF.69/Add.1, complétée par |e document sans
cote INF.70. Elle n'est pas reproduite ici puisgue les textes adoptés figurent a l'annexe 2
(ST/SG/AC.10/27/Add.1).

GE.01-20207
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avait pas de raison mgjeure de sinquiéter de I'adoption des valeurs proposées par I'EIGA et
entérinées par le BAM (Allemagne). Les Etats-Unis d’/Amérique utilisent une température de
référence de 55 °C (130° F) alors que pour le Groupe de travail cette température est de 65° C,
ce qui devrait avoir automatiquement pour effet de réduire les valeurs.

8.  Laproposition des Etats-Unis d'/Amérique visant & adopter de nouveaux facteurs de
limitation pour les gaz toxigques n'a pas été adoptée par le Groupe de travail compte tenu de ce
gui précéde et compte tenu des restrictions déja adoptées pour ces matieres dans la disposition
spéciale d'emballage "k".

9.  Lasection précédemment intitulée "Conformité de la qualité" a été rebaptisée "Evaluation
de la conformité et homologation des récipients a pression”. La proposition soumise par le
Royaume-Uni sur la base de la classe 7 n'a pas recueilli lamgjorité, et |e texte adopté était fondé
sur le document sans cote INF.24 soumis par I'EIGA qui sinspirait & son tour d'une adaptation
par le Canada du rapport technique 14600 de I'l SO.

10. Leréexamen de la question du marquage a pris un temps considérable. Le Comité a écouté
avec attention les préoccupations exprimées par les différents délégués en matiere de
réglementation, de fonctionnement et de sécurité. Le compromis auquel les parties sont
finalement parvenues a la satisfaction générale prévoit que la margue d’homologation et
lamarque de fabrication doivent apparaitre dans un certain ordre. L'l SO a accepté d'étudier
lameilleure maniére de répartir toutes les autres marques de facon logique pour permettre leur
utilisation pratique.

11. Une partie de la discussion a porté sur les marques d'identification préférées des pays.
Dans un souci de conformité avec les autres marquages définis dans le Reglement type,

le Groupe de travail a adopté les signes distinctifs utilisés sur les véhicules automobiles en trafic
international, plutét que le code apha-2 de I'l SO.

12. Le Groupe detravail a appuyé larecommandation du CGA visant a supprimer la
proposition relative aux récipients cryogeéniques (ST/SG/AC.10/2000/30). Cette question sera
examinée lors de la prochaine période biennale a la lumiére des débats du Comité technique
TC220 de I'l SO.

13. LeGroupe detravail a accepté larecommandation contenue dans le document sans cote du
Royaume-Uni INF.23 visant a conserver les taux de remplissage contenus dans la 11eme version
révisée du Reglement type pour les Numéros ONU 3337 (R404A), ONU 3338 (R407A) et

ONU 3339 (R407A).

14. LeGroupe detravail a propose I'éargissement du mandat donné par le Comité pour
soccuper des questions qui devaient étre poursuivies aussi bien par I'ONU gue par I'lSO,
notamment |es récipients cryogéniques, la définition de dispositions spécifiques pour le GPL

et I'acétylene, les bouteilles composites, les fits a pression et de nouvelles prescriptions pratiques
concernant le remplissage et le renouvellement d'agrément.

* * *



ST/SG/AC.10/27

page 36
Annexe 2

Annexe 2

Amendements a la onzieme édition r évisée des

Recommandations relatives au transport des mar chandises danger euses,
Réglement type

(Voir ST/SG/AC.10/27/Add.1)

* * *
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Rapport du Groupe detravail sur le ST/SG/AC.10/2000/2

Chapitre2.4

2.4.2.3.2.3 Sous le tableau, aux remarques 1), 4) et 6) remplacer le renvoi au
paragraphe "7.1.4.2" par un renvoi au paragraphe "7.1.4.3".

PARTIE 3
312 Aprés letitre "Désignation officielle de transport”, ajouter ce qui sulit :

"NOTA 1: Pour la désignation officielle de transport des marchandises dangereuses
transportées en quantités limitées, voir le paragraphe 3.4.7.

NOTA 2 : Pour la désignation officielle de transport des échantillons, voir
le paragraphe 2.0.4".

L iste des mar chandises danger euses

TOURTEAUX - Doit faire |'objet d'une proposition spécifique; il a été décidé de
supprimer la Disposition spéciale 36 comme demandé au paragraphe 3 b) du
document INF.25.

Numéro ONU 1613, etc. - Pas adopté; examen de la question de I'inclusion d'une
liste des matieres interdites lors de la prochaine période biennale.

Numéros ONU 1839, 1939 et 2280 - Matieres solides ou matiéres liquides ?
Question reportée jusgu'a la prochaine période biennale.

Numéro ONU 2455 - Pas adopté; matieres interdites ? Question reportée.
Numéros ONU 2678 et 2682 - Pas adopté; matiéres liquides ou solides ?

Numéro ONU 2754 - Pas adopté; pas de nouvelle donnée intéressante concernant
le point d'éclair; I'OMI devrait réexaminer la question.

L'examen des matieres dont on se demande si elles sont des liquides ou des solides
a été reporté.

Chapitre 3.3

La proposition concernant la SP 900 n'a pas été adoptée - La constitution d'une liste
de matiéres interdites sera examinée pendant la prochaine période biennale.

SP 29 : aucune justification technique a l'ajout d'une phrase supplémentaire - Pas
adopté.

Amendements aux SP 216 et 218 : Pas adopté - Proposition détaillée requise.
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PARTIE 4

41.7.01

4.1.7.0.2

4.1.7.2.3

4.1.7.2.4

4.1.7.2.5

La proposition contenue dans le document ST/SG/AC.10/C.3/2000/5 n'a pas été

adoptée.

La proposition contenue dans le document ST/SG/AC.10/C.3/2000/5 a été adoptée
sous la forme du paragraphe 4.1.7.0.1, comme suit :

"4.1.7.0.1 Pour les peroxydes organiques, tous les récipients doivent étre

"effectivement fermés’. En cas de risque de forte augmentation de

la pression interne dans un colis a cause de la transformation d'un gaz,

un évent peut étre prévu, a condition que le gaz émis ne présente pas de
danger; dans le cas contraire, le taux de remplissage doit étre limité. Tout
orifice d'aération doit étre aménagé de sorte que le liquide ne puisse pas
Séchapper lorsque le colis est en position debout et a ne laisser entrer
aucune impureté. L'emballage extérieur, Sil en existe un, doit étre congu
de fagon a ne pas géner le fonctionnement de I'orifice d'aération.”

La proposition contenue dans le document ST/SG/AC.10/C.3/2000/5 n'a pas été

adoptée.

La proposition contenue dans le document ST/SG/AC.10/C.3/2000/5 a été adoptée
avec les modifications suivantes :

"4.1.7.2.3 Pour les matiéres autoréactives, latempérature doit étre régulée

conformément au 2.4.2.3.4. Pour les peroxydes organiques,
latempérature doit étre régul ée conformément au 2.5.3.4.1.

Les dispositions relatives a la régulation de la température figurent
au paragraphe 7.1.4.3.1."

La proposition contenue dans le document ST/SG/AC.10/C.3/2000/5 a été adoptée,
telle que modifiée sous laforme du paragraphe 4.1.7.2.4 :

"4.1.7.2.4 Sont considérées comme cas d'urgence |'autodécomposition et

I'immersion dans les flammes. Afin d'éviter la rupture par explosion des
GRV en méta munis d'une enveloppe métallique intégrale, les soupapes
de décompression doivent étre congues pour laisser séchapper tous

les produits et les vapeurs de décomposition élaborés pendant
['autodécomposition ou pendant une période d'au moins une heure
dimmersion dans les flammes, conformément aux équations formulées
au paragraphe 4.2.1.13.8."
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PARTIE S
Chapitre 5.1

La note n'a pas été adoptée - A considérer comme document d'information comme
indiqué dans le document sans cote du Royaume-Uni.

Chapitre 5.2
5.2.2.1.12 Ajouter un nouveau paragraphe ainsi congu :
"5.2.2.1.12 Dispositions spéciales pour |'étiquetage des matieres autoréactives

Une étiquette de risque subsidiaire (classe 1) doit étre utilisée pour les matiéres
autoréactives de type B, sauf lorsgue |'autorité compétente dispense d'étiquette un
emballage dans lequel il a é&é montré que la matiére autoréactive en question ne
présente pas de risque d'explosion.”

Le secrétariat devra renuméroter les paragraphes et les ranger par numéro de classe.
Chapitre 5.3

Les propositions de révision (5.3.1.1.1 et 5.3.2) concernant |es plagues-étiquettes et
les marques n'ont pas été adoptées. L'OMI réexaminerala question.

Modification du 5.3.2.1.1 b) : La proposition concernant les 4 000 kg n'a pas été adoptée
et une proposition plus globale a été demandée.

A propos des citernes a plusieurs compartiments : par. 5.3.2.1.1 @), gjouter avant le point
virgule :

", y compris sur chague compartiment d'une citerne multicompartiments”;

Paragraphe 5.3.2.1.2 a) et b) : Remplacer "de |a plague-étiquette” par "de chaque
plague-étiquette” (a deux reprises).

AUCUN AUTRE POINT N'A ETE ADOPTE.

* * *
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Amendements a la troisiéme édition révisée des

Recommandations relatives au transport des mar chandises danger euses,
Manuel d'épreuveset decritéres

(Voir ST/SG/AC.10/27/Add.2)

* * *
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Annexeb

Rapport du Groupe de travail ONU/OIT de I'har monisation
des critéres de classement desrisques physigues

1. LeGroupedetravail ONU/OIT de I'hnarmonisation des criteres de classement des risques
physiques sest réuni le 11 décembre 2000 sous la présidence de M. G. Oberreuter (Allemagne).

2. Ont participé a cette session les représentants des pays et organisations suivants :

Afrique du Sud, Allemagne, Argentine, Australie, Autriche, Bahamas, Belgique, Brésil, Canada,
Chine, Etats-Unis dAmérique, Finlande, France, Italie, Japon, Mexique, Norvége, Pays-Bas,
République islamique d'lran, République tcheque, Royaume-Uni, Suede, Suisse, Tunisie,
Commission européenne, Chemical Specialities Manufacturers Association (CSMA), Fédération
européenne des associ ations d'aérosols (FEA), Hazardous Materials Advisory Council (HMAC),
Conseil international des associations chimiques (ICCA), Organisation maritime internationale
(OM1) et World Nuclear Transport Institute (WNTI).

Gaz

Documents sanscote:  INF.28 (Président du Comité)
INF.78 (Président du Groupe de travail)

3. LeGroupe detravail anoté gue le groupe de coordination du programme IOMC avait
confirmé qu'il devrait élaborer des critéres de classement pour les gaz comprimés, qui serviraient
de base a I'harmonisation de la communication des risques dans ce domaine.

4.  Le Groupe detravail anoté que le Comité avait adopté de nouvelles dispositions
concernant les récipients a gaz et que de nouvelles dispositions avaient été convenues a ce sujet.

5.  LeGroupe de travail ajugé que, en réponse ala demande du groupe de coordination du
programme IOMC, il lui appartenait de développer des critéres pour la définition des risques
présentés par les gaz, indépendamment des autres risques comme la toxicité ou I'inflammabilité.
Le Groupe de travail a donc jugé que la définition devrait se lire comme suit :

"Les gaz contenus dans un récipient sous une pression d'au moins 280 kPa a 20 °C,
ou sous forme de liquide réfrigéré, sont considérés comme dangereux, indépendamment du
fait quiils puissent également présenter d'autres propriétés dangereuses comme la toxicité
ou l'inflammabilité. Aux fins de I'emballage, les gaz sont auss classes comme suit :

a Gazcomprimé: gaz qui, lorsqu'il est emballé sous pression, est entierement
gazeux a—-50 °C; cette catégorie comprend tous les gaz dont la température critique est
inférieure ou égale a-50 °C;

b) Gazliquéfié: gaz qui, lorsguil est emballé sous pression, est en partie liquide
a des températures supérieures a—50 °C. On établit la distinction suivante :

Gaz liquéfié a haute pression: gaz dont la température critique est comprise
entre -50 °C et +65 °C,; et
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Gaz liquéfié a basse pression: gaz dont la température critique est supérieure a
+65 °C;

c) Gazliquéfiéréfrigéré: gaz qui, lorsguiil est emballé, est en partie liquide en
raison de sa basse température; ou

d) Gazdissous: gaz qui, lorsgu'il est emballé sous pression, est dissous dans un
solvant en phase liquide.”

Inflammabilité des aér osols

Documents: ST/SG/AC.10/C.3/2000/34 (CSMA/FEA)
ST/SG/AC.10/2000/23 (FEA)
ST/SG/AC.10/2000/26 (Etats-Unis d’Amérique)
ST/SG/AC.10/C.3/34, annexe 5
ST/SG/AC.10/C.3/36, annexe 4

Document sanscote: INF.61 (FEA)

6. LeGroupe detravail apassé en revue les décisions dgaprises et il est parvenu aux
conclusions ci-apres.

7.  Encequi concerne le paragraphe 8 de I'annexe 4 du document ST/SG/AC.10/C.3/36,
I'épreuve dans la deuxieme position ne vaut que pour I'épreuve de la distance d'inflammation.

8.  LeGroupe de travail est convenu que les aérosols dont le contenu inflammable était égal
ou inférieur a 1 % devraient étre classés dans la catégorie des aérosols ininflammables, ceux
avec un contenu inflammable égal ou supérieur a 85 % étant classés dans la catégorie des
aérosols tres inflammables.

9. Lereprésentant de la Commission européenne, appuyé par plusieurs délégations, a dit qu'il
préférerait que soient définis trois niveaux d'inflammabilité car cela encouragerait I'industrie a
produire des aérosols sinscrivant dans la catégorie moyenne. Définir deux niveaux seulement
ferait que la différence entre le niveau inférieur et le niveau supérieur serait trop grande, ce qui
n'inciterait pas I'industrie a accorder la préférence aux produits moyennement inflammables
plutét qu'aux produits tres inflammables. Certaines dél égations n'étaient pas favorables a ce que
I'on encourage I'utilisation de composés peu inflammables pour mettre au point des criteres.

10. Les mousses d'aérosol devraient étre considérées comme inflammables Sil existe une
flamme stable de 4 cm de haut pendant au moins deux secondes. L'ltalie a proposé un autre
critére d'inflammabilité extréme : flamme stable [> 20 cm] [et] [ou] [7] secondes [ou plus].
Ces valeurs d'inflammabilité extréme ont été placées entre crochets en attendant vérification
par I'industrie.

11. Pour les aérosols pulvérisés, il a été décidé que si la chaleur de combustion était supérieure
a20 kJg, I'aérosol serait considéré comme inflammable. Une deuxiéme valeur de [30 kJ/g] a été
placée entre crochets pour le niveau supérieur.
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12. Si lachaleur de combustion des aérosols pulvérisés était inférieure a 20 kJ/g, il faudrait
procéder a une épreuve d'inflammation a distance et considérer le résultat comme étant positif
si I'inflammation intervenait a une distance comprise entre 15 cm et 90 cm.

13. S l'inflammation se produisait a une distance de [45 cm/90 cm] (& confirmer) ou plus,
I'aérosol devrait étre classé comme tres inflammable.

14. S I'épreuve dinflammation a distance ne donne pas de résultats positifs, on procede a
I'essai d'inflammation dans un espace clos. Deux parametres doivent étre pris en considération:
I'équivalent-temps et la densité de déflagration. La réunion de juillet 2000 était convenue d'un
équivalent-temps de 150 s/nT, mais il était maintenant question de 300 s/nT. En ce qui concerne
la densité de la déflagration, une valeur de 600 g/nT a été avancée mais des valeurs équivalentes
acelles de I'équivalent-temps ont aussi été examinées. Toutes ces valeurs restent donc ouvertes.

15. En ce qui concerne les trois niveaux d'inflammabilité retenus dans le systéme existant
de I'Union européenne, le représentant de la FEA afait observer qu'ils concernaient le point
d'éclair du contenu (inférieur a0 °C, entre 0 °C et 21 °C, et entre 21 °C et 55 °C).

16. 1l aété demandé ala Commission européenne d'étudier sil serait possible de modifier ce
systeme conformément aux nouveaux criteres proposes en tenant compte du fait qu'au lieu d'un
systéme comportant des définitions, le systéme proposé comprendrait un régime et une séquence
d'épreuve specifiques.

17. Le Groupe detravail est convenu que la décision finale sur les questions en suspens devrait
étre reportée a une autre session du Groupe de travail, al'occasion de la prochaine session

du Sous-Comité d'experts du transport des marchandises dangereuses, a condition que

des données et des propositions soient soumises a temps, notamment par I'industrie

(date limite : 12 avril 2001, ou sinon ala session de décembre).

* * *
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Annexe 6

Projet de résolution 2001/XXX du Conseil économique et social

2001/XXX Travaux du Comité d'experts du transport des mar chandises danger euses

Le Conseil économique et social,

Rappelant sa résolution 1999/62 du 30 juillet 1999,

Rappelant aussi sa résolution 1995/6 du 19 juillet 1995, et notamment la
résolution 1999/65 du 26 octobre 1999 dans laquelle il a décidé de transformer, a compter
de 2001, le Comité en Comité d'experts du transport des marchandises dangereuses et du
systeme harmoniseé a |'échelle mondiale de classement et d'étiquetage des produits chimiques et
de le doubler de deux sous-comités,

Gardant présent al'esprit le volume croissant de marchandises dangereuses dans
le commerce international et I'essor rapide de la technologie et de I'innovation,

Gardant aussi présente a l'esprit la nécessité continue de répondre aux soucis croissants de
protéger les étres vivants, les biens et I'environnement en assurant la sécurité du transport
des marchandises dangereuses, tout en facilitant les échanges,

Conscient que, en vue d'harmoniser les diverses légidations a I'échelon international,
la Commission économique pour I'Europe, I'Organisation de |'aviation civile international e,
I'Organisation maritime internationale et d'autres institutions spécialisées et organisations
international es participant a des activités ayant trait au transport des marchandises dangereuses
ont accuellli favorablement les diverses résolutions qu'il a adoptées depuis le 15 avril 1953 et
que, sétant engagées a formuler leurs instruments juridiques ou techniques régissant le transport
international par route, chemin de fer, voie de navigation intérieure, air ou mer en se fondant sur
les recommandations du Comité d'experts en matiére de transport des marchandises dangereuses,
ces organisations se fient aux travaux du Comité,

Conscient aussi que de nombreux Etats membres ont répondu positivement & ces mémes
résolutions et se sont aussi engagés a formuler leur réglementation nationale en se fondant sur
les recommandations du Comité d'experts du transport des marchandises dangereuses,
en harmonie avec I'environnement international,

Notant avec satisfaction que la Commission économique et sociale pour I'Asie et le
Pacifique apublié un ouvrage intitulé "Guidelines for the establishment of national and regional
systems for inland transportation of dangerous goods™ qui a conduit plusieurs pays en
dével oppement de la région a se doter d'une réglementation nationale inspirée des
Recommandations de I'ONU relatives au transport des marchandises dangereuses et a mettre
en place des systémes régionaux conformes au Réglement type annexé auxdites
Recommandations,

! Publication des Nations Unies, numéro de vente E.98.11.F.49.
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A. Travaux du Comité d'experts durant la période biennale 1999-2000

1.  Prend note du rapport du Secrétaire général sur les travaux du Comité d'experts du
transport des marchandises dangereuses au cours de |a période biennale 1999-20002, notamment
en ce qui concerne I'adoption de nouvelles dispositions et de dispositions modifiées® ainclure
dans les Recommandations relatives au transport des marchandises dangereuses, Réglement
type”* et dans les Recommandations relatives au transport des marchandises dangereuses, Manuel
d'épreuves et de critéres’;

2. Féicitele Secrétaire général de la publication de la onziéme édition révisée des
Recommandations rel atives au transport des marchandises dangereuses, Réglement type®, en
langues anglaise, chinoise, espagnole, francaise et russe et de la publication de latroisiéme
édition révisée des Recommandations relatives au transport des marchandises dangereuses,
Manuel d'épreuves et de critéres, en langues anglaise, chinoise et russe”;

3.  Prieingamment le Secrétaire général de publier la onzieme édition révisée des
Recommandations relatives au transport des marchandises dangereuses, Réglement type en
arabe, ains que latroisiéme édition révisée des Recommandations relatives au transport des
marchandises dangereuses, Manuel d'épreuves et de critéres en langues arabe, espagnole et
francaise sans retard;

4.  Prie le Secrétaire générd :

a)  Defaire distribuer le texte des nouvelles recommandations et des recommandations
modifiées aux gouvernements des Etats membres, aux institutions spécialisees, al'Agence
internationale de I'énergie atomique et aux autres organisations international es intéressées,

b)  De publier ladouziéme édition révisée® des Recommandations relatives au transport
des marchandises dangereuses, Réglement type et des amendements a la troisiéme édition
révisée des Recommandations relatives au transport des marchandises dangereuses, Manuel
d'épreuves et de critéres’ dans toutes les langues officielles de I'Organisation des Nations Unies,
de la maniére la plus économique possible, dici alafin de 2001;

2 E/2001/...
3 ST/SG/IAC.10/27/Add.1 et -/Add.2.

4 ST/SGIAC.10/1/Rev.11 (publication des Nations Unies, numéros de vente C.99.VI11.1,
E.99.VIII.1, F99.VII.1, S99.VII.1 et R.99.VII.1).

® ST/SG/AC.10/11/Rev.3 (publication des Nations Unies, numéros de vente E.99.VI111.2,
C.99.VIII.2 et R.99.VIII.2).

6 ST/SG/IAC.10/1/Rev.12.
" ST/SG/IAC.10/11/Rev.3, amend.1.
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c) D'envisager aouveau la possibilité de publier les Recommandations relatives au
transport des marchandises dangereuses sur un CD-ROM, éventuellement doublé d'un logiciel
d'exploitation propre, par exemple par le biais d'accords commerciaux avec des entreprises
extérieures;

5. Invite tous les gouvernements, les institutions spécialisees, I'Agence internationale de
I'énergie atomique et |es autres organisations international es concernées a faire part au secrétariat
du Comité® de leurs observations sur les travaux du Comité, en les accompagnant éventuellement
de commentaires sur les recommandations modifiées;

6. Invite tous les gouvernements intéressés, les commissions régionales, les institutions
spécialisées et |es organi sations international es concernées a tenir pleinement compte, dans
I'élaboration ou lamise &jour des codes et réglements appropriés, des recommandations du
Comite;

7.  Encourage les commissions régionales qui ne |'ont pas encore fait a favoriser la
création de systémes nationaux et régionaux de réglementation du transport intérieur de
marchandises dangereuses en sappuyant sur les Recommandations de I'ONU concernant le
transport des marchandises dangereuses, Reglement type, et sur les instruments connexes;

B. Programmedetravail pour la période biennale 2001-2002

8. Approuve le programme de travail ® du Comité d'experts du transport des
marchandises dangereuses et du systéeme général harmonisé de classement et d'étiquetage des
produits chimiques et de ses sous-comités, pour la période biennale 2001-2002, qui se présente
comme suit :

a  Sous-Comité d'experts du transport des marchandises dangereuses :

- Dispositions supplémentaires pour le transport de gaz;

- Dispositions régissant le transport des matieres solides en vrac dans des conteneurs,
- Révision des dispositions de ladivision 6.2;

- Critéres de corrosivité des matiéres liquides et des matieres solides relevant de la
classe 8, groupe d'emballage 111, pour I'acier et I'aluminium;

- Critéeres de classification des artifices de divertissement;

- Classification des émulsions, suspensions et gels de nitrate d'ammonium;

8 Division des transports de la Commission économique pour |'Europe.

% ST/ISG/AC.10/27, par. 139 & 156.
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- Coopération avec I'AIEA pour les amendements des dispositions de la classe 7 et
harmonisation de la terminologie;

- Suivi du Programme d'Action 21, chapitre 19, domaine d'activité B (Harmonisation
de la classification et de I'étiquetage des produits chimiques), notamment :

Critéres des aérosols inflammabl es;

Dispositions régissant la classification des matieres qui, au contact de |'eau,
dégagent des gaz toxiques ou corrosifs;

Dispositions relatives a la classification des matiéres dangereuses pour le
milieu aquatique;

en collaboration avec le BIT, 'OCDE et |le Sous-Comité du SGH, selon le cas;

- Affectation correcte de numéros ONU, désignations officielles de transport et
numeéros d'instruction d'emballage en fonction de |'état physique;

- Mise au point d'une nouvelle épreuve harmonisée ONU de la bombe;
- Matiéres interdites au transport;

- Epreuve de résistance des emballages;

- Formule d'épaisseur équivalente des parois de réservoirs,

- Diverses propositions d'amendements du Réglement type.

b)  Sous-Comité d'experts du systéme général harmonisé de classement et d'étiquetage
des produits chimiques:

- Etablissement d'un document décrivant |e systéme général harmonisé de classement
et d'étiquetage des produits chimiques (SGH) et des recommandations relatives a son
application;

- Mise en place d'accords de coopération avec les organisations internationales
engageées dans e dével oppement du SGH et d'accords de travail avec le Sous-Comité
du transport des marchandises dangereuses.

C. Rapport au Consell

9. Priele Secrétaire général de lui présenter, en 2003, un rapport sur I'application de la
présente résolution.



