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Prépar ation d'une nouvele annexe sur larationalisation
desformalités de passage des frontiéres

Note du secrétariat dela CEE/ONU

1.  Conformément a son mandat, le secrétariat de la CEE/ONU a, le 1er ao(t 2000, convogqué un
groupe spécia d'experts des questions techniques qui a centré ses travaux sur |'éablissement d'un
certificat international de pesée de véhicule (CIPV) en vue d'éviter les procédures répétitives et longues
du pesage aux frontiéres. Se fondant sur les conclusions de la réunion de ce groupe d'experts, le
secrétariat arédigé un appendice au projet de nouvelle annexe 8 ala Convention, pour examen par le
Comité de gestion et le Groupe de travail CEE/ONU.
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2. LeGroupedetravall ayant, a sa quatre-vingt-quinzieme session, jugé que ce projet
(TRANS/WP.30/2000/11) devait étre éudié plus avant par les autorités compétentes nationaes et les
experts techniques avant d'ére examineé et adopté par le Comité de gestion, le secrétariat a éé davis
quil nelui appartenait pas a cette éape de proposer de nouveles dispostions pour la nouvele annexe 8
mais plutét de les compléter par |'appendice mentionné al'article 5 de ladite annexe concernant le
certificat internationa de pesée de véhicule (CIPV).

3. Ontrouveradans le présent document les principaes conclusions du Groupe spécid d'experts
des questions techniques aingd que le texte du projet de certificat international de pesée de véhicule
(CIPV). Il sagit du CIPV qui pourrait étre adopté, dans une premiere étgpe, dans le cadre du
mémorandum d'accord sur lafacilitation des trangports routiers internationaux signé en 1999 par les
ministres des transports des 11 Etats participant a'initiative de coopération pour I'Europe du Sud-Est
(SECI) : Albanie, Bosnie-Herzégovine, Bulgarie, Croatie, ex-République yougodave de Macédoine,
Gréce, Hongrie, République de Moldova, Roumanie, Slovénie et Turquie. Cest pourquoi il n'est pasfait
référence dansle projet de CIPV aux dispositions de l'article 5 de lanouvelle annexe 8 ala Convention.
Il conviendrade le faire lorsque le CIPV deviendra un appendice a ladite annexe.

4.  LeComité de gedtion et le Groupe de travail de la CEE/ONU souhaiteront peut-étre examiner le
projet de nouvelle annexe 8 ala Convention (TRANS/WP.32/2000/11) aind que les conclusions du
Groupe spécid d'experts des questions techniques et le projet de certificat international de pesée de
véhicule (CIPV) figurant dans le présent document. Les schémas rlatifs aux types de véhicules, qui font
partie du CIPV, sont reproduits dans un additif au présent document.

* * %
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CONCLUSIONS DU GROUPE SPECIAL D'EXPERTSDES QUESTIONS
TECHNIQUESDE LA CEE/ONU (1er aolt 2000)

1.  Conformément aux décisons prises par le Comité régiond des transports routiers asa deuxieme
session, le secrétariat de la CEE/ONU reproduit ci-apres un projet de protocole révisé au
mémorandum d'accord sur lafacilitation des transports routiers internationaux de marchandises dansla
région dela SECI aing qu'un projet révise de certificat international de pesée (CIPV), pour examen et
adoption par le Comité.

2. Alorsqueletexte du projet de Protocole au mémorandum d'accord a été éabli par le secrétariat
de la CEE/ONU compte tenu des ddibérations du Comité & sa deuxiéme session, le projet de certificat
internationa de pesée de véhicule a éé examineé et gpprouveé dans son principe par un Groupe d'experts
techniques CEE/ONU.

3.  LeGroupe dexperts techniques a éé convoqué par le secrétariat de la CEE/ONU

le ler ao(t 2000 & Geneve. 1l éait compose des experts suivants : M. P. De Langhe, Minigtere des
trangports et de l'infragtructure (Belgique), M. F. Chouaref, Ministere des transports (France),

Mme G. Schwan, Ministére fédéral des transports, service du transport des marchandises (Allemagne),
M. A. Dessis, Ministere du dével oppement, service de lamétrologie (Grece), M. M. Urlan, Minigtére
des transports, Administration nationae des routes (Roumanie), M. S. Rasmussen, Département des
affaires techniques de I'Union internationae des transports routiers (IRU), Mme A. Luchie

et M. A. McKenzie, Comité de liaison des constructeurs de carrosseries et de remorques et

M. F. Scheuter, Directeur de la Divison des bascules mobiles, HAENNI Instrumentation Systems.

4.  Outrele certificat internationa de pesée de véhicule reproduit ci-apres, le Groupe d'experts a
étudié les questions de fond suivantes :

Poids total ou charge par esseu ?

5.  LeGroupe dexperts a é&é davisque s le poids brut des véhicules routiers trangportant

des marchandises &ait certes un indicateur important de la sécurité du trafic routier, 1'un des principaux
facteurs de l'usure et de la détérioration du revétement de la chaussée n'éait autre que la charge par
essieu des véhicules, facteur auque il fdlat associer le type (moteur ou non moteur) et I'agencement des
esseux (esseu unique, tandem ou triple, et empattement).

6. Aux finsdu certificat internationa de pesée de véhicule, dont I'objectif est de faciliter le passage
desfrontiéres, il ne suffirait pas dindiquer lamasse brute des poids lourds. Il faudrait auss conggner la
charge par essieu individue (il est fait référence a ce sUjet aux directives 96/53 CE (25 juillet 1996)

et 97/27/CE (22 juillet 1997) de la Communauté européenne).
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Pesage dynamigue ou pesage satique ?

7. Oncongdérait jadis que le pesage statique au moyen de bascules fixes ou, par la suite, mobiles
pour lamesure de la charge sur les roues &ait le seul moyen vaable de déterminer la masse des
camions, tant au regard du poids brut du véhicule que de la charge par essieu. On utilise aujourdhui de
plus en plus de méthodes de pesage dynamique (pesage en marche), souvent a des fins de présdection,
afin de déerminer le poids des véhicules sansinterférer avec leur déplacement. Lorsgu'une surcharge
excessive est décelée, les véhicules sont arrétés et de nouveal examinés et repesés sur des bascules
datiques. S aux fins de I'gpplication de la réglementation, les pesages Satiques sont retenus dans la
plupart des pays, car ils sont relativement tres fiables et précis, certains ont aujourd'hui recours dansle
méme but au pesage dynamique (pesage en marche).

8.  Par rapport au pesage statique, e pesage dynamique peut donner lieu & davantage d'erreurs de
mesure, erreurs imputables au processus d'accél ération du véhicule, lorsque les revétements ne sont pas
parfatement lisses et plans, et ala qudité de son systéme de suspension. Les résultats obtenus aing,
doivent donc étre sujets a caution et il faut prévoir des marges d'erreur suffisantes tenant compte de ces
facteurs externes.

9.  Enthéorie, lesrésultats des pesages devraient étre les mémes, quils soient dynamiques

ou statiques. Cependant, selon les définitions pertinentes de I'Organisation internationae de métrologie
|égale (OIML), les erreurs d'un pesage dynamique sont toujours plus grandes que celles dun pesage
gatique. Dans le cas du pesage dynamique, il faut pour obtenir de bons résultats disposer dela
mellleure qudité de revétement possible aing que de véhicules équipés de bons systemes de suspension.
S les deux systémes de pesage peuvent donner des résultats précis, les prescriptions requises pour y
parvenir sont donc plus exigeantes dans le cas du pesage dynamique.

10. Legroupe dexperts adonc recommandé que les méthodes de pesage statique et dynamique
soient autorisées aux fins des renseignements a fournir dans le Certificat international de pesée

de véhicule et du contrle des pesées, pour autant que le matérie de pesage et son emploi soient
conformes aux regles et aux recommandations pertinentes de I'OIML (il convient de noter ace sujet que
les régles et recommandations relatives au pesage dynamique n'‘ont pas encore &€ approuveées par cette
organisation).

Bascules fixes ou bascules mobiles ?

11.  Jusquiaux années 60, les bascules fixes éaent congdérées comme le seul matérie permettant de
déerminer avec fiabilité |lamasse des poids lourds. Par la suite, I'apparition de bascules mobiles
permettant la mesure tatique de la charge sur les roues a permis une améioration consdérable de
I'application de la réglementation. Les problémes initidement rencontrés quant ala précision de ces
bascules mobiles ont souvent é&é imputés atort au matériel de pesage lui-méme. Toutefois, dansla
plupart des cas, les erreurs de pesage étaient dues aune mauvaise utilisation de ce matériel, comme
I'omission de lamise a niveau dans lamesure séquentielle des systemes a esseux multiples, etc. Ces
problemes sont aujourd'hui bien connus et ne devraient plus se présenter.
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12. Laprécison des bascules mobiles modernes n'est que trés |égerement inférieure acelle
des bascules fixes, acondition que le matérid utilisé soit dune qualité comparable et ait &té agréé
conformément auix régles et réglements de I'OIML.

13. Legroupe d'experts a donc recommande que, dans le contexte du Certificat internationa
de peste de véhicule, il soit permis de recourir tant aux bascules fixes quaux bascules mobiles.

14. Fondé sur les recherches effectuées par 1'un des experts, |e tableau ci-aprés donne un apercu des
taux d'erreur caractéristiques des différents matériels de pesage.

Erreur type des systémes de pesage (poids brut)

1 Bascule fixe
=X=
——
2. Bascule mobile, charge sur six roues ¢ Mesures statiques

Bascule mobile, charge sur deux roues J

\
Plateau intégral, basse vitesse (...km/h) pesage en marche
5. Plateau intégral, haute vitesse (...km/h) pesage en marche
——x= \ Mesures
— dynarniques
6. Demi-plateau, haute vitesse (...km/h) pesage en marche
—=xX==
7. Ruban, haute vitesse (...km/h) pesage en marche Y,

0% 10% 20% 30% 40 %

Légende : ==xX=== Erreur intrinseque (Minimum — Maximum)
m— Erreur totale (Minimum — Maximum)
* * *

Définition de I'erreur selon EN 45501 (OIML R 76)

Source : Fdix Scheuter, HAENNI Instrumentation Systems (Suisse)
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15. Le Comité souhaitera peut-étre examiner les vues du Groupe d'experts, qui ont &€ incorporées
dans le texte du projet de protocole au mémorandum d'accord et dans le Certificat internationa de
pesée du véhicule.
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PROJET
Protocole

au mémorandum d'accord sur la facilitation destransportsroutier sinter nationaux
de marchandises danslarégion dela SECI, signé par les ministres destransports
le 28 avril 1999 a Athénes,

concer nant I'adoption d'un certificat inter national de pesée de véhicule

1. Lespaties conformément al'article 7 du mémorandum d'accord sur lafacilitation du transport
internationa routier de marchandises dans larégion dela SECI, Sgné le 28 avril 1999 aAthénes et
tenant compte de I'avis du Comité régiond des transports routiers condtitué conformément al'article 12
dudit mémorandum, adoptent par les présentes le Certificat international de pesée de véhicule (CIPV)
joint en annexe au présent protocole.

2.  LeCertificat internationa de pesée de véhicule (CIPV) apour objet d'éviter le pesage répété de
véhicules routiers transportant des marchandises, de passage dans les pays participants. Les autorités
compétentes des Etats participant ala SECI doivent accepter les certificats ddment remplis comme
attestant la vaidité des pesages effectués. En regle générde, les autorités compétentes doivent accepter
les renseignements indiqués dans les certificats comme éant valables et doivent sabstenir d'exiger
d'autres pesages.

3. LeCaetificat internationa de pesée de véhicule (CIPV) doait étre délivré et utilisé sous
la supervision d'un organisme officiel désigné, conformément ala procédure décrite dans le certificat
joint en annexe.

4.  Lesparties agréent des stations de pesage autorisees a remplir, avec |'exploitant/conducteur du
véhicule routier trangportant des marchandises, le Certificat internationa de pesée de véhicule (CIPV)
conformément aux prescriptions minimales ci-apres :

a) Lesdaionsde pesage doivent étre equipées d'un matériel de pesage homologue
(bascules). Ces bascules peuvent étre soit des ingtalations fixes (platealix), soit un éguipement mobile.
Dans ce dernier cas, une attention particuliere doit étre apportée ala précison des résultats du pesage.

b) Lematérie de pesage (bascules) doit étre bien entretenu. 11 doit étre réguliérement controlé
et scellé par les autorités nationaes compétentes responsables des poids et mesures. Ce matériel, son
degré de précison et son utilisation doivent étre conformes aLix régles et recommandetions établies par
I'Organisation internationale de métrologie légde (OIML).

c)  Lespesages peuvent ére effectués par des méthodes statiques ou dynamiques (pesage en
marche). Il faut sattacher particulierement aminimiser les erreurs intrinsegques du matérid de pesage €,
en particulier, dans le cas dun pesage dynamique, a celles dues aux facteurs externes (nivellement,
revétement, systeéme de suspension du véhicule, etc.).
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5. L'utilisstion du certificat par les trangporteurs est facultative.

6.  Pour prévenir les abus, les autorités compétentes peuvent, dans des cas exceptionnds
et en particulier lorsqu'elles soupgonnent I'existence dirrégularités, contréler le poids du véhicule
conformément a laréglementation nationae.

7.  Lemodde de certificat ci-joint peut &re reproduit dans I'une quel conque des langues des pays
participants a condition que sa présentation et celle des rubriques ne soit pas modifiée.

8. Lespatiesdoivent publier laliste de toutes les ations de pesage agréeées. Cesligtes, ains que
toute modification les concernant, doivent ére communiquées aux autres parties et au secrétariat de la
CEE/ONU, pour distribution aux organisations et aux utilisateurs intéressés.

9.  Digpostionstrangtoires: Dans les pays participant ala SECI, tres peu de stations de pesage sont
actudlement équipées de bascule a méme de déerminer le poids par essieu individuel. Les parties
conviennent donc que, pendant une période trangtoire expirant ... mois aprés I'entrée en vigueur du
présent protocole, le pesage du poids brut du véhicule prévu alarubrique 7.3 du Certificat internationa
de pesée de véhicule (CIPV) sera suffisant et accepté par les autorités nationales compétentes.

10. Le présent protocole entrera en vigueur, Sous réserve de son adoption par le Comité régiona des
transports routiers, trois mois aprés avoir éé signé par |es Etats participant ala SECI.

* * %
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Annexe
Annexe
NATIONS UNIES TAUAAEIAITOA TAOGEE UNITED NATIONS

COMMISSION ECONOM IQUE YETiTi xANEAR ETIENNER ECONOMIC COMMISSION
POUR L'EUROPE AER AADPITIU FOR EUROPE

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PESEE DE VEHICULE
(CIPV)

Valable pour letransport inter national routier de marchandises

A compléter par |I'exploitant/le conducteur du véhiculeroutier transportant des mar chandises avant | e pesage

1. NOM ET ADRESSE (y compris le pays) du transporteur de |'entreprise:

2. CONTRAT DE TRANSPORT No (par exemple lettre de voiture CMR NO) & ...ocevvvviviviiiiiiiiiiiiieieeeeee

ou CARNET TIRNo:

3. RENSEIGNEMENTS CONCERNANT LE VEHICULE

@ Numéro dimmatriculation : tracteur rOUtIEr/CaMION | ....uvveiiiii e e e
SEMi-FEMOIQUETEMOITUE © wvvveeieeeeeeeeiiise e e e e e eeeeei s e e e e e e eeeanenn e e e eeeees
b) Systémedesuspension: tracteur routier/camion : Pneumatiqued]  Mécaniqued  Autred

semi-remorque/remorque :Pneumatique ] Mécaniqued  Autre

Remargues
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Annexe

A remplir par leresponsable de |a station de pesage

. NOM ET ADRESSE DE LA STATION DE PESAGE AGREEE :

. PESAGE DE VEHICULE No* :

. DATE DE DELIVRANCE :

. PESAGES DE VEHICULES ROUTIERS TRANSPORTANT DES MARCHANDISES
(Le proces-verbal original et officiel dela station de pesage doit étre joint au présent certificat)

7.1 Typede véhicule (selon la Directive de I'UE 96/53/CE 1996)

Typedevéhicule:.........ccccvvvvvnnnnnn... (insérer le numéro du type de véhicule selon croquis
joints, partie du certificat. Par exemple : A; ou A;S,)

7.2 Détermination de la charge par essieu

1) Premier essieu Essieu moteur O Esseu unique 0O
Essieu non moteur [ Essieu-tandem O  .....iiiiiiiinnnnnnn,

Essieu triple O

2) Deuxieme essieu Essieu moteur O Esseu unique 0O
Essieu non moteur [ Essieu-tandem O  .....iiiiiiiinnnnnnn,

Essieu triple O

3) Troisiéme essieu Essieu moteur O Esseu unique 0O
Essieu non moteur [ Essieu-tandem O  .....iiiiiiiinnnnnnn,

Essieutriple O

4) Quatriéme essieu Essieu moteur O Esseu unique 0O
Essieu non moteur [ Essieu-tandem O  .....iiiiiiiinnnnnnn,

Essieu triple O

5) Cinquiéme essieu Essieu moteur a Esseu unique 0O
Essieu non moteur [ Essieu-tandem O  .....iiiiiiiinnnnnnn,

Essieu triple O

6) Sixiéme essieur* Essieu moteur O Esseu unique 0O
Essieu non moteur [ Essieu-tandem O  .....iiiiiiiinnnnnnn,

Essieu triple O

** Si plus de six essieux, |'indiquer dans la case "Remarques”.

7.3 Poids brut du véhicule
7) Tracteur routier/camion
8) Semi-remorque/remorque
9) Poids brut total du véhicule
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Annexe
* \Voir notes page 11

A remplir par le responsable de la station de pesage (suite)

8. CARACTERISTIQUES DE POIDS PARTICULIERES

1) Carburant dans les réservoirs d'alimentation : remplissage wmo o e y10

2) Carburant dans les réservoirs supplémentaires : remplissage vl W 110
(y compris pour les dispositifs de refroidissement)

3) Nombredepneusdesecours ...

4) Le poids du ou des conducteurs est-il inclus ? Ouid NonQO

Je, soussigné, déclar e que les pesages ci-dessus ont été effectués avec précision dans une station de pesage agr éée.

Nom du responsable
(o R (o gl Lol 0= o L= PP

TIMDIE oo SIQNALUME ..

Jedéclare
a) queles pesages ci-dessus ont été effectués par la station de pesage susmentionnée,
b) quelesrubriquesl a8 ont été diment complétées et

) qu'aucune charge n'a éé ajoutée au véhicule apr és son passage a la station de pesage agr éée
susmentionnée.

DAl .

Nom du ou des conducteurs (du VENICUIE) : o

SIGNALUrE(S) © e
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Annexe

Certificat international de pesée de véhicule (CIPV)
Basejuridigue
Le Certificat international de pesée de véhicule (CIPV) a été élaboré conformément aux dispositions du Protocole
au mémorandum d'accord sur lafacilitation des transports routiers internationaux de marchandises danslarégion de
la SECI concernant I'adoption d'un Certificat international SECI de pesée de véhicule routier (Athénes, 28 avril 1999).
Objectif
Le Certificat international de pesée de véhicule (CIPV) apour objet d'éviter le pesage répété de véhiculesroutiers
transportant des marchandises sur un trajet international, en particulier au passage des frontiéres. L 'utilisation de
ce certificat par |es transporteurs est facultatif.

Procédure

Tout Certificat international de pesée de véhicule (CIPV) diment compl été par a) le responsable d'une station

de pesage agréée et b) I'exploitant/le conducteur du véhicule routier transportant des marchandises doit étre accepté
et admis par |es autorités compétentes des Etats participant ala SECI comme attestant |a validité des résultats des
pesages. En régle générale, les autorités compétentes doivent accepter les renseignements indiqués dans le Certificat
comme étant val ables et doivent sabstenir d'exiger d'autres pesages. Toutefois, pour prévenir les abus, les autorités
compétentes peuvent, dans des cas exceptionnels et en particulier lorsqu'elles soupgonnent I'existence de telles
irrégularités, contrdler le poids du véhicule conformément alaréglementation nationale.

Aux fins de |'établissement de ce certificat, |e pesage doit étre effectué, ala demande d'un exploitant/conducteur
d'un véhicule routier immatricul é dans I'un des Etats participant &la SECI, par des stations de pesage agréées
et aun codt correspondant uniquement aux services rendus.

Sanctions

L es exploitants/conducteurs de véhicules routiers transportant des marchandises sont responsabl es, conformément
alalégislation nationale, de toute déclaration mensongére consignée sur le Certificat international de pesée
de véhicule (CIPV).

Pour déterminer lavaleur juridique de la ou des pesées, il faut pour chaque systéme de pesage estimer |'erreur
possible, qui est généralement de 1 a3 %. La valeur obtenue, qui englobe I'erreur intrinséque du matériel de pesage et
I'erreur imputable a des facteurs externes, doit étre déduite du poids mesuré afin de veiller ace que la surcharge
éventuelle ne soit pas due au manque de précision du matériel et/ou alaméthode de pesage utilisée. En conséguence,
il ne serainfligé d'amende au transporteur utilisant ce certificat que si les résultats de laou des pesées portés sur le
certificat, minorés de I'erreur maximale possible de pesée (c'est-adire 3 % ou 1 200 kg dansle cas d'un véhicule de
40tonnes) sont supérieurs au poids maximal admissible prévu danslalégisation nationale.

Notes
Le numéro de la pesée de véhicule consiste entrais éléments de données séparés par destirets :

1) Code de pays (conformément ala Convention des Nations Unies sur la circulation routiére de 1968) :

Albanie AL République de Moldova [MD] (désignation non officielle)
Bosnie-Herzégovine BIH Roumanie RO
Bulgarie BG Slovénie S0
Croatie HR ex-Républiqueyougoslave MK
de Macédoine
Grece GR Turquie TR
Hongrie H

2 Code adeux chiffres permettant d'identifier la station de pesage nationale

3) Code a cinq chiffres (au moins) permettant I'identification des peséesindividuelles effectuées
Exemples : GR-01-23456 ou RO-14-000510




