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MANUALUL TIR*/

Prezenta publicatie a fost pregatita de secretariatul Comisiei Economice pentru Europa a
Natiunilor Unite (CEE-ONU), in colaborare cu Secretariatul TIR, in conformitate cu solicitarca
Comitetului de Gestiune al Conventiei TIR din 1975 la cea de-a sasea sesiune a sa din
octombrie 1983. Comitetul a hotarat ca ar trebui publicat un Manual TIR care sa contina textul
Conventiei TIR din 1975, comentarii importante privind anumite prevederi, precum si alte
informatii utile pentru autoritatile vamale si transportatori.

Aceastd editie a Manualului TIR, care inlocuieste editia anterioara publicata in 2007,
cuprinde trei parti principale:

Prima parte descrie sistemul de tranzit vamal TIR, domeniul sau de aplicare, obiectivele
si functionarea sa si analizeaza posibilele evolutii ulterioare.

A doua parte cuprinde textul complet al Conventiei TIR 1975, de la 1 octombrie 2009.
Continutul acestei parti urmareste in principiu structura Conventiei TIR 1975. Totusi, Notele
Explicative cuprinse in Anexa 6 si Anexa 7, Partea III a Conventiei, sunt plasate Tn continuarea
prevederilor din Conventie la care ele se referd (cu exceptia schemelor cuprinse n anexa 6).

Sunt de asemenea plasate comentarii in continuarea prevederilor Conventiei la care
acestea se referd. Comentariile cuprinse in Manualul TIR nu au fortd de lege pentru Partile
Contractante ale Conventiei TIR din 1975. Totusi, ele sunt importante pentru interpretarea,
armonizarea si aplicarea Conventiei, intrucat ele reflectd opinia Comitetului de Gestiune al
Conventiei TIR 1975 si a Grupului de Lucru pentru Probleme Vamale care intereseaza
Transporturile al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE-ONU), asa dupa
cum este indicat in legatura cu fiecare comentariu.

A treia parte furnizeaza informatii privind aplicarea Conventiei TIR din 1975, cuprinde
textul rezolutiilor si recomandarilor adoptate privind Conventia si da exemple de cele mai bune
practici precum si textul unui model de abilitare si acord, care trebuie incheiat intre autoritatile
competente si asociatiile nationale garante. La sfarsitul acestei parti sunt furnizate un model de
Carnet TIR corect completat, precum si cele mai bune practici privind utilizarea Carnetului TIR.

*/"TIR" iInseamna: “Transporturi Internationale Rutiere”
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1 SISTEMUL DE TRANZIT VAMAL TIR

1.1 INTRODUCERE

1.1.1 ORIGINI

O Conferinta de Revizuire, convocata in luna noiembrie 1975 sub auspiciile Comisiei
Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE-ONU) a elaborat Conventia TIR din 1975
care a intrat in vigoare in 1978. Incepand cu aceasta datd aceasta Conventie s-a dovedit a fi
una din cele mai de succes conventii de transport international si constituie de fapt pana in
prezent singului sistem de tranzit vamal universal existent. Ansamblul Conventiei TIR si
regimul sau de tranzit constituie baza numeroaselor sisteme de tranzit regional si a contribuit
astfel, intr-o maniera directa si indirecta, la facilitarea transportului international, si a
transportului rutier international in special, si aceasta nu numai in Europa si in Orientul
Mijlociu, ci si in alte parti ale lumii, cum ar fi Africa si America latina.

Oricine a calatorit vreodata pe drumurile europene, recunoaste familiara placa TIR
albastra si alba aplicata pe miile de camioane si semiremorci care utilizeaza sistemul
de tranzit vamal TIR . Pentru soferul de camion, transportator si expeditor, aceasta placa
este simbolul unui transport rutier international rapid si eficient.

Lucrul la sistemul de tranzit TIR a inceput imediat dupa cel de-al Doilea Razboi
mondial, sub auspiciile Comisiei Economie pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE-ONU).
Primul Acord TIR a fost incheiat in 1949 intre un numar mic de tari europene. Succesul
acestui sistem limitat a condus la negocierea Conventiei TIR adoptata in 1959 de catre
Comitetul pentru Transporturi Interioare al CEE-ONU si a intrat in vigoare in 1960. Aceasta
prima Conventie a fost revizuitd in 1975 pentru a tine cont de experineta practica dobandita
din functionarea sistemului si pentru a tine seama de progresele tehnice, precum si de
modificarea cerintelor vamale si de transport.

Experienta dobandita in decursul primilor 10 -15 ani de aplicare a sistemului a fost
astfel utilizata pentru a face sistemul TIR mai eficient, mai putin complex si, in acelasi timp,
mai sigur pe plan vamal. Un alt motiv pentru care sistemul TIR initial a trebuit sa fie
modificat a fost faptul ca la inceputul anilor saizeci s-a nascut 0 noud tehnica de transport:
containerul maritim, urmat putin mai tarziu de containerul de terestru, utilizat in transportul
feroviar european, si de casetele mobile, introduse pentru a creste eficienta transportului cale
ferata/rutier.
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Aceste noi tehnici de transport combinat sau multimodal au necesitat acceptarea
containerului, in anumite conditii, ca 0 unitate de incarcare prezentand deplina siguranta pe
plan vamal. Aceasta insemna si ca regimul TIR cuprindea nu doar transportul rutier, dar se
extindea la alte moduri de transport cum ar fi calea ferata, transportul pe caile navigabile
interioare si chiar transportul maritim, desi cel putin o parte din operatiunea totala de
transport trebuie totusi sa se efectueze rutier.

La intrarea sa in vigoare, noua Conventie a anulat si inlocuit vechea Conventie din
1959. Totusi, vechea Conventie ramane in vigoare din diverse motive, unul dintre ele fiind
ca una din Partile Contractante la vechea Conventie (Japonia) nu a aderat inca la Conventia
TIR din 1975.

1.1.2 DOMENIU DE APLICARE GEOGRAFIC

Conventia TIR s-a dovedit a fi unul din instrumentele internationale cele mai eficiente
elaborate sub auspiciile Comisiei E conomice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE-ONU).
In prezent, ea numara 68 de Parti Contractante, inclusiv Comunitatea Europeana. Ea acopera
intreaga Europa, ajungand pana in Africa de Nord, precum si pana in Orientul Apropiat si
Mijlociu. Tarile din Asia au fost informate asupra facilitatilor acestui sistem global de
tranzit vamal, iar interesul manifestat dovedeste ca ele ar putea sa se alature de asemenea
Conventiei TIR intr-un viitor nu prea indepartat. Deja la ora actuala Statele Unite ale
Americii si Canada sunt Parti contractante, precum si Chile si Uruguay in America de Sud
(vezi Capitolul 3 al Manualului TIR).

Succesul regimului TIR poate fi de asemenea evaluat prin numarul de Carnete TIR
emise si distribuite in fiecare an. In timp ce in 1952 au fost emise numai putin peste 3.000 de
carnete TIR, acest numar a crescut constant, atingand 100.000 in 1960, apoi 800.000 in
1970. In cursul anilor <70 si ‘80 solicitarea de Carnete TIR a oscilat intre aproximativ
500.000 si 900.000. Acest lucru se poate explica prin largirea Comunitatii Europene care,
pe teritoriul sau, aplica propriul Sistem de Tranzit Comunitar. Astfel, Carnetele TIR nu mai pot
fi utilizate pentru operatiunile de tranzit vamal intre tarile Comunitatii.

Urmare extinderii schimburilor comerciale intre estul si vestul Europei, in
special din 1989, si a cresterii considerabile a transportului rutier international care a urmat,
numarul de Carnete TIR emise a depasit milionul in 1992 si atinge in prezent 3,25
milioane (2008), ceea ce reprezinta inceperea a aproape 10.000 transporturi TIR in fiecare zi
in 56 tari si mai bine de 50.000 proceduri de trecere a frontierelor zilnic. Numarul de
intreprinderi de transport autorizate de autoritatile vamale nationale sa utilizeze Carnete TIR
se ridica la mai mult de 43.000 (pentru mai multe detalii vezi Capitolul 1.8 din Manualul TIR).
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Aderarea unui numar de tari ale Europei Centrale la Comunitatea Europeana in 2004 nu
a dus la o diminuare substantiala a numarului de operatiuni de transport TIR in aceasta parte a
Europei.

Criza economica si financiara care a aparut in ultimul trimestru al anului 2008 si care
afecteazd profund domeniul transportului rutier, a dus la o scddere drastica a activitatii de
transport rutier. Ca o consecintd, dupa decenii de crestere, se asteapta ca numarul carnetelor TIR
distribuite de IRU in 2009 sa scada cu circa 30%.

Succesul continuu al sistemului de tranzit vamal TIR se poate explica prin avantajele
speciale ale sistemului TIR, care ofera transportatorilor si autoritatilor vamale un regim de
tranzit vamal simplu, flexibil, avantajos ca pret si sigur pentru transportul international de
marfuri peste frontiere.

1.1.3 EVOLUTIA CONVENTIEI TIR

Din 1975, Conventia TIR a fost modificata de douazeci si opt de ori. In 1995 Grupul de
Lucru al CEE-ONU privind problemele vamale care intereseaza transporturile (WP30), sprijinit
de mai multe grupuri ad-hoc de experti, a inceput sa lucreze la o revizuire majora a sistemului
TIR.

Faza | a procesului de revizuire TIR s—a incheiat cu succes in 1997 si amendamentele
sale au intrat in vigoare in toate Statele Contractante la Conventia TIR pe 17 februarie 1999. Ea
includea un acces controlat la sistemul TIR pentru operatorii de transport, asociatiile nationale
garante emitente de Carnete TIR, precum si pentru organizatia internationala responsabila cu
tiparirea si distrbuirea centralizata a Carnetelor TIR. Faza | a asigurat de asemenea
transparenta functionarii  sistemului international de garantie si a pus bazele unui
organism interguvernamental de supraveghere, Comisia de control TIR (TIRExB).

O a doua serie de amendamente la Conventia TIR (Faza Il) a intrat in vigoare pe 12
mai 2002. Acestea stipuleaza clar si fara  echivoc  responsabilitatile  juridice  si
administrative ale autoritatilor vamale, operatorilor de transport si ale organizatiei
internationale care, de la acea datd, a devenit de asemenea responsabila de organizarea si
functionarea eficienta a lantului international de garantie.

In anul 2000, a inceput lucrul la Faza Ill a procesului de revizuire TIR avand drept
obiectiv de a permite inter alia utilizarea mecanismelor modernee de procesare electronica
a datelor din sistemul TIR, fara a schimba filozifia sa de baza sau structura sa juridica si
administrativa recent modernizata.
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Unul din cele mai recente amendamente, care a intrat in vigoare pe 12 august 2006,
instituie un sistem de control international pentru carnetele TIR care pastreaza datele, transmise
de autoritdtile vamale si care pot fi accesate de asociatii si de administratiile vamale, referitoare
la incheierea operatiunii TIR la birourile de destinatie. Obiectivul sistemului de control
international este acela de a oferi industriei transporturilor si lanfului international de garantie
un instrument important in aplicarea managementului riscurilor in operatiunile comerciale ale
sistemului TIR si de a facilita procedurile de investigare ale vamilor dupa incheierea
operatiunilor TIR nationale.

Odata cu incheierea procesului de revizuire TIR, regimul TIR va fi in intregime
pregitit sa faca fata exigentelor viitoare ale transportului si comertului international eficiente,
precum si ale procedurilor vamale. In acelasi timp, Conventia TIR revizuita va asigura
controlul guvernamental, securitatea si, daca este necesar, interventia astfel incat sa se
asigure o procedura de tranzit vamal eficienta, indispensabila transportului si comertului
moderne.

1.1.4 OBIECTIVE SI AVANTAJE

Sistemele de tranzit vamal sunt concepute pentru a facilita, in cea mai mare
masura posibild, miscarea marfurilor sub sigilii vamale in comertul international si pentru a
furniza securitatea si garantiile vamale necesare. Pentru ca un astfel de sistem sa functioneze in
mod satisfacator, este esential ca orice formalitati care trebuie indeplinite sa nu fie nici prea
grele pentru autoritatile vamale, nici prea complexe pentru transportatori si agentii lor. De
aceea trebuie gasit un echilibru intre cerintele autoritatilor vamale pe de o parte si
acelea ale transportatorilor pe de alta parte.

In mod traditional, atunci cand marfurile traversau teritoriul unuia sau mai multor state
in cursul unui transport international de marfuri cu un autovehicul rutier, autoritatile vamale
ale fiecarui stat aplicau masuri de control si proceduri nationale. Acestea variau de la stat
la stat, dar implicau adesea inspectia incarcaturii la fiecare frontiera nationala si impunerea de
reglementari nationale in materie de securitate (garantie, cautiune, depunerea unor taxe, etc.)
pentru a asigura plata posibilelor drepturi si taxe pe durata tranzitului marfurilor pe fiecare
teritoriu. Aceste masuri, aplicate in fiecare tara de tranzit, antrenau cheltuieli si intarzieri
considerabile si impiedicau transportul international.
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Regimul TIR a fost elaborat pentru a reduce aceste dificultati pe care le
intampinau transportatorii si, in acelasi timp, pentru a oferi autoritatilor vamale un sistem
internagional de control care sa inlocuiasca procedurile nationale traditionale, asigurand in
acelasi timp o protectie eficienta a veniturilor fiecarui stat pe care il tranzitau marfurile.

(a) Avantaje pentru administratiile vamale

In ceea ce priveste masurile de control vamal la frontiere, sistemul TIR ofera in mod
evident avanaje pentru administratiile vamale, intrucat el reduce cerintele normale ale
procedurilor nationale de tranzit. In acelasi timp, el suprima necesitatea — costisitoare ca
personal si instalatii - de a efectua o inspectie efectiva, in tarile de tranzit, pe langa
verificarea sigiliilor si a starii exterioare a compartimentului incarcaturii sau a containerului.
El suprima de asemenea necesitatea de a prevedea garantii nationale si sisteme nationale
de documentare.

Alte avantaje decurg din faptul ca operatiunea de tranzit international este acoperita de
un document de tranzit unic, Carnetul TIR, care reduce riscul de a fi prezentate administratiilor
vamale informatii inexacte.

In caz de dubiu, autoritatile vamale au dreptul de a inspecta in orice moment marfurile
sub sigiliu vamal si, daca este necesar, de a intrerupe transportul TIR si/sau de a lua
masurile necesare in conformitate cu legislatia nagionala. Tinand seama de dispozitiile
stricte ale Conventiei TIR si de interesul tuturor autoritatilor vamale si al operatorilor de
transport de a aplica aceste dispozitii, astfel de interventii ar trebui sa ramana exceptionale.
Autoritasile vamale pot deci sa reduca la minimum procedurile administative vamale de
rutina si sa-si consacre resursele lor limitate la masuri specifice de control bazate pe
evaluarea riscurilor si pe informatiile confidentiale.

Comisia de control TIR (TIREXB), in calitatea sa de organism interguvernamental,
vegheaza ca fiecare actor al procedurii TIR sa aplice corect dispozitiile Conventiei. In caz de
dificultati in aplicarea Conventiei TIR la nivel international, autoritatile vamale pot opta sa
se adreseze la TIRExB pentru consultanta si sprijin. TIRExB este de asemenea la
dispozitia tuturor Partilor Contractante, pentru a coordona si incuraja schimbul de informatii
confidentiale si alte informatii.
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(b) Avantaje pentru industria de transport

Avantajele Conventiei TIR pentru comert si transporturi sunt de asemenea evidente.
Marfurile pot traversa frontierele nationale cu un minimum de interventii din
partea administratiilor vamale. Indepartand piedicile traditionale din calea circulatiei
internationale a marfurilor, sistemul TIR favorizeaza dezvoltarea comertului international.
Prin reducerea intarzierilor in tranzit, acesta permite realizarea de economii apreciabile privind
costurile de transport.

Conventia TIR permite de asemenea, gratie lantului international de garantie, un acces
relativ simplu la garantiile solicitate care sunt o conditie sine qua non pentru ca industria de
transport si de comert sa beneficieze de facilitatile sistemelor de tranzit vamal.

In fine, prin reducerea obstacolelor in calea transportul rutier international,
constituite de controalele vamale, sistemul permite exportatorilor si importatorilor sa aleaga
mai usor forma de transport care raspunde cel mai bine necesitatilor lor.

1.2 PRINCIPII

O scurta descriere a principiilor regimului de tranzit vamal TIR, asa dupa cum sunt
stipulate in Conventia TIR din 1975, este redatd in continuare. Ea demonstreaza atractia
exercitata de catre sistem, atat asupra transportatorilor cat si asupra autoritatilor vamale, gratie
simplitatii si eficientei functionarii sale.

Pentru a se asigura ca marfurile pot calatori cu un minimum de interventie pe
parcursul traseului lor, oferind un maximum de garantii administratiilor vamale, regimul
TIR contine cinci conditii fundamentale - cei cinci piloni principali ai sistemului de tranzit
vamal TIR (vezi Figura 1):

(1) Marfurile trebuie sa fie transportate in autovehicule sau containere care sa ofere vamii
toate garantiile de securitate;

(2) Pe toata durata transportului, drepturile si taxele respective trebuie sa fie garantate printr-
0 garantie recunoscuta pe plan international,

(3) Marfurile trebuie sa fie insotite de un document vamal acceptat pe plan international
(Carnetul TIR) deschis in tara de plecare si care serveste drept document de control in tarile de
plecare, de tranzit si de destinatie;

(4) Masurile de control vamal luate in tara de plecare trebuie sa fie acceptate de toate tarile de
tranzit si de destinatie;
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(5) Accesul la regimul TIR pentru:

- asociatiile nationale, de a emite Carnete TIR si de a actiona ca garant; si
- persoanele fizice si juridice, de a utiliza Carnete TIR

va fi autorizat de autoritatile nationale competente.

Fig.1: Principiile sistemului TIR:

3 b B B
Securitatea vehiculelor Garantie Carnet TIR Hecunoastere Acces controlat
sau containerelor internationala reciproca a

controalelor vamale

1.2.1 AGREAREA AUTOVEHICULELOR RUTIERE SI A CONTAINERELOR

In ceea ce priveste cerinta de securitate, Conventia TIR prevede ca toate marfurile
trebuie sa fie transportate in containere sau autovehicule rutiere ale caror compartimente
rezervate incarcaturii sunt construite astfel incat sa nu se poata avea acces la interior, odata
ce ele au fost sigilate de autoritatile vamale, iar orice tentativa de infractiune la aceasta
dispozitie trebuind sa fie usor dovedita.
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In acest scop, Conventia TIR defineste normele de constructie si procedurile de
agreare, iar marfurile nu pot fi transportate sub acoperirea unui Carnet TIR decat in
compartimentele de incarcare ale autovehiculelor rutiere sau containerelor agreate conform
acestor norme. Daca un container sau un compartiment de incarcare indeplineste exigentele
Conventiei, autoritatile nationale competente, abilitate sa aprobe sau sa inspecteze, elibereaza
asa-numitul certificat de agreare pentru autovehiculele rutiere sau containere. In principiu,
aceste certificate vor fi recunoscute in toate Partile Contractante la Conventia TIR.

In cazul in care autoritatile nationale competente abilitate si autorizeze sau sa
inspecteze ar avea un dubiu in ceea ce priveste conformitatea noilor constructii propuse de
fabricanti cu exigentele tehnice prevazute de Conventia TIR, ele se pot adresa, prin
intermediul autoritatilor lor guvernamentale respective, Comisiei de control TIR si
secretariatului TIR, Comitetului de gestiune TIR sau Grupului de lucru al CEE- ONU privind
problemele vamale care intereseaza transporturile (WP.30) pentru a solicita avizul lor in
aceasta problema. Grupul de lucru al CEE-ONU si Comitetul de gestiune TIR pot emite un
comentariu sau, daca este vorba de o constructie noua importanta, aplicabila intr-o maniera
generala, dar neacoperita inca de Conventia TIR, sa pregiteasca, daca este necesar, 0
propunere de amendament pentru modificarea Conventiei.

1.2.2 SISTEMUL DE GARANTIE INTERNATIONAL

Sistemul de garantie international constituie cel de-al doilea element de baza al
sistemul de tranzit TIR. Acest sistem a fost conceput pentru a se asigura ca taxele si
drepturile vamale exigibile in cursul operatiunilor de tranzit sunt acoperite in orice moment
de o0 asociatie garanta nationala, daca transportatorul TIR nu poate fi facut responsabil.

Functionarea sistemului garantiei de tranzit TIR este simpla. Fiecare asociatie nationala
care reprezinta interesele sectorului de transporturi dintr-o anumita tara si este autorizata de
administratia vamala a acestei tari, garanteaza in acea tara plata drepturilor si taxelor care ar
deveni exigibile in caz de neregularitate comisa in cursul unui transport sub regim TIR.
Aceasta asociatie garanta nationala garanteaza astfel plata drepturilor si taxelor
transportatorilor nationali si straini care efectueaza un transport sub un Carnet TIR eliberat de
aceastd asociatie garantd nationala sau de o asociatie dintr-o alta tara.
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Fiecare tara dispune astfel, pentru toate transporturile TIR efectuate pe teritoriul sau, de
0 garantie furnizata pe acest teritoriu. Intotdeauna exista, intr-un fel oarecare, un partener
national caruia autoritagile vamale pot sa se adreseze personal in caz de neregularitate,
indiferent daca aceasta neregularitate a fost comisa de un operator de transport national sau
strain. Sistemul de tranzit TIR poate fi deci considerat ca o succesiune de miscari de tranzit
national care se sprijind pe garantii internationale mai degraba decat pe garantii nationale.
Totusi, masurile care guverneaza instituirea garantiei sunt bazate pe jurisdictia nationala si
sunt in general continute intr-un acord intre autoritatile vamale nationale si asociatiile
nationale (un exemplu de acord figureaza in Capitolul 6 al Manualului TIR).

Ansamblul asociatiilor nationale garante constituie un lant de garantie care uneste toate
tarile TIR. In prezent singurul lant de garantie existent sifunctional este administrat de
Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU) de la Geneva (Elvetia), care este o
organizatie neguvernamentala reprezentand interesele transportatorilor rutieri din lumea
intreaga. Lantul de garantic este asigurat de mai multe companii mari de asigurari si este
supravegheat de Comisia de control TIR (TIREXB).

In caz de neregularitate, inainte de a se adresa asociatiei garante, autoritatile vamale
trebuie, in masura posibilului, sa solicite plata de la persoana (persoanele) direct
responsabila(e). Atunci cand garantia trebuie sa fie utilizatd (de exemplu din cauza
insolvabilitatii persoanei (persoanelor) direct responsabila(e)), intotdeauna asociatia garanta
din tara in care a fost constatata neregularitatea este cea interpelatd de autoritatile vamale
nationale ale acestei tari, ceea ce permite rezolvarea problemei in interiorul tarii, in
conformitate cu legislatia nationala. Dar aceasta asociatie garanta va solicita, prin
intermediul langului international de garantie, rambursarea cheltuielilor sale.

Limitele monetare ale garantiei sunt fixate pentru fiecare tara separat. Valoarea
maxima recomandata, care poate fi solicitatd de fiecare asociatie nagionala este, in prezent,
limitata la 50.000 dolari SUA per Carnet TIR (200.000 dolari SUA pentru Carnetele TIR
«tabac/alcool»).
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1.2.3 CARNETUL TIR

Carnetul TIR, document vamal international, constituie structura de bazi
administrativa a sistemului TIR si constituie de asemenea dovada existentei unei garantii
internationale pentru marfurile transportate sub regim TIR.

Sub supravegherea Comisiei de control  TIR (TIRExB), IRU este, in prezent,
singura organizatie internationala autorizata sa tipareasca si sa elibereze, centralizat,
Carnete TIR asociatiilor sale nationale garante conform conditiilor stabilite printr-un
angajament contractual aprobat de Comitetul de gestiune TIR. Fiecare asociatie nationala
elibereaza la randul sau Carnete TIR operatorilor de transport din tara sa, conform conditiilor
stabilite prin declaratia de angajament incheiata intre fiecare operator de transport si asociatie.

Coperta Carnetului TIR si seria de voleti si matci, grupate cate doua in interior,
reprezinta functia esentiala a Carnetului TIR din punct de vedere al controalelor
efectuate de autoritagile vamale si pentru functionarea sistemului de garantie. Un set de doi
voleti si de doud matci este utilizat in fiecare tara in care se efectueaza o operatiune TIR.

Prezentarea unui Carnet TIR valabil, purtand numele, stampilele si semnaturile
organizatiei internationale si cele ale asociatiei emitente si completat corect de catre
transportator, constituie in sine dovada existentei si valabilitatii garantiei. Carnetul TIR
ramane valabil pana la incheierea transportului TIR la biroul vamal de destinatie finala, cu
conditia ca el sa fi fost luat in evidenta la biroul vamal de plecare in termenul fixat de
asociatia emitenta.

1.2.4 RECUNOASTEREA INTERNATIONALA A MASURILOR DE CONTROL
VAMAL

Al patrulea element de baza, pe care se sprijina sistemul TIR este principiul conform
caruia masurile de control vamal luate in tara de plecare ar trebui sa fie acceptate de tarile
de tranzit si de destinatie.
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Ca o0 consecinta a acestui principiu, marfurile transportate in regim TIR in
compartimente de incarcare sigilate ale autovehiculelor rutiere sau in containere nu vor
fi, ca regula generala, verificate la birourile vamale de trecere, ceea ce constituie unul din
principalele avantaje ale sistemului TIR pentru transportator. Bineinteles acest lucru nu
exclude dreptul autoritatilor vamale de a efectua controale sporadice in cazul in care ele
suspecteaza neregularitati, dar este bine inteles, si chiar stipulat in Conventie faptul ca acest
gen de control ar trebui sa ramand o masura exceptionala.

Aceasta procedura, foarte atragatoare pentru transportator, inseamna de fapt ca acel
control efectuat de biroul vamal de plecare este acceptat de toate celelalte birouri vamale in
cursul operatiunii de tranzit TIR. In consecintd, si pentru a justifica increderea tuturor
autoritatilor vamale implicate in functionarea eficientd a sistemului TIR, biroul vamal de
plecare joaca un rol crucial.

Este in consecinta esential ca inspectia vamala de la biroul de plecare sa fie riguroasa si
completa, dat fiind faptul ca functionarea intregului sistem se bazeaza pe aceasta. Biroul vamal
de plecare trebuie, de asemenea, inainte de aplicarea sigiliilor, sa verifice integritatea
compartimentului de 1incarcare al autovehiculului rutier sau containerului si, in cazul
compartimentelor de incarcare sau al containerelor cu prelata, sia verifice integritatea
prelatelor si a legaturilor de inchidere, intrucat acest material nu este consemnat in certificatul
de agreare.

1.2.5 ACCESUL CONTROLAT LA SISTEMUL TIR

In 1999, Faza | a procesului de revizuire TIR a adus un anumit numar de
modificari la Conventia TIR, instituind noi cerinte si obigatii pentru utilizarea sistemului
TIR de catre industria de transport. Aceste masuri au fost introduse pentru a poteja sistemul
impotriva activitatilor frauduloase, comise in special de crima organizata la nivel
international.
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In Anexa 9 la Conventie, care prevede autorizarea de catre autoritatile nationale
competente (in general autoritatile vamale) a asociatiilor nationale de a emite Carnete TIR,
sunt stipulate un minimum de conditii si de exigente pentru o astfel de autorizare (care pot fi
furnizate prin incheierea unui contract scris sau printr-un Decret guvernamental). In afara
conditiilor comerciale care pot fi solicitate de organizatia internationala (adica IRU),
Conventia revizuita stipuleaza ca asociatiile nationale pot obtine aceasta autorizare numai
daca aceste asociatii exista deja de cel putin un an, sunt fiabile din punct de vedere financiar,
dispun de un personal experimentat si nu au comis infractiuni grave Sau repetate la
reglementarile vamale sau la legislatia fiscala. Mai mult, aceste asociatii trebuie sa incheie un
acord scris cu autoritatile competente al tarii in care ele sunt stabilite si trebuie, inter alia, sa
faca dovada acoperirii de garantie pentru toate datoriile pe care ele le-ar putea avea fata de
autoritatile vamale nationale (un exemplu de acord de abilitare figureaza in Capitolul 6 a
Manualului TIR).

Anexa 9 a Conventiei stipuleaza de asemenea necesitatea ca autoritatile vamale sa
controleze accesul la regimul pentru toti utilizatorii sai, adica transportatorii. Conditiile
si exigentele minimale stipulate in Conventie includ o situatie financiara solida, absenta
infractiunilor grave sau repetate la reglementarile vamale sau la legislatia fiscala si depunerea
unei declaratii scrise la asociagia nationala emitenta de Carnete TIR specificand
responsabilitatile transportatorului.

Informatiile privind toti transportatorii autorizati sa utilizeze Carnete TIR sunt
centralizate intr-o banca de date internationala TIR (ITDB) la Comisia de control TIR
(TIRExB) de la Geneva utilizdd un sistem de coduri de identificare unice (ID). Orice
retragere a abilitarii de cétre autoritatile vamale, precum si excluderea din sistem conform
Articolului 38 al Conventiei sunt de asemenea inregistrate.

1.3 STRUCTURA ADMINISTRATIVA
Conventia TIR din 1975 este una din conventiile vamale internationale cele mai

moderne si actualizate. Ea functioneaza in mod eficient si nu inregistreaza decat un minimum
de litigii, care decurg din dispozitii vagi si din interpretari diferite.
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Mai multe motive explica facilitatea aplicarii Conventiei, unul dintre ele fiind
interesul pe care toate Partile implicate, fie ca este vorba de transporatori sau de
autoritatile vamale, de a mentine sistemul operant, intrucat el le permite economisirea de
timp si bani.

Un alt motiv consta in faputl ca autorii Conventiei TIR au furnizat deja o
interpretare a textului juridic prin introducerea in Conventie a Notelor Explicative.
Aceste Note Explicative, cuprinse in Anexa 6 a Conventie, fac parte integranta din
Conventie. Ele dau lamuriri privind anumite dispozitii ale Conventiei si Anexelor sale
si descriu practicile recomandate pentru buna functionare zilnica a sistemului TIR.
Aceste Note Explicative nu modifica cu nimic dispozitiile Conventiei, dar ele
precizeaza continutul si scopul lor.

Schimbarile tehnologice survin foarte rapid in zilele noastre si ceea ce era "stare
de fapt" in 1975 in momentul crearii Conventiei nu este in mod necesar valabil
astazi. Acest lucru se aplica, nu numai tehnicilor vamale, dar si constructiei
autovehiculelor si containerelor, precum si tehnicilor de frauda. In plus, avand in vedere
ca marfurile pasibile a fi fraudate, in special stupefiantele, devin din ce in ce mai
scumpe, profiturile fraudorilor cresc in egala masura si antreneaza tehnici de frauda
din cele in ce mai elaborate. Dat fiind aceste evolutii, sistemul TIR si Conventia TIR
care-i serveste drept baza juridica, trebuie sa fie permanent actualizate. Aceastd
sarcina a fost incredintata Comitetului de gestiune a Conventiei TIR si Comisiel
de control TIR (TIREXB), precum si Comisiei economice pentru Europa al Natiunilor
Unite de la Geneva (CEE-ONU).

O schema a structurii Conventiei TIR este data in Figura 2 de mai jos.

Un rezumat al rolului si responsabilitatilor diferigilor actori ai regimului TIR
este disponibil in Capitolul 1.9 al Manualului TIR.
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Figura 2: Structura administrativa a Sistemului TIR
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1.3.1 COMITETUL DE GESTIUNE TIR

Comitetul de gestiune, care este format din toate Partile Contractante la Conventie, este
organismul cel mai important al Conventiei. El se reuneste in general de doua ori pe an,
primavara si toamna, sub auspiciile CEE-ONU la Geneva pentru a aproba amendamentele la
Conventie si pentru a da tuturor tarilor, autoritatilor competente si organizatiilor
internagionale implicate ocazia de a face un schimb de opinii privind functionarea
sistemului. Pana in prezent au fost adoptate mai mult de doudzeci de amendamente la
Conventia TIR, si numeroase rezolutii, recomandari si comentarii au fost aprobate de
Comitet.

1.3.2 COMISIA DE CONTROL TIR (TIREXB)

Comisia de control TIR (TIRExB) a fost creata de Partile Contractante la Conventie in
1999. Obiectivul sau este de a promova colaborarea internationala intre autoritatile vamale
privind aplicarea Conventiei TIR si de a supraveghea si a-si aduce aportul in aplicarea
sistemului TIR si a sistemului de garantie international. TIREXB este format din 9 membri
alesi cu titlu personal de Guvernele care sunt Parti Contractante la Conventie, pentru mandate
de doi ani.

TIREXB este printre altele mandatat sa supervizeze tiparirea si distribuirea
centralizata a Carnetelor TIR, sd supravegheze functionarea sistemului de garantie si
de asigurare internationala, precum si pentru a coordona si favoriza schimbul de
informatii confidentiale intre autoritatile vamale si alte autoritati guvernamentale.

Hotararile TIRExB sunt executate de Secretarul TIR asistat de secretariatul TIR.
Secretarul TIR va fi membru al secretariatului CEE-ONU.

Activitatile TIRExXB sunt finantate, pentru moment, printr-un drept prelevat pe fiecare
Carnet TIR emis.
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1.3.3 GRUPUL DE LUCRU AL CEE-ONU PRIVIND PROBLEMELE VAMALE
CARE INTERESEAZA TRANSPORTURILE (WP.30)

Lucrarile Comitetului de gestiune TIR sunt sustinute de Grupul de lucru al CEE-ONU
privind problemele vamale care intereseaza transporturile (WP.30) care tine doua-trei sesiuni
pe an, la Geneva, in general impreuna cu sesiunile Comitetului de gestiune a Conventiei
TIR. Participarea la lucrarile Grupului de Lucru este deschisa tuturor statelor membre
ale Natiunilor Unite si organizatiilor internationale interesate.

Grupul de lucru adopta de asemenea cu regularitate comentarii privind anumite
prevederi ale Conventiei. Aceste comentarii nu au forta de lege pentru Partile Contractante la
Conventie, asa cum au Articolele si Notele Explicative ale Conventiei. Ele sunt totusi
importante pentru interpretarea, armonizarea si aplicarea Conventiei TIR, intrucat ele reflecta
opinia consensuala a Grupului de lucru in cadrul caruia sunt reprezentante majoritatea Partilor
Contractante si principalii utilizatori ai sistemului TIR (comentariile adoptate de Grupul de
lucru sunt in general transmise Comitetului de gestiune a Conventiei TIR pentru examinare
si aprobare).

1.3.4 GRUPUL DE CONTACT TIR

Grupul de contact TIR a fost creat de Grupul de lucru al CEE-ONU privind
problemele vamale care intereseaza transporturile (WP.30) pentru a servi ca mecanism
consultativ pentru guvernele membre ale CEE-ONU, Partile Contractante la Conventia TIR si
organizatiile neguvernamentale implicate, pentru a reactiona rapid fata de noile probleme
care survin in aplicarea sistemului TIR si pentru a oferi o abordare armonizata pe plan
international a aplicarii Conventiei TIR la nivel national.

Grupul de contact TIR raporteaza direct Grupului de lucru al CEE-ONU pentru
problemele vamale care intereseaza transporturile (WP.30) si este asistat de secretariatul CEE-
ONU.

Ultima data cand Grupul de contact TIR a fost convocat a fost in 2002.
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1.4 SISTEMUL TIR IN ACTIVITATE

sistemului TIR, cu referire in special la procedurile de control vamal (Figura 3).

Figura 3 : Sistemul TIR in activitate

Canet TIR
dugtribug de
Cirgankst ia
I It nnaks
Asoclatla |
mxlione
aramta |
o Canet TIR
Canel T Rpr&~1 e
Tauknt
Camet TIR
Camet TIR Venifica Venibea Tara
prezectat iy agil=le siginle degtinatars
Iruchirstre Ischesise [T .
— [ P VAMA
VAMA WAMA WAMA
e EEEEE — |
A jd p trasew) i o Il C [d ptrasauj E
Controleazy AZalan Dresigdeass
defrmat

rurfugile
aphe sglnle

\

A

|

Inchewn: Indhees
WAMM % VAMA WAMA “ WAMA
—
L B [ B O i B D jd BRI
Werifica Frima tara Venfic Verifica AJ-atlam Venfic
=il da trarcit ngitiile gepdiile o Eaned gigikile

Transport TIR




SISTEMUL DE TRANZIT TIR -18 -

La biroul vamal de plecare, care este in general locul unde sunt efectuate formalitatile
de export, autoritatile vamale verifica incarcatura, cu ajutorul informatiilor furnizate in
Carnetul TIR (manifestul marfurilor) completat de transportator. Ele sigileaza compartimentul
incarcaturii, adnoteaza Carnetul TIR, prelevand o fila (voletul alb) si completeaza cotorul
corespunzator. Carnetul TIR este remis transportatorului, care incepe operatiunea de
transport. La trecerea frontierei la iesirea din tara respectiva, vama verifica sigiliile, preleveaza
0 a doua fila (voletul verde) din Carnetul TIR si completeaza cotorul corespunzator.
Autovehiculul poate iesi din tara. Cotoarele completate de autoritatile vamale constituie dovada
pentru transportator ca operatiunea TIR din tara respectiva a fost incheiata.

Autoritatile vamale vor proceda apoi la  incheierea  operatiunii  TIR, adica
recunoasterea de catre vami ca operatiunea TIR a fost corect incheiata urmand procedura
urmatoare (desi pot fi utilizate si alte proceduri, cum ar fi utilizarea de mijloace electronice
sau de birouri centralizate): biroul de trecere de la iesire (adica cel de la frontiera)
transmite voletul detasat (fila verde) la biroul de plecare. Acesta compara voletul primit cu
voletul detasat initial. Daca nu exista nici o obiectie sau nici o rezerva din partea biroului de
trecere de la iesire, operatiunea TIR poate fi incheiata de catre autoritatile vamale.

Daca voletul detasat de catre biroul de trecere de la iesire comporta rezerve, daca el
nu parvine la biroul de plecare, sau daca autoritatile vamale au un alt motiv de a se indoi de
desfasurarea corecta a operatiunii TIR, va fi deschisa o ancheta interna. Operatorul de
transport si asociatia nationala garanta respectiva vor fi de asemenea informati ca incheierea
operatiunii TIR a fost certificata cu rezerve, nu a avut loc de loc sau ca alte motive au
condus la dubiul privind desfasurarea corecta a operatiunii TIR si li se vor solicita explicatii.
Daca explicatiile furnizate nu satisfac autoritatile vamale, ele aplica dispozitiile Conventiei
TIR si ale legislatiei nationale pentru a stabili drepturile si taxele datorate vamii. Atunci cand
recuperarea acestora de la persoana (persoanele) direct responsabila(e) se dovedeste
imposibila, autoritatile vamale informeazd asociatia garanta ca va trebui sa plateasca suma
solicitata in conformitate cu termenele fixate de Conventie.
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Pentru fiecare tara traversata, sistemul este similar celui care este aplicat in tara de
plecare. Biroul vamal de trecere de la intrarea de tranzit verifica sigiliile si preleveaza un
volet din Carnetul TIR iar biroul de trecere de la iesire face acelasi lucru. Cei doi voleti sunt
comparati pentru un ultim control si operatiunea TIR poate fi incheiatd sau, in caz de
neregularitate, acesti voleti sunt supusi procedurii descrise mai sus. In tara de destinatie, daca
biroul de la frontiera de intrare este in acelasi timp birou de destinatie, acest birou
completeaza Carnetul TIR, preleveaza cei doi voleti si ia in evidentd marfurile care vor fi
transferate sub un alt regim vamal (antrepozit, vamuire pentru import, etc.). Daca
incarcitura trebuie directionata catre un alt birou vamal al aceleasi tari, biroul de intrare
procedeaza ca un birou de trecere de la intrare iar celalalt birou din interiorul tarii devine birou
de destinatie finala.

In mod normal sistemul functioneaza conform descrierii de mai sus, dar procedurile
administrative nationale si dreptul de control al fieciruia din birourile vamale interesate
raman neafectate. Daca un birou vamal are suspiciuni de frauda, gaseste sigiliile in stare
proasta, sau se indoieste privind autenticitatea unui Carnet TIR, el va controla marfa si va
putea intrerupe operatiunea TIR, daca este nevoie.

Pentru a asigura un control mai eficient, vama poate stabili un itinerar de calatorie, pe
care autovehiculele sunt usor de reperat dartorita placii TIR cu care trebuie sa fie dotate. De
asemenea, calatoria trebuie si se efectueze intr-un interval de timp rezonabil. Operatorii de
transport care nu pot respecta termenele de céldtorie sau itinerariile stabilite din diverse
motive (inundatii, zapada, pana a autovehiculului, etc.) trebuie sa poata justifica acest lucru. In
cazurile cele mai grave (ruperea sigiliilor, necesitatea de a transborda marfa intr-un un alt
autovehicul, distrugerea partiala sau totala a incarcaturii, etc.) operatorul de transport trebuie sa
solicite incheierea unui proces verbal oricarei autoritati locale disponibile existente in
zona, prin utilizarea «Procesului verbal de constatare» continut in Carnetul TIR. Autoritatile
vamale pot proceda, pe baza unui astfel de document, la orice investigatie necesara.

Exemple de cele mai bune practice pentru incheierea operatiunii si procedura de
investigare figureaza in Capitolul 5 al Manualului TIR.
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1.5 EVOLUTIA VIITOARE A SISTEMULUI TIR
1.5.1 APLICAREA MONDIALA A SISTEMULUI TIR

Sistemul TIR este promovat sub auspiciile Natiunilor Unite pentru a-l1 face cat mai
accesibil posibil tuturor tarilor care doresc sa-1 utilizeze. In 1984 Consiliul Economic si Social
al Natiunilor Unite (ECOSOC) a adoptat o rezolutie (1984/79) care recomanda tarilor din
lumea intreaga sa studieze posibilitatea de a accede la Conventie si de a introduce sistemul
TIR 1in tara lor. In plus, aceasta recomanda organizatiilor internationale,
interguvernamentale  si neguvernamentale, si in special Comisiilor Regionale ale
Natiunilor Unite, sa promoveze introducerea sistemului TIR ca sistem universal de tranzit
vamal.

In conformitate cu aceasta Rezolutie ECOSOC, au fost intreprinse actiuni pentru a
promova aplicarea Conventiei TIR in afara celor 68 de Parti Contractante din prezent.
Mai multe seminarii si ateliere regionale si subregionale au fost deja organizate in Europa, in
Asia si in Orientul Mijlociu pentru a familiariza guvernele, industria de comert si cea a
transporturilor cu facilitatile oferite de Conventie.

In prezent se lucreaza continuu in scopul extinderii sistemului TIR in mai multe tari
din Asia, Africa de Nord si Orientul Mijlociu. Aceasti activitate este intreprinsad in special
de secretariatele CEE-ONU si Comisiile Economice si Sociale ale Natiunilor Unite pentru
Asia si Pacific (CESAP-ONU) si pentru Asia de Vest (CESAO-ONU) care promoveaza
sistemul TIR drept una din pietrele de temelie pentru un transport terestru international
eficient in Asia si in Orientul Mijlociu. Aceste eforturi sunt sustinute de diverse institutii si
banci internationale, cum ar fi Comisia Europeana, Banca Mondiala, Banca Asiatica pentru
Dezvoltare sau Organizatia de Cooperare Economica, care vad sistemul TIR ca un element
important de facilitare a transportului rutier in zonele lor de interes.

1.5.2 SISTEMUL TIR SI PRELUCRAREA ELECTRONICA A DATELOR

Pe plan mondial, inlocuireca documentelor pe suport de hartie cu prelucrarea
electronica a datelor reprezintd un proces in desfasurare care va continua sa capete
importantd, atat pentru administratiile vamale cat si pentru operatorii de transport. Aceasta
tendintd va influenta si mai mult procedurile vamale si documentele utilizate de autoritdtile
vamale.
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Motivele constau in faptul ca administragiile vamale sunt confruntate cu o
dilema majora. Pe de o parte ele sunt guvernate de legi care le obliga sa perceapa si sa
contabilizeze veniturile intr-o maniera efectiva si eficienta si sa impiedice orice frauda si
contrabanda. Pe de alta parte, ele sunt din ce in ce mai criticate de catre profesionistii din
comert (importatori, exportatatori, transportatori, tranzitari) deoarece nu faciliteaza indeajuns
transportul rapid al marfurilor.

Dat fiind mana de lucru limitata din administratiile vamale si metodele din ce in ce
mai sofisticate ale fraudelor vamale, se pare ca nu existd altd solutic decat cresterea
productivitatii si controlul vamal prin adaptarea procedurilor administrative nationale si
internationale, utilizand tehnologiile cele mai recente si prelucrarea electronica a datelor.

Partile contractante la Conventia TIR au inclus informatizarea procedurii TIR in
Faza Il a procesului de revizuire TIR. Ele au admis ca informatizarea regimului TIR era
inevitabila avand in vedere:

- extrema rapiditate actuala a evolutiei tehnologice, bazati pe tehnologiile
Internetului si ale Cardurilor Inteligente, aplicate in special in transporturile si
schimburile internationale;

- nevoia in continua crestere pentru 0 imbunatatire a eficientei procedurilor vamale
si a practicilor comerciale; si

- lupta impotriva activitagilor frauduloase care trebuie combatute prin cele mai bine
adaptate si mai eficiente mijloace.

Dat fiind numarul mare si diversitatea structurii administrative a celor 68 de Parti
Contractante la Conventia TIR, orice sistem informatizat trebuie sa fie in masurd sa
functioneze 1in mod flexibil si descentralizat pe baza a numai catorva elemente
standardizate acceptate pe plan international, cum ar fi crearea unei baze de date
internationale centralizate sub control vamal, precum si administrarea de catre vama a datelor
privind garantiile. Este vorba de o sarcina dificila dar stimulanta, care va trebui realizata cu un
nivel adecvat de conectivitate cu sistemele IT deja existente in domeniul TIR. Dar nu exista
nici un dubiu: sistemul TIR trebuie sa se conformeze ultimelor evolutii ale tehnicilor de
prelucrare informatica a datelor care au modificat deja toate activitatile respective ale
vamilor, transportului si comertului si vor continua sa o faca din ce in ce mai mult. Daca nu,
sistemul TIR, in special Carnetul TIR pe suport de hartie, va deveni un obstacol in calea
eficientei  transportului si comertului internationale si va compromite eficacitatea
procedurilor si controalelor vamale.
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Sub supravegherea Grupului de lucru al CEE-ONU pentru problemele vamale care
intereseaza transporturile (WP.30), Partile contractante au lansat in 2003 asa-numitul “Proiect
eTIR”. Scopul Proiectului eTIR, si in special sistemul international eTIR, este acela de a
asigura schimbul securizat de date intre sistemele vamale nationale pentru tranzitul
international al marfurilor, vehiculelor sau containerelor conform prevederilor Conventiei TIR
si de a permite vamilor sd administreze datele privind garantiile, emise de lanturile de garantii
catre utilizatori autorizati ai sistemului TIR. Sistemul eTIR va oferi beneficii tuturor actorilor
implicati in sistemul TIR. Mai 1intai, el va permite o securitate sporitd si va facilita
managementul riscurilor, reducand astfel riscul de frauda. In al doilea rand, imbunatatirca
cooperarii internationale va permite tuturor actorilor sa-si reducd semnificativ sarcina
administrativa si si maximizeze beneficiile administrarii unui lant de aprovizionare integrat. In
sfarsit, furnizarea prealabild de informatii privind incarcatura, precum si schimbul de informatii
in timp real vor accelera procedura TIR.

1.6 CONCLUZIE

Sistemul TIR, creat acum 60 de ani, si Conventia TIR s-au dovedit a fi un sistem
internagional de tranzit vamal foarte eficient si joaca un rol important in facilitarea
comertului si a transportului internationale, in special in Europa, dar mai recent si intre
Europa si térile vecine.

Odata cu cresterea accelerata a traficului european est-vest si recentul acces la
independentd a numeroase tari din Europa centrala si de est, sistemul de tranzit TIR trebuie sa
faca fata astdzi numeroaselor provocdri, fara precedent ca amploare. De altfel, autoritatile
vamale sunt confruntate cu un numar incalculabil de fraude si de contrabanda rezultand din
schimbarile intervenite in sistemele politice, economice si sociale ale numeroaselor tari din
regiune si din cresterea foarte importanta a drepturilor si taxelor vamale.

In plus, gestonarea si controlul sistemului TIR pun probleme autoritatilor vamale
nationale, in special in tarile care au accedat recent la independenta, intrucat ele au inca
nevoie cateodata sa dobandeasca experienta necesara si nu dispun intotdeauna de un personal
suficient ca numar, instruit corespunzator pentru acest gen de sarcini.

In scopul evitarii evolutiilor nedorite, anumite guverne precum si alti actori ai
sistemului TIR, impun cateodata masuri unilaterale, cum ar fi solicitarea de garantii
suplimentare pentru operatiunile de tranzit TIR sau excluderea anumitor categorii de marfuri,
care nu sunt conforme dispozitiilor sau spiritului Conventiei TIR.
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Daca astfel de masuri sunt susceptibile sa aduca 0 anumita usurare temporard, nu
numai ca ele vor determina pe termen lung ca alte tari sa introduca masuri similare, dar ele
vor creste costurile comertului si transportului pe plan internagional si ar putea conduce
eventual la o prabusire totala a sistemului de tranzit TIR — fara alta alternativa valabila in
vedere.

Insasi Conventia TIR oferda deja numeroase modalitagi de protectie garantand
interesele legitime ale autoritatilor vamale, cum ar fi solicitarea de servicii de
escortare, stabilirea de itinerarii de tranzit si reducerea timpilor de parcurs in tranzit. Alte
masuri pot fi puse in aplicare daca Partile Contractante la Conventia TIR doresc acest lucru.

Solutii durabile pe termen lung nu pot fi gasite decat intr-o actiune comuna
concertata intre toate Partile Contractante la Conventia TIR. Comisia de control TIR (TIREXB)
a CEE-ONU si Grupul sau de lucru cu probleme vamale care intereseaza transporturile
(WP.30) constituie un forum pentru o astfel de colaborare si coordonare. Experienta a
dovedit ca au fost gasite solutii la numeroasele probleme survenite recent in aplicarea
Conventiei TIR in cadrul diferitelor organisme infiintate in cadrul Conventiei TIR si al CEE-
ONU.

Obiectivul secretariatului  CEE-ONU si al secretariatului TIR este de a-si
continua activitatea in acest sens si de a constitui un mecanism international fiabile,
apt sa imbunatateasca colaborarea si coordonarea intre Partile Contractante la Conventia
TIR si industria transportului. Este esential de a continua imbunatatirea cadrului juridic in
sistemul de tranzit si de a-i rationaliza functionarea, astfel incat acesta sa fie mereu in
conformitate cu exigentele industriei transportului si ale autoritagilor vamale.

Organizatia Natiunilor Unite, al carui caracter este universal, este depozitarul
Conventiei TIR si, cu acest titlu, ea ofera cadrul si serviciile necesare gestionarii sale. In caz
de necesitate, ea adapteaza de asemenea Conventia la modificarile care trebuie aduse acesteia.
Experienta a dovedit ca aceasta Conventie TIR, care face parte integranta din activitatea de
facilitare a transportului intreprinsa in cadrul CEE-ONU, a servit interesele tuturor Partilor
implicate, atat autoritatilor vamale cat si transportatorilor si exista toate motivele de a crede ca
acest lucru va continua pe viitor.



SISTEMUL DE TRANZIT TIR -24 -

1.7 INFORMATII PRIVIND SISTEMUL TIR

In afara Manualului TIR prezent, disponibil atat pe suport de hartie cat si in versiune
electronica in numeroase limbi, exista mai multe alte surse de informatii privind Conventia
TIR si aplicatiile sale in Partile Contractante.

Sursa de informatii cea mai completa si actualizatd cu regularitate este site-ul
Internet al CEE-ONU TIR administrat impreuna de CEE-ONU si secretariatul TIR
(http://tir.unece.org). Acest site Internet furnizeaza, in afara de numeroasele versiuni
lingvistice ale Manualului TIR, informatii actualizate privind administrarea si aplicarea
Conventiei TIR in toate Partile Contractante. El contine informatiile cele mai recente privind
interpretarile Conventiei TIR, Notificarile depozitare si masurile de control introduse de
autoritatile vamale si Comitetul de gestiune. Site-ul Internet TIR contine de asemenea toate
documentele si rapoartele (in engleza, franceza si rusa) care apar privind sesiunile
Comitetului de gestiune TIR si Grupului de lucru al CEE-ONU (WP.30) si grupului sau
special de experti.

De altfel, secretariatul CEE-ONU actualizeaza un anuar international al punctelor de
contact TIR din toate tarile care aplica sistemul TIR. Acesti experti provenind din cadrul
autoritatilor vamale nationale si asociatiilor nationale pot fi contactate cu privire la aplicarea
Conventiei la nivel national. Informatiile privind punctele de contact TIR sunt de asemenea
disponibile pe site-ul Internet TIR (parola poate fi obtinuta de la secretariatele CEE-ONU si
TIR).

Secretariatul CEE-ONU actualizeaza de asemenea un registru international al
dispozitivelor de sigilare si al stampilelor vamale care este disponibil on line pentru o
utilizare limitata de catre autoritatile vamale.

Secretariatul CEE-ONU, Comisia de control TIR (TIRExB) si secretariatul TIR pot fi
contactate astfel:

Secretariatul TIR,

Palatul Natiunilor,

CH - 1211 GENEVA 10 (Elvetia)

Fax + 41-22-917 00 39 sau + 41-22-917 06 14 ;
E-mail : tirexb@unece.org.


http://tir.unece.org/
http://tir.unece.org/
mailto:tirexb@unece.org

1.8 CARNETE TIR EMISE DE IRU ASOCIATIILOR NATIONALE
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Tara 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Albania 250 500 400 400 800 800 800 950 950
Armenia 200 100 250 200 300 550 300 500 350
Austria 21,000 18,100 20,900 19,850 21,700 14,150 9,850 11,150 8,550
Azerbaijan 3,600 1,300 1,900 3,950 5,000 5,500 9,000 9,500 7,600
Belarus 232,000 284,200 237,600 187,000 182,200 197,500 194,300 213,600 161,400
Belgia/Luxemburg 2,200 1,150 1,300 1,200 800 500 300 500 500
Bulgaria 211,000 252,000 303,000 313,000 349,000 394,500 140,000 148,200 124,200
Croatia 7,900 9,800 7,650 9,700 9,500 9,300 6,300 5,300 2,900
Cipru 1,150 950 1,100 1,000 450 750 400 0 0
Republica Cehd 34,700 34,850 38,950 39,700 37,850 42,500 17,800 22,200 14,250
Danemarca 6,350 6,550 5,100 2,600 300 1,000 1,000 800 300
Estonia 97,000 90,000 91,000 56,000 43,000 47,000 51,000 39,000 24,500
Finlanda 20,300 19,700 20,050 16,300 17,200 13,300 20,100 17,600 10,700
Franta 14,250 13,700 13,050 12,300 10,000 8,200 5’000 4,700 2,700
Georgia 2,500 500 2,000 1,050 3,600 4,300 4,100 4,000 4,000
Germania 42,950 42,950 39,950 42,050 35,200 32,300 40,450 31,400 7,650
Grecia 22,000 29,400 23,600 40,500 33,200 30,700 19,800 21,900 9,550
Ungaria 123,500 95,450 67,650 44,900 34,300 35,800 16,000 26,100 14,500
Iran (Republica Islamici) 15,000 20,000 33,000 33,000 33,000 48,000 52,000 48,000 58,000
Israel 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Italia 41,000 44,000 45,500 37,000 25,000 19,500 0 3,550 4,050
lordania 150 100 150 0 100 50 0 50 50
Kazakhstan 9,100 6,400 17,400 17,000 19,600 32,650 39,050 32,150 31,000
Kuweit 0 0 500 50 300 0 50 0 0
Kirghistan 550 1,250 2,700 4,900 6,250 11,450 18,100 17,050 15,050
Letonia 124,300 132,000 154,500 91,000 90,000 105,500 90,600 108,900 57,000
Liban 0 50 50 0 0 50 100 0 50
Lituania 275,900 299,500 327,200 148,700 151,600 165,000 174,500 218,500 111,500
Mongolia - - - 150 0 0 50 0 0
Muntenegru - - - - - - 0 150 150
Maroc 0 0 0 100 0 100 0 100 100
Olanda 33,350 30,950 22,600 22,200 15,600 21,000 7,250 8,200 8,700
Norvegia 500 500 0 0 100 100 50 200 500
Polonia 167,000 213,500 244,000 273,500 188,000 291,500 185,100 286,050 205,100
Portugalia 0 200 200 700 3,000 1,300 150 0 50
Republica Moldova 21,100 24,450 46,800 46,900 58,500 61,050 77,100 77,850 65,950
Romania 363,800 462,600 472,900 486,300 514,700 397,200 17,800 27,300 25,900
Federatia Rusa 192,800 263,700 313,550 375,650 424,000 499,900 660,900 696,600 404,800
Serbia - - - - - 8,800 12,100 15,300 12,400
Serbia si Muntenegru - - 2,050 5,350 5,000 - - - -
Slovacia 31,100 28,050 34,800 18,450 20,900 23,050 22,550 21,850 12,550
Slovenia 19,300 17,800 18,600 22,000 6,550 16,400 12,000 14,350 5,750
Spania 2,000 2,200 2,000 3,000 2,000 3,000 3,100 3,000 3,500
Suedia 5,200 2,600 3,400 1,500 1,550 1,200 850 900 300
Elvetia 3,200 2,400 2,600 1,600 1,450 1,600 550 550 800
Republica Araba Siriana 1,400 900 1,300 900 1,500 800 2,150 2,400 2,400
Tajikistan - - - 0 50 300 500 400 900
Fosta Republica Iugoslavi a

Macedoniei 22,100 29,300 27,400 27,400 27,700 31,550 20,300 23,900 18,200
Tunisia 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Turcia 327,200 412,000 419,000 544,000 589,000 689,000 788,500 765,000 490,000
Turkmenistan 150 0 150 200 400 1,000 1,000 1,000 2,000
Ukraina 200,000 190,000 222,500 251,000 266,000 324,000 345,000 317,000 292,000
Marea Britanie 9,800 7,650 6,000 4,400 2,600 1,650 1,350 1,100 550
Uzbekistan 600 500 900 2,400 1,800 4,500 7,000 5,000 6,500
Yugoslavia 700 1,400 800 - - - - - -
Total 2,710,150 | 3,095,200 | 3,298,000 | 3,211,050 | 3,240,650 | 3,599,850 | 3,076,250 | 3,253,800 | 2,230,400




SISTEMUL DE TRANZIT TIR -26—

1.9 ROLUL SI RESPONSABILATATILE DIFERITILOR ACTORI
Al REGIMULUI TIR

Regimul TIR este un sistem bine echilibrat, fondat pe colaborarea dintre Partile
Contractante si transportatori. In interesul bunei sale functionari, este indispensabil ca toti
actorii — guvernele, Comisia de control TIR, asociatiile garante nationale, transportatorii si
organizatiile internationale — sa se achite de obligatiile ce le revin conform dispozitiilor
Conventiei TIR. Mai jos este redat un rezumat al rolului si responsabilitatilor principalilor
actori ai regimului TIR.

191 RESPONSABILITILE GUVERNULUI

- Acceptarea Conventiei TIR, in conditiile prevazute de legislatia nationala (adica
publicarea in buletinul oficial al tarii);

- Depunerea unui instrument de aderare la Biroul afacerilor juridice al Organizatiei
Natiunilor Unite de la New York (depozitar) (articolul 52 al Conventiei);

- Abilitarea uneia sau a mai multor associatii garante nationale (articolul 6 si prima
Parte a anexei 9 a Conventiei);

- Abilitarea persoanelor sa utilizeze Carnete TIR (articolul 6 si a doua Parte a
Anexei 9 a Conventiei);

- Publicarea unei liste a birourilor vamale abilitate sa efectueze operatiuni TIR
(articolul 45 al Conventiei);

- Instruirea functionarilor vamilor privind functionarea procedurilor vamale TIR;

- Instituirea sau desemnarea unei instante insarcinate cu agrearea autovehiculelor
rutiere si a containerelor (articolul 12 al Conventiei);

- Transmiterea catre o organizatie internationald sau cétre asociatiile garante
nationale de informatii intr-un format standard pentru toate carnetele TIR prezentate
la birourile vamale de destinatie definite la articolul 1 1) al Conventiei, conform
articolului 42 ter precum si anexei 10 (termen : prin intermediul mijlocului de
comunicare cel mai rapid disponibil (fax, postd electronica, etc.) si, dacd este
posibil, zilnic;
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- Depozitarea informatiilor si a documentatiei urmatoare la Comisia de control TIR
(TIREXB):

Sistemul de garantie internationala

- O copie certificata conforma a acordului scris sau a oricarui alt instrument juridic
intre autoritagile competente (autoritatile vamale) si asociatiile nationale
precum si orice alte modificari la numitul acord sau instrument (termen: de indata
ce este posibil);

- O copie certificata conforma a contractului de asigurare sau de garantie
financiara precum si a tuturor modificarilor numitului contract (termen: de
indata ce este posibil) ;

- O copie a certificatului de asigurare supus unei reinnoiri anuale (termen: de indata
ce este posibil).

Accesul controlat la procedura TIR

- Informatiile privind orice persoana care este abilitata de autoritatile competente sa
utilizeze Carnete TIR sau a carei abilitare a fost retrasa (termen: 0 saptamana);

- O lista completa si actualizata a tuturor persoanelor care sunt abilitate de
autoritatile competente sa utilizeze Carnete TIR sau a caror abilitare a fost retrasa
(termen: 31 decembrie al fiecarui an si de indata ce este posibil);

- Informatiile privind orice persoana exclusa de la beneficiile Conventiei conform
articolului 38 (termen: o saptamana);

Masuri nationale de control

- Informatiile privind orice masura de control pe care autorititile nationale
competente prevad sa 0 adopte conform articolului 42 bis (termen: de indata de
este posibil).
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1.9.2

ROLUL SI RESPONSABILITATEA ASOCIATIEI GARANTE NATIONALE

Sa incheie un contract (acord) intre aceasta si autoritatile vamale nationale si
sd se angajeze sa achite drepturile si taxele de import sau export exigibile,
majorate, daca este cazul, cu dobanzile de intarziere datorate in virtutea legilor si
reglementarilor vamale ale tarii in care 0 neregularitate referitoare la
operatiunea TIR ar fi fost comisa. Asociatia va fi obligata, impreuna si solidar cu
persoanele responsabile de sumele vizate mai sus, la plata acestor sume (art. 8,
par. 1);

Sa incheie un acord scris privind functionarea sistemului internagional de
garantie CU O organizatie internationala (in prezent cu Uniunea internationala a
transporturilor rutiere, care gereaza singului sistem international de garantie in
vigoare) (vezi nota explicativa 0.6.2 bis);

Sa actioneze ca garanta (art. 6, par. 1). Aceasta garantie trebuie de asemenea sa
acopere responsabilitatile care decurg din operatiunile efectuate sub acoperirea
carnetelor TIR eliberate de asociatiile straine afiliate la aceeasi organizatie
internationala cu cea la care ca insasi este afiliata (art. 6, par. 2);

Sa elibereze carnete TIR numai persoanelor care indeplinesc conditiile minimale
prevazute (art. 6, par. 4 si anexa 9, partea a 1l-a) si ale caror acces la regimul
TIR nu a fost refuzat de autoritatile competente ale Partilor Contractante pe
teritoriul carora aceste persoane sunt stabilite sau domiciliaza (art. 6, par. 3);

Sa incheie 0 declaratie de angajament cu transportatorul care solicita carnete TIR
(asociatia garanta poate solicita o garantie bancara sau o cautiune);

Sa elibereze carnete TIR in baza unui sistem de gestiune a riscurilor; -

Sa ia, in stransa colaborare cu autoritatile competente, toate masurile necesare
pentru a garanta buna utilizare a carnetelor TIR (art. 42 bis) ;

Sa transmita autoritatii nationale competente documente si informatiile urmatoare:
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Sistemul international de garantie

O copie certificata conforma a contractului de asigurare sau de garantie

financiara precum si orice modificare eventuala (de indata ce este posibil);

Copia certificatului de asigurare anual (de indata ce este posibil).

Accesul controlat la regimul TIR

Informatii detaliate privind fiecare persoana care solicita autorizarea la autoritatile
competente de a utiliza carnete TIR;

Lista completa si actualizata a tuturor persoanelor autorizate de autoritatile
competente sa utilizeze carnete TIR sau a caror autorizare le-a fost retrasa (31
decembrie al fiecarui an sau cel mai tarziu in saptamana urmatoare acestei date).

1.9.3 RESPONSABILITATEA TRANSPORTATORULUI

Incheierea unei declaratii de angajament cu asociatia garanta nationala (stipuland
conditiile de utilizare a Carnetelor TIR);

Obtinerea certificatului de agreare a autovehiculelor rutiere si containerelor care
trebuie sa fie eliberat de autoritatile de inspectie nationala competente;

Fixarea placii TIR pe autovehiculele rutiere si containere (articolul 16 al
Conventiei).

194 ROLUL SI RESPONSABILITATILE ORGANIZATIEI
INTERNATIONALE (N PREZENT IRU)

Sa obtina autorizatia de a fi insarcinat cu buna organizare si functionare a unui
sistem international de garantie, acordata de Comitetul de gestiune TIR (art. 6, par.
2 bis al Conventiei);

Sa obtina acceptul asociatiei garante nationale printr-un sistem international de
garantie;

Sa remita organelor competente copii certificate conforme ale contractului de
garantie global si dovada acoperirii garantiei,
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- Sa incheie acorduri scrise privind functionarea sistemului international de garantie
Ccu asociatiile garante nationale (nota explicativa 0.6.2 bis);

- Sa obtina de la Comitetul de gestiune TIR autorizatia de a tipari si de a distribui
carnete TIR (anexa 8, art. 10 b);

- Sa incheie un acord scris cu CEE-ONU, care sa reflecte autorizatiile acordate in
conformitate cu articolul 6.2 bis si/sau anexa 8, articolul 10 b) si sd stipuleze ca
organizatia internationald va respecta prevederile pertinente ale Conventiei, va
respecta competentele Partilor Contractante la Conventie, se va conforma deciziilor
Comitetului de gestiune TIR si va raspunde solicitarilor Comisiei de control TIR.
Prin semnarea acordului, organizatia internaionald confirma cd acceptd
responsabilitatile impuse de autorizare (note explicative 0.6.2. bis-2 si 8.10 b)).

- Sa informeze toate asociatiile nationale garante si autoritatile vamale nationale de
fiecare data cand o noua asociatie garanta este agreata;

- Sa administreze sistemul de garantie TIR si sa comunice organelor competente, in
fiecare an, numarul total de solicitari de plata depuse, achitate sau in asteptare;

- Sa administreze sistemul de Carnete TIR, in special prin tiparirea si distribuirea
centralizate a Carnetelor la asociatiile garante nationale;

- Sa ia toate masurile rezonabile pentru atenuarea riscului falsificarii carnetelor
TIR;

- Sa ia masurile necesare in caz de infractiune sau de insuficienta privind
Carnetul TIR;

- Sa comunice autoritatilor competente informatii privind modalitatile de
eliberare a carnetelor TIR de catre asociatiile garante nationale;

- Sa comunice autoritatilor competente datele statistice privind numarul de
carnete TIR distribuite fiecdrei Parti contractante;

- Sa comunice la TIRExB preturile practicate de organizatia internationala
pentru fiecare tip de Carnet TIR ;
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Sa propuna bunele sale oficii si experienta sa pentru instruirea celor interesati,
adica asociatiile nationale;

Sa puna in aplicare un sistem de control electronic al carnetelor TIR, constituit in
conformitate cu anexa 10 a ConvenTiei TIR, si in special:

- Sa informeze Partile contractante si organele competente asupra problemelor
puse de sistem;

- Sa comunice organelor competente statisticile si datele referitoare la
rezultatele obtinute de Pargile Contractante 1in utilizarea sistemului de
supraveghere electronic;

- Sa se straduiasca sa imbunatateasca continuu sistemul de control electronic in
scopul de a lupta mai bine contra riscurilor eventuale si a fraudei;

In calitate de observator, sa participe la sesiunile Comitetului de gestiune TIR
(anexa 8, art. 1 ii) a Conventiei), ale TIREXB (anexa 8, art. 11, par. 5 a
Conventiei), ale Grupului de lucru cu probleme vamale care intereseaza
transporturile al CEE-ONU (WP.30) si ale Grupului de contact TIR;

Sa participe la activitatile TIRExB, in special:

- Sa participe activ la examinarea cazurilor in care TIREXB este solicitat pentru
a facilita rezolvarea unui diferend,;

- Sa furnizeze, la solicitarea TIRExB, toate informatiile referitoare la
functionarea regimului TIR, cu conditia ca aceasta solicitare sa nu contravina
legislatiei referitoare la confidentialitate sau la protectia datelor, de
exemplu;

- Sa se asigure ca orice problema legata de un act frudulos sau orice dificultate
aparuta prin aplicarea Conventiei TIR va fi imediat semnalata TIREXB;

- Sa participe la reuniuni regulate de informare impreuna cu secretariatul TIR.
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1.9.5 ROLUL SI RESPONSABILITATILE COMISIEI DE CONTROL TIR SI
ALE SECRETARIATULUI TIR, CONFORM ARTICOLULUI 10 AL ANEXEI 8
A CONVENTIEI TIR

- Sa supravegheze aplicarea Conventiei si, in acest scop, sa pregateasca esantioane,
sa intocmeasca chestionare, sa faca vizite pe teren, de exemplu. O atentie
speciala va fi acordata urmatoarelor domenii:

Conformitatea autovehiculelor;
Agrearea asociatiilor nationale;
Conformitatea procedurilor de incheiere si de descarcare;

Identificarea, urmarirea si somarea persoanelor direct responsabile de
infractiuni la reglementarea TIR;

Excluderea si retragerea de la regimul TIR, conform articolului 38 si a partii a
I1-a a anexei 9 a Conventiei,

Punerea in aplicare a amendamentelor la Conventie;
Concordanta intre cele trei limbi oficiale ale Conventiei si anexelor sale;

Conformitatea noilor masuri de control adoptate de o Parte Contractanta (art.
42 bis);

- Sd supravegheze functionarea sistemului de garantie si, in acest scop, sa examineze
si (daca este cazul) sa conteste contractul de garantie globala, contractele nationale
de garantie si certificatele anuale de garantie. TIRExB solicita, printre altele,
organizatiei internationale sa 1ii comunice, in fiecare an, numarul total al
solicitarilor de platd depuse, achitate sau in asteptare ;

- Saindeplineasca functiile care 1i sunt incredintate de Comitetul de gestiune;
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- Sa supravegheze tiparirea centralizatd a carnetelor TIR si distribuirea lor
catre asociatii, care este incredintata organizatiei internationale. Este vorba in
special de a supraveghea conformitatea Carnetului TIR cu prescriptiile
Conventiei si de a aproba cu titlu preliminar orice modificare a prezentarii sale;

- Sa coordoneze si sa 1incurajeze schimbul de informatii 1intre autoritatile
competente ale Partilor Contractante. TIREXB trebuie sa incurajeze in mod activ
autoritatile competente sa impartagseasca cunostintele lor privind noile metode de
frauda precum si exemple de cele mai bune practici. TIREXB trebuie sa fie
depozitarul acestor informatii si sa fie insarcinat cu difuzarea lor;

- Sa coordoneze si sa incurajeze schimburilor intre autoritatile competente ale
Partilor Contractante, asociatiile  garante nationale  si  organizatiile
internationale, de exemplu privind sistemele de supraveghere electronica, sau
exemplele de cele mai bune practici;

- Facilitarea rezolvarii diferendelor dintre Partile Contractante, asociatiile garante
nationale, companiile de asigurare si organizatiile internationale. TIREXB trebuie
sa propune bunele sale oficii pentru a servi ca mediator si, dupa caz, sa contribuie
la rezolvarea diferendelor;

- Sasustina instruirea agentilor administratiilor vamale si actorilor regimului TIR;

- Satina un fisier central pentru a face cunoscut Partilor Contractante ca
asociatiile trebuie sa respecte reglementarile pentru eliberarea carnetelor TIR, in
special conditiile si prescriptiile minimale enuntate in anexa 9;

- Sa supravegheze pretul Carnetului TIR, luand in consideratie faptul ca este vorba
de o problema delicata.

Hotararile TIRExXB sunt executate de secretarul TIR, care face parate din
secretariatul Comisiei economice a Natiunilor Unite pentru Europa. Secretarul TIR este
asistat de un mic secretariat, al carui efective sunt stabilite de Comitetul de gestiune.
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2 CONVENTIA TIR DIN 1975

Aceasta parte contine versiunea completa a Conventiei TIR din 1975, la 1 octombrie
2009. Prezentarea acestei parti reia structura Conventiei TIR din 1975.

Notele Explicative care figureaza in anexa 6 si in cea de-a 3-a parte a anexei 7 a
Conventiei sunt totusi plasate in continuarea prevederilor la care acestea se referd, cu exceptia
schitelor continute in anexa 6. Conform dispozitiilor articolului 43 al Conventiei , notele
explicative dau o interpretare a anumitor prevederi ale Conventiei si ale anexelor sale. Ele
descriu de asemenea anumite practici recomandate.

Notele explicative nu modificd prevederile prezentei Conventii sau ale anexelor sale; ele
doar precizeaza continutul acestora, semnificatia si scopul lor. In special, avand in vedere
prevederile articolului 12 si ale anexei 2 la prezenta Conventie referitoare la conditiile tehnice
de agreare a vehiculelor rutiere pentru transport sub sigiliu vamal, notele explicative precizeaza,
daca este cazul, tehnicile de constructie care trebuie acceptate de Partile contractante ca
raspunzand acestor prevederi. Ele precizeaza de asemenea, daca este cazul, tehnicile de
constructie care nu indeplinesc aceste cerinte.

Notele explicative permit astfel aplicarea prevederilor prezentei Conventii si ale
anexelor sale tindnd cont de evolutia tehnologica si de exigentele de ordin economic.

Comentariile sunt plasate in continuarea prevederilor la care se refera. Comentariile
care figureaza in Manualul TIR nu au forta juridicd pentru Partile contractante la Conventia TIR
din 1975. Ele sunt totusi importante pentru interpretarea, armonizarea si aplicarea Conventiei,
pentru cd ele reflectd opinia Comitetului de gestiune al Conventiei TIR din 1975, precum si a
Grupului de lucru cu probleme vamale care intereseaza transporturile al Comisiei economice a
Natiunilor Unite pentru Europa (CEE-ONU), asa cum este indicat in legatura cu fiecare
comentariu.

(TRANS/GE.30/55, paragraful 40)
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2.1 TEXTUL CONVENTIEI TIR DIN 1975
(inclusiv notele explicative si comentariile
referitoare la acestea)

CONVENTIA VAMALA REFERITOARE LA TRANSPORTUL
INTERNATIONAL DE MARFURI SUB
ACOPERIREA CARNETELOR TIR
(CONVENTIA TIR DIN 1975)

PARTILE CONTRACTANTE,

DORNICE sa faciliteze transporturile internationale de marfuri cu vehicule
rutiere,

CONSIDERAND ci imbunititirea conditiilor de transporturi constituie
unul din factorii esentiali ai dezvoltarii cooperarii intre ele,

DECLARAND chiar ele ci se pronuntii in favoarea unei simplificiri si a unei
armonizari ale formalitatilor administrative din  domeniul transporturilor

internationale, in special la frontiere,
AU CONVENIT urmatoarele:

Capitolul 1
DISPOZITII GENERALE

a) DEFINITII

Articolul 1

In sensul prezentei Conventii, se intelege

a) prin “transport TIR”, transportul de marfuri de la un birou vamal de plecare la
un birou vamal de destinatie, sub regimul, denumit regim TIR, stabilit
prin prezenta Conventie ;

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)
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b) prin “operatiune TIR”, partea unui transport TIR care este efectuata intr-o
Parte contractanta, de la un birou de plecare sau intrare (de trecere) la un birou
vamal de destinatie sau de iesire (de trecere);

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Nota explicativd la articolul 1 b)

0.1b) Rezulta din alineatul b al articolului 1 ca, atunci cand mai multe birouri vamale
de plecare sau de destinatie sunt situate intr-una sau mai multe tari, pot sa existe
mai multe operatiuni TIR 1n aceeasi Parte contractantd. In aceste conditii,
segmentul national al unui transport TIR realizat intre doud birouri vamale
consecutive, fie cd sunt birouri de plecare, de destinatie sau de trecere, poate fi
considerat ca fiind o operatiune TIR.
(CEE/TRANS/17/Amend.25; intrat in vigoare pe 1 octombrie 2005)

C) prin “inceputul unei operatiuni TIR”, faptul ca vehiculul rutier, ansamblul de
vehicule sau containerul au fost prezentate, pentru control, la biroul de plecare
sau de intrare (de trecere), cu incarcatura si Carnetul TIR aferent acesteia, si
Carnetul TIR a fost acceptat de biroul vamal;

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

d) prin “incheierea unei operatiuni TIR”, faptul c¢a vehiculul rutier, ansamblul de
vehicule sau containerul au fost prezentate, pentru control, la biroul de
destinatie sau de iesire (de trecere), cu incarcatura si Carnetul TIR aferent
acesteia ;

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

e) prin “descircarea unei operatiuni TIR”, certificarea de citre autorititile vamale
a faptului ca operatiunea TIR a fost incheiata corect pe teritoriul unei Parti
contractante. Aceasta se stabileste de autorititile vamale pe baza compararii
datelor sau informatiilor disponibile la biroul vamal de destinatie sau iesire
(trecere) cu cele disponibile la biroul vamal de plecare sau de intrare (trecere);
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)
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f) prin “drepturi si taxe de import sau de export”, drepturile vamale si orice alte
drepturi, taxe, redevente si impozite diverse care sunt percepute la import sau la
export, sau cu ocazia importului sau exportului de marfuri, cu exceptia
redeventelor si impozitelor al ciaror nivel este limitat la costul aproximativ al
serviciilor prestate;

Nota explicativa la articolul 1 )

0.11) Exceptiile (redevente si impozite) vizate la alineatul f) ale articolului 1 se
inteleg ca fiind toate sumele, altele decat drepturile si taxele percepute la
import sau la export de Partile contractante sau cu ocazia importului sau
exportului. Nivelurile acestor sume vor fi limitate la costul aproximativ al
serviciilor prestate si nu vor constitui un mijloc indirect de protectie a
produselor nationale sau o taxa cu caracter fiscal perceputa pentru importuri
sau exporturi. Aceste redevente si impozite cuprind, intre altele, varsamintele
aferente:

- certificatelor de origine, daca acestea sunt necesare pentru tranzit,
- analizelor efectuate de laboratoarele vamale in scopul controlului,

- inspectiilor vamale si altor operatiuni de vamuire efectuate in afara orelor
de lucru normale si a localurilor oficiale ale biroului vamal,

- inspectiilor efectuate din motive de ordin sanitar, veterinarsau
fitopatologic.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

g) prin “vehicul rutier”, nu numai un vehicul rutier cu motor, ci si orice remorca
sau semiremorca conceputa pentru a fi atasata acestuia,

h) prin “ansamblu de vehicule”, vehicule cuplate care participa la circulatia rutiera
ca o unitate ;

J) prin “container”, un mijloc de transport (cadru, cisterna amovibila sau alt mijloc
analog) :
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i) constituind un compartiment, in intregime sau partial inchis, destinat sa
contina marfuri,

i) avand un caracter permanent si fiind, datorita acestui fapt, suficient de
rezistent pentru a permite utilizarea sa repetata,

iii) special conceput pentru a facilita transportul marfurilor, faira descircare si
reinCircare, prin unul sau mai multe moduri de transport,

iIv) conceput astfel incat sia poata fi usor de manipulat, indeosebi in timpul
transbordirii sale dintr-un mod de transport in altul,

V) conceput astfel incat sa fie usor de incarcat si de descircat, si

vi) cu un volum interior de cel putin un metru cub,

“caroseriile amovibile” sunt asimilate containerelor ;

0.1j)

0.1j) i)

Nota explicativi la articolul 1 |)

Se intelege prin “caroserie amovibila“ un compartiment de incarcare care nu
este dotat cu nici un mijloc de locomotie si care este conceput special
pentru a fi transportat pe un vehicul rutier, sasiul acestui vehicul si cadrul
inferior al caroseriei fiind special adaptate in acest scop. Acest termen
desemneaza de asemenea 0 lada mobila care este un compartiment de
incarcare conceput special pentru transportul combinat rutier/feroviar.
(CEE/TRANS/17/Amend.21 ; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Nota explicativa la articolul 1 i) i)

Termenul “partial inchis* care se aplica echipamentului mentionat la alineatul
j) 1) al articolului 1, se intelege ca referindu-se la o constructie in general
constituita dintr-un planseu si 0 suprastructura delimitind un spatiu de
incarcare echivalent cu acela al unui container inchis. Suprastructura este in
general facuta din elemente metalice constituind carcasa unui container. Aceste
tipuri de containere pot avea, de asemenea, unul sau mai multi pereti laterali
sau frontali. Unele din aceste containere au numai un acoperis legat de planseu
cu un cadru vertical. Containerele de acest tip sunt utilizate, in special, pentru
transportul marfurilor voluminoase (de exemplu autoturisme).
(CEE/TRANS/17/Amend.21 ; intrat in vigoare pe 12 mai 2002).
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k) prin “birou vamal de plecare*, orice birou vamal al unei Parti contractante

unde incepe transportul TIR al unei incarcaturi sau al unei parti din aceasta;
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

prin “birou vamal de destinatie*“, orice birou vamal al unei Parti contractante
unde se termina transportul TIR al unei incirciaturi sau al unei parti din

aceasta,;
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

m) prin “birou vamal de trecere*, orice birou vamal al unei Parti contractante prin

care un vehicul rutier, un ansamblu de vehicule sau un container intra sau iese
din aceasta Parte contractanta in cursul unui transport TIR ;
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

n) prin “persoane®, atat persoanele fizice, cat si cele juridice;

0) prin “titular* al unui Carnet TIR, persoana cireia i s-a emis un Carnet TIR in

conformitate cu prevederile relevante ale Conventiei si in numele céreia a fost
intocmita o declaratie vamala sub forma unui Carnet TIR indicand intentia
plasarii marfurilor sub regim TIR la biroul vamal de plecare. Titularul este
responsabil pentru prezentarea vehiculului rutier, ansamblului de vehicule sau
containerului impreuna cu incarcatura si Carnetul TIR aferente, la biroul vamal
de plecare, la biroul vamal de trecere si la biroul vamal de destinatie, cu
respectarea corespunzatoare a prevederilor relevante ale Conventiei;
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

p) prin “maérfuri grele sau volumionase®, orice produs greu sau voluminos care,

datorita greutatii, dimensiunilor sau naturii sale, nu este in general transportat
nici intr-un vehicul rutier inchis, nici intr-un container inchis;

g) prin “asociatie garanta*, o asociatie agreata de autoritatile vamale ale unei Parti

contractante sa garanteze pentru persoanele care utilizeaza regimul TIR.



CONVENTIATIR -42 -

b) DOMENIU DE APLICARE
Articolul 2

Prezenta Conventie priveste transporturile de marfuri efectuate fiara descarcare
si reincarcare, peste una sau mai multe frontiere, de la un birou vamal de plecare al
unei Parti contractante la un birou vamal de destinatie al unei alte Parti
contractante, sau al aceleiasi Parti contractante, in vehicule rutiere, ansambluri de
vehicule sau in containere cu conditia ca o parte din traseu intre inceputul
transportului TIR si terminarea Sa sa fie un traseu rutier.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Note explicative

0.2-1 Articolul 2 prevede ca un transport sub acoperirea Carnetului TIR poate sa inceapa si
sd se termine in aceeasi tara cu conditia ca el sa strabatd pe parcurs un teritoriu
strain. Nimic nu se opune intr-un asemenea caz ca autoritatile vamale ale tarii de
plecare sa solicite, in afara Carnetului TIR, un document national destinat sa asigure
reimportul liber al marfurilor. Se recomanda totusi ca autoritatile vamale sa evite
solicitarea unui astfel de document si sa accepte inlocuirea lui printr-o adnotare
speciala pe Carnetul TIR.

0.2-2 Dispozitiile acestui articol permit transportul marfurilor sub acoperirea Carnetului TIR
atunci cand numai o parte din parcurs este efectuatd pe cale rutiera. Ele nu precizeaza
care parte a parcursului trebuie sa fie efectuata pe cale rutiera, ci este suficient ca
aceasta parte sa se afle intre inceputul si sfarsitul transportului TIR. Totusi, contrar
intentiilor expeditorului la plecare, se poate intampla ca, din motive neprevazute, cu
caracter comercial sau accidental, nici o parte a parcursului sa nu poata fi efectuata pe
cale rutiera. In aceste cazuri exceptionale, Partile contractante vor accepta Carnetul
TIR si  responsabilitatea  asociatiilor  garante va  ramane  angajata.
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)
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Comentariu la articolul 2

Utilizarea Carnetelor TIR

Carnetele TIR au fost uneori utilizate pentru transporturi efectuate in intregime in
aceeasi tara (de exemplu, de la un birou situat in interiorul ¢arii pdana la biroul
frontalier de iesire, fara prezentarea carnetului la intrarea in rara urmadatoare)
pentru obtinerea de sigilii vamale in scopuri frauduloase.

IRU se angajeaza sa informeze autoritatile vamale nasionale despre cazurile de acest
gen.

(TRANS/GE.30/AC.2/12, paragraful 34;

TRANS/GE.30/35, paragrafele 64 si 65).

Aplicarea regimului TIR atunci cdnd o parte a traseului nu este efectuata rutier

In conformitate cu articolul 2 al Conventiei, cu conditia ca o parte a traseului intre
inceputul transportului TIR si incheierea sa sa se faca rutier, pot fi utilizate alte
moduri de transport (transport feroviar, transport pe cale navigabila, etc.). Pe
parcursul partii din traseu care nu este efectuata rutier, titularul unui Carnet TIR
poate fie:

- Sa solicite autoritatilor vamale sa suspende transportul TIR in virtutea
dispozigiilor paragrafului 2 al articolului 26 al Convenyiei. Pentru ca transportul
TIR suspendat sa poata fi reluat, trebie sa fie posibila aplicarea regimului vamal
si realizarea controlului vamal la incheierea partii din traseu neefectuata rutier.
Daca totalitatea traseului in rara de plecare nu este efectuatd rutier, operagiunea
TIR poate incepe si poate fi imediat certificata ca fiind incheiata la biroul vamal
de plecare detasdnd totodata voletii nr.1l si nr.2 ai Carnetului TIR. In aceste
condizii, nici o garantie TIR nu este acordata pentru partea care a ramas din
traseul efectuat pe teritoriul garii respective. Totugi, transportul TIR ar putea fi
usor reluat la biroul vamal care se gaseste la capatul partii din traseul
neefectuat rutier pe teritoriul unei alte Pargi contractante, conform dispozifiilor
articolului 26 al Convenyiei; sau
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- Sa utilizeze regimul TIR. Totusi, in acest caz, titularul nu trebuie sa piarda din
vedere ca o operafgiune TIR intr-0 fara data nu se poate efectua decdt cu condifia
ca autoritagile vamale nagionale sa fie in masura sa asigure tratamentul
corespunzator al Carnetului TIR la locurile denumite in continuare (dupa
cum este cazul): (birou de trecere la) intrare, (birou de trecere la) iesire si (birou
vamal de) destinarie.

(TRANS/WP.30/AC.2/67, paragraf 64 si anexa 4; TIREXB/REP/13/Rev.1,
paragraf 23)

Articolul 3
In scopul aplicarii dispozitiilor prezentei Conventii :
a) Transporturile trebuie efectuate:

i) cu vehicule rutiere, ansambluri de vehicule sau containere in prealabil agreate in
conditiile enuntate in capitolul 111 a); sau

i) cu alte vehicule rutiere, alte ansambluri de vehicule sau alte
containere,daci acestea se fac in conditiile enuntate in capitolul I11 c) ; sau

iii) cu vehicule rutiere sau vehicule speciale cum ar fi autocare, macarale,
mituritoare, betoniere, etc., exportate si considerate deci ca fiind marfuri ce se
deplaseaza prin mijloace proprii de la un birou vamal de plecare la un birou vamal
de destinatie, in conditiile enuntate in capitolul Ill1 c). In cazul in care aceste
vehicule transporta alte marfuri, conditiile mentionate la alineatele i) sau ii) de mai
sus se vor aplica corespunzitor ;
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Notd explicativa la articolul 3a)

0.3 a) iii) Dispozitiile articolului 3 a) iii) nu se aplicd autoturismelor (cod HS
8703) care se deplaseazad cu mijloacele proprii. Totusi, autoturismele pot
fi transportate in regim TIR dacd acest lucru se face cu ajutorul altor
vehicule, aga cum este indicat la alineatele a 1) si a ii) de la articolul 3.
(CEE/TRANS/WP30.AC2/95, paragraful 24 ; intrat in vigoare pe 1
octombrie 2009)

b) transporturile trebuie garantate de asociatiile agreate in conformitate cu prevederile
articolului 6 si trebuie efectuate sub acoperirea unui Carnet TIR conform
modelului reprodus in anexa 1 la prezenta Conventie.

(CEE/TRANS/17/Amend.22; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Comentarii la articolul 3

Vehiculele rutiere asimilate marfurilor grele sau voluminoase

Daca vehicule rutiere sau vehicule speciale, chiar ele asimilate
marfurilor grele sau voluminoase transporta alte marfuri grele sau
voluminoase, astfel incar atdt vehiculul cat si marfurile indeplinesc
in acelasi timp condifiile enungate la capitolul 111 c¢) al Convenyiei, nu
trebuie decat un singur Carnet TIR care va trebui sa poarte, atdt pe
coperta cdt si pe toate voletele sale, indicafia precizata la
articolul 32 al Convenyiei. Daca aceste vehicule transporta marfuri
normale in compartimentul de incarcare sau in containere, vehiculul
sau containerele trebuie sa fi fost in prealabil agreate conform
condigiilor enungate la capitolul 1l @) si compartimentul de inCarcare
sau containerele trebuie sda fie sigilate.
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Dispozifiile articolului 3 a) iii) al Conventiei se aplica in cazul
vehiculelor rutiere sau vehiculelor speciale exportate din fara unde se
gaseste biroul vamal de plecare si importate intr-o fara unde este
situat biroul vamal de destinasie. In asemenea cazuri, dispozifiile
articolului 15 al Convenyiei referitoare la importul temporar al
unui vehicul rutier nu se aplica. Documentele vamale privind
importul temporar al unor astfel de vehicule nu sunt deci solicitate.
(TRANS/WP.30/AC.2/65, paragrafele 39 si 40 si anexa 2;
TRANS/WP.30/AC.2/59, paragrafele 61 si 62 si anexa 6,
TRANS/WP.30/200, paragraful 72)

Regimul TIR si trimiterile postale

Conform anexei specifice J, capitolul 2, al Conventiei internationale
pentru simplificarea si armonizarea regimurilor vamale (Conventia de
la Kyoto revizuitd), formalitdtile vamale nu sunt aplicabile trimiterilor
postale in tranzit. In consecingd, regimul TIR nu ar trebui sd se aplice
trimiterilor postale,care sunt definite ca g§i trimiterile postale de
corespondentd si coletele dirijate de serviciile postale sau in contul
acestora, asa cum sunt descrise in Actele Uniunii postale universale in
vigoare in prezent.

(TIREXB/REP/2007/34, paragraful 17; CEE/TRANS/WP.30AC.2/95,
paragraful 28; CEE/TRANS/WP.30/AC.2/95/Corr.2)

c) PRINCIPII
Articolul 4

Mairfurile transportate sub regim TIR nu vor fi supuse la plata sau la
consemnarea drepturilor si taxelor de import sau de export la birourile vamale de trecere.

Comentarii la articolul 4

Se face trimitere la comentariile de la Nota explicativa 0.8.3
(Drepturi si taxe datorate) si la articolul 23 (Escorta vehiculelor rutiere).



- 47 - CONVENTIATIR

Exonerarea de plata sau de garantia suplimentard a drepturilor si
taxelor de import sau de export

Principiul de baza al tranzitului vamal rezidd in scutirea de plata
drepturilor si taxelor de import sau de export pentru mdrfurile in tranzit,
cu conditia ca garantia eventual solicitatd sd fi fost constituitd.
Mrfurile transportate in regim TIR fiind in orice moment acoperite de
garantie, conform articolului 3 b), nicio platd de drepturi si taxe de
import sau de export, si nicio garantie de orice fel nu trebuie solicitate
in cursul unui transport TIR de cdtre o Parte contractantd implicatd.
(CEE/TRANS/WP.30/240, paragraful 28; CEE/TRANS/WP.30/AC.2/97,
paragraful 28)

Articolul 5
1. Marfurile transportate sub regim TIR in vehicule rutiere, ansambluri de vehicule
sau containere sigilate nu vor fi, de regula, supuse controlului vamal la birourile de
trecere.
2. Totusi, in vederea evitarii abuzurilor, autoritatile vamale vor putea sa procedeze, in

mod exceptional si in special in cazul suspectarii unor nereguli, la controlul
marfurilor la aceste birouri.

Nota explicativa la articolul 5

0.5 Acest articol nu exclude dreptul de a se efectua controale marfurilor,
prin sondaj, dar subliniaza ca aceste controale trebuie sa ramana foarte
limitate ca numar. De fapt, sistemul international al Carnetului TIR da
garantii suplimentare celor prezentate de procedurile nationale. Pe de
0 parte, indicagiile Carnetului TIR referitoare la marfuri trebuie sa
corespunda mentiunilor inscrise pe documentele vamale intocmite
eventual in tara de plecare. Pe de alta parte, tarile de tranzit si de
destinatie gasesc deja garantii in controalele care sunt efectuate la
plecare si care sunt atestate prin stampila biroului vamal de plecare (a
se vedea de asemenea mai departe nota de la articolul 19).
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Comentariu la articolul 5, paragraful 2

Examinarea marfurilor la birourile de trecere sau controalele prin sondaj efectuate
la solicitarea expresa a transportatorului

Cazurile excepygionale mengionate la paragraful 2 al articolului 5 includ cazurile in
care autoritarile vamale efectueaza un control fie la un birou de trecere, fie in
cursul calatoriei, la solicitarea expresa a transportatorilor care banuiesc o
neregularitate in timpul operagiunii de transport TIR. Intr-o astfel de situayie,
autoritarile vamale nu trebuie sa refuze sa efectueze controlul, cu exceptia cazului
cand aceasta solicitare nu li se pare nejustificata.

Daca autoritatile vamale efectueaza un control la solicitarea transportatorului,
costurile aferente vor fi suportate de acesta, conform dispozigilor articolului
46, paragraful 1 si comentariului referitor la acesta, precum si toate celelalte
cheltuieli care ar putea decurge din acest control.
(TRANS/WP.30/196, paragrafele 66 si 67 si anexa 3;
TRANS/WP.30/AC.2/63, paragraful 63 si anexa 3)

CAPITOLUL 11

ELIBERAREA CARNETELOR TIR

RESPONSABILITATEA ASOCIATIILOR GARANTE

Articolul 6

1. Atata timp cat conditiile si cerintele minimale previzute in anexa nr.9, partea | sunt
respectate, fiecare Parte contractanta poate autoriza asociatii sa elibereze Carnete TIR,
fie direct, fie prin intermediul unor asociatii corespondente, care sa se constituie
ca asociatii garante. Autorizarea va fi revocata in cazul in care conditiile si cerintele
minimale previzute in anexa nr.9, partea I, vor inceta sa mai fie respectate.

2. O asociatie nu va putea fi agreata intr-o tara decat daca garantia sa se extinde in
acelasi timp si asupra responsabilititilor la care se expune in aceasta tara cu ocazia
efectuarii de operatiuni sub acoperirea Carnetelor TIR eliberate de catre asociatiile
straine afiliate la organizatia internationali la care ea insisi este afiliata.
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Nota explicativa la articolul 6, paragraful 2

Conform dispozitiilor acestui paragraf, autoritatile vamale ale unei tari pot
agrea mai multe asociatii, fiecare dintre ele asumandu-si responsabilitatea
decurgand din operatiunile efectuate sub acoperirea Carnetelor pe care ea le
a emis sau pe care le-au emis asociatiile a caror corespondenta este.

2. bis O organizatie internationald, asa cum este definita in paragraful 2, va fi
autorizata de catre Comitetul de Gestiune sa-si asume responsabilitatea organizarii si
functionarii eficiente a unui sistem international de garantie cu conditia ca ea sa
accepte aceasta responsabilitate.

(CEE/TRANS/17/Amend.21 intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

0.6.2 bis-1

0.6.2 bis-2

Note explicative la articolul 6, paragraful 2 bis

Relatiile intre 0 organizatie internationald si asociatiile sale membre vor fi
definite in acorduri scrise tratand functionarea sistemului de garantie
international.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Autorizarea acordatd conform articolului 6.2 bis trebuie sa aiba forma unui
acord scris intre CEE-ONU si organizatia internationala. Se va indica in acord
ca organizatia internationala va respecta prevederile pertinente ale Conventiei
va respecta competentele Partilor contractante la Conventie, se va conforma
deciziilor Comitetului de gestiune TIR si va respecta solicitarile facute de
Comisia de control TIR. Prin semnarea acordului, organizatia internationald
confirma ca accepta responsabilitdtile impuse de autorizare. Acordul se va
aplica si responsabilitdtilor organizatiei internationale enuntate la articolul 10 b)
al anexei 8, in cazul in care tiparirea si eliberarea centralizate de Carnete TIR ar
fi asigurate de catre organizatia internationald sus-mentionata. Acordul va fi
adoptat de Comitetul de gestiune.

(CEE/TRANS/17/Amend.27 ; intrat in vigoare pe 12 august 2006)

3. O asociatie va elibera Carnete TIR numai persoanelor al caror acces la procedura
TIR nu a fost refuzat de catre autoritatile competente ale partilor contractante pe al
ciror  teritoriu  persoana in  cauza  este stabilita sau  domiciliata.
(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)
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4. Autorizarea accesului la procedura TIR va fi acordata numai persoanelor care
indeplinesc conditiile si cerintele minimale prevazute in anexa nr.9, partea a ll-a la
aceasta Conventie. Sub rezerva dispozitiilor cuprinse la art.38 autorizarea va fi
revocata  dacid  indeplinirea  acestor criterii  nNnu mai este  asigurata.
(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)

5. Autorizarea accesului la regimul TIR va fi acordata conform procedurii previazute in
anexa nr.9, partea a l1-a la aceasta Conventie.
(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)

Articolul 7

Vor fi admise cu scutire de drepturi si taxe de import sau de export si nu vor fi
supuse la nici o prohibitie sau restrictie de import sau de export formularele
Carnetelor TIR expediate asociatiilor garante de catre asociatiile straine
corespondente sau de citre organizatiile internationale.

Articolul 8

1. Asociatia garanta se va angaja sa achite drepturile si taxele de import sau de export
exigibile, majorate, daca este cazul, cu dobanzile de intarziere care trebuie sa fie
achitate potrivit legilor si reglementarilor vamale ale tarii in care o abatere legata de
operatiunea TIR este constatati. Asociatia va fi obligati, impreuna si in solidar cu
persoanele care datoreaza sumele mentionate mai sus, la plata acestor sume.

Comentarii la articolul 8, paragraful 1

Sanctiuni de ordin administrativ

Responsabilitatea asociagiilor garante asa cum este prevazuta in paragraful 1
al articolului 8 nu se refera la amenzile administrative sau la alte sancfiuni
pecuniare.

(TRANS/WP.30/137, paragrafele 68-70;

TRANS/WP.30/AC.2/29, anexa 3)

Incasarea sumelor suplimentare

Paragrafele 1 si 2 ale articolului 8 permit autorizatilor vamale sa incaseze
sume suplimentare cum ar fi daunele cauzate sau alte penalitati imputabile
titularului Carnetului daca autoritatile vamale considera necesar.
(TRANS/WP30/135, paragrafele 52-55;

TRANS/WP30/137,paragraful 69)
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2. Atunci cand legile si reglementarile unei Parti contractante nu prevad plata
drepturilor si taxelor de import sau de export in cazurile prevazute la paragraful 1 de
mai sus, asociatia garanta se va angaja sa achite, in aceleasi conditii, 0 suma egala cu
cuantumul drepturilor si taxelor de import sau de export, majorate, daca este cazul, cu
dobéanzile de intarziere.

0.8.2

Note explicative la articolul 8, paragraful 2

Dispozitiile prezentului paragraf se aplica daca, in cazul unor neregularitati ca
acelea vizate la paragraful 1 al articolului 8, legile si reglementarile unei Parti
contractante prevad plata altor sume decat drepturile si taxele de import sau
export, cum ar fi amenzi administrative sau alte sanctiuni pecuniare. Suma de
plata nu trebuie totusi sa depaseasca cuantumul drepturilor si taxelor de import
sau export care ar fi fost datorate daca marfurile ar fi fost importate sau
exportate conform dispozitiilor vamale in vigoare, cuantum majorat cu
eventualele dobanzi pentru intarziere.

(CEE/TRANS/17/Amend.8, intrat in vigoare pe 1 august 1987)

3. Fiecare Parte contractanta va determina cuantumul maxim, pe fiecare Carnet TIR,
al sumelor care pot fi pretinse asociatiei garante, potrivit dispozitiilor paragrafelor 1 si 2

de mai sus.

0.8.3

Note explicative la articolul 8, paragraful 3

Este recomandat autoritatilor vamale sa limiteze la 0 suma echivalentd cu
50.000 USD per Carnet TIR cuantumul maxim eventual exigibil de la
asociatia garantd. Pentru un transport de alcool si de tutun, asa cum este
detaliat mai jos si care depaseste pragurile definite in continuare, se
recomanda autoritatilor vamale sa stabileasca suma maxima eventual exigibila
de la asociatiile garante la 0 suma echivalenta cu 200.000 USD:

1) Alcool etilic nedenaturat cu o concentratie alcoolica volumetrica de 80%
sau mai mult (cod HS: 22.07.10)

2) Alcool etilic nedenaturat cu o concentratie alcoolica volumetrica mai mica
de 80%; rachiuri, lichioruri si alte bauturi spirtoase; preparate alcoolice
compuse din tipurile utilizate la fabricarea bauturilor (cod HS: 22.08)
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3) Tigari de foi (inclusiv cele cu capatul taiat) si tigari subtiri de foi,
continand tutun (cod HS: 24.02.10)

4) Tigari continand tutun (cod HS: 24.02.20)

5) Tutun pentru fumat, chiar continand urme de tutun in orice proportie (cod
HS: 24.03.10).

Este recomandata limitarea la o suma echivalenta cu 50.000 USD a
cuantumului maxim eventual exigibil de la asociatiile garante, in cazul in
care cantitatile de mai jos nu sunt depasite pentru categoriile de tutun si
alcool definite mai sus :

1) 300 litri
2) 500 litri
3) 40.000 bucati
4) 70.000 bucati

5) 100 kilograme.

Cantitatile exacte 1in litri, bucati si kilograme ale categoriilor de tutun si alcool
de mai sus trebuie sa fie inscrise in manifestul Carentului TIR.
(CEE/TRANS/17/Amend.17; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1994 ;
CEE/TRANS/17/Amend.18; intrat in vigoare pe 1 august 1995)

Comentariu la Notele explicative 0.8.3

Drepturile si taxe datorate

Conform articolului 4 al Convengiei, marfurile transportate conform
procedurii TIR sunt scutite de plata sau de depunerea oricarui drept sau taxe
de import sau de export, chiar daca drepturile si taxele datorate depdsesc
suma de 50.000 USD pentru incarcaturile transportate sub acoperirea
Carnetului TIR obisnuit si de 200.000 USD pentru incarcaturile transportate
sub acoperirea Carnetului TIR « Tabac/Alcool » , sau 0 suma analoaga
fixata de catre autoritarile vamale nagionale. In acest caz autoritarile vamale
ale farilor de tranzit pot totusi sa pretinda, conform articolului 23 al
Convenyiei, ca vehiculele rutiere sa fie escortate pe cheltuiala
transportatorului pe teritoriul ¢arii sale.

(TRANS/GE.30/59, paragrafele 34 si 35 ; TRANS/WP.30/137, paragrafele 75 si
76 ; TRANS/WP.30/159, paragraful 25)
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4. Asociatia garanta va deveni raspunzatoare fata de autoritatile tarii unde este situat
biroul vamal de plecare din momentul in care Carnetul TIR este luat in evidenti
de biroul vamal. In tarile urmiitoare traversate in cursul unei operatiuni de transport al
marfurilor sub regim TIR, aceasta responsabilitate va incepe atunci cand marfurile
vor intra in aceste tari sau, in cazul suspendarii transportului TIR conform
dispozitiilor paragrafelor 1 si 2 ale articolului 26, atunci cand Carnetul TIR va fi luat
in evidenta de biroul vamal la care transportul TIR este reluat.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

5. Responsabilitatea asociatiei garante va acoperi nu numai marfurile enumerate pe
Carnetul TIR, ci si marfurile care, desi neenumerate pe acest Carnet, s-ar gasi in
partea sigilata a vehiculului rutier sau in containerul sigilat. Ea nu va acoperi nici o alta
marfa.

Nota explicativa la articolul 8, paragraful 5

0.8.5 Daca garantia este implicata pentru marfurile care nu sunt enumerate in
Carnetul TIR, administratia interesata ar trebui sa indice motivele care au stat
la baza concluziei ca aceste marfuri se aflau in partea sigilata a vehiculului
rutier sau in containerul sigilat.

(CEE/TRANS/17/Amend.6; intrat in vigoare pe 1 august 1985)

6. Pentru a determina drepturile si taxele mentionate la paragrafele 1 si 2 ale
prezentului articol, datele referitoare la marfurile inscrise in Carnetul TIR vor fi valabile

pana la proba contrarie.

Nota explicativa la articolul 8, paragraful 6

0.8.6 1. In lipsa existentei in Carnetul TIR a unor indicatii suficient de precise
pentru a permite taxarea marfurilor, cei interesati pot face dovada naturii
exacte a marfurilor.
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2. Daca nu este facuta nici o dovada, drepturile si taxele nu vor fi aplicate la o
ratd forfetara fara legatura cu natura marfurilor, ci la rata cea mai ridicata
aplicabila genului de marfuri acoperite prin indicatiile Carnetului TIR.

7. Atunci cand sumele mentionate la paragrafele 1 si 2 ale prezentului articol devin
exigibile, autorititile competente trebuie, daca este posibil, si pretinda plata acestora
direct de la persoana sau persoanele care datoreaza aceste sume, inainte de a
introduce o reclamatie pe langa asociatia garanta.

Nota explicativi la articolul 8, paragraful 7

0.8.7 Masurile care trebuie luate de catre autoritatile competente pentru a solicita
plata de la persoana (persoanele) direct responsabila (e) trebuie sa comporte cel
putin o notificare de nedescarcare a operatiunii TIR si/sau transmiterea
reclamatiei de plata titularului Carnetului TIR.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Articolul 9

1. Asociatia garanta stabileste perioada de valabilitate a Carnetului TIR, specificand o
ultima zi de valabilitate dupa care Carnetul nu poate fi prezentat la biroul vamal de
plecare pentru luarea in evidenta.

2. Carnetul va ramane valabil pana la terminarea operatiunii TIR la biroul de
destinatie, cu conditia ca el sa fi fost luat in evidenta la biroul vamal de plecare, in
ultima zi de valabilitate, sau finaintea acestei date, asa cum este previazut la
paragraful 1 de mai sus.

Articolul 10
1. Descircarea unei operatiuni TIR trebuie efectuata fiara intarziere.
(CEE/TRANS/17/Amend.21 intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

2. Atunci cand autoritatile vamale ale unei tari au descircat 0 operatiune TIR, acestea
nu mai pot solicita asociatiei garante plata sumelor mentionate la articolul 8,
paragrafele 1 si 2, cu exceptia cazului in care certificatul de incheiere a operatiunii TIR
a fost obtinut intr-un mod fraudulos sau abuziv sau daca incheierea operatiunii nu a
avut loc.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002
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Nota explicativa la articolul 10

Certificatul de incheiere a operatiunii TIR este considerat ca a fost obtinut in
mod abuziv sau fraudulos atunci cand operatiunea TIR a fost efectuata
folosindu-se compartimente de incarcare sau containere modificate fraudulos
sau atunci cand au fost constatate fapte cum ar fi utilizarea de documente false
sau inexacte, substituirea de marfuri, manipularea sigiliilor vamale, etc., sau
atunci cand acest certificat a fost obtinut prin alte mijloace ilicite.
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Articolul 11

1. In cazul in care o operatiune TIR nu a fost descircati, autorititile competente nu
vor avea dreptul sa pretindi de la asociatia garanta plata sumelor mentionate la
paragrafele 1 si 2 ale articolului 8 daca, in termen de un an, socotit de la data luarii
in evidentd a Carnetului TIR de catre aceste autoritati, ele nu au avizat in scris
asociatia despre nedescircare. Aceasta dispozitie va fi aplicabili, de asemenea,
atunci cand certificatul de incheiere a operatiunii TIR a fost obtinut in mod abuziv sau
fraudulos, dar in acest caz termenul va fi de doi ani.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

0.11-1

Nota explicativa la articolul 11, paragraful 1

In afara notificarii adresate asociatiei garante, autoritatile vamale ar trebui sa
notifice titularul Carnetului TIR, de indata ce este posibil, ca o operatiune TIR
nu a fost descarcata. Acest lucru s-ar putea face in acelasi timp cu notificarea
catre asociatia garanta.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Comentarii la articolul 11, paragraful 1

Plata drepturilor si taxelor

Autoritarile competente ar trebui sa se limiteze in recursul lor
impotriva asociagiei garante la plata drepturilor si taxelor eludate aferente
partii de marfa pentru care au fost constatate neregularitarile.
(TRANS/GE.30/AC.2/12, paragraful 22;

TRANS/GE.30/GRCC/11, paragraful 8)
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Termenul de notificare

In ceea ce priveste termenul de notificare a asociatiei nagionale garante cu
privire la nedescarcarea Carnetelor TIR, data care trebuie luata in
considerayie este aceea a primirii notificarii si nu cea a expedierii sale. Totusi,
alegerea metodei de dovada a notificarii apargine administragiei vamale
interesate (notificarea prin scrisoare recomandata poate fi utilizata de
exemplu ca dovada a primirii). Daca termenul este depasit, asociatia
nagionala garanta inceteaza de a mai fi raspunzatoare.
(TRANS/GE.30/AC.2/12, paragraful 28;

TRANS/GE.30/35, paragrafele 47 si 48;

TRANS/GE.30/GRCC/11, paragrafele 14 si 15}

Notificarea asociatiei (asociatiilor) garanta (e)

Autoritarile vamale trebuie sa notifice de indata ce este posibil
asociagiei (asociagiilor) lor garanter espective cazurile acoperite de
paragraful 1 al articolului 11, in care o operatiune TIR nu a fost descarcata.
(TRANS/WP.30/192, paragraful 26;

TRANS/WP.30/AC.2/59,paragraful 46 si anexa 5)

Notificarea titularului Carnetului TIR

Notificarea titularului Carnetului TIR la care se face referire la notele
explicative 0.8.7 si 0.11-1 trebuie efectuata prin transmiterea unei scrisori
recomandate.

(TRANS/WP.30/192, paragraful 26; TRANS/WP.30/AC.2/59,

paragraful 46 si anexa 5)

2. Cererea de plata pentru sumele mentionate la paragrafele 1 si 2 ale articolului 8
va fi adresata asociatiei garante cel mai devreme in termen de trei luni, de la data la
care aceasta asociatie a fost informata ca operatiunea TIR nu a fost descarcatia sau ca
certificatul de incheiere a operatiunii TIR a fost obtinut in mod abuziv sau
fraudulos, dar cel mai tarziu in termen de doi ani, socotit de la acea data. Totusi, in ce
priveste cazurile care sunt deferite justitiei in termenul de doi ani indicat mai sus, cererea
de plata va fi adresata intr-un termen de un an, socotit de la data la care hotirarea
judecatoreasca a devenit executorie.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)
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Nota explicativa la articolul 11, paragraful 2

Atunci cand ele trebuie sa ia hotararea de a elibera sau nu marfurile sau
vehiculul, autoritatile vamale nu ar trebui sa se lase influentate de faptul ca
asociatia garanta este responsabila de plata drepturilor, taxelor sau dobanzilor
pentru 1intarziere datorate de titularul Carnetului, daca legislatia lor le
permite folosirea altor modalitati pentru asigurarea protectiei intereselor de
care ele sunt responsabile.

3. Pentru a achita sumele pretinse, asociatia garanta va dispune de un termen de trei
luni, socotit de la data cererii de plata care i-a fost adresati. Asociatia va obtine
rambursarea sumelor varsate daca, in cei doi ani de la data cererii de plata, s-a dovedit
organelor vamale c¢a nici 0 neregula nu a fost comisa in ce priveste operatiunea de
transport in cauza.

0.11-3

Notd explicativa la articolul 11, paragraful 3

Daca asociatia garanta este rugata, conform procedurii prevazute la articolul
11, sa verse sumele mentionate la paragrafele 1 si 2 ale articolului 8 si nu o
face in intervalul de trei luni prevazut in Conventie, autoritatile competente
vor putea solicita plata sumelor respective pe baza reglementarii lor
nationale, fiind vorba in acest caz de neexecutarea unui contract de garantie
subscris de asociatia garanta in virtutea legislatiei nationale.
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Capitolul 111

TRANSPORTUL MARFURILOR SUB ACOPERIREA CARNETULUI TIR
a) AGREAREA VEHICULELOR SI A CONTAINERELOR
Articolul 12
Pentru a beneficia de dispozitiile sectiunilor a) si b) ale prezentului capitol,
fiecare vehicul rutier trebuie sa indeplineasci, din punct de vedere al
constructiei si echipamentului sau, conditiile definite in anexa 2 a prezentei Conventii si
trebuie sa fi fost agreat conform procedurii definite in anexa 3 a prezentei Conventii.

Certificatul de agreare trebuie sa fie conform modelului din anexa 4.

Comentariu la articolul 12

Certificat de agreare

Pentru a fi conform cu modelul care figureaza in anexa 4, certificatul de
agreare trebuie sa fie in format A 3 pliat in doua.

(TRANS/GE.30/10, paragraful 33; TRANS/WP.30/157, paragrafele 27-30;
TRANS/AC.2/35, anexa 6)

Prezensa la bord a certificatului de agreare si a placii de agreare

Prezensa la bordul vehiculului a unui certificat de agreare conform modelului
descris in anexa 4 a Convenyiei este recomandata doar pentru compartimentul
incarcaturii al unui vehicul rutier conform articolului 1 din anexa 2 a
Convenyiei. In cazul transportului unei caroserii amovibile, asa dupa cum este
aceasta definita in nota explicativa 0.1 j) a anexei 6, sau al unui container, o
placa de agreare conform anexei 7, partea a doua, a Convengiei, trebuie fixata
pe caroseria amovibilad agreata sau pe containerul agreat.

(TRANS/WP.30/168, paragraful 38; TRANS/WP.30/AC.2/39, paragraful 17)
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Articolul 13

1. Pentru a beneficia de dispozitiile sectiunilor a) si b) ale prezentului capitol,
containerele trebuie sa fie construite conform conditiilor definite in prima parte a
anexei nr.7 si trebuie sa fi fost agreate dupa procedura definita in partea a doua a
acestei anexe.

2. Containerele agreate pentru transportul de marfuri sub sigiliul vamal, in aplicarea
Conventiei vamale relative la containere din 1956, a acordurilor incheiate sub egida
ONU, care au decurs din aceasta, a Conventiei vamale relative la containere din
1972, sau a oricaror acte internationale care ar inlocui sau modifica aceasta ultima
Conventie, sunt considerate ca fiind corespunzatoare dispozitiilor paragrafului 1 de mai
sus si trebuie sa fie acceptate pentru transportul sub regim TIR fara o noui agreare.

Articolul 14

1. Fiecare parte contractanta isi rezerva dreptul de a refuza recunoasterea valabilititii
agrearii vehiculelor rutiere sau containerelor care nu indeplinesc conditiile
prevazute la art.12 si 13 de mai sus. Totusi, Partile contractante vor evita sa intarzie
transportul atunci cand defectele constatate sunt de importanta minora si nu creeaza nici
un risc de frauda.

2. Inainte de a fi reutilizat pentru transportul de marfuri sub sigiliul vamal vehiculul
rutier sau containerul, care nu mai corespunde conditiilor care au justificat agrearea sa,
va trebui sa fie repus in starea initiali sau sa faci obiectul unei noi agreari.

b) PROCEDURA TRANSPORTULUI SUB ACOPERIREA UNUI CARNET TIR
Articolul 15

1. Nici un document vamal special nu va fi cerut pentru importul temporar al
vehiculului rutier, al ansamblului de vehicule sau al containerului, utilizate pentru
transportul marfurilor sub regimul TIR. Nici o garantie nu va fi ceruta pentru
vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau container.
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2. Dispozitiile paragrafului 1 al prezentului articol nu impiedica o Parte contractanta
sa ceara indeplinirea, la biroul vamal de destinatie, a formalitatilor previazute in
reglementirile sale nationale, pentru a se garanta faptul ca, odati incheiata
operatiunea TIR, vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul vor fi
reexportate.

Nota explicativa la articolul 15

0.15 Scutirea de documentele vamale de import temporar poate crea anumite
dificultati cand este vorba de vehicule nesupuse inmatricularii, cum ar fi in
anumite tari remorcile sau semiremorcile. In acest caz, dispozitiile articolului
15 pot fi respectate, garantand autoritatilor vamale o siguranta suficienta, prin
mentiunea pe voletele nr.l si nr.2 ale Carnetului TIR utilizate de tara
respectiva si pe cotoarele corespunzatoare a caracteristicilor (marci si numere)
acestor vehicule.

Comentarii la articolul 15

Documente vamale

Nefiind cerut nici un document sau garanyie pentru vehicul, voletele detasate
la punctul de intrare si la punctul de iegsire sunt utilizate pentru control. In
cazul distrugerii vehiculului, nu se va pune nici o problema, tindnd seama de
dispozigiile articolului 41 al Convengiei. Daca vehiculul ar dispdrea pur
si simplu, 0 actiune in justifie ar trebui angajata conform legislayiei
nagionale pentru a solicita o compensare transportatorului a cdarui adresa
este indicata pe Carnetul TIR.

(TRANS/GE.30/10, paragrafele 26 si 27)

Proceduri vamale

Reglementarea nr.4151/88 din 21 noiembrie 1988 a Comunitatii economice
europene (O.J. L 367, 31.12.1988, pagina 1) privind expedierea marfurilor
importate in teritoriul Comunitarii si reglementarea nr.1855/89 din 14 iunie
1989 (0.J. L 186, 30.06.1989, pagina 8) privind importul temporar al
mijloacelor de transport, nu modifica procedurile vamale prevazute in
Convengia TIR din 1975 si nu este in contradicgie cu articolul 15 al Convengieli
TIR din 1975.

(TRANS/WP.30/131, paragrafele 37 si 38)
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Tratamentul vamal al tractoarelor care efectueazd transporturi TIR

In vederea evitarii unui tratament distinct pentru admiterea temporard a
tractoarelor inmatriculate in strdindtate, titularul unui Carnet TIR ar trebui sd
indice numdrul sau numerele de inmatriculare ale tractorului pe coperta si pe
voletele Carnetului TIR. Fdrd a prejudicia aplicarea altor dispozitii ale
Conventiei TIR, atunci cand tractorul este mlocuit in timpul unei operatiuni de
transport TIR, titularul ar trebui sd aducd corecturile necesare in Carnetul TIR
§i, in termenele §i in conformitate cu procedura definitd de reglementarile
nationale, acestea sd fie validate de cdtre autoritdtile vamale. Tractoarele
inlocuite care nu mai efectueazd operatiuni de transport TIR ar trebui sd
reintre sub incidenta legislatiei nationale.

(TIREXB/REP/31, paragraful 12; CEE/TRANS/WP.30/AC.2/91,paragraful 25)
Articolul 16

Atunci cand un transport TIR va fi efectuat de un vehicul rutier sau de un
ansamblu de vehicule, o placa dreptunghiulari purtand inscriptia “TIR” si avand
caracteristicile mentionate in anexa 5 la prezenta Conventie se va fixa in fata, iar alta
identica in spatele vehiculului rutier sau a ansamblului de vehicule. Aceste placi vor fi
dispuse astfel incat sa fie foarte vizibile. Ele vor fi mobile sau fixate sau concepute
astfel incat sa poata fi intoarse, acoperite sau pliate sau sa poata indica int-un alt mod
ci 0 operatiune de transport TIR nu este in desfasurare.

(CEE/TRANS/17/Amend.16; intrat in vigoare pe 24 iunie 1994;
CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigore pe 12 mai 2002)

Comentariu la articolul 16

Caracteristici tehnice ale placilor TIR

Placile TIR trebuie sa fie placi rigide conform prescripyiilor tehnice ale
articolului 16 si ale anexei 5 la Convenyie. Autocolantele nu sunt acceptate ca
placi TIR.

(TRANS/WP.30/157, paragraful 6



CONVENTIATIR

-62 —

Articolul 17

1. Se va intocmi un singur Carnet TIR pentru fiecare vehicul rutier sau container. Se
va putea intocmi totusi un singur Carnet TIR pentru un ansamblu de vehicule sau
pentru mai multe containere incircate intr-un singur vehicul rutier sau intr-un
ansamblu de vehicule. In acest caz, manifestul marfurilor din Carnetul TIR va trebui
sd cuprinda separat continutul fiecarui vehicul facand parte dintr-un ansamblu de
vehicule sau al fieciarui container.

0.17-1

Notd explicativa la articolul 17, paragraful 1

Dispozitia care prevede ca manifestul marfurilor acoperite de Carnetul TIR
trebuie sa indice separat continutul fiecarui vehicul al unui ansamblu de
vehicule, sau al fiecarui container, are ca scop numai facilitarea controlului
vamal al continutului unui singur vehicul sau al unui singur container. Aceasta
dispozitie nu trebuie deci sa fie interpretata cu 0 asemenea exactitate incat
orice diferenta intre continutul efectiv al unui vehicul sau al unui container si
continutul acestui vehicul sau al acestui container, asa dupa cum este indicat in
manifest, sa fie considerata ca o violare a dispozitiilor Conventiei.

Daca transportatorul poate dovedi spre satisfactia autoritatilor competente ca in
pofida acestei diferente, toate marfurile indicate in manifest corespund
totalului marfurilor incarcate in ansamblul de vehicule sau in containerele
acoperite de Carnetul TIR, nu va trebui, in principiu, sa se considere ca a avut
loc o incélcare a dispozitiilor vamale.

2. Carnetul TIR va fi valabil pentru o singura calitorie. Acesta va contine cel putin
numarul de volete detasabile care sunt necesare pentru transportul TIR in cauza.
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigore pe 12 mai 2002)

0.17.2

Note explicative la articolul 17, paragraful 2

In cazul transportului efectelor de stramutare, se va putea aplica procedura
prevazuta la paragraful 10 c) a reglementarilor referitoare la utilizarea
Carnetului TIR si se va simplifica cu moderatic enumerarea obiectelor
transportate.
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Comentariu la articolul 17

Eliberarea Carnetelor pentru trenurile rutiere si ansamblurile formate dintr-un
tractor si o semiremorca

La biroul vamal de plecare, autoritatile vamale trebuie sa decida daca este
cazul sa se utilizeze un singur sau mai multe Carnete TIR pentru un ansamblu
de vehicule sau pentru mai multe containere incarcate pe un singur vehicul
rutier sau pe un ansamblu de vehicule, in sensul alineatelor g) si h) al primului
articol al Convenyiei. In schimb, conform articolului 4 al Convenyiei, nu este
permis, odata ce numarul Carnetelor a fost stabilit, sa se solicite Carnete TIR
suplimentare la birourile vamale de trecere.

(TRANS/WP.30/157, paragraful 26)

Eliberarea Carnetelor TIR pentru o incarcatura mixta compusa din marfuri
normale si marfuri grele sau voluminoase

Atunci cdnd ia 0 hotardre privind numarul de Carnete TIR necesare pentru
transportul unei incarcaturi mixte compuse atdt din marfuri normale cdt i
marfuri agabaritice, biroul vamal de plecare trebuie sa fina sema de
dispozitiile speciale de la articolul 32, conform cdarora, pentru transportul
marfurilor agabaritice, coperta si toate voletele Carnetului TIR trebuie sa
poarte indicagia “marfuri agabaritice”. Intrucdt aceasta indicatie nu
acopera marfurile normale transportate sub sigiliu vamal, un carnet(e) TIR
distinct(e) trebuie solicitat(e) pentru a acoperi transportul de marfuri normale.
(TRANS/WP.30/AC.2/71, anexa 3; TRANS/WP.30/206, paragraful 57)

Utilizarea simultana a mai multor Carnete TIR

Atunci cdnd biroul vamal de plecare a acceptat mai multe Carnete TIR pentru
un singur transport TIR, el trebuie sa indice toate numerele de referinga ale
Carnetelor respective in rubrica ‘“Pentru utilizare oficiala” a tuturor
voletelor fiecaruia din carnetele TIR acceptate.

(TRANS/WP.30/AC.2/71, anexa 3; TRANS/WP.30/208, paragraful 52)
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Articolul 18

Un transport TIR va putea comporta mai multe birouri vamale de plecare
si de destinatie, dar numarul total al birourilor vamale de plecare si de destinatie nu
poate depasi cifra patru. Carnetul TIR nu va putea fi prezentat la birourile
vamale de destinatie decat daca toate birourile vamale de plecare |-au luat in evidenta.
(CEE/TRANS/17/Amend.10; intrat in vigoare pe 23 mai 1989 ;
CEE/TRANS/17/Amend.21 ; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Note explicative la articolul 18

0.18-1 Buna functionare a regimului TIR presupune ca autoritatile vamale ale unei tari
sa refuze ca un birou de iesire al acestei tari sa fie desemnat ca birou de
destinatie pentru un transport care continua catre tara vecina, care este si ea
Parte contractanta la prezenta Conventie, cu exceptia cazului cand solicitarea
nu este justificata din motive speciale.

0.18-2 1. Marfurile trebuie sa fie incarcate in asa fel incat lotul de marfuri destinat a fi
descarcat la primul loc de descarcare sa poata fi scos din vehicul sau din
container fara sa fie necesara descarcarea celuilalt sau celorlalte loturi de
marfuri destinate a fi descarcate la alte locuri de descarcare.

2. In cazul unui transport care comporta descarcarea in mai multe birouri, este
necesar, de indata ce o descarcare partiala a avut loc, sa se faca mentiune
despre aceasta pe toate manifestele ramase ale Carnetului TIR in rubrica 12 si
sa se precizeze in acelasi timp pe voletele ramase si pe cotoarele
corespunzatoare ca s-au aplicat noi sigilii.
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Comentariu la articolul 18

Mai multe birouri vamale de plecare si/sau de destinatie

O operayiune TIR poate implica mai mult de un birou vamal de plecare in una
sau mai multe fari, cu conditia ca numarul total al birourilor vamale de
plecare si de destinagie sa nu depaseasca cifra patru. Conform Reglementarii
nr.6 din cadrul “Reglementarilor referitoare la utilizarea Carnetului
TIR” (anexa 1 la Convenyie, Modelul Carnetului TIR : versiunea 1 si 2,
pagina 3 a copertii), sunt necesare doua file suplimentare pentru fiecare birou
vamal de plecare si/sau de destinayie suplimentar. De fiecare data cand mai
multe birouri vamale de plecare si/sau de destinatie sunt implicate, filele
Carnetului TIR trebuie sa fie completate astfel incat marfurile incarcate
ulterior la diferitele birouri sa fie adaugate pe manifestul marfurilor sau
suprimate (rubricile 9, 10 i 11) si birourile de plecare si/sau de destinasie
sa indice in rubrica 16 marfurile incarcate sau descarcate ulterior.
(TRANS/GE.30/55, paragraful 22 ; TRANS/WP.30/141, paragraful 39-41 ;
TRANS/WP.30/AC.2/31, anexa 3; TRANS/WP.30/192, paragraful 26 ;
TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si anexa 5}

Posibilitasi de a majora numarul total al locurilor de incarcare si descarcare,
in cazuri excepgionale, la mai mult de patru

Conform articolului 18 al Convengiei si punctului 5 al Reglementarilor
referitoare la utilizarea Carnetului TIR (anexa 1), un transport TIR nu poate
avea mai mult de patru locuri de incarcare si de descarcare. Pentru a creste
numarul total al locurilor de incarcare si de descarcare in cursul unui singur
si aceluiagi transport, un vehicul rutier sau un ansamblu de vehicule poate
efectua mai multe transporturi TIR consecutive sau simultane, fiecare
transport fiind efectuat sub acoperirea unui Carnet TIR distinct. In acest scop,
intreprinderile de transport dispun de mai multe opfiuni:
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1) Utilizarea consecutiva a doua carnete TIR pentru un singur transport conform

comentariului de la articolul 28 “Posibilitatea utilizarii a doua carnete TIR pentru un
singur transport T/R”. Primul Carnet TIR poate acoperi pdna la patru birouri vamale
de plecare si de destinasie. Dupa descarcarea primului Carnet TIR la al patrulea
birou vamal, un al doilea Carnet TIR poate fi deschis gi utilizat pentru restul
transportului. Acest lucru trebuie mengionat in cele doua carnete TIR. Ultimul birou
vamal de destinayie acoperit de primul Carnet TIR devine deci biroul de plecare pentru
cel de-al doilea Carnet TIR, care poate acoperi pdna la trei birouri vamale de
destinagie. In primul carnet TIR, toate marfurile destinate birourilor vamale de
destinayie ale celui de-al doilea Carnet TIR ar trebui sa figureze ca fiind destinate
ultimului birou vamal de destinatie. Aceasta procedura poate acoperi pdna la sapte
birouri vamale de plecare si de destinatie. Pentru a indeplini condigiile enunzate la
articolul 2 al Convenyiei, este esenyial ca fiecare transport TIR sa traverseze cel pufin
0 frontiera. Utilizarea consecutiva a doua carnete TIR nu necesita decat 0 singura
garantie TIR ;

Utilizarea simultana a mai multor vehicule rutiere (de exemplu, un ansamblu de
vehicule) sau a mai multor containere. Conform paragrafului 1 al articolului 17 al
Convenyiei TIR, un singur Carnet TIR este inrocmit pentru un vehicul rutier, sau un
container. Fiecare Carnet TIR poate cuprinde pana la patru locuri de incarcare gi
descarcare. Biroul(rile) vamal(e) de plecare ar trebui sa indice toate numerele de
referinga ale Carnetelor respective in rubrica “Pentru utilizare oficiala” a tuturor
voletelor fiecaruia din carnetele TIR acceptate.

Oricare ar fi solutia adoptata, transporturile care trebuie descdrcate in diferite locuri ar
trebui sa fie separate unele de altele, asa dupa cum este indicat la paragraful 1 al notei
explicative 0.18-2.

(TRANS/WP.30/208, paragraful 28 si anexa; TRANS/WP.30/AC.2/71, paragraful 71 si
anexa 3)
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Comentariul la nota explicativg 0.18-2

Descarcarea marfurilor

Termenul  “descarcare” la care se face referire, in special, la nota
explicativa 0.18-2, nu implica in mod necesar scoaterea marfurilor din
vehicul sau din container, de exemplu in cazul in care o operasiune de
transport continua cu acelasi vehicul sau container dupa ce transportul TIR
a fost terminat. Totusi, in cazul descarcarii partiale in cursul unui transport
TIR si acesta continud, prima parte a incarcaturii trebuie sa fie fizic scoasa
din compartimentul de incarcare sau din containerul sigilat sau, in cazul
marfurilor agabaritice, separata de marfurile pentru care transportul TIR
continud.

(TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si anexa 5 ; TRANS/WP.30/192,
paragraful 26)

Articolul 19

Marfurile si vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul vor fi

prezentate impreuna cu Carnetul TIR la biroul vamal de plecare. Autoritatile vamale
ale tarii de plecare vor lua masurile necesare pentru a se asigura de exactitatea
manifestului marfurilor si pentru aplicarea sigiliilor vamale sau pentru controlul
sigilillor vamale aplicate sub responsabilitatea acestor autoritati vamale, de citre
persoane legal autorizate.

0.19

Nota explicativa la articolul 19

Obligatia, pentru biroul vamal de plecare, de a se asigura de exactitatea
manifestului marfurilor implica necesitatea verificarii cel putin a faptului ca
indicatiile manifestului referitoare la marfuri sa corespunda celor din
documentele de export si documentele de transport sau alte documente
comerciale referitoare la aceste marfuri; biroul vamal de plecare poate de
asemenea examina marfurile, daca e necesar. Biroul vamal de plecare
trebuie, de asemenea, inainte de aplicarea sigiliilor, sa verifice starea
vehiculului rutier sau a containerului si, in cazul vehiculelor sau
containerelor cu prelata, starea prelatelor si alegaturilor de inchidere a
prelatelor, aceste accesorii nefiind cuprinse in certificatul de agreare.
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Comentariu la articolul 19

Controlul la biroul de plecare

Buna funcrionare a regimului TIR implica faptul ca inspectia vamala la
biroul de plecare sa fie stricta si completa intrucat de aceasta depinde
funcfionarea procedurii TIR. Trebuie, in mod special, sa se impiedice
urmatoarele fapte:

- declararea falsa a marfurilor care sa permita inlocuirea lor cu alte
marfuri pe traseu (de exemplu, incarcarea de tigari si declararea de
tapet, rigarile fiind apoi desCarcate si inlocuite cu tapet); si

- transportul marfurilor neindicate pe manifestul Carnetului TIR (de
exemplu, figari, alcool, droguri, arme).

(TRANS/GE.30/AC.2/12, paragraful 31; TRANS/GE.30/GRCC/11, paragrafele
19-21)

Falsificarea luarii in evidenta de catre biroul vamal de plecare a unui Carnet

TIR

Pentru a evita controale stricte la biroul vamal de plecare, fraudulentii pot
incerca sa falsifice luarea in evidenta la biroul vamal de plecare a unui Carnet
TIR, de altfel autentic, utilizand stampile i sigilii vamale false. Aceste practici
frauduloase sunt foarte periculoase pentru ca, in conformitate cu dispozitiile
Conventiei TIR, autoritatile vamale ale tarilor de tranzit si ale tarilor de
destinatie se sprijina in general pe controalele efectuate la biroul vamal de
plecare. In consecinta, biroul (birourile) vamal(e) de iesire, situat(e) in tara sau
tarile de plecare, joaca un rol crucial in descoperirea unor asemenea activitati
frauduloase si ar trebui deci sa verifice autenticitatea stampilelor si sigiliilor
vamale aplicate i, daca este posibil, sa verifice ca informatiile prezentate in
manifestul marfurilor din Carnetul TIR sunt in concordanta cu cele care
figureaza in documentele anexate la acesta (de exemplu, declaratia de export al
marfurilor, scrisoare de transport CMR, etc.), al caror control revine in general
biroului vamal de plecare, conform notei explicative 0.19. Daca este necesar,
biroul (birourile) vamal(e)de iesire trebuie sa efectueze celelalte controale
vamale necesare aferente unei operatiuni TIR in tara (tarile) de plecare.

(TIREXB/REP/2003/18, paragraful 29; TRANS/WP.30/AC.2/75, paragraful 61 si
anexa 3 si TRANS/WP.30/AC.2/75/Corr.3)
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Norme referitoare la sigiliile vamale

Conventia TIR nu trateaza problema normelor si prescriptiilor referitoare la
sigiliile vamale. Aceasta prevede doar ca, de regula, Partile contractante trebuie
sa accepte sigiile vamale aplicate de alte Parti contractante. Astfel, stabilirea
specificatiilor sigiliilor vamale este ldsatd la aprecierea autoritdtilor vamale
nationale. Pentru ca sigiliile vamale sa fie eficiente, este de dorit ca autoritdtile
vamale sa utilizeze sigilii care sa respecte cele mai recente prescripfii
internationale in acest domeniu. In acest context, atentia autoritatilor vamale
este atrasd cdtre prescriptiile minimale enuntate la capitolul 1 al anexei specifice
E, a Conventiei internationale privind simplificarea si armonizarea procedurilor
vamale (Conventia de la Kyoto revizuita). In plus, este posibil sa se faca referire
la indicatiile din capitolul 6 al anexei generale a Conventiei mentionate, asa cum
a fost elaborata sub auspiciile Organizatiei mondiale a vamilor (OMYV).

(TRANS/WP.30/216, paragraf 67 si anexa 2 §i TRANS/WP.30/216/Corr.1;
TRANS/WP.30/AC.2/77, paragraful 54 si anexa 3)

Articolul 20

Pentru parcursul pe teritoriul tarilor lor, autoritatile vamale vor putea fixa un

termen si vor putea cere ca vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul sa
urmeze un itinerar determinat.

0.20

Nota explicativa la articolul 20

Atunci cand ele fixeaza un termen pentru transportul marfurilor pe teritoriul
lor, autoritatile vamale trebuie de asemenea sa tind seama, printre altele, de
reglementarile specifice carora transportatorii trebuie sa li se conformeze, si
in special de reglementarile referitoare la orele de munca si perioadele de
odihna obligatorie a soferilor de vehicule rutiere. Se recomanda ca aceste
autoritati vamale sa nu faca uz de dreptul lor de a fixa itinerariul decat atunci
cand ele considera acest lucru indispensabil.
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Comentariu la articolul 20

Penalizari pecuniare

Atunci cdnd are loc o incalcare a obligayiilor ce decurg din articolele 20 si 39
si atunci cand sunt solicitate penalizari pecuniare, acestea sunt impuse nu
asociatiei garante ci numai titularului Carnetului TIR sau persoanei
responsabile de infracfiune.

(TRANS/GE.30/AC.2/14, paragraful 29;

TRANS/GE.30/39, paragraful 30)

Articolul 21
La fiecare birou vamal de trecere, ca si la birourile vamale de destinatie,
vehiculul rutier, ansamblul de wvehicule sau containerul vor fi prezentate

autorititilor vamale pentru control cu incarcatura si Carnetul TIR aferent.

Note explicative la articolul 21

0.21-1 Dispozitiile acestui articol nu limiteaza cu nimic dreptul autoritatilor
vamale de a inspecta si de a controla toate elementele vehiculului precum si
compartimentele de incarcare sigilate.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

0.21-2 Biroul vamal de intrare il poate retrimite pe transportator la biroul vamal de
iesire al tarii vecine atunci cand constata ca viza de iesire a fost omisa sau nu a
fost corect aplicata in tara respectiva. In acest caz, biroul vamal de intrare
insereaza in Carnetul TIR o notd in atentia biroului vamal de iesire
corespondent.

0.21-3 Daca, in cursul operatiunilor de control, autoritatile vamale preleveaza mostre
de marfuri, ele trebuie sa faca o adnotare, pe manifestul marfurilor Carnetului
TIR, care sa cuprinda toate precizarile utile privind marfurile prelevate.

Comentariul la articolul 21

Incheierea unei operatiuni TIR la biroul vamal de iesire (de trecere) si la
biroul vamal de destinatie
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Incheierea operayiunii la biroul de trecere

Vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul au fost
prezentate pentru control la biroul vamal de iegire (de trecere) cu incarcatura
si Carnetul TIR aferente acestuia.

Incheierea partiala a operagiunii

Vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul au fost prezentate
pentru control la biroul vamal de destinasie cu incarcatura si Carnetul TIR
aferente acestuia, dupa care o parte a incarcaturii transportului TIR a fost
descarcata.

Incheierea definitiva a operagiunii

Vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul au fost prezentate
pentru control la ultimul birou de destinafie cu incarcatura sau restul de
incarcatura in cazul incheierii (incheierilor) pargiale anterioare si Carnetul
TIR, aferente acestuia.

(TRANS/WP.30/192,  paragraful 26;  TRANS/WP.30/AC.2/59,
paragraful 46 si anexa 5)

Articolul 22

1. De regula, si in afara cazului in care ele ar proceda la controlul marfurilor in
aplicarea paragrafului 2 al articolului 5, autorititile vamale ale birourilor vamale de
trecere ale fiecarei Parti contractante vor accepta sigilile vamale ale celorlalte
Parti contractante, cu conditia ca aceste sigilii sa fie intacte. Totusi, autorititile
vamale mentionate vor putea adiuga, daca necesititile controlului o cer, propriile lor
sigilii.

2. Sigiliile vamale astfel acceptate de o Parte contractanta vor beneficia pe teritoriul
sau de aceeasi protectie juridica ca si sigiliile nationale.
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Comentariu la articolul 22

Norme referitoare la sigiliile vamale

Conventia TIR nu trateaza problema normelor §i prescriptiilor referitoare la
sigiliile vamale. Aceasta prevede doar cd, de regula, Partile contractante trebuie
sa accepte sigiile vamale aplicate de alte Parti contractante. Astfel, stabilirea
specificatiilor sigiliilor vamale este lasata la aprecierea autoritatilor vamale
nationale. Totusi, pentru ca sigiliile vamale sa ofere un nivel de securitate sporit,

este esential ca autoritatile vamale sa utilizeze sigilii care sa respecte cele mai
recente norme §i prescriptii internationale in acest domeniu. In acest context,
atentia autoritatilor vamale este atrasa catre directivele referitoare la capitolul 6
al anexei generale a Conventiei internationale privind simplificarea si
armonizarea procedurilor vamale (Conventia de la Kyoto revizuita), precum §i
catre prescriptiile minimale care trebuie respectate de sigiliile vamale, enuntate
la capitolul I al anexei specifice E, a Conventiei mentionate, elaborata sub
auspiciile Organizatiei mondiale a vamilor (OMYV).

(TRANS/WP.30/216, paragraf 67 si anexa 2 §si TRANS/WP.30/216/Corr.1;
TRANS/WP.30/AC.2/77, paragraful 54 si anexa 3)

Articolul 23
Autoritatile vamale nu trebuie:

- sa escorteze, pe cheltuiala transportatorilor, vehiculele rutiere, ansamblurile
de vehicule sau containerele pe teritoriul tarii lor;

- sa procedeze, pe timpul transportului, la controlul si inspectia vehiculelor
rutiere, a ansamblurilor rutiere sau a containerelor si a incarcaturii lor

decat numai in cazuri exceptionale.
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Comentariu la articolul 23

Escorta vehiculelor rutiere

Din articolul 23 rezulta ca escorta vamald nu poate fi impusa decdt in cazuri
exceptionale cand respectarea legislatiei nationale nu poate fi garantata prin
alte mijloace. Orice decizie de a impune o escortd vamala ar trebui bazata pe o
analiza de risc. In special, autoritatile vamale ar trebui sa analizeze riscul ca
transportatorul sa nu se prezinte cu vehiculul sau cu vehiculele rutiere gi
marfurile pe care le contin la biroul vamal de destinatie sau de iesire (de
trecere) si ca marfurile sa fie transportate ilegal. In aceastd analiza,
autoritatile vamale ar trebui sa tina seama in special de elementele urmatoare
(intr-o ordine adecvata):

- Informatii privind infractiunile la legislatia vamala comise de titularul
Carnetului TIR precum i privind cazurile anterioare de retragere a
autorizarii sau de excludere de la regimul TIR al caror obiect a fost
transportatorul;

- Informatii disponibile privind renumele transportatorului;

- Nivelul drepturilor de import sau d export si al taxelor implicate;

- Originea marfurilor si itinerariile urmate.

In cazul in care este impusa o escorta vamala, §i in special daca nicio dovada
scrisa nu este furnizata transportatorului, se recomanda autoritatilor vamale, la
solicitarea transportatorului, sa inscrie pe cotorul nr.1l al Carnetului TIR, la
rubrica 5 “Diverse”, termenul “Escorta”, urmat de o scurta descriere a
motivelor pentru care a fost impusa aceastd masurd.

Conform notei explicative 0.1 f), cheltuielile de escorta ar trebui sa fie limitate la
costul aproximativ al serviciilor prestate si nu va trebui sa constituie un mijloc
indirect de protectie a produselor nationale, sau o taxa cu caracter fiscal

perceputa asupra importurilor sau exporturilor.
(CEE/TRANS/WP.30/240, paragraful 26 ;
CEE/TRANS/WP.30/AC.2/97, paragraful 27)
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Articolul 24

Daca, in timpul transportului sau la un birou vamal de trecere, autoritatile
vamale procedeaza la controlul incarcaturii unui vehicul rutier, a unui ansamblu de
vehicule sau a unui container, ele vor face mentiune pe voletele Carnetului TIR
utilizat in tara lor, pe cotoarele corespunzatoare si pe voletele care raman in Carnetul
TIR, despre noile sigilii aplicate, ca si despre natura controlului efectuat.

Articolul 25

Daca, in timpul transportului, un sigiliu vamal este rupt, in alte cazuri decat
in cele prevazute la articolele 24 si 35, sau daca marfurile au disparut sau au suferit
stricaciuni fira ca un astfel de sigiliu sa fie rupt, va fi aplicatai procedura
prevazuta in anexa 1 a prezentei Conventii pentru utilizarea Carnetului TIR,
fara a prejudicia aplicarea eventuald a dispozitiilor legislatiilor nationale, si vor
intocmi procesul-verbal de constatare cuprins in Carnetul TIR.

Articolul 26

1. Atunci cand transportul efectuat sub acoperirea Carnetului TIR traverseaza, pe o
portiune din traseu, teritoriul unui stat care nu este Parte contractanta la prezenta
Conventie, transportul TIR va fi suspendat pe timpul traversarii. In acest caz
autoritatile vamale ale Partii contractante al carui teritoriu este in continuare
traversat, vor accepta Carnetul TIR pentru reluarea transportului TIR sub rezerva ca
sigiliile vamale si/sau marcile de identificare sa fi ramas intacte. In cazul in care
sigiliile vamale nu au ramas intacte, autorititile vamale pot accepta carnetul TIR
pentru reluarea transportului TIR conform prevederilor art. 25.
(CEE/TRANS/17/Amend.21;intrat in vigoare pe 12 mai 2002;
CEE/TRANS/17/Amend.24; intrat in vigoare pe 19 septembrie 2004)

2. Se va proceda la fel si pentru acea parte a traseului pe parcursul careia Carnetul
TIR nu este utilizat de titularul Carnetului pe teritoriul unei Parti contractante, fie
datorita existentei unor proceduri mai simple de tranzit vamal, fie atunci cand
utilizarea regimului de tranzit vamal nu este necesara.
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3. In aceste cazuri, birourile vamale unde transportul TIR este intrerupt sau reluat vor
fi considerate ca birouri de trecere la iesire sau, respectiv, la intrare.
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Comentariu la articolul 26

Suspendarea unei operayiuni de transport TIR intr-0 Parte contractanta unde
nu exista asociatie garanta agreata

Articolul 26 se aplica de asemenea Parfilor contractante unde nu exista
asociatie garanta agreata si unde, in consecinga, dispozigiile Convenyiei nu se
aplica, conform paragrafului b) al articolului 3. O lista a acestor Parfi
contractante este intocmita de Comitetul de gestiune TIR si de Comisia
de control TIR (TIREXB) pe baza documentelor depuse la Comisia de control
de Partile contractante, in virtutea dispozigiilor anexei 9 la Partea | a
Convenyiel.

(TRANS/WP.30/AC.2/63, paragrafele 59 si 60 si anexa 3)

Aplicarea regimului TIR atunci cdnd o parte a traseului nu este
efectuata rutier

In conformitate cu articolul 2 al Conventiei, cu conditia ca 0 parte a
traseului intre inceputul transportului TIR gi incheierea sa sa se faca
rutier, pot fi utilizate ale moduri de transport (transport feroviar,
transport pe cale navigabila, etc.). Pe parcursul parfii din traseu care nu
este efectuara rutier, titularul unui Carnet TIR poate fie:

- Sa solicite autoritatilor vamale sa suspende transportul TIR
in  virtutea dispozigiilor paragrafului 2 al articolului 26 al Convenyiei.
Pentru ca transportul TIR suspendat sa poata fi reluat, trebie sa fie posibila
aplicarea regimului vamal si realizarea controlului vamal la incheierea
pargii din traseu neefectuata rutier. Daca totalitatea traseului in fara de
plecare nu este efectuat rutier, operasiunea TIR poate incepe si poate fi
imediat certificata ca fiind incheiata la biroul vamal de plecare detasdnd in
acelasi timp voletii nr.1 si nr.2 ai Carnetului TIR. In aceste conditii, nici o
garantie TIR nu este acordata pentru partea care a ramas din traseul
efectuat pe teritoriul tarii respective. Totusi, transportul TIR ar putea fi
usor reluat la biroul vamal care se gaseste la capatul partii din traseul
neefectuat rutier pe teritoriul unei alte Pargi contractante, conform
dispozitiilor articolului 26 al Convenyiei; sau



CONVENTIATIR -76 -

- Sa utilizeze regimul TIR. Totusi, in acest caz, titularul nu trebuie sa
piarda din vedere ca o operatiune TIR intr-o0 tara data nu se poate efectua
decdt cu condigia ca autoritarile vamale nagionale sa fie in masura sa
asigure tratamentul corespunzator al Carnetului TIR la locurile denumite
in continuare (dupa cum convine): (birou de trecere la) intrare, (birou de
trecere la) iesire si (birou vamal de) destinayie.

(TRANS/WP.30/AC.2/67, paragraf 64 si anexa 4;

TIREXB/REP/13/Rev.1, paragraf 23)

Articolul 27

Sub rezerva dispozitiilor prezentei Conventii, si in special a articolului 18, un alt
birou vamal de destinatie va putea fi substituit biroului vamal de destinatie initial
desemnat.

Articolul 28

1. Incheierea unei operatiuni TIR trebuie certificata de autorititile vamale fara
intarziere. Incheierea unei operatiuni TIR poate fi certificati cu sau fara rezerve;
atunci cand incheierea este certificata cu rezerve, acestea trebuie si se bazeze pe
elemente legate de operatiunea TIR in sine. Aceste fapte trebuie notate clar in
Carnetul TIR.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

2. In cazul in care marfurile sunt plasate sub un alt regim vamal sau sub un alt sistem
de control vamal, toate neregularititile ce pot fi constatate sub acel regim vamal sau
sistem de control vamal nu trebuie sa fie atribuite titularului Carnetului TIR in
calitatea sa de titular sau oricirei alte persoane care actioneaza in numele sau.
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Noti explicativa la articolul 28

0.28 Utilizarea Carnetului TIR trebuie sa fie limitata la functiile care-i sunt proprii,
adica operatiunea de tranzit. Carnetul TIR nu trebuie sa serveasca, de exemplu,
la acoperirea stationarii la destinatie a marfurilor sub control vamal.
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)
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Comentarii la articolul 28

Restituirea Carnetului TIR titularului sau oricarei persoane care actfioneaza in
numele sau

Trebuie subliniat ca restituirea imediata a Carnetului TIR titularului sau
oricarei alte persoane care actioneaza in numele sau, fie ca operagiunea a fost
incheiatda cu sau fara rezerve, este o obligarsie esengiala a biroului de
destinagie. In afara faptului ca ea faciliteaza controlul de catre asociaria
emitentd §i organizatia internagionala vizata la articolul 6 al Conventiei, ea
permite de asemenea acestor organizatii, chiar din momentul restituirii
carnetului, sa elibereze un nou Carnet titularului; numdrul de Carnete
in circulafie (in posesia titularului) la un moment oarecare este de fapt limitat.

(TRANS/GE.30/AC.2/12, paragraful 33,

TRANS/GE.30/GRCC/11, paragrafele 24 si 25;

TRANS/WP.30/192, paragraful 26;

TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si anexa 5)

Posibilitatea de a utiliza doua Carnete TIR pentru un singur transport TIR

Cateodata numarul de volete ale Carnetului TIR nu este suficient pentru a
efectua un transport TIR complet. In acest caz, prima parte a transportului TIR
trebuie incheiata conform articolelor 27 si 28 ale Convenyiei si un nou Carnet
trebuie sa fie acceptat de acelasi birou vamal ca cel care a certificat
incheierea primei pargi a transportului TIR i utilizat pentru restul
transportului TIR. O inscriptie corespunzatoare trebuie facuta in cele doua
Carnete TIR pentru a atesta acest fapt.

(TRANS/WP.30/AC.2/23, paragraful 21; TRANS/WP.30/192, paragraful 26;
TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si anexa 5)

Proceduri recomandate dupa incheierea operatiunii TIR

Articolul 28 dispune ca incheierea operagiunii TIR trebuie sa fie certificata
fara intarziere de autoritdtile vamale. Incheierea intervine sub rezerva ca
marfurile sa fi fost plasate sub un alt regim vamal sau sub un alt sistem de
supraveghere vamala. Poate fi vorba de 0 vamuire pentru consumul intern, de
un transfer dincolo de o frontiera catre o fara terta sau catre o zona libera si
de o depozitare intr-un loc agreat de autoritafile vamale in asteptarea
declaratiei in vederea unui alt regim vamal.

(TRANS/WP.30/192, paragraful 26; TRANS/WP.30/AC.2/59, paragrafil 46 si
anexa 5)
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Incheierea unei operaziuni TIR

1. In cazurile in care o operasiune TIR a fost certificata ca fiind incheiata
fara rezerve, autoritasile vamale care declara ca acest certificat a fost
obfinut intr-0 maniera abuziva sau frauduloasa trebuie sa indice in
notificarea lor de neincheiere si/sau in cererea lor de plata motivele pentru care
ele au declarat acest certificat ca fiind obginut intr-o maniera abuziva sau
frauduloasa.

2. Autoritarile vamale nu pot certifica incheierea unei operagiuni TIR prin
emiterea de rezerve sistematice, nespecifice sau fara expunerea
motivelor, cu singurul scop de a ocoli dispozitiille paragrafului 1 al
articolului 10 si ale paragrafului 1 al articolului 11.

(TRANS/GE/30/GRCC/11, paragraful 12;TRANS/GE.30/AC.2/12, paragraful
25;

TRANS/WP.30/192, paragraful 26; TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si
anexa b)

Indicarea rezervelor

Atunci cdnd incheierea unei operagiuni TIR face obiectul rezervelor,
autoritarile vamale trebuie sa exprime rezervele lor intr-o maniera foarte clara
si trebuie sa indice de asemenea existenfa unei rezerve prin completarea
rubricii 27 a voletului nr.2 al Carnetului TIR, precum si procesul verbal de
constatare daca e cazul.

(TRANS/GE.30/8, paragraful 12; TRANS/WP.30/192, paragraful 26;
TRANS/WP.30/AC.2/59,paragraful 26 si anexa 5)

Alte forme de dovezi pentru incheierea operagiunii TIR

Se recomanda autoritarilor vamale sa accepte in mod exceptional, de exemplu,
ca alta forma de dovada in reglementarile unei operagiuni TIR, informayiile
urmadtoare, cu condifia ca ele sa fie furnizate spre satisfactia lor:
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- orice certificat oficial sau confirmare oficiala a incheierii unei operatiuni
TIR, provenind de la o alta Parte contractanti unde a continuat sau
s-a incheiat transportul TIR corespunzator, sau confirmarea ca
marfurile respective au fost plasate sub un alt regim vamal, de exemplu
vamuite pentru consumul intern;

- cotoarele nr.l sau nr.2 corespunzatoare ale Carnetului TIR corect
stampilate de aceasta Parte contractantd, sau copia acestora furnizata de
organizatia internationala vizata la articolul 6 al Convenyiei care trebuie
sa confirme ca este vorba de o copie certificata conforma cu originalul.
(TRANS/WP.30/159, paragraful 38 ; TRANS/WP.30/192, paragraful 26;

TRANS/WP.30/AC.2/59, paragarful 46 si anexa 5)

Proceduri imbunatatite de utilizare a Carnetelor TIR de catre transportatori

In anumite Parti contractante, transportatorul nu are contacte directe cu
agentii competenti ai biroului vamal de destinafie inainte ca destinatarul sau
agenyii sai sa indeplineasca formalitagile vamale necesare vamurii marfurilor
pentru consumul intern sau pentru trecerea sub orice alt regim vamal
ulterior operayiunii TIR. Pentru a permite transportatorului sau soferului sau
sa verifice daca autoritarile vamale competente incheie regulamentar
procedura TIR, transportatorul sau soferul sau sunt autorizati, daca doresc, sa
pastreze Carnetul TIR si sa nu remita destinatarului sau agenyilor sai decdat o
copie a voletului galben nr.1/nr.2 (care nu este destinat vamilor) al Carnetului
TIR, precum i orice alt document solicitat. La terminarea vamurii marfurilor
pentru consum intern sau trecerea lor sub orice alt regim vamal,
transportatorul sau soferul sau ar trebui sa fie autorizafi sa se duca personal
la agentul competent al vamilor pentru a obgine o atestare a incheierii
operagiunii TIR.

(TRANS/WP.30/188,  paragraful ~ 54;  TRANS/WP.30/AC.2/59,
paragrafele 61 si 62 gi anexa 6)
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¢) DISPOZITII RELATIVE LA TRANSPORTUL MARFURI LOR
GRELE SAU VOLUMINOASE

Articolul 29

1. Dispozitiile prezentei sectiuni nu vor fi aplicate decat transporturilor de marfuri
grele sau voluminoase, definite la alineatul p) al art.1 al prezentei Conventii.
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

2. Atunci cand dispozitiile prezentei sectiuni sunt aplicabile, transportul marfurilor
grele sau voluminoase poate, dupa cum decid autoritagile biroului vamal de plecare, sa
se efectueze cu vehicule sau containere nesigilate.

3. Dispozitiile prezentei sectiuni nu vor fi aplicate decat daca, dupa pirerea
autoritatilor biroului vamal de plecare, este posibil sa se identifice fara dificultate
marfurile grele sau voluminoase transportate, in baza descrierii facute, precum si,
daca este cazul, accesoriile transportate in acelasi timp, sau daca acestor marfuri li se pot
aplica sigilii vamale si/sau marci de identificare, de natura sa impiedice orice
substituire sau sustragere a acestor marfuri fira sa ramana urme vizibile.

Nota explicativa la articolul 29

0.29 Nu este solicitat certificatul de agreare pentru vehiculele rutiere sau
containerele care transporta marfuri grele sau volumionase. Biroului vamal de
plecare ii revine insa obligatia de a verifica daca celelalte conditii fixate in
acest articol sunt indeplinite pentru acest gen de transport. Birourile vamale ale
celorlalte Parti contractante vor accepta hotararea luata de biroul vamal de
plecare cu conditia sa nu li se para a fi in contradictie evidenta cu dispozitiile
acestui articol 29.
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Comentarii la articolul 29

Vehicule rutiere asimilate marfurilor grele sau voluminoase

Daca vehiculele rutiere sau vehiculele speciale, ele insele asimilate marfurilor
grele sau voluminoase transporta alte marfuri grele sau voluminoase, astfel
incat atat vehiculul cdr si marfurile sa indeplineasca in acelagi timp condiriile
enunzate la capitolul 111 c) al Convenyiei, nu este necesar decdt un singur
Carnet TIR care va trebui sa poarte pe coperta sa si pe toate voletele
mengiunea precizata la articoul 32 al Convengiei. Daca aceste vehicule
transporta marfuri normale in compartimentul de incarcare sau in containere,
vehiculul sau containerele trebuie sa fi fost anterior agreate conform
condigiilor enungate la capitolul Il @) si compartimentul de incarcare sau
containerele trebuie sa fie sigilate.

Dispozitiile articolului 3 a) iii) al Convenyiei se aplica in cazul vehiculelor
rutiere sau vehiculelor speciale exportate din fara unde este situat biroul
vamal de plecare si importate intr-o tarda unde este situat biroul vamal de
destinagie. Intr-un asemenea caz, dispozitiile articolului 15 al Convenyiei
referitoare la importul temporar al unui vehicul rutier nu se aplica.
Documentele vamale referitoare la importul temporar al unor astfel de
vehicule nu sunt deci solicitate.

(TRANS/WP.30/AC.2/59,paragrafele 61 si 62 si anexa 6,
TRANS/WP.30/AC.2/65,paragrafele 39 si 40 si anexa 2;

TRANS/WP.30/200, paragraful 72)

Transportul vitelor
Dispozitiile articolului 29 al Convenyiei privind transportul marfurilor grele
sau voluminoase ar trebui sa poata fi aplicate transportului de vite.
(TRANS/GE.30/AC.2/21, paragraful 30)
Avrticolul 30
Toate dispozitiile prezentei Conventii de la care nu exista derogari prin

dispozitiile speciale ale prezentei sectiuni sunt aplicabile la transportul mairfurilor
grele sau voluminoase sub regim TIR.
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Articolul 31
Responsabilitatea asociatiei garante va acoperi nu numai marfurile
enumerate pe Carnetul TIR, dar si marfurile care, desi nu sunt enumerate in acest
carnet, s-ar gasi pe platforma de incarcare sau printre marfurile enumerate pe Carnetul
TIR.

Articolul 32

Carnetul TIR utilizat va trebui sa poarte pe coperta sa si pe toate voletele
indicatia “marfuri grele sau voluminoase” cu litere groase, in engleza sau in franceza.

Comentariu la articolul 32

Eliberarea Carnetelor TIR pentru o incarcatura mixta compusa din marfuri
normale §i Marfuri agabaritice

Atunci cdnd ia 0 hotardre privind numarul de carnete TIR necesare pentru
transportul unei incarcaturi mixte compuse atdt din marfuri normale cdt i
marfuri agabaritice, biroul vamal de plecare trebuie sa fina sema de
dispoziriile speciale de la articolul 32, conform cdrora, pentru transportul
marfurilor agabaritice, coperta si toate voletele Carnetului TIR trebuie sa
poarte indicagia “marfuri agabaritice”. Intrucdt aceasta indicatie nu
acopera marfurile normale transportate sub sigiliu vamal, un carnet(e) TIR
distinct(e) trebuie solicitat(e) pentru a acoperi transportul de marfuri normale.
(TRANS/WP.30/AC.2/71, anexa 3; TRANS/WP.30/206, paragraful 57)

Articolul 33

Autoritatile biroului vamal de plecare vor putea cere ca la Carnetul TIR sa fie
anexate specificatia coletelor, fotografii, schite etc. care se dovedesc necesare pentru
identificarea marfurilor transportate. In acest caz autoritatile vamale vor aplica o viza
pe aceste documente, un exemplar al documentelor mentionate va fi atasat pe verso
copertii Carnetului TIR, iar pe toate manifestele Carnetului TIR se va face mentiune
despre aceste documente.
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Articolul 34

Autoritatile biroului vamal de trecere al fieciarei Parti contractante vor accepta
sigiliile vamale si/sau marcile de identificare aplicate de autorititile competente ale
celorlalte Parti contractante. Ele vor putea totusi sa adauge alte sigilii si/sau marci de
identificare si vor mentiona pe voletele Carnetului TIR utilizate in tara lor, pe
cotoarele corespunzatoare si pe voletele ramase in Carnetul TIR, noile sigilii si/sau
marci de identificare aplicate.

Articolul 35

Daca pe traseu sau la un birou vamal de trecere autorititile vamale,
procedand la controlul incarcaturii, vor rupe sigiliile si/sau vor inlitura marcile de
identificare, ele vor mentiona pe voletele Carnetului TIR, utilizate in tara
lor, pe cotoarele corespunzitoare si pe voletele ramase in Carnetul TIR, noile sigilii
si/sau marci de identificare aplicate.

Capitolul IV

ABATERI
Articolul 36

Orice incalcare a dispozitiilor prezentei Conventii va expune pe contravenient, in
tara in care abaterea a fost comisa, sanctiunilor previzute de legislatia acestei tari.

Articolul 37

Atunci cand nu este posibil si se determine teritoriul pe care o abatere a fost
comisd, ea este considerati ca fiind comisa pe teritoriul Partii contractante unde ea a fost
constatata.

Articolul 38

1. Fiecare Parte contractanta va avea dreptul sia excluda, temporar sau cu titlu
definitiv, de la beneficiul prezentei Conventii, orice persoana vinovati de incalcari
grave ale legilor sau reglementarilor vamale aplicabile transporturilor internationale de
marfuri.
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Nota explicativi la articolul 38, paragraful 1

0.38.1 Nota explicativa a fost suprimata.
(CEE/TRANS/17/Amend.23; intrat in vigoare pe 7 noiembrie 2003)

2. Aceasta excludere va fi notificata in termen de o saptamana autoritatilor competente
ale Partii contractante pe al carei teritoriu persoana in cauza este stabilita sau
domiciliata, asociatiei (asociatiilor) garante ale tarii ori teritoriului vamal unde
incilcarea a fost comisa si Comisiei de control TIR.

(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)

Noti explicativa la articolul 38, paragraful 2

Nota explicativa a fost suprimata.
(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999}

Comentarii la articolul 38

Cooperarea intre autoritatile competente

In timpul procedurii de abilitare a unei persoane sa utilizeze Carnete TIR
conform celei de-a doua parfi a anexei 9 a Convenyiei, autoritatile competente
ale Parfii contractante unde persoana respectiva are resedinfa sau este
domiciliata trebuie sa fina seama de orice informayie notificata de o alta Parte
contractanta conform paragrafului 2 al articolului 38 privind abaterea grava
sau repetata de la legislasia vamala comisa de aceastd persoand. Astfel,
pentru a permite Partii contractante unde persoana respectiva are resedinga
sau este domiciliata sa studieze aprofundat cazul, este important ca notificarea
sa furnizeze maximul de detalii.

(TRANS/WP.30/196, paragraful 76; TRANS/WP.30/200, paragraful 68;
TRANS/WP.30/AC.2/67, paragraful 63 si anexa 3)

Excluderea unui transportator nagional de la regimul TIR.

In scopul excluderii de la regimul TIR a unui transportator nasional vinovat de
0 abatere grava de la reglementarea vamala, comisa pe teritoriul ¢arii unde isi
are resedinga sau domiciliaza, se recomanda autoritagilor vamale sa recurga
la dispozifiile paragrafului 4 al articolului 6 si ale paragrafului 1 d) al celei
de-a doua parti a anexei 9 mai degraba decat la dispozitiile paragrafului 1 al
articolului 38.

(TRANS/WP.30/196, paragraful 77; TRANS/WP.30/200, paragraful 68;
TRANS/WP.30/AC.2/67, paragraful 63 si anexa 3)
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Articolul 39

Atunci cand operatiunile TIR sunt recunoscute ca fiind efectuate potrivit
prevederilor Conventiei:

1. Partile contractante nu vor releva diferentele minore privind executarea obligatiilor
legate de termen sau itinerariu.

2. De asemenea, nepotrivirile intre indicatiile de pe manifestul marfurilor din Carnetul
TIR si continutul vehiculului rutier, al unui ansamblu de vehicule sau al unui
container nu vor fi considerate ca abateri in sarcina titularului Carnetului TIR, in
sensul prezentei Conventii, atunci cind se va dovedi autoritiatilor competente ca
aceste nepotriviri nu se datoreaza erorilor comise in cunostintd de cauza sau din
neglijenta in momentul incarcarii sau expedierii marfurilor sau in momentul
intocmirii manifestului mentionat.

Nota explicativa la articolul 39

0.39 Expresia “erori comise din neglijenta” vizeaza actele care nu sunt comise
deliberat si in deplina cunostinta de cauza, ci care rezulta urmare faptului ca
nu au fost luate masurile necesare si rezonabile pentru a asigura
exactitatea informatiilor intr-un caz anume.

Articolul 40

Administratiile vamale ale tarilor de plecare si de destinatie nu vor retine in
sarcina titularului Carnetului TIR nepotrivirile care vor fi eventual constatate in
aceste tari atunci cand aceste nepotriviri vor privi regimurile vamale care au precedat
sau care au urmat unui transport TIR si daca titularul carnetului nu este implicat.
(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)
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Articolul 41

Atunci cand s-a dovedit autoritatilor vamale c¢a marfurile inscrise in manifestul
unui Carnet TIR au pierit sau au fost iremediabil pierdute din cauza unui accident sau
a fortei majore, sau ca ele lipsesc din cauze datorate naturii lor, se va acorda dispensi
de plata drepturilor si taxelor vamale exigibile.

Articolul 42

La cererea motivata a unei Parti contractante, autoritatile competente ale
Partilor contractante interesate de un transport TIR vor accepta sia comunice
acesteia toate informatiile disponibile care ar fi necesare pentru aplicarea dispozitiilor
articolelor 30, 40 si 41 de mai sus.

(CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002)

Comentariu la articolul 42

Cooperarea intre autoritatile vamale

Adesea este dificil pentru autoritafile vamale in cazul nedescarcarii Carnetelor
TIR sa stabileasca drepturile si taxele de import sau export deoarece se
intampla frecvent ca marfurile sa fie descrise in Carnet intr-o maniera
foarte vaga si fara indicarea valorii lor. In acest caz trebuie cerute biroului
vamal de plecare informayii suplimentare privind marfurile imbarcate. In
astfel de circumstange, este deosebit de importanta o colaborare stransa si
schimbul de informayii intre autoritagile vamale intrucdt numai respectarea
stricta  a dispozigiilor articolelor 42 si 50 ale Convengiei poate garanta
aplicarea eficienta a regimului de tranzit TIR.

(TRANS/WP.30/131, paragrafele 39 si 40)
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Articolul 42 bis

Autoritatile competente, in stransa cooperare cu asociatiile, vor lua toate
maisurile necesare pentru a asigura utilizarea corecta a Carnetelor TIR. In acest scop
ele pot lua masurile de control corespunzatoare, nationale si internationale. Masurile
nationale de control luate in acest context de catre autoritatile competente vor fi
comunicate imediat Comisiei de control TIR care va examina conformitatea acestora cu
prevederile Conventiei. Masurile internationale de control vor fi adoptate de Comitetul
de gestiune.

(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)

Articolul 42 ter

Daca este cazul, autorititile competente ale Partilor contractante furnizeaza
asociatiilor agreate informatiile de care acestea au nevoie pentru a-si indeplini
angajamentele conform paragrafului 1 f) iii) al primei parti a anexei 9.

Anexa 10 stabileste informatiile de furnizat in anumite cazuri.
(CEE/TRANS/17/Amend.27 ; intrat in vigoare pe 12 august 2006)

Capitolul V

NOTE EXPLICATIVE
Articolul 43

Notele explicative cuprinse in anexele 6 si 7, partea a treia, dau interpretarea
anumitor dispozitii ale prezentei Conventii si ale anexelor sale. Ele contin de
asemenea si anumite practici recomandate.
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Capitolul VI

DISPOZITII DIVERSE

Articolul 44

Fiecare Parte contractanta va acorda facilitati asociatiilor garante interesate in
ceea ce priveste:

a) transferul valutei necesare achitarii sumelor cerute de autoritatile Partilor
contractante in baza dispozitiilor previazute la articolul 8 al prezentei
Conventii; si

b) transferul valutei necesare platii formularelor de Carnet TIR trimise
asociatiilor garante de asociatiile straine corespondente sau de organizatiile
internationale.

Articolul 45

Fiecare Parte contractanta va publica lista birourilor vamale de plecare, de
trecere si de destinatie pe care le-a desemnat pentru indeplinirea operatiunilor
TIR. Partile contractante ale caror teritorii sunt limitrofe se vor consulta pentru
desemnarea de comun acord a birourilor de frontieri corespondente si a orelor de lucru
ale acestora.

Nota explicativi la articolul 45

0.45 Se recomanda Partilor contractante sa infiinteze un numar cat mai mare posibil
de birouri vamale pentru operatiunile TIR, fie ca sunt birouri interne, fie
birouri de frontiera.

Articolul 46

1. Pentru operatiunile vamale mentionate in prezenta Conventie, activitatea
personalului vamal nu va da loc plitii unor redevente, exceptie facand cazurile in care
activitatea se va desfasura in afara zilelor, orelor si locurilor normal previzute pentru
astfel de operatiuni.

2. Ori de cate ori este posibil, Partile contractante vor facilita la birourile vamale
operatiunile vamale privind marfurile perisabile.
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Comentariu la articolul 46

Cheltuieli ocazionate de interventia vamilor la solicitarea transportatorului

Toate cheltuielile ocazionate de interventia vamilor la solicitarea
transportatoruluil, asa dupa cum se stipuleaza in comentariul la articolul 5 al
Conventiei TIR, sunt in sarcina acestuia din urmd.
(TRANS/WP.30/196, paragrafele 66 si 67 si anexa 3 ;
TRANS/WP.30/AC.2/63, paragraful 63 si anexa 3)

Articolul 47

1. Dispozitiile prezentei Conventii nu impiedica nici aplicarea restrictiilor si
controalelor derivind din reglementarile nationale si bazate pe considerente de
moralitate publica, securitate publici, igiend sau sanitate publica sau pe considerente
de ordin veterinar sau fitopatologic, si nici perceperea sumelor exigibile conform
acestor reglementari.

2. Dispozitiile prezentei Conventii nu impiedica aplicarea altor dispozitii nationale sau
internationale care reglementeaza transporturile.

Comentariu la articolul 47

Facilitarea comertului si controalelor vamale

Conventia TIR este o conventie axata pe regimul de tranzit vamal. Obiectivul
articolului 47 este de a permite aplicarea de restrictii §i controale suplimentare
avand ca sursa administratii nationale altele decat cele vamale. In consecinta,
el nu ar trebui utilizat pentru a justifica prescriptii vamale suplimentare.

Cand se aplica articolul 47, paragraful 1, aceste restrictii si controale
antreneaza in general intdrzieri §i cheltuieli suplimentare in transportul
marfurilor. In consecintd, ele trebuie sa fie reduse la minimum si limitate la
cazurile in care acestea sunt justificate de imprejurari sau de riscuri.
(TRANS/WP.30/204, paragraful 58 ; TRANS/WP.30/AC.2/69, anexa 3)
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Documentatie insotitoare

Documentele necesare in baza conventiilor internationale (cum ar fi Conventia
din 1973 privind comertul international al speciilor de fauna si de flora salbatice
amenintate cu disparitia) ar trebui sa insoteasca intotdeauna marfurile vizate. In
asemenea cazuri, o trimitere la aceste documente pe Carnetul TIR ar putea sd
faciliteze controalele vamale.

(TRANS/WP.30/216/paragraf 72 si anexa 2 ; TRANS/WP.30/AC.2/77, paragraful
54 si anexa 3)

Articolul 48

Nici o dispozitie din prezenta Conventie nu exclude dreptul Partilor
contractante care formeaza o uniune vamala sau economica de a adopta reguli speciale
privind operatiile de transport care incep sau se incheie pe teritoriile lor sau in
tranzit prin aceste teritorii, in masura in care aceste reguli nu reduc facilitatile
prevazute prin prezenta Conventie.

Articolul 49

Prezenta Conventie nu impiedica aplicarea unor facilititi mai mari pe care
Partile contractante le acorda sau ar dori sa le acorde, fie prin dispozitii unilaterale,
fie in virtutea unor acorduri bilaterale sau multilaterale, cu rezerva ca facilitatile
astfel acordate sa nu impiedice aplicarea dispozitiilor prezentei Conventii si, in
special functionarea operatiunilor TIR.

Articolul 50
Partile contractante isi vor comunica reciproc, la cerere, informatiile necesare
pentru aplicarea dispozitiilor prezentei Conventii, in special cele privind agrearea
vehiculelor rutiere sau containerelor, ca si cele privind caracteristicile tehnice ale
constructiei lor.

Articolul 51

Anexele la prezenta Conventie fac parte integranta din Conventie.
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Capitolul VI

DISPOZITII FINALE
Articolul 52

Semnare, ratificare, acceptare, aprobare si aderare

1. Toate Statele Membre ale Organizatiei Natiunilor Unite sau membre ale uneia din
institutiile sale specializate sau ale Agentiei internationale pentru energia atomica,
parti la statutul Curtii internationale de Justitie, si orice alt Stat invitat de Adunarea
generala a Organizatiei Natiunilor Unite, pot deveni Parti contractante la prezenta
Conventie:

a) semnand-o, fira rezerva ratificarii, acceptirii sau aprobarii;

b) depuniand un instrument de ratificare, de acceptare sau aprobare dupai ce au
semnat-o sub rezerva ratificirii, acceptarii sau aprobarii ; sau

C) depunind un instrument de aderare.

2. Prezenta Conventie va fi deschisa spre semnare, de la 1 ianuarie 1976 pana la 1
decembrie 1976 inclusiv, la Oficiul Natiunilor Unite de la Geneva, Statelor
mentionate la paragraful 1 al prezentului articol. Dupa aceasta dati, ea va fi
deschisi acestor state pentru aderare.

3. Uniunile vamale sau economice pot, de asemenea, conform dispozitiilor paragrafelor
1 si 2 ale prezentului articol, sa devina Parti contractante la prezenta Conventie in
acelasi timp cu toate Statele lor membre sau in orice moment dupa ce toate Statele
lor membre au devenit Pirti contractante la prezenta Conventie. Totusi, aceste uniuni
nu vor avea drept de vot.

4. Instrumentele de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare vor fi depuse la
Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite.
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Articolul 53

Intrare in

vigoare

1. Prezenta Conventie va intra in vigoare la sase luni dupa data la care cinci din
Statele mentionate la paragraful 1 al articolului 52 o vor semna fara rezerva
ratificarii, acceptarii sau aprobérii, sau vor depune instrumentul lor de
ratificare, acceptare, aprobare sau aderare.

2. Dupa ce cinci dintre Statele mentionate la paragraful 1 al articolului 52 vor
semna fiara rezerva ratificarii, acceptirii sau aprobarii sau vor depune
instrumentul lor de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare, prezenta
Conventie va intra in vigoare, pentru toate noile Pirti contractante, la sase luni

dupa data depunerii instrumentului lor de ratificare, acceptare,
aprobare sau aderare.

3. Orice instrument de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare depus dupa
intrarea in vigoare a unui amendament la prezenta Conventie va fi considerat ca
aplicandu-se textului modificat al prezentei Conventii.

4.  Orice instrument de aceasta natura depus dupa acceptarea unui
amendament dar inaintea intrarii sale in vigoare, va fi considerat ca aplicindu-se
textului modificat al prezentei Conventii la data intriarii in vigoare a
amendamentului.

Articolul 54

Denuntarea

1. Orice Parte contractanti va putea denunta prezenta Conventie prin
notificare adresata Secretarului general al Organizatiei Natiunilor Unite.

2. Denuntarea va produce efecte la 15 luni dupa data la care Secretarul
general va primi notificarea.

3. Valabilitatea Carnetelor TIR luate in evidentid de catre biroul vamal al
tarii de plecare inaintea datei la care denuntarea va produce efecte nu va fi
afectata de aceastid denuntare iar garantia asociatiilor garante va ramane
efectiva conform conditiilor prezentei Conventii.
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Articolul 55

Extinctia

Daca, dupa intrarea in vigoare a prezentei Conventii, numarul statelor
care sunt Parti contractante va deveni mai mic de cinci in timpul unei perioade
oarecare de douasprezece luni consecutive, prezenta Conventie va inceta Si-si
produca efectele la sfarsitul perioadei mentionate de douasprezece luni.

Articolul 56

Abrogarea Conventiei TIR
din 1959

1. La intrarea sa in vigoare, prezenta Conventie va abroga si inlocui, in relatiile
dintre
Pirtile contractante la prezenta Conventie, Conventia TIR din 1959.

2. Certificatele de agreare eliberate pentru vehiculele rutiere si containere
conform conditiilor Conventiei TIR din 1959 vor fi acceptate, in limita
termenului lor de valabilitate sau sub rezerva reinnoirii, pentru transportul de
marfuri sub sigiliu vamal de citre Partile contractante ale prezentei Conventii, cu
conditia ca aceste vehicule si containere si indeplineasca in continuare conditiile
conform cérora au fost agreate initial.

Articolul 57

Realementarea diferendelor

1. Orice diferend intre doua sau mai multe Parti contractante privind
interpretarea sau aplicarea prezentei Conventii va fi, pe cat posibil, rezolvat pe
calea negocierilor intre Pirtile in litigiu sau intr-un alt mod.
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2. Orice diferend intre doua sau mai multe Parti contractante privind
interpretarea sau aplicarea prezentei Conventii care nu poate fi rezolvat in
modul aratat la paragraful 1 al prezentului articol va fi supus, la cererea uneia
dintre parti, unui tribunal arbitral compus astfel: fiecare parte la diferend va
numi cate un arbitru, iar cei doi arbitri vor desemna un al treilea arbitru care
va fi presedinte. Daci, timp de trei luni dupa ce a primit o cerere, una din parti
nu a desemnat arbitrul sau daca arbitrii nu au putut alege un presedinte,
oricare dintre aceste parti va putea cere Secretarului general al Organizatiei
Natiunilor Unite sa procedeze la numirea arbitrului sau a presedintelui
tribunalului arbitral.

3. Decizia tribunalului arbitral constituit conform dispozitiilor paragrafului 2
va fi obligatorie pentru partile in diferend.

4. Tribunalul arbitral va stabili propriul sau regulament interior.

5. Deciziile tribunalului arbitral vor fi adoptate cu majoritatea voturilor
membrilor sai.

6. Orice controversa care ar putea sia apara intre partile la diferend cu
privire la interpretarea si executarea sentintei arbitrale va putea fi adusa de
ciatre una din parti in fata tribunalului arbitral care a dat sentinta pentru a fi
judecata de acesta.

Articolul 58
Rezerve

1. Orice Stat va putea, in momentul in care va semna sau ratifica sau va
adera la prezenta Conventie, sa declare ca nu se considera legat de paragrafele
2-6 ale articolului 57 din prezenta Conventie. Celelalte Parti contractante nu
vor fi legate prin aceste paragrafe fata de orice Parte contractanti care va
formula o asemenea rezerva.

2. Orice Parte contractanta care va formula o0 rezerva conform
paragrafului 1 al prezentului articol va putea in orice moment sa ridice
aceasta rezerva printr-o notificare adresatia Secretarului general al Organizatiei
Natiunilor Unite.

3. Cu exceptia rezervelor prevazute la paragraful 1 al prezentului artricol,
nici o rezerva la prezenta Conventie nu va fi admisa.
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Articolul 58 bis

Comitet de gestiune

Va fi creat un Comitet de gestiune compus din toate Pirtile contractante.
Componenta sa, functiile si regulamentul interior sunt stabilite in anexa nr.8.

(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)

Articolul 58 ter
Comisia de control TIR

Comitetul de gestiune va crea o Comisie de control TIR ca organ subsidiar
care, in numele siu, va executa sarcinile care ii sunt incredintate in sensul
Conventiei si de citre Comitet. Componenta sa, functiile si regulamentul interior
sunt cele stabililte in anexa 8. (CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17
februarie 1999)

Articolul 59

Procedura de amendare a prezentei Conventii

1. Prezenta Conventie, inclusiv anexele sale, va putea fi modificata la propunerea
unei
Pirti contractante, urmand procedura prevazuta in prezentul articol.

2. Orice amendament propus la prezenta Conventie va fi examinat de
Comitetul de gestiune compus din toate Partile contractante conform
Regulamentului interior care face obiectul anexei 8. Orice amendament de
aceastd naturd, examinat sau elaborat in cursul reuniunii Comitetului de
gestiune si adoptat de acesta cu o majoritate de doua treimi din numirul
membrilor prezenti si votanti, va fi comunicat de Secretarul general al
Organizatiei Natiunilor Unite Partilor contractante pentru acceptare.
(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)

3. Sub rezerva dispozitiilor articolului 60, orice amendament propus, comunicat
in aplicarea dispozitiilor paragrafului precedent, va intra in vigoare pentru
toate Partile contractante la trei luni dupid expirarea unei perioade de
douasprezece luni de la data la care comunicarea a fost ficuti, daca in aceasta
perioadd nici o obiectie la amendamentul propus nu a fost notificata
Secretarului general al Organizatiei Natiunilor Unite de citre un Stat care este
Parte contractanta.
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4. Dacia 0 obiectie la amendamentul propus a fost notificata conform
dispozitiilor paragrafului 3 al prezentului articol, amendamentul va fi considerat
neacceptat si nu va produce efecte.

Articolul 60

Procedura speciali de amendare a anexelor 1. 2. 3.4. 5.6, 7, 8. 9si 10

1. Orice amendament propus la anexelel, 2, 3, 4, 5 6, 7, 8, 9 si 10,
examinatconform dispozitiilor paragrafelor 1 si 2 ale articolului 59, intrid in
vigoare la o data care este fixata de Comitetul de gestiune in momentul
adoptarii sale, cu conditia ca, la o data anterioara pe care Comitetul de
gestiune o va stabli in acelasi timp cu adoptarea amendamentului, o cincime din
numarul Statelor care sunt Parti contractante sau cinci State care sunt Parti
contractante, daca aceasta cifra este inferioara, sa fi notificat Secretarului
general al Organizatiei Natiunilor Unite ca ridica obiectiuni la amendament.
Datele mentionate in prezentul paragraf se stabilesc de Comitetul de gestiune,
cu majoritatea de doui treimi din numarul membrilor prezenti si votanti.
(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999;
CEE/TRANS/17/Amend.27 ; intrat in vigoare pe 12 august 2006)

2. La intrarea sa in vigoare, un amendament adoptat conform procedurii
previazute la paragraful 1 de mai sus va finlocui, pentru toate Partile
contractante, orice dispozitie precedenti la care se refera.

Articolul 61

Cereri, comuniciri si obiectii

Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite va informa toate Partile
contractante si toate Statele mentionate la paragraful 1 al articolului 52 al
prezentei Conventii, despre orice cerere, comunicare sau obiectie facuta in baza
articolelor 59 si 60 de mai sus si despre data intririi in vigoare a unui
amendament.

Articolul 62

Conferinta de revizuire

1. Un Stat care este Parte contractanta va putea, prin notificare adresata
Secretarului general al Organizatiei Natiunilor Unite, sd cearid convocarea unei
conferinte pentru revizuirea prezentei Conventii.
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2. O conferinta de revizuire, la care vor fi invitate toate Partile contractante si
toate Statele mentionate la paragraful 1 al articolului 52, va fi convocata de
Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite daca, intr-un termen de sase
luni de la data la care Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite a
comunicat notificarea, cel putin un sfert din Statele care sunt Pirti contractante
vor face cunoscut acordul lor.

3. O conferinta de revizuire la care vor fi invitate toate Partile contractante si
toate Statele mentionate la paragraful 1 al articolului 52, va fi de
asemenea convocatd de Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite
imediat dupa notificarea unei cereri in acest scop a Comitetului de gestiune.
Comitetul de gestiune va decide daca este cazul sa formuleze o astfel de cerere, cu
majoritatea membrilor sai prezenti si votanti in comitet.

4. Daca o conferinta este convocata, in aplicarea dispozitiilor paragrafelor 1
sau 3 ale prezentului articol, Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite
va instiinta despre aceasta toate Partile contractante si le va invita sia supuna
intr-un termen de trei luni, propunerile care ar dori sa fie examinate de
conferinta. Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite va transmite
tuturor Partilor contractante ordinea de zi provizorie a conferintei si textile
acestor propuneri, cu cel putin trei luni inaintea datei de deschidere a
conferintei.

Articolul 63
Notificari
In afara notificarilor si comunicirilor prevazute la articolele 61 si 62,
Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite va notifica tuturor Statelor

mentionate la articolul 52:

a) semnaturile, ratificirile, acceptarile, aprobarile si aderarile in baza
articolului 52;

b) datele de intrare in vigoare a prezentei Conventii conform articolului 53;
c) denuntirile in baza articolului 54;
d) extinctia prezentei Conventii in baza articolului 55;

e) rezervele formulate in baza articolului 58.
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Articolul 64
Text autentic

Dupa 31 decembrie 1976, originalul prezentei Conventii va fi depus
la Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite, care va transmite
copii certificate pentru conformitate fiecireia din Partile contractante si
fiecaruia din Statele mentionate la paragraful 1 al articolului 52, care nu sunt
Parti contractante.

IN VIRTUTEA CAREIA, subscrisii plenipotentiali au semnat prezenta
Conventie.

INTOCMITA la Geneva, la patrusprezece noiembrie
unamienouasutesaptezecisicinci, intr- un singur exemplar, in limbile engleza,
franceza si rusa, cele trei texte avind aceeasi valabilitate.
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2.2. ANEXE LA CONVENTIA TIR DIN 1975

(INCLUSIV NOTELE EXPLICATIVE
SI COMENTARIILE REFERITOARE LA ACESTEA)
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Anexa l
MODELUL CARNETULUI TIR
VERSIUNEA 1

1. Carnetul TIR este tiparit in limba francezi, cu exceptia paginii 1 a copertii, ale
ciarei rubrici sunt de asemenea tiparite in engleza; “Reguli referitoare la utilizarea
Carnetului TIR” de la pagina 2 a versiunii in limba franceza sunt reproduse in
versiunea in limba engleza la pagina 3 a copertii amintite. “Procesul verbal de
constatare” poate de asemenea sa figureze, pe verso, intr-o alta limba decat franceza,
potrivit necesititilor.

(CEE/TRANS/17/Amend.18; intrat in vigoare pe 1 august 1995)

2. Carnetele utilizate pentru operatinile TIR in cadrul unui lant de garantie regional
pot fi tiparite intr-una din limbile oficiale ale Organizatiei Natiunilor Unite, cu
exceptia paginii 1 a copertii, ale carei rubrici sunt tiparite de asemenea in engleza sau
franceza. “Regulile referitoare la utilizarea Carnetului TIR” sunt reproduse la pagina 2
a copertii in limba oficiala a Organizatiei Natiunilor Unite utilizati, precum si in engleza
sau in franceza la pagina 3 a amintitei coperti.

VERSIUNEA 2

3. Pentru transportul de tutun si alcool, pentru care o garantie mai ridicata poate fi
solicitata asociatiei garante, conform notei explicative 0.8.3 a anexei 6, autorititile
vamale vor trebui sa solicite Carnete TIR avand pe coperta si pe toate voletele
mentiunea distincta “TABAC/ALCOOL” si “TOBACCO/ALCOHOL”. Aceste
Carnete trebuie in plus sa ofere, cel putin in engleza si in franceza, precizari privind
categoriile de tutun si de alcool garantate, pe o fila separata plasata dupa pagina 2 a
copertii.

(CEE/TRANS/17/Amend.17; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1994)
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1.10¢)

Nota explicativa la modelul Carnetului TIR

Reguli referitoare la utilizarea Carnetului TIR
Liste de incarcare anexate la manifestul marfurilor

Nr.10 c) din regulile referitoare la utilizarea Carnetului TIR autorizeaza
utilizarea, sub forma de anexa la acest Carnet, de liste de incarcare, chiar
daca pe manifest exista destul spatiu pentru a inscrie toate marfurile
transportate. Totusi, aceasta practica nu este autorizata decat daca aceste liste
prezinta, sub forma lizibila si usor de recunoscut, toate indicatiile solicitate
de manifestul marfurilor si daca toate celelalte dispozitii ale regulei 10 c¢) sunt
respectate.

(CEE/TRANS/17/Amend.2; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1980)

Comentarii privind modelul Carnetului TIR

Metoda pentru anexarea documentelor suplimentare

Daca, conform Regulii 10 ¢) sau Regulii 11 din “Regulile referitoare la
utilizarea Carnetului TIR, documente suplimentare trebuie anexate la voletele
sau la coperta Carnetului TIR, autoritatile vamale trebuie sa le ataseze la
Carnetul TIR utilizand agrafe sau alte dispozitive si sa le aplice timbre vamale
astfel incat acestea sa nu poata fi inlaturate fara a lasa urme vizibile pe
Carnet.

(TRANS/WP.30/139, paragraful 43; TRANS/WP.30/AC.2/29, anexa 3;
TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si anexa 5)

Descrierea marfurilor in manifest (rubricile 9-11 ale voletelor)

Administrayiile vamale si deginatorii de Carnete TIR au obligatia de a se
conforma cu strictege regulilor referitoare la utilizarea Carnetului TIR. Dupa
caz, marfurile ar trebui descrise in documente anexate la manifest, care ar
trebui sa fie stampilate de biroul vamal si care urmeaza a fi mengionate in
rubrica 8 a voletelor. Trebuie facuta cel pugin descrierea comerciala obisnuitda
a marfurilor pentru a permite autoritagilor vamale sa le identifice fara echivoc.
(TRANS/GE.30/45, paragrafele 12-15; TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46
si anexa 5)
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Declararea valorii marfurilor

Adminstratiile vamale nu au nici un motiv sa refina marfurile in cazul in care
valoarea lor nu este declarata in Carnetul TIR.
(TRANS/GE.30/17, paragraful 44)

Incheierea operayiunii TIR

In afara inscriptiilor solicitate, o singurd stampila vamald si 0 singurd
semnaturda in rubricile 24-28 ale voletului nr.2 sunt necesare si
suficiente pentru a certifica incheierea unei operasiuni TIR. Celelalte
autoritari, in afara autoritagilor vamale, nu sunt abilitate sa stampileze si
sa semneze voletele, cotoarele si coperta. Atunci cand cotorul voletului nr.2
a fost completat de autoritarile vamale, care aplica stampila vamala, data
si semnatura, este indicat, pentru titularul Carnetului TIR si asociafia
garantd, ca incheierea operatiunii TIR a fost certificata, cu sau fara rezerve.
(TRANS/WP.30/192, paragraful 26; TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si
anexa b)

Stampilele vamale pe cotor

Cdteodata autoritagile vamale din farile tranzitare nu stampileaza cotoarele
Carnetelor TIR asa dupa cum este stipulat in Convenyie. Astfel de cazuri, desi
inacceptabile, nu pun in cauza valabilitatea transportului TIR din moment ce
Carnetul TIR este acceptat de biroul vamal de intrare (de trecere)
urmator.

(TRANS/WP.30/135, paragraful 57; TRANS/WP.30/192, paragraful 26;
TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si anexa 5)

Stampile vamale pe manifestul galben

In cdteva tari, autoritagile vamale au solicitat ca stampilele vamale sa fie
aplicate pe manifestul galben al Carnetului TIR, care nu era destinat utilizarii
vamale, dar a fost inserat in Carnetul TIR pentru a furniza un exemplu, in
limba farii de plecare, privind modalitatea de completare a voletelor. In
consecinga, s- a recomandat sa fie marcate cu X rubricile 13-15, 17, 23 si
28, precum si rubrica 6 a cotorului manifestului galben pentru a indica in
mod clar ca stampila si semndtura vamale nu sunt necesare in acest loc.
(TRANS/WP.30/139, paragrafele 48 si 49)
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Versiuni traduse ale regulilor referitoare la utilizarea Carnetului TIR

Se recomanda ca “Regulile referitoare la utilizarea Carnetului TIR” sa
figureze de asemenea pe verso-ul manifestului marfurilor (care nu este
destinat vamii) conginut in Carnetul TIR in limba dorita, oricare ar fi
aceasta, pentru a fi mai usor de completat si de utilizat Carnetul TIR.
(TRANS/WP.30/159, paragraful 45)

Alte forme de dovada privind incheierea operatiunii TIR

Se recomanda autoritagilor vamale sa accepte in mod exceptional, de exemplu,
ca alta forma de dovada a incheierii corecte a unei operagiuni TIR,
urmadtoarele informatii cu conditia ca ele sa fie furnizate spre satisfactia lor:

- orice certificat oficial sau confirmarea oficiala a incheierii aceleasi
operagiuni TIR, provenind de la o alta Parte contractanta unde a continuat
sau s-a incheiat transportul TIR corespondent, sau confirmarea ca
marfurile respective au fost plasate sub un alt regim vamal, de exemplu
vamuite pentru consumul intern;

- cotoarele nr.l sau nr.2 corespondente ale Carnetului TIR corect
stampilate de catre aceasta Parte contractantd, sau copie a acestora
furnizata de organizatia internafionala vizata la articolul 6 al Convenyiei
care trebuie sa confirme ca este vorba de o copie certificata conform cu
originalul.

(TRANS/WP.30/159, paragraful 38; TRANS/WP.30/192, paragraful 26;

TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si anexa 5)

Indicarea rezervelor

Atunci cdnd incheierea unei operagiuni TIR face obiectul rezervelor,
autoritdtile vamale trebuie sa-si exprime rezervele intr-o maniera perfect
clara si trebuie de asemenea sa indice existensa rezervei prin completarea
rubricii 27 a voletului nr.2 al Carnetului TIR plasdnd un “R” in faga rubricii
nr.5 a cotorului 2 al Carnetului TIR, si sa completeze procesul verbal de
constatare, daca este cazul.

(TRANS/GE.30/8, paragraful 12; TRANS/WP.30/192, paragraful 26;
TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si anexa 5)
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Modelul Carnetului TIR si formularele de Carnete TIR tiparite si distribuite in
prezent

Pentru a impiedica falsificarea formularelor de Carnete TIR si a facilita
distribuirea lor si inregistrarea, formularele de Carnete TIR tiparite si
distribuite in prezent pot conyine detalii si caracteristici care nu apar pe
modelul Carnetului TIR reprodus in anexa 1, ca de exemplu identificarea si
numerotarea paginilor, codurile de bare si alte caracteristici speciale de
protectie. Astfel de detalii si caracteristici suplimentare trebuie aprobate de
Comitetul de gestiune TIR.

(TRANS/WP.30/192, paragraful 26; TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraful 46 si
anexa b)

Modalitatea de completare a Carnetului TIR

Punctul 10 b) al Regulilor referitoare la utilizarea Carnetului TIR nu interzice
completarea de mdna a Carnetului TIR sau prin orice alta metodda, cu conditia
ca informatiile sa fie clar lizibile pe toate voletele carnetului.
(TRANS/WP.30/200, paragraful 77; TRANS/WP.30/AC.2/67, paragraful 63 si
anexa 3)

Modalitatea de completare a rubricii 26 a voletului nr.2 si a rubricii 3 a
cotorului nr.2 a Carnetului TIR

Se recomandda ca numai birourile vamale de destinarie, si nu birourile vamale
de iesire (de trecere) sa completeze rubricile sus-mengionate in momentul
descarcaril.

(TRANS/WP.30/AC.2/69, paragraful 61 si anexa 4; TIREXB/REP/15,
paragraful 11)
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Utilizarea filelor suplimentare in cazul in care existd mai multe birouri vamale
de plecare sau de destinatie

Conform punctului 6 al Regulilor referitoare la utilizarea Carnetului TIR, sunt
necesare incd doud file pentru fiecare birou vamal de plecare sau de destinatie
suplimentar.Conform Notei explicative 0.1 b), fiecare segment national al unui
transport TIR realizat intre doud birouri vamale consecutive,oricare ar fi
statutul acestuia, poate fi considerat ca o operatiun TIR. Pentru a asigura un
control vamal neintrerupt, se recomandd utilizarea unui ansamblu de volete
nr.1/nr.2 si aplicarea unei proceduri de descdrcare separate pentru fiecare
operatiune TIR. Atunci cdand exista mai multe birouri vamale de plecare, biroul
(birourile) vamal(e) vamale de plecare trebuie nu numai sd inceapd o noud
operatiune TIR, ci si sd certifice incheierea operatiunii TIR precedente prin
completarea voletului nr.2 si a cotorului nr.2 respective din Carnetul TIR.
Astfel, biroul (birourile) vamal(e) de plecare urmdtor (urmdtoare) trebuie de
asemenea sd-si asume rolul de birou vamal de destinatie sau de iegire (de
trecere) pentru mdrfurile incdrcate in precedentele birouri de plecare. Aceastd
dispozitie se aplicd de asemenea, mutatis mutandis, in cazul in care existd mai
multe birouri vamale de destinatie. Biroul (birourile) de destinatie precedent(e)
trebuie nu numai sd certifice incheierea operatiunii TIR precedente,dar si sd
inceapd o noud operatiune TIR completand voletul nr.l si cotorul nr.l
respective din Carnetul TIR. Astfel, birou(birourile) de destinatie precedent(e)
trebuie de asemenea sd-gi asume rolul de birou vamal de plecare sau de intrare
(de trecere) pentru mdrfurile avand ca destinatie biroul (birourile) de destinatie
urmdtor (urmdtoare).

(TIRExB/REP/17, paragraful 25 si anexa, TRANS/WP.30/AC.2/71, paragraful
68 si anexa 2)
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Referinte pentru versiunea 1 a modelului de Carnet TIR

CEE/TRANS/17/Amend.26; intrat in vigoare pe 1 aprilie 2006
CEE/TRANS/17/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai 2002
CEE/TRANS/17/Amend.10 ; intrat in vigoare pe 23 mai 1989
CEE/TRANS/17/Amend.8 ; intrat in vigoare pe 1 august 1987
CEE/TRANS/17/Amend.7 si Corr.1 ; intrat in vigoare pe 1 august 1986
CEE/TRANS/17/Amend.2 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1980

Referinte pentru versiunea 2 a modelului de Carnet TIR

CEE/TRANS/17/Amend.26; intrat in vigoare pe 1 aprilie 2006

CEE/TRANS/17/Amend.21 ; intrat in vigoare pe 12 mai 2002
CEE/TRANS/17/Amend.17 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1994
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Model de Carnet TIR : VERSIUNEA 1

Pag.1 a copertii [Anexa 1 pag 3]

(Name of International Organization

CARNET TIR*

,,...vouchers_%//////%

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including

2. Délivré par

inclus

I'association émettrice

et cachet de cette association:
Signature of authorized official of the
issuing association and stamp of that
association:

6. Pays de depart

Issued by
(nom de I'association émettrice / name of issuing association)
3. Titulaire
Holder
4. Signature du délégué de 5. Signature du secrétaire

de l'organisation internationale:
Signature of the secretary of the international
organization:

Country/Countries of departure @

7. Pays de destination

Country/Countries of destination @

8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicules(s) routiers(s) ®
Registration No(s). of road vehicle(s)

Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date)

9. Certificat(s) d'agrément du (des) véhicule(s) routier(s) (No et date) ©

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s)
Identification No(s). of container(s)

11. Observations diverses

Remarks

® Biffer la mention inutile

Strike out whichever does not apply

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder:

* Voir annexe 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe.
* See annex 1 of the TIR Convention, 1975, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for Europe.
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Model de Carnet TIR : VERSIUNEA 1

Pag.1 a copertii [Anexa 1 pag 4]
REGULI REFERITOARE LA UTILIZAREA CARNETULUI TIR

10.

a)

b)

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

A. Generalitati

Emitere: Carnetul TIR va fi emis in tara de plecare sau in tara in care titularul este stabilit sau domiciliat.
Limba: Carnetul TIR este imprimat in limba franceza, cu exceptia paginii 1 a copertii, ale carei rubrici sunt imprimate si in engleza; “Regulile referitore la utilizarea carnetului
TIR” sunt reproduse in versiunea engleza la pagina 3 a copertii. Pe de alta parte, pot fi adaugate file suplimentare, cuprinzand o traducere in alte limbi a textului imprimat.
Carnetele utilizate pentru transporturile TIR in cadrul unui lant de garantie regional pot fi tiparite intr-una din limbile oficiale ale Organizatiei Natiunilor Unite, cu exceptia paginii 1 a copertii, ale
carei rubrici sunt de asemenea tiparite In engleza sau in franceza. “Regulile referitore la utilizarea carnetului TIR” sunt reproduse la pagina 2 a copertii in limba oficiald a Organizatiei Natiunilor
Unite utilizata, precum si in engleza sau in franceza la pagina plasata dupa proceul-verbal de constatare.
Valabilitate: Carnetul TIR ramane valabil pana la terminarea transportului TIR la biroul vamal de destinagie, in masura in care a fost luat in evidenta la biroul vamal de plecare in termenul
stabilit de asociatia emitenta (rubrica 1 de la pagina 1 a copertii).
Numir de carnete:Se va emite un singur carnet TIR pentru un ansamblu de vehicule (vehicule cuplate) sau pentru mai multe containere incarcate fie pe un singur vehicul, fie pe un
Ansamblu de vehicule (a se vedea si regula 10 d) de mai jos).
Numiirul de birouri vamale de plecare si de destinatie : Transporturile efectuate sub acoperirea unui carnet TIR pot comporta mai multe birouri vamale de plecare si de destinatie, dar numarul
total al birourilor vamale de plecare si de destinatie nu va putea depasi cifra patru. Canetul TIR nu poate fi prezentat la birourile vamale de destinatie decat daca toate birourile
vamale de plecare I-au luat in evidenta (a se vedea si regula 10 ) de mai jos).
Numirul de file : Daca transportul comporta un singur birou vamal de plecare si un singur birou vamal de destinatie, carnetul TIR va trebui sa aiba cel putin 2 file pentru tara de plecare, 2 file
pentru tara de destinatie, apoi 2 file pentru fiecare alta tara al carui teritoriu este strabatut. Pentru fiecare birou vamal de plecare (sau de destinatie) suplimentar, vor fi necesare 2 alte file.
Prezentare la birourile vamale : Carnetul TIR va fi prezentat cu vehiculul rutier, ansamblul de vehicule, containerul sau containerele la fiecare din birourile vamale de plecare, de trecere
si de destinatie. La ultimul birou vamal de plecare, trebuie sa fie aplicate semnatura agentului si stampila cu data a biroului vamal, in partea de jos a manifestului tuturor voletelor care vor fi
utilizate pentru continuarea transportului (rubrica 17).

B. Modul de completare carnetului TIR
Stersaturi, scriere suprapusi: Carnetul TIR nu va prezenta nici stersaturi si nici scriere suprapusa. Orice rectificare va trebui efectuata prin taierea indicatiilor eronate si prin
adaugarea, daca este cazul, a indicatiilor dorite. Orice modificare va trebui sa fie aprobata de autorul sau si vizata de autoritatile vamale.

Indicatie referitoare la fnmatriculare: Cand dispozitiile nationale nu prevad inmatricularea remorcilor si semiremorcilor, se va indica, in locul numarului de inmatriculare, numarul de
identificare sau de fabricatie.
Manifestul:
Manifestul va fi completat in limba tarii de plecare, cu exceptia cazului in care autoritatile vamale ar autoriza utilizarea unei alte limbi. Autoritatile vamale ale celorlalte tari strabatute isi
rezerva dreptul sa pretinda o traducere in limba lor. In vederea evitarii intarzierilor care ar putea rezulta din aceasta cerinta, se recomanda transportatorului sa posede traducerile necesre.
Indicatiile inscrise pe manifest vor trebui si fie dactilografiate sau multiplicate astfel incat sa fie usor de citit pe toate filele. Filele ilizibile vor fi refuzate de autorititile vamale.
Pot fi atasate voletelor foi anexe avand acelasi model ca manifestul sau documente comerciale contindnd toate indicatiile manifestului. In acest caz, toate voletele vor trebui sa poate
indicatiile urmatoare:
i) numarul foilor anexe (rubrica 8)
ii) numarul si natura coletelor sau obiectelor, precum si greutatea bruta totala a marfurilor enumerate pe aceste foi anexe (rubricile 9 la 11)
Cand carnetul TIR acopera un ansamblu de vehicule sau mai multe containere, continutul fiecarui vehicul sau al fiecarui container va fi indicat separat pe manifest. Aceasta
indicatie va trebui sa fie precedata de numarul de inmatriculare al vehiculului sau de numarul de identificare al containerului (rubrica 9 a manifestului).
De asemenea, daca exista mai multe birouri vamale de plecare sau de destinatie, inscrierile referitoare la marfurile luate in evidenta sau destinate fiecarui birou vamal vor fi clar
separate unele de altele pe manifest.
Liste specificative de colete, fotografii, planuri, etc: Cand, pentru identificarea marfurilor grele sau voluminoase, autoritatile vamale p tind ca astfel de documente sa fie anexate
carnetului TIR, acestea vor fi vizate de autoritatile vamale si atasate la pagina 2 a copertii carnetului. In plus, o mentiune despre aceste documente va fi facuta in rubrica 8 a tuturor voletelor.
Semnatura: Toate voletele (rubricile 14 si 15) vor fi datate si semnate de titularul carnetului TIR sau de reprezentantul sau.

C. Incidente sau accidente
Daca pe parcurs, dintr-o cauza fortuita, se intampla ca un sigiliu vamal sa fie rupt sau ca marfurile sa fie distruse sau deteriorate, transportatorul se va adresa imediat autoritatilor vamale, daca
acestea se gasesc in apropiere, sau, in lipsa, altor autoritati competente ale tarii in care se gaseste. Acestea din urma vor intocmi in cel mai scurt timp procesul verbal de constatare care
figureaza in carnetul TIR.

In cazul unui accident care impune transbordarea pe un alt vehicul sau intr-un alt container, aceasta transbordare nu se poate efectua decat in prezenta uneia dintre autoritatile desemnate la
regula 13 de mai sus. Autoritatea respectiva va intocmi procesul verbal de constatare. Cu exceptia cazului cand pe carnet ar exista mentiunea “marfuri grele sau voluminoase”, vehiculul sau
containerul care il inlocuieste pe cel vechi va trebui sa fie agreat pentru transportul de marfuri sub sigiliu vamal. In plus, el va fi sigilat si sigiliul vamal aplicat va fi indicat in procesul
verbal de constatare. Totusi, daca nici un vehicul sau container agreat nu este disponibil, transbordarea va putea fi efectuata pe un vehicul sau intr-un container neagreat, cu conditia
ca acesta sa prezinte garantii suficiente. In acest ultim caz, autoritatile vamale ale tarilor urmatoare vor aprecia daca pot si ele sa permita continuarea transportului sub acoperirea
carnetului TIR cu acest vehicul sau container.

In cazul in care exista un pericol iminent care impune descarcarea imediata, partiala sau totala, transportatorul poate lua masurile necesare, cu de la sine putere, fara sa mai ceara sau fara sa
mai astepte interventia autoritatilor mentionate la regula 13 de mai sus. In acest caz, el va trebui sa dovedeasca ci a fost nevoit sa actioneze astfel in interesul vehiculului, containerului sau al
incarcaturii transportate si, imediat dupa luarea masurilor preventive de prima urgent, va informa una din autoritatile mentionate la regula 13 de mai sus, pentru a se face constatarea faptelor,
pentru a se verifica incarcatura, pentru a se sigila vehiculul sau containerul si pentru a se intocmi procesul verbal de constatare.
Procesul verbal de constatare va ramane anexat carnetului TIR pana la biroul vamal de destinatie.
Se recomanda asociatiilor sa furnizeze transportatorilor, pe langa modelul inserat chiar in carnetul TIR, un anumit numar de formulare de proces verbal de constatare redactate in limba sau

limbile tarilor pe care marfa le strabate.
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VOUCHER N° 1 eace 1 . TIR CARNETN 22 | |(alba)]
2. Customs office(s) of departure 3. Name of the international organization

1. 2.

3.

4. Holder of the carnet (identification number, name,

For official use

5.  Country/Countries of departure | 6.

Country/Countries of destination

7. Registration No(s). of road vehicle(s)

GOODS MANIFEST

8. Documents attached to the manifest

of departure or of entry en route)

9. (@ Load compartment(s) 10. Number and type of packages or articles; description of goods 11. Gross [16.Seals or
or container(s) weight identification
(b) Marks and Nos. inkg marks applied,
of packages or (number,
articles !
identification)
12. Total number of packages Number | 13. | declare the information in 17. Customs office of departure.
entered on the manifest items Customs  officer's  signature  and
Destination: 1-12 above to be Customs office date st:
correct and complete
1 Customs office 14. Place and date
15. Signature of holder or agent
2. Customs office
3. Customs office
18. Certificate for goods taken under control (Customs office

Seals or identification
marks found to be intact

|:| 19.

20. Time-limit for transit

21. Registered by the Customs office at

under No.

22. Miscellaneous (itinerary stipulated,
Custom load must be produced, etc.)

s office at which the

23. Customs  officer's signature and
Customs office date stamp

COUNTERFOIL N° 1

PAGE 1

of TIR CARNET

1.

Accepted by the Customs office at

Under No.

Seals or identification marks applied

D Seals or identification marks found to be intact

Miscellaneous (route prescribed, Customs office at which the load must

be produced, etc.)

6. Customs officer's signature and
Customs office date stamp
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(verde)]
VOUCHER N° 2 eace L TIR CARNET
2. Customs office(s) of departure 3. Name of the international organization
1. 2.
3.
F fficial 4. Holder of the carnet (identification number, name,
or official use address and country)
5. Country/Countries of departure 6. Country/Countries of destination
7. Registration No(s). of road vehicle(s) 8. Documents attached to the manifest
9. (a) Load compartment(s) 10. Number and type of packages or articles; description of goods 11. Gross [16. Seals or
or container(s) weight identification
(b) Marks and Nos. in kg marks
of packages or applied,
articles
(number,
identification)
. . 17. Customs office of departure.
12. Total number of packages Number |13. | declare the information in Customs officer's signature an toms
entered on the manifest item: i date st
Destination: 1-12 above to be office date stamp
correct and complete
1 Customs office 14- = -clai
15. of holder or agent
2. Customs office
3. Customs office
18. Certificate for goods taken under control (Customs office 24. Certificate of termination of the TIR operation (Customs
f departure or of entry en route) D)ffice of exit en route or of destination)
19. Seals or identification 20. Time-limit for transit 25. Seals or identification marks found to be intact
y marks—fotme-to-be-intact
% 21. Registered by the Customs office under No. 26. Number of packages for which the termination of the
. R
// operation is certified
s
22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs office ich 27. Reservations
the load must be produced, etc.,
)_
L
£ e § §
o4 23. Customs boﬁlcers signature and 28. Customs officer's signature and
< Customs office date stam
o~
w
Folemeeeeeeeeeeeeeeee—e === === === ================= - -
o
COUNTERFOIL N° 2 pace 2 of TIR CARNET No
6. Customs officer's signature
1 Arrival certified by the Customs office at and
Customs office date stamp
2. Seals or Identification marks found to be intact
3. Number of for which the 1 of the TIR operation is certified (as
specified in the manifest)
4. New seals affixed
5. Reservations
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Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention (galbené)]
(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR
carnet)
i fd ?“"
1 Customs office(s) of departure
© orcep . TIRCARNET MG /i
3. Name of the international organization

4. Registration No(s). of road 5. Holder of the carnet (identification number, name,

vehicle(s) Identification No(s). of address and country)

container(s)
6. The Customs seal(s) is/are intact not intact 8. Remarks
7. The load compartment(s) or intact not intact

container(s) is/are

9. DNO goods appeared to be missing D The goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have

been destroyed (D) as indicated in column 12

10. (a) Load compartment(s) 11 Number and type of packages or articles; 12. 13. Remarks (give particulars of
or container(s) description of goods M or D quantities missing  or destroyed)
(b) Marks and Nos.
of packages or
articles
14. Date, place and circumstances of the accident
15. Measures taken to enable the TIR operation to continue
affixing of new seals: number description
transfer of load (see item 16 below)
[] other
16. If the goods have been transferred: description of road vehicle(s)/container(s) substituted
Registration No. Approved No. of certificate Number and particulars
Yes

of approval of seals affixed
—_— |
e

(a) vehicle

Identification No.

0o Oos

’ —_
(b) container
- D

17. Authority which drew up this certified report 18. Endorsement of next Customs office reached by the TIR
transport

Place/Date/Stamp Signature

Sigpature

D Mark the appropriate boxes with a cross
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RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET

A. General
1. |Issue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder is established or resident.

2. Language: The TIR carnet is printed in French, except for page 1 of the cover where the items are also printed in English; this page is a

translation of the « Rules regarding the use of the TIR carnet » given in French on page 2 of the cover. Additional sheets giving a
translation of the printed text may also be inserted.
Carnets used for TIR transports within a regional guarantee chain may be printed in any other official language of the United Nations
except for page 1 of the cover where items are also printed in English or French. The "Rules regarding the use of the TIR Carnet" are
printed on page 2 of the cover in the official language of the United Nations used and are also printed in English or French on page 3 of
the cover.

3. Validity: The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR transport at the Customs office of destination, provided that it has been
taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by the issuing association (item 1 of
page 1 of the cover).

4. Number of carnets: Only one TIR carnet need be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for several containers
loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 d) below).

5. Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet may involve
several Customs offices of departure and destination but the total number of Customs offices of departure and destination shall
not exceed four. The TIR carnet may only be presented to Customs offices of destination if all Customs offices of departure have
accepted the TIR carnet (see also rule 10 e) below).

6. Number of forms: Where there is only one Customs office of departure and one Customs office of destination, the TIR carnet must
contain at least 2 sheets for the country of departure, 2 sheets for the country of destination and 2 sheets for each country traversed.
For each additional Customs office of departure (or destination) 2 extra sheets shall be required.

7. Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles, or container(s) at each
Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the last Customs office of departure, the
Customs Officer shall sign and date stamp item 17 below the manifest on all vouchers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

8. Erasures, over-writing: No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any correction shall be made by crossing out the
incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be initialled by the person making it
and endorsed by the Customs authorities.

9. Information concerning registration: When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-trailers, the
identification or manufacturer's no. shall be shown instead of the registration no.

10. The manifest:

(a) The manifest shall be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow
another language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require its translation into
their own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers are advised to supply the driver of
the vehicle with the requisite translations.

(b) The information on the manifest should be typed or multicopied in such a way as to be clearly legible on all
sheets.
Illegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) Separate sheets of the same model as the manifest or commercial documents providing all the information required by
the manifest, may be attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must bear the following particulars:
(i)  the number of sheets attached (box 8);
(i) the number and type of the packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached sheets
(boxes 9 to 11).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or each container shall be
indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registration no. of the vehicle or the

identification no. of the container (item 9 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods taken under
Customs control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other on the manifest.

1

I

Packing lists, photographs, plans, etc: When such documents are required by the Customs authorities for the identification of heavy or
bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the cover of the carnet. In addition, a
reference shall be made to these documents in box 8 of all vouchers.

12.

o

Signature: All vouchers (items 14 and 15) must be dated and signed by the holder of the carnet or his agent.
C. Incidents or accidents

1

w

In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier shall immediately
contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent authorities of the country he is in. The
authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified report which is contained in the TIR carnet.

14.

=

In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may be carried out only
in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw up the certified report. Unless the
carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or container substituted must be one approved for the transport of
goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details of the seal affixed shall be indicated in the certified
report. However, if no approved vehicle or container is available, the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container,
provided it affords adequate safeguards. In the latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they, too,
can allow the transport under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

15.

o

In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier may take action on his
own initiative, without requesting or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13 above. It shall then be for him to furnish
proof that he was compelled to take such action in the interests of the vehicle or container or of the load and, as soon as he has taken
such preventive measures as the emergency may require, he shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that
the facts may be verified, the load checked, the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

16. The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

17.

2

In addition to the model form inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with a supply of certified
report forms in the language or languages of the countries of transit.
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Page 1 de la couverture

(Name of International Organization)

CARNET TIR*

_..vouchers %/

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including

2. Délivré par

Issued by
(nom de l'association émettrice / name of issuing association)

3. Titulaire

Holder
(numéro d'identification, nom, adresse, pays / identification number, name, address, country)

4. Signature du délégué de 5. Signature du secrétaire
l'association émettrice de l'organisation internationale:
et cachet de cette association: Signature of the secretary of the international
Signature of authorized official of the organization:
issuing association and stamp of that
association:

(A remplir avant l'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de depart
Country/Countries of departure @

7. Pays de destination
Country/Countries of destination @

8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicules(s) routiers(s) ®

Registration No(s). of road vehicle(s)

9. Certificat(s) d'agrément du (des) véhicule(s) routier(s)

(No et date) @
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date) @

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s)
Identification No(s). of container(s) ®

11. Observations diverse:
Remarks

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder:

® Biffer la mention inutile

Strike out whichever does not apply

* Voir annexe 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe.
* See annex 1 of the TIR Convention, 1975, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for Europe.

[Anexa 1
pag 9]
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Pagina 2 a copertji

o

o

10.

11.

12.

16.

REGLES RELATIVES A L’UTILISATION DU CARNET TIR

A. Généralités
Emission: Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ou le titulaire est établi ou domicilié.

Langue: Le carnet TIR est imprimé en frangais, a I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont imprimées
également en anglais; les «Régles relatives & I'utilisation du carnet TIR» sont reproduites en version anglaise a la page 3 de ladite
couverture. Par ailleurs, des feuillets supplémentaires donnant une traduction en dautres langues du texte imprimé peuvent
étre ajoutés.

Les carnets utilisés pour les transports TIR dans le cadre d'une chaine de garantie régionale peuvent étre imprimés dans I'une des langues
officielles de I'Organisation des Nations Unies, a I'exception de la page 1 de la couverture, dont les rubriques sont également imprimées
en anglais ou en frangais. Les «régles relatives a I'utilisation du carnet TIR» sont reproduites 2 la page 2 de la couverture dans la langue
officielle de I'Organisation des Nations Unies utilisée, ainsi qu'en anglais ou en frangais a la page placée aprés le procés-
verbal de constat.

Validité: Le carnet TIR demeure valable jusqu'a 'achévement du transport TIR au bureau de douane de destination, pour autant qu'il ait
été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délai fix¢ par I'association émettrice (rubrique 1 de la page 1 de
la couverture).

Nombre de carnets: |l pourra étre établi un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plusieurs
conteneurs chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10 d) ci-dessous).

Nombre de bureaux de douane de départ et de destination: Les transports effectués sous le couvert d'un carnet TIR
peuvent comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais le nombre total des bureaux de douane de
départ et de destination ne pourra dépasser quatre. Le carnet TIR ne peut étre présenté aux bureaux de douane de destination que
si tous les bureaux de douane de départ I'ont pris en charge. (Voir également la régle 10 e) ci-dessous).

Nombre de feuillets: Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de destination, le
carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 2 feuillets pour le pays de destination, puis 2 feuillets pour
chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ (ou de destination)
supplémentaire,

2 autres feuillets seront nécessaires.

Présentation aux bureaux de douane: Le camet TIR sera présenté avec le véhicule routier, I'ensemble de véhicules, le ou
les conteneurs a chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de douane de départ,
la signature de I'agent et le timbre a date du bureau de douane doivent étre apposés au bas du manifeste de tous les volets a utiliser
pour la suite du transport (rubrique 17).

B. Maniére de remplir le carnet TIR

Grattage, surcharge: Le carnet TIR ne comportera ni grattage, ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée en biffant les
indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre approuvée par son auteur et
visée par les autorités douaniéres.

Indication relative a Pimmatriculation: Lorsque les dispositions nationales ne prévoient pas limmatriculation des remorques et
semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No dimmatriculation, le No d'identification ou de fabrication.

Manifeste:

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, & moins que les autorités douaniéres n’autorisent I'usage
d'une autre langue. Les autoritts douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d’en exiger une traduction
dans leur langue. En vue d'éviter des retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au transporteur de se
munir - des traductions nécessaires.

b) Les indications portées sur le manifeste devraient étre dactylographiées ou polycopiées de maniére quelles soient
nettement lisibles sur tous les feuillets. Les feuillets illisibles seront refusés par les autorités douaniéres.

d) Des feuilles annexes du méme modéle que le manifeste ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du
manifeste peuvent étre attachés aux volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes:
i) nombre de feuilles annexes (case 8);
i) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces feuilles annexes
(cases 9 a 11).

d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou de chaque
conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du No d'immatriculation du véhicule ou
du No didentification du conteneur (rubrique 9 du manifeste).

e) De méme, sil y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les inscriptions relatives aux marchandises prises
en charge ou destinées a chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres sur le manifeste.

Listes de colisage, photos, plans, etc: Lorsque, pour lidentification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les autorités
douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les autorités douaniéres et
attachés a la page 2 de la couverture. Au surplus, une mention de ces documents sera faite dans la case 8 de tous les volets.

Signature: Tous les volets (rubriques 14 et 15) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son représentant.
C. Incidents ou accidents

S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises périssent ou soient
endommagées, le transporteur s'adressera immédiatement aux autorités douaniéres s'il s'en trouve a proximité ou, a défaut, a d'autres
autorités compétentes du pays ou il se trouve. Ces derniéres établiront dans le plus bref délai le proces-verbal de constat figurant
dans le carnet TIR.

En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement ne peut
seffectuer qu'en présence de l'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira le procés-verbal de
constat. A moins que le carnet ne porte la mention «marchandises pondéreuses ou volumineuses», le véhicule ou conteneur
de substitution devra étre agréé pour le transport de marchandises sous scellements douaniers. En plus, il sera scellé
et le scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefois, si aucun véhicule ou conteneur
agréé n'est disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur non agréé, pour autant
quil offre des garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays suivants apprécieront si elles
peuvent, elles aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le couvert du carnet TIR.

En cas de péril imminent nécessitant le déchargement immédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des mesures de son
propre chef sans demander ou sans attendre l'intervention des autorités visées a la régle 13 ci-dessus. Il aura alors a prouver
quil a di agir ainsi dans lintérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitét aprés avoir pris les mesures
préventives de premiére urgence, avertira une des autorités visées a la régle 13 ci-dessus pour faire constater les faits, vérifier
le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de constat.

Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu'au bureau de douane de destination.

Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre au modeéle inséré dans le carnet TIR lui-méme, un
certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays a traverser.

[Anexa 1
pag 10]
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Liste des marchandises devant étre
impérativement transportées sous le couvert
de ce carnet TIR tabac/alcool

1) Alcool éthylique non dénaturé d'un titre alcoométrique volumique de 80% vol ou
plus (code SH: 22.07.10)

2) Alcool éthylique non dénaturé d'un titre alcoométrique volumique de moins de
80%; eaux-de-vie, liqueurs et autres boissons spiritueuses; préparations alcooliques
composées des types utilisés pour la fabrication des boissons (code SH: 22.08)

3) Cigares (y compris ceux a bout coupé) et cigarillos, contenant du tabac (code SH:
24.02.10)

4) Cigarettes contenant du tabac (code SH: 24.02.20)

5) Tabac a fumer, méme contenant des succédanés de tabac en toute proportion
(code SH: 24.03.10)

List of goods which must be transported
under cover of this
tobacco/alcohol TIR carnet

(1) Undenatured ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of 80% vol or higher
(HS code: 22.07.10)

(2) Undenatured ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of less than 80% vol;
spirits, liqueurs and other spirituous beverages; compound alcoholic preparations
of a kind used for the manufacture of beverages (HS code: 22.08)

(3) Cigars, cheroots and cigarillos, containing tobacco (HS code: 24.02.10)

(4) Cigarettes containing tobacco (HS code: 24.02.20)

(5) Smoking tobacco, whether or not containing tobacco substitutes in any proportion
(HS code: 24.03.10)

MepeyeHb rpy3oB, KOTOPbIe AOMKHbI
nepeBO3UTbLCS C NPUMEHEeHneM
HacTosilen KHwxku MAMN
"TabauyHblie nsaenus/AnkoronbHbie HaNUTKKU"

1) HepenaTypupoBaHHbLI ITUNOBLIA CNUPT, COARPXKALLMNA NO 06bLemy He meHee 80%
yucroro cnupTa (kog CC: 22.07.10)

2) HeneHaTypupOBaHHbIN ITUNIOBLINA CNMPT, COAGPKALMUA NO o6bLemy MeHee 80%
YMCTOrO CNUPTA; CNUPTLI, NMKEPbI U APYrMe CNMPTHBIE HaNWTKK; COBAUHEHUA Ha
CNUPTOBOW OCHOBE, UCNONb3yeMble ANA U3rOTOBNEHUA HaNUTKOB (koa CC: 22.08)

3) Cwurapbl, MaHUNbLCKUE CUTapbl U CUrapbl TUNA "'CUrapunbo”, cogepxaiuue Tabax
(xon CC: 24.02.10)

4) CurapeTsi, conepxauue Tabak (kog CC: 24.02.20)

5) KyputenbHbiii Tabak, conepxaliui 3ameHuTenu Tabaka B MoG oM NponopuUun Unu
He copepxaumn ux (kog CC: 24.03.10)




CONVENTIATIR -118 - ANEXA 1
Model de Carnet TIR : VERSIUNEA 2

[Anexa 1
pag 12
e (alba)]
VOUCHER N° 1 eace 1 . TIR CARNET 7
3. Name of the international organization
2. Customs office(s) of departure
1. 2.
3.
4. Holder of the carnet (identification number, name,

For official use address and country)

5. Country/Countries of departure| 6.  Country/Countries of destination

7. Registration No(s). of road vehicle(s) 8. Documents attached to the manifest

GOODS MANIFEST

9. (a) Load compartment(s) 10. Number and type of packages or articles; description of goods 11. Gross [16.Sealsor
or container(s) weight identification
(b) Marks and Nos. inkg marks applied,
of packages or (number,
dgEes identification)
12. Total number of packages Number | 13. | declare the information in 17. Customs office of departure.
entered on the manifest items Customs  officer's  signature  and
Destination: 1-12 above to be Customs office date stamp
correct and complete
L Customs office 14. Place and date
15. Signature of holder or agent
2. Customs office
3. Customs office
18. Certificate for goods taken under control (Customs office

of departure or of entry en route)

D 19. Seals or identification 20. Time-limit for transit
marks found to be intact

21. Registered by the Customs office at under No.

22. Miscellaneous (itinerary stipulated, s office at which the

Custom load must be produced, etc.)

23. Customs officer's signature and
Customs office date stamp

COUNTERFOIL N° 1 st 1 of TIR CARNET W

6. Customs officer's signature
1. Accepted by the Customs office at and

Customs office date stamp

2. Under No.

3.  Seals or identification marks applied

4. D Seals or identification marks found to be intact

5. Miscellaneous (route prescribed, Customs office at which the load must
be produced, etc.)
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VOUCHER N° 2 race . TIR CARNET %67
2 Customs office(s) of departure 3. Name of the international organization
1. 2.
3.
4. Holder of the carnet (identification number, name, address
For official use

and country)

5. Country/Countries of departure 6.  Country/Countries of destination

7. Registration No(s). of road vehicle(s) 8. Documents attached to the manifest
9. (a) Load compartment(s) 10. Number and type of packages or articles; description of goods 11. Gross _16‘ Seal.s or
or container(s) weight identification
(b) Marks and Nos. in kg marks
of packages or applied,
articles (number,
identification)
" - Eam TSToTT e at departure.
12. Total number of packages Number }3. | declare the information in Customs officer's signature and Customs
entered on the manifest items office date stam
Destination: 1-12 above to be P
correct and complete
1. Customs office 14. (=1 nd-dats
15. Signature of holder or agent
2. Customs office
3. Customs office
24. Certificate of t&rmination of the TIR operation (Customs office of
18. Certificate for goods taken under control (Customs office en _route or of destination)
of departure or of entry en route)
19. Seals or identification 20. Time-limit for transit D 25. Seals or identification marks found to be intact
Ke—found-to-be-intact
21. Registered by the Customs office at under No. 26.  Number of packages for which the termination of the TIR

operation is certified

22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs office at which 27. Reservations
the load must be produced, etc.)

N

28. Customs officer's signature and

Customs office date stam|
23. Customs officer's signature and P

Customs office date stamp

TIR CA:;
PAGE 2

1.  Arrival certified by the Customs office at

e
- &
£
Customs
2. D Seals or Identification marks found to be intact _',.‘)-".:

3. Number of packages for which the termination of the TIR operation is certified (as
specified in the manifest)

4. New seals

5. Reservations
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Certified report
Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention
(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR carnet)

[Anexa 1
pag 14
(galbena)]

N -
1 Customs office(s) of departure
 of e . TIR CARNET 77
3. Name of the international organization
4. Registration No(s). of road 5. Holder of the carnet (identification number, name,
vehicle(s) Identification No(s). of address and country)
container(s)
6. The Customs seal(s) is/are intact not intact 8. Remarks
7. The load compartment(s) or intact not intact
container(s) is/are D D
9. DNO goods appeared to be missing D The goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have
been destroyed (D) as indicated in column 12
10. (a) Load compartment(s) or 11.  Number and type of packages or articles; 12. 13. Remarks (give particulars of
container(s) description of goods M orD quantities missing or destroyed)
(b) Marks and Nos. of
packages or articles
14. Date, place and circumstances of the accident.
15. Measures taken to enable the TIR operation to continue
D affixing of new seals: number description
D transfer of load (see item 16 below)
D other
16. If the goods have been : ipti of road vehi tainer(s)
i ionNo. pp! No.of certificate Number and particulars
Yes No of approval of seals affixed
(a) vehicle D D /
!
dentification NO. D D
(b) container T E E //
17. Authority which drew up this certified report 18. Endorsement of next Customs office reached by the TIR
transport
Place/Date/Stamp Signature
Siopatire

D Mark the appropriate boxes with a cross
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10.

11.

12.

o

13.

w

14.

IS

15.

o

16.

17.

RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET

A. General
Issue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder is established or resident.

Language: The TIR carnet is printed in French, except for page 1 of the cover where the items are also printed in English; this page is a
translation of the « Rules regarding the use of the TIR carnet » given in French on page 2 of the cover. Additional sheets giving a
translation of the printed text may also be inserted.

Carnets used for TIR transports within a regional guarantee chain may be printed in any other official language of the United Nations
except for page 1 of the cover where items are also printed in English or French. The "Rules regarding the use of the TIR Carnet" are
printed on page 2 of the cover in the official language of the United Nations used and are also printed in English or French on page 3 of
the cover.

Validity: The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR transport at the Customs office of destination, provided that it has been
taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by the issuing association (item 1 of
page 1 of the cover).

Number of carnets: Only one TIR carnet need be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for several containers
loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 d) below).

Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet may involve
several Customs offices of departure and destination but the total number of Customs offices of departure and destination shall
not exceed four. The TIR carnet may only be presented to Customs offices of destination if all Customs offices of departure have
accepted the TIR carnet (see also rule 10 e) below).

Number of forms: Where there is only one Customs office of departure and one Customs office of destination, the TIR carnet must
contain at least 2 sheets for the country of departure, 2 sheets for the country of destination and 2 sheets for each country traversed.
For each additional Customs office of departure (or destination) 2 extra sheets shall be required.

Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles, or container(s) at each
Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the last Customs office of departure, the
Customs Officer shall sign and date stamp item 17 below the manifest on all vouchers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

Erasures, over-writing: No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any correction shall be made by crossing out the
incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be initialled by the person making it
and endorsed by the Customs authorities.

Information concerning registration: When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-trailers, the
identification or manufacturer’s no. shall be shown instead of the registration no.

The manifest:

(a) The manifest shall be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow another
language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require its translation into their own
language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers are advised to supply the driver of the vehicle
with the requisite translations.

(b) The information on the manifest should be typed or multicopied in such a way as to be clearly legible on all
sheets.
Illegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) Separate sheets of the same model as the manifest or commercial documents providing all the information required by the
manifest, may be attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must bear the following particulars:
(i)  the number of sheets attached (box 8);

(i) the number and type of the packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached sheets

(boxes 9 to 11).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or each container shall be
indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registration no. of the vehicle or the
identification no. of the container (item 9 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods taken under
Customs control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other on the manifest.

Packing lists, photographs, plans, etc: When such documents are required by the Customs authorities for the identification of heavy or
bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the cover of the carnet. In addition, a
reference shall be made to these documents in box 8 of all vouchers.

Signature: All vouchers (items 14 and 15) must be dated and signed by the holder of the carnet or his agent.
C. Incidents or accidents

In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier shall immediately
contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent authorities of the country he is in. The
authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified report which is contained in the TIR carnet.

In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may be carried out only
in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw up the certified report. Unless the
carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or container substituted must be one approved for the transport of goods
under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details of the seal affixed shall be indicated in the certified report.
However, if no approved vehicle or container is available, the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container,
provided it affords adequate safeguards. In the latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they, too,
can allow the transport under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier may take action on his
own initiative, without requesting or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13 above. It shall then be for him to furnish
proof that he was compelled to take such action in the interests of the vehicle or container or of the load and, as soon as he has taken
such preventive measures as the emergency may require, he shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that the
facts may be verified, the load checked, the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

In addition to the model form inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with a supply of certified
report forms in the language or languages of the countries of transit.
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ANEXA 2
REGULAMENT PRIVIND CONDITIILE TEHNICE APLICABILE
VEHICULELOR RUTIERE CARE POT FI ADMISE LA TRANSPORTUL
INTERNATIONAL SUB SIGILIU VAMAL
Articolul 1
Principii fundamentale

Vor putea fi agreate pentru transportul international de marfuri sub
sigiliu vamal numai vehiculele al caror compartiment destinat incarcaturii este
construit si amenajat astfel incat:

a) nici o marfa sa nu poata fi scoasa din partea sigilata a vehiculului sau
introdusa acolo fara a lasa urme vizibile de efractie sau fiara ruperea sigiliului
vamal;

b)  un sigiliu vamal sa poata fi aplicat intr-un mod simplu si eficient;

C)  sa nu aiba nici un spatiu ascuns care sa permita disimularea marfurilor;

d) toate spatiile susceptibile de a contine marfuri sa fie usor accesibile
pentru controlul vamal.

Comentarii la articolul 1

Rezervoare cilindrice ale vehiculelor

Rezervoarele facultative nu vor putea fi considerate compartimente
rezervate pentru incarcdaturd, atdta timp cdr servesc drept rezervoare de
combustibil pentru vehicul. Rezervoarele suplimentare utilizate pentru a
transporta alte marfuri decdat combustibil nu ar trebui sa fie considerate
nici ele compartimente rezervate pentru incarcatura din cauza
dificultarilor tehnice pe care le-ar putea implica omologarea lor si
distinctia care trebuie facuta intre ele si rezervoarele obisnuite.
(TRANS/GE.30/39, paragrafele 51-54)
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Marcaje pe compartimentul destinat incarcaturii

Vopsirile, calcomaniile, benzile din materiale reflectorizante, si alte
marcaje similare care nu pot fi inlaturate de pe peretii sau prelatele
compartimentelor destinate incarcaturii nu sunt autorizate decdt cu
condifia sa nu
ascunda  structura peretelui sau a prelatei, care trebuie sa ramdna
vizibila. Autocolantele si alte marcaje similare care ar putea acoperi
orificiile compartimentului destinat incarcaturii nu trebuie totusi sa fie
autorizate (vezi gi comentariul privind paragraful 5 al articolului 3 al
anexei 2).

(TRANS/WP.30/151, paragraful 39; TRANS/GE.30/57, paragraful 45)

Articolul 2

Structura compartimentului destinat incarcaturii

1. Pentru a corespunde prevederilor art.1 al prezentului Regulament:

a) elementele componente ale compartimentului rezervat incarcaturii
(pereti, podele, usi, acoperis, cadre, traverse, etc.) vor fi asamblate fie cu
dispozitive care nu vor putea fi scoase si repuse la loc din exterior fara a
lasa urme vizibile, sau vor fi asamblate folosind metode care au ca efect sa
constituie un ansamblu care si nu poata fi modificat fira a lasa urme
vizibile. Daca peretii, podeaua, usile si acoperisul sunt formate din elemente
diverse, acestea vor trebui si raspunda acelorasi prescriptii si sa fie
suficient de rezistente;

Nota explicativa la articolul 2, paragraful 1 a)

2.2.14a) Asamblarea elementelor constitutive

a) Cand sunt utilizate dispozitive de asamblare (nituri, suruburi,
buloane si piulite, etc.), un numar suficient din aceste dispozitive vor
fi plasate din exterior, vor traversa elementele asamblate si vor depasi la
interior unde vor fi fixate intr-un mod sigur (de exemplu, nituite,
sudate, prinse 1in inele, insurubate si nituite sau sudate pe piulitad).
Totusi, niturile clasice (acelea a caror aplicare necesitai o interventie
de o parte si de alta a elementelor asamblate) vor putea fi aplicate si
din interior.
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Indiferent de cele de mai sus, podeaua compartimentelor
rezervate incarcaturii  poate fi fixata cu ajutorul unor suruburi
autofiletante, a unor nituri autopercutante, a unor nituri  introduse
folosind o0 incarcatura exploziva sau a unor nituri inserate
pneumatic, aplicate din interior si care traverseaza in unghi drept
podeaua si traversele metalice inferioare, cu conditia ca, in afara
suruburilor autofiletante, anumite extremitati sa fie pierdute 1in
partea exterioara a traversei sau sudate pe ea.

(CEE/TRANS/17, Amend.3; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1981)

b) Autoritatea competenta stabileste numarul si natura dispozitivelor
de asamblare care trebuie sa indeplineasca conditiile alineatului a) al
prezentei note, asigurandu-se ca nu este posibila deplasarea si
repunerea la loc aelementelor constitutive astfel asamblate fara a lasa
urme vizibile. Alegerea si aplicarea celorlalte dispozitive de asamblare
nu sunt supuse nici unei restrictii;

c) Dispozitivele de asamblare care pot fi scoase si inlocuite fara a lasa
urme vizibile prin actionare pe o singura parte, adica fara sa fie
necesar sa se intervina dintr-0 parte si din alta a elementelor de
asamblare, nu vor fi admise in sensul alineatului a) al prezentei note.
Este vorba, in special, de nituri cu expansiune, nituri “oarbe” si similare;

d) Modalitatile de asamblare descrise mai sus se aplica vehiculelor
speciale, de exemplu vehiculelor izoterme, vehiculelor frigorifice, si
vehiculelor cisterna, in masura in care ele nu sunt incompatibile cu
prescriptiile tehnice pe care aceste vehicule trebuie sia le satisfaca
pentru utilizarea lor. Cand nu este posibil, din motive tehnice, sa se
fixeze elementele in modul descris la alineatul a) al prezentei note,
elementele constitutive vor putea fi asamblate prin intermediul
dispozitivelor mentionate la alineatul c¢) din aceasta notia, cu
conditia ca dispozitivele utilizate pe fata interioara a peretelui sa nu
fie accesibile din exterior.
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Comentarii la nota explicativa 2.2.1 a)

1. Dispozitiv de asamblare

Dispozitivul care figureaza mai jos este conform paragrafului 1 a)
al articolului 2 din anexa 2, cu condisia ca un numar suficient din
aceste dispozitive sa fie inserate din exterior i fixate solid in interior,
conform notei explicative 2.2.1 a) a anexei 6.

(TRANS/WP.30/123, paragrafele 34-36; TRANS/WP.30/127, paragraful
45; TRANS/WP.30/AC.2/23, anexa 3)

Principiu de asezare

— e il

N=
-

l. Tija este 2. Nasul de agezarea 3. Continudnd 4. Apoi tija este
plasala utilajului este plasat pe  s8 tragi pe tija, ruptd pnn iracliune.
in orificiu i coada tijei §i lipeste dispozitivul va Actiunea

inelul cele doud table una de  sertiza inelulu dispozitivului este
pe tija. ccalalta prin tracfiune  pe gawl ajei. inversatd, permifind

asupra tijei. degajarca nasului.
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2. Dispozitiv de asamblare

Dispozitivul de asamblare care este prezentat mai jos este conform
dispozigiilor anexei 6, nota explicativa 2.2.1 a). Date fiind caracteristicile
tehnice proprii, cum ar fi capul larg si aplatizat, intaritura moletaza sau
patrata de sub capul larg si sistemul de inchidere incapsulat (in plastic),
dispozitivul poate fi fixat solid ir interiorul compartimentelor rezervate
incarcaturii fara sa trebuiasca a fi sudat, nituit, etc. Pentru amplasarea
dispozitivului de asamblare, trebuie actionat din ambele parsi ale
elementelor de asamblat, dar dispozitivul nu poate fi deschis decdr din
partea piulifei de ghidaj, adica din interiorul compartimentului rezervat
incarcaturii. Dispozitivul de asamblare cu intaritura patrata serveste in mod
normal la fixarea balamalelor la compartimentele de incarcare..
(TRANS/WP.30/135,paragrafele 43 si 44; TRANS/WP.30/137, paragrafele
59-61; TRANS/WP.30/AC.2/27, anexa 3)

Exemple de dispozitiv de asamblare

ntarirs moletad

Cap larg st
aplaitzm

Fiulith de ghidaj .
. -~
Dispozitiv de Sistem de -
moniare inchidere L
- incapsulat
- -
-
L= Intiriturd pateatd
Interior -

Extenior
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Nituri  autopenetrante inserate pneumatic pentru fixarea podelei
compartimentelor rezervate incarcaturii

Din constructie, se utilizeaza nituri autopenetrante care comporta pe tija
lor o filetare elicoidalad analoaga in numeroase privinge aceleia a unui
surub autofiletant, ceea ce asigura 0 ancorare mai solida in cazul in care
podeaua este relativ subgire. Conform acestei metode, frecarea care se
produce in momentul introducerii  cuiului  antreneaza fuzionarea
cromatului de zinc care acopera tija acestuia din urma cu materialul
traversei podelei, care se sudeaza astfel in conditii satiSfacatoare.
(TRANS/GE.30/33, paragraful 125; TRANS/GE.30/GRCC/10, paragrafele
52-54}

Suruburi autofiletante si autoperforante

Surubul autofiletant si autoperforant reprezentat in schira nr.l nu este
considerat surub autofiletant in sensul notei explicative 2.2.1 a) a) a anexeli
6 la Convenyie. Suruburile autofiletante si autoperforante trebuie, in
termenii dispozigiilor notelor explicative 2.2.1 a) a) si b) ale anexei 6, sa fie
sudate in traversele metalice inferioare. O alta solugie ar consta din indoirea
parfii iegite in afara ale anumitor suruburi, in unghi de cel pugin 45 de
grade, asa cum este indicat in schifa nr.2. Cu toate acestea, daca
suruburile sunt utilizate pentru o podea asa cum este aceea prezentata in
schitele nr.3 si 4, sudarea sau indoirea surubului nu sunt considerate
necesare.

(TRANS/WP.30/135, paragrafele 48 — 51; TRANS/WP.30/AC.2/27, anexa 3)
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Schija 1
MOD DE FIXARE
b, Gaurirea lemnuluoi
2. Penctrarea in placa de lemn 5 de ojel
fanpioarele suurbului se rupla contactul cu
metalul}
3. Terminarca hilerdn ielementele 151 H
sunt asambilaie)

Secpunca B-C

CONVENTIA TIR

Element struciural T ilemn)
Element structural 1Fotel)

Partea din faja
Schifa 2

Imaginea A

Schira 3
Podea 5iomaterial care acoperd podeana
rezistente fa wzard fixme de sasiul
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b)

2.2.1h)

Admisibilitatea niturilor oarbe

In general, asa cum se precizeaza in nota explicativa 2.2.1 a) c) la anexa 6,
utilizarea niturilor oarbe pentru asamblarea elementelor constituitve ale
compartimentelor rezervate incarcaturii nu este admisa in sensul
Convenyiei. Cu toate acestea, niturile oarbe pot fi utilizate, cu conditia ca un
numar suficient de alte dispozitive de asamblare descrise in nota explicativa
2.2.1 a) a) la anexa 6 a Convengiei sa fie utilizate pentru asamblarea
elementelor constitutive.

(TRANS/WP.30/137, paragrafele 54-58; TRANS/WP.30/AC.2/29, anexa 3)

usile si orice alte sisteme de inchidere (inclusiv robinetele, chepengurile, etc.) vor
fi prevazute cu un dispozitiv care va permite aplicarea unui sigiliu vamal. Acest
dispozitiv nu va trebui sa poata fi scos si repus la loc din exterior fiara a lisa urme
vizibile si nici usa sau inchizitoarea nu vor trebui si poati fi deschise, fara a rupe
sigiliul vamal. Sigiliul va fi protejat in mod adecvat. Acoperisurile care se pot
deschide vor fi admise;

Nota explicativa la articolul 2, paragraful 1 b)

Usile si alte sisteme de inchidere
a) Dispozitivul care permite aplicarea sigiliului vamal trebuie sa fie:

i) fixat prin sudura sau cu ajutorul a cel putin doua dispozitive de
asamblare conform alineatului a) al notei explicative 2.2.1 a), sau

i) conceput astfel incat sa nu poata fi inlaturat, dupa ce compartimentul
rezervat incarcaturii a fost inchis si sigilat, fara a lasa urme vizibile,
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El trebuie de asemenea:

iii) sa fie prevazut cu gauri cu un diametru de cel putin 11 mm diametru
sau cu deschideri de 11 mm lungime pe 3 mm largime, si

IV) sa prezinte aceeasi siguranta indiferent de tipul de sigiliu utilizat.

Balamalele simple, balamalele ingropate si alte dispozitive de prindere a
usilor, etc. vor trebui sa fie fixate conform prevederilor alineatului a) i) si ii)
ale prezentei note. Pe langa aceasta, diferitele parti constitutive ale
dispozitivelor de prindere (de exemplu axele sau tijele balamalelor), in
masura in care ele sunt indispensabile pentru a garanta securitatea vamala a
compartimentului rezervat incarcaturii, vor fi imbinate astfel incat sa nu
poata fi inlaturate sau demontate fara a lasa urme vizible atunci cand
compartimentul rezervat incarcaturii este inchis si sigilat. (vezi schiza nr.la
de la anexa 6}

Totusi, atunci cand dispozitivul de prindere nu este accesibil din exterior, va
fi suficient ca usa, etc., odata inchisa si sigilata, sa nu poata fi inlaturata din
acest dispozitiv fara a lasa urme vizibile. Atunci cand usa sau sistemul de
inchidere comporta mai mult de doua balamale, numai cele doua balamale
care sunt cele mai apropiate de extremitatile usii trebuie sa fie fixate
conform prescriptiilor alineatului a) i) si ii) de mai sus.
(CEE/TRANS/17/Amend.8; intrat in vigoare pe 1 august 1987)

Comentarii la nota explicativa 2.2.1 b) b)

Usa sau dispozitivul de inchidere avind mai mult de doua balamale

In cazul in care o usa sau un dispozitiv de inchidere are mai mult de doua
balamale, autoritarile competente pot cere ca balamalele suplimentare sa fie
fixate pentru a indeplini condifiile enungate la articolul 1 al anexei 2 la
Convenyie.

(TRANS/WP.30/AC.2/35, anexa 6; TRANS/WP.30/155, paragraful 45)
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Balamale de prindere

Dispozitivul ilustrat mai jos raspunde dispozitiilor alineatului b) al notei
explicative 2.2.1 b) a anexei 6 in legatura cu paragraful a) ii).

Placd stredelind

Tija

(1Arh capul
surubulul
hexagonal)

Cuginet

Descriere

Tija si cuzinetul acestui dispozitiv, datorita formei lor speciale, nu pot sa fie
trase atunci cdnd balamaua este inchisa. In plus, trebuie utilizat un surub cu
cap hexagonal, al carui cap depaseste tija. Cdnd balamaua este inchisa,
spatiul intre capul surubului si cuzinet trebuie sa fie destul de ingust pentru a
impiedica indepartarea surubului fara a lasa urme vizibile, in care caz nu este
necesara sudarea surubului.

(TRANS/WP.30/123, paragrafele 46 si 47 si anexa 2; TRANS/WP.30/AC.2/23,
anexa 3)
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c) In mod exceptional, in cazul vehiculelor care au compartimente calorifuge
rezervate incarcaturii, dispozitivul pentru sigilarea vamala, balamalele si
celelalte piese a caror inlaturare ar permite accesul 1in interiorul
compartimentului rezervat incarcaturii sau al acelor spatii in care marfurile ar
putea fi ascunse, pot fi fixate pe usile acestui compartiment rezervat
incdrcaturii cu ajutorul urmatoarelor:

i) Buloane sau suruburi de fixare introduse din exterior, dar care nu
satisfac conditiile cerute la alineatul a) al notei explicative 2.2.1 a) de mai
sus, cu conditia ca:

- varfurile buloanelor sau suruburile de fixare sa fie ancorate intr-o0
placa sfredelita sau intr-un dispozitiv asemanator montat in spatele
panoului exterior al usii, si

- capetele unui numar corespunzator ale acestor buloane sau suruburi
sa fie sudate de dispozitivul de sigilare vamala, de balamale, etc.,
astfel incat acestea sa fie complet deformate si

- sa nu poata fi inlaturate buloanele sau suruburile de fixare fara a
lasa urme vizibile (vezi schita nr.1 de la anexa 6);

i) Un dispozitiv de fixare introdus din interiorul usii izolate, sub rezerva:

- ca tija de fixare si colierul de blocare a dispozitivului sa fie
asamblate cu ajutorul unui utilaj pneumatic sau hidraulic si sa fie
fixate in spatele unei placi sau unui dispozitiv analog inserat intre
invelisul exterior al usii si acela izolant, si

- capul tijei de fixare sa nu fie accesibil din interiorul
compartimentului rezervat incarcaturii, si
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- ca un numar suficient de coliere de blocare si de tije de fixare sa fie
sudate impreuna si sa nu fie posibild indepartarea dispozitivelor fara
a lasa urme vizibile. (vezi schiga nr.5 a anexei 6)
(CEE/TRANS/17/Amend.13; intrat in vigoare pe 1 august 1991)

Termenul “compartiment calorifug rezervat incarcaturii” trebuie sa fie
interpretat ca aplicandu-se compartimentelor frigorifice si izoterme

rezervate InCarcaturilor.

Comentariu la nota explicativa 2.2.1 b) c) ii)

Textul care figureaza la primul alineat va fi mai usor de interpretat daca dupa
cuvintele “asamblate cu ajutorul unui utilaj penumatic sau hidraulic, cuvintele “si sa

fie fixate“ ar fi inlocuite cu: “blocdnd capul tijei *.
(TRANS/WP.30/AC.2/29, paragraful 25)

d) Vehiculele care au un numar important de inchizatori cum ar fi vane, robinete,
chepenguri, flanse, etc., vor fi amenajate astfel incat sa limiteze, pe cat posibil,
numarul sigiliilor vamale. In acest scop, inchizatorile alaturate unele de
celelalte vor fi unite printr-un dispozitiv comun necesitand un singur sigiliu sau
prevazute cu un capac corespunzand aceluiasi scop ;

e) Vehiculele cu acoperisul care se poate deschide, vor fi construite astfel incat sa
limiteze pe cat posibil numarul sigiliilor vamale.

f) In cazul in care sunt necesare mai multe sigilii vamale pentru asigurarea
securitatii acestora, numarul acestor sigilii va fi indicat in Certificatul de
agreare la rubrica 5 (anexa 4 a Conventiei TIR din 1975). Se va atasa 0
schitd, sau o fotografie a vehiculului rutier la Certificatul de agreare, indicand
situarea exacta a sigiliilor vamale.

(CEE/TRANS/17 Amend.23; intrat in vigoare pe 7 noiembrie 2003)



ANEXA 2 -135 - CONVENTIA TIR

Comentariu la nota explicativa 2.2.1 b) f)

Este necesar un termen pentru punerea in aplicare, pentru includerea in
certificatul de agreere a informatiilor privind numarul si amplasarea sigiliilor
atunci cdnd sunt solicitate mai multe sigilii vamale.

Dispozifiile notei explicative 2.2.1 b) f) care intra in vigoare pe [7 august
2003] vor fi aplicabile vehiculelor rutiere care trebuie sa fie agreate pentru
prima data, precum si, dupa caz, cu ocazia inspectiei la fiecare doi ani sau cu
ocazia reinnoirii agreerii dupa intrarea in vigoare a notei explicative sus-
mengionate. In consecingd, incepdnd cu 7 august 2005, toate vehiculele rutiere
pentru care securitatea sigiliilor vamale necesita mai multe sigilii vor trebui sa
posede un certificat de agreare conform notei explicative 2.2.1 b) f).
(TRANS/WP.30/206, paragraful 62 si anexa 2; TRANS/WP.30/AC.2/69, paragraful
59 si anexa 2; TRANS/WP.30/AC.2/69/Corr.1).

Comentariu la articolul 2, paragraful 1 (b)

Fixarea usilor

Atunci cdnd usile vehiculelor sau containerelor care nu sunt nici frigorifice nici
izoterme au un invelis interior, dispozitivele (buloane, nituri, etc.) care fixeaza
balamalele si dispozitivul de sigilare vamala trebuie sa traverseze usa pe toata
grosimea sa (inclusiv invelisul) si sa fie vizibil fixate in interior.

(TRANS/GE.30/14, paragraful 101).

Numarul de sigilii vamale

Comentariul a fost eliminat.
(TRANS/WP.30/AC.2/69, anexa 2)
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Exemple de dispozitive de sigilii vamale

Astfel incat compartimentele rezervate incarcaturii i containerele Sa prezinte
garanyiile vamale necesare, dispozitivele de sigilare trebuie  sa  indeplineasca
condigiile de la alineatul a) al notei explicative 2.2.1 b) a anexei 6 (vezi figura
1-4). In plus, sigiliille vamale trebuie sa fie aplicate conform prescripyiilor
urmatoare:

cordonul de fixare nu trebuie sa fie mai lung decdt este necesar si
trebuie sa fie suficient de strans;

cordonul de fixare trebuie sa treaca prin belciugele TIR ;
sigiliile vamale trebuie sa fie aplicate cat mai strans posibil ;

celelalte parsi ale sistemului de inchidere, de exemplu mdnerele
mecanismelor de inchidere, zavoarele superioare si inferioare si
etrierele cremonei sunt fixate asa dupa cum este indicat la alineatul a)
al notei explicative 2.2.1 a) a anexei 6 (vezi figurile 1 -4).

Va trebui sa se fina seama de faptul ca eficienta unui dispozitiv oarecare de
sigilare va fi redusa in caz de wuzura, de exemplu, a tijelor cremonei,
articulagiilor  balamalelor sau  zavoarelor. Trebuie luate  masuri
corespunzdtoare pentru stabilirea acestor cazuri de uzura.

(TRANS/WP.30/145, paragraful 17; TRANS/WP.30/AC.2/31, anexa 3)
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Figura I

Exemplu de ugi din spate a Compartimentelor si containerelor dotatd cu un sistem de inchidere
a ugilor care prezinti garanyii vamale suficiente
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Figura 2
Exemple de dispozitive de sigilare vamali
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Dispozitivul de sigilare nr.1 este in mod special vulnerabil la efractii dacd indicafiile
sus-menfionate nu sunt respectate. Dispozitivele de mai jos , care ofera o protectie mai eficienta
impotriva manipuldrilor inainte ca sigiliile vamale s3 fie aplicate, sunt preferabile.
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Dispozitivele de sigilare vamald nr. 3 §i 4 pot fi de asemenea utilizate pentru blocarea usilor
containerelor si vehiculelor izoterme si calorifuge . In cazul unei astfel de utilizéri, dispozitivele de
sigilare vamala pot fi fixate cu ajutorul a cel putin doua nituri sau suruburi de fixare, inserate intr-o
placd metalicd sfredelitd ancoratd pe panoul exterior al usii. In acest caz capetele niturilor sau
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suruburilor trebuie sudate in aga fel inciit sd fie complet deformate (vezi §i schifa nr.1 a anexei 6)
| TRANS/GE.30/6, paragraful 35]

Figura 3
Exemplu de dispozitiv de sigilare vamaii
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. Acest dispozitiv de sigilare vamala trebuie utilizat de preferintd pentru containere §i pentru
SDmPMImEmME destinate incdrclturii, compartimente metalice . Trebuie manifestatd o atenie
POTIE in a stabili locul exact unde trebuie aplicate sigiliile. Pot fi utilizate diverse tipuri de sigilii.
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Pentru sigiliile care au cabluri in forma de “opt”, se recomandi introducerea cablului prin cele patru
orificii (a. b. ¢, d). Daca se utilizeaza sigilii rigide, sigiliul trebuie 53 ircaca prin orificiul ©) sau d).

Figura 4
Exemplu de dispozitiv de sigilare vamald
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Acest model de dispozitiv de sigilare vamald este wtilizal pentru usile contuinerelor 51
compartimentclor calorifuge. Punctul de sigilare poate diferi de la un model la alwl, in functie de
orificiul destinat sigiliinit care poate I orizontal sau vertical. Din punciul de vedere al vamilor,

dispozitival cu orificiu vertical este mai sigur, in timp ce dispozitivul cu orificiu orizontal necesita
un sigiliu strdns pentru a putea oferi garantiile vamale necesarc,
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c) deschiderile de ventilatie si de scurgere vor fi prevazute cu un dispozitiv care
sa impiedice accesul in interiorul compartimentului rezervat incarcaturii.

Acest dispozitiv va trebui sa nu poata fi scos si repus la loc din exterior fara a
lasa urme vizibile.

Nota explicativa la articolul 2, paragraful 1 ¢)

2.2.1¢)-1 Deschiderile pentru ventilatie

a) Dimensiunea lor maxima nu va trebui, in principiu, sa depaseasca 400 mm.

b) Deschiderile care permit accesul direct la compartimentul rezervat
incarcaturii, vor fi astupate cu:

i) 0 folie metalica sau o placa metalica perforata (dimensiunea maxima
a gaurilor: 3 mm in ambele cazuri) si protejate cu un grilaj metalic
sudat (dimensiunea maxima a ochiurilor: 10 mm), sau

i) o placa metalica perforatd unica avand o0 grosime suficienta
(dimensiunea maxima a gaurilor: 3mm; grosimea placii: cel putin 1 mm).
(CEE/TRANS/17/Amend.12; intrat in vigoare pe 1 august 1990)
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Comentariu la nota explicativa 2.2.1 c)-1

Deschiderile compartimentelor calorifuge rezervate incarcaturii

Exemplu de placa montata intre peretele interior si peretele exterior ai unui
compartiment calorifug rezervar incarcaturii.
(TRANS/WP.30/127, paragraful 43; TRANS/WP.30/AC.2/25, anexa 3)
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c) Deschiderile care nu permit accesul direct la compartimentul rezervat
incarcaturii (de exemplu datorita utilizarii sistemelor de coturi sau de sicane)
trebuie sa fie prevazute cu dispozitivele mentionate la alineatul b), in care
dimensiunile gaurilor si ochiurilor pot ajunge totusi la 10 mm (pentru folia
metalica sau placa metalica) si 20 mm (pentru grilajul metalic).
(CEE/TRANS/17/Amend.12; intrat in vigoare pe 1 august 1990)

d) Atunci cand deschiderile vor fi facute 1in prelate, dispozitivele
mentionate la alineatul b) al prezentei note vor fi in principiu solicitate. Totusi,
sistemele de astupare constituite dintr-o placa metalica perforata plasata la
exterior si o folie metalica sau din alt material, fixata la interior, vor fi admise.
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e) Dispozitivele identice nemetalice vor putea fi admise cu conditia ca
dimensiunile gaurilor si ale ochiurilor sa fie respectate si ca materialul utilizat
sa fie suficient de rezistent pentru ca aceste gauri si aceste ochiuri sa nu poata
fi largite sensibil fara o deteriorare vizibila. In plus dispozitivul de aerisire nu
trebuie sa poata fi inlocuit actionand numai dintr-o singura parte a prelatei.

f) Deschiderea pentru ventilatie poate fi echipata cu un dispozitiv de
protectie. Acest dispozitiv va fi fixat de prelata astfel incat sa permita
controlul vamal al acestei deschideri. El va fi fixat de prelata la o distanta de
cel putin 5 cm de ecranul deschiderii de ventilatie.

(CEE/TRANS/17, Amend.5; intrat in vigoare pe 1 august 1984)

Comentarii la nota explicativg 2.2.1 ¢)-1

Exemplu de dispozitiv de protectie
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Deschiderile de ventilatie ale compartimentelor de incarcare

Desi dimensiunea deschiderilor de ventilagie nu trebuie, in principiu, sa
depaseasca 400 mm, orice administragie competenta careia ii va fi prezentata
0 deschidere mai mare de 400 mm va putea agrea aceasta deschidere, Cu
condifia ca toate celelalte prescripyii Sa fie respectate.

(TRANS/GE.30/14 paragraful 102; TRANS/WP.30/143, paragrafele 36 si 37;
TRANS/WP.30/AC.2/31, anexa 3)

Nota explicativa la articolul 2, paragraful 1 c)

2.2.1¢)-2 Deschideri de scurgere
a) Dimensiunea lor maxima nu va trebui, in principiu, sa depaseasca 35 mm;

b) Deschiderile care permit accesul direct la compartimentul rezervat
incarcaturii vor fi prevazute cu dispozitive indicate la alineatul b) al notei
explicative 2.2.1 c)-1 pentru deschiderile de ventilatie;

c) Atunci cand deschiderile de scurgere nu permit accesul direct la
compartimentul rezervat incarcaturii, dispozitivele vizate la alineatul b) al
prezentei note nu vor fi solicitate, cu conditia ca deschiderile sa fie
prevazute cu un sistem sigur de sicane, usor accesibil din interiorul
compartimentului rezervat incarcaturii.

2. Indiferent de dispozitiile alineatului c¢) al articolului 1 al prezentului Regulament,
vor fi admise elementele constitutive ale compartimentului rezervat incirciturii care,
din motive practice, trebuie sa comporte spatii goale (de exemplu, intre plicile unui
perete dublu). Pentru ca aceste spatii sa nu poata fi utilizate pentru ascunderea
marfurilor:

i) daca imbricamintea interioaria a compartimentului acopera peretele pe toata
inaltimea sa de la podea la acoperis sau, in alte cazuri, daca spatiul care existi
intre aceasta imbracaminte si peretele exterior este in intregime inchis,
imbracamintea respectiva va trebui sa fie fixata astfel incat sa nu poata fi
demontata si repusa la loc fari a lasa urme vizibile, si
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i) daca imbriacamintea nu acopera peretele pe toata inaltimea sa si daca spatiile
care le separa de peretele exterior nu sunt in intregime inchise, si in toate celelalte
cazuri in care constructia presupune spatii, numarul spatiilor respective va
trebui sa fie redus la minimum si aceste spatii vor trebui sa fie usor accesibile
pentru controalele vamale.

Comentariu la articolul 2, paragraful 2

Eliminarea elementelor structurale goale

Elementele structurale goale si inchise ale compartimentelor rezervate
incarcaturii vor trebui sa fie limitate la minimum i sa fie in mod
treptat eliminate la noile modele de compartimente de incarcare,
recurgandu-se pe cat posibil la grinzi deschise. Daca, din motive de
constructie, sunt prevazute spatii inchise in elementele structurale ale
compartimentelor destinate incarcarurii, orificiile destinate facilitarii
controalelor vamale in spasii goale sunt admise. Prezenta acestor
orificii de inspectie trebuie sa fie notata la rubrica 12 a certificatului
de omologare a vehiculelor rutiere (anexa 4 a Convenyiei).
(TRANS/WP.30/135, paragrafele 63 - 65; TRANS/WP.30/137,
paragrafele 65-67; TRANS/WP.30/AC.2/27, anexa 3;
TRANS/WP.30/151, paragrafele 33-36).

3. Lucarnele vor fi autorizate cu conditia ca ele sa fie confectionate din materiale
suficient de rezistente si ca ele sa nu poata fi scoase si repuse la loc din exterior fara a
lasa urme vizibile. Totusi sticla va putea fi admisa, dar daca se utilizeaza un alt fel de
sticla decat cea securizata, lucarnele vor fi prevazute cu un grilaj metalic fix care nu
poate fi scos din exterior ; dimensiunea ochiurilor grilajului nu va depisi 10 mm.
(CEE/TRANS/17, Amend.7; intrat in vigoare pe 1 august 1986)
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Nota explicativi la articolul 2, paragraful 3

2.2.3 Sticla securizata

Sticla va fi considerata ca fiind securizata daca nu exista riscul de a fi distrusa
sub actiunea unuia din factorii care intervin in mod obisnuit in conditiile
normale de utilizare a unui vehicul. Sticla va fi prevazuta cu un marcaj care sa
0 caracterizeze ca fiind securizata.

(CEE/TRANS/17, Amend.7; intrat in vigoare pe 1 august 1986)

4. Deschiderile amenajate in podea in scopuri tehnice, cum ar fi ungerea, intretinerea,
umplerea lazii cu nisip, nu vor fi admise decat cu conditia sa fie prevazute cu un
capac care sa poata fi fixat astfel incat sa nu poata fi posibil accesul din exterior la
compartimentul destinat incarcaturii.

Comentariu la articolul 2, paragraful 4

Protectia deschiderilor amenajate in podea in scopuri tehnice

Capacele deschiderilor amenajate in scopuri tehnice in podeaua vehiculelor
rutiere sunt suficient protejate atunci cdnd se plaseaza chiar in interiorul
compartimentului rezervat incarcaturii dispozitivul necesar pentru a interzice
din exterior accesul la acest compartiment.

(TRANS/GE.30/AC.2/14, paragrafele 35-39)

Articolul 3
Vehicule cu prelatia

1. Vehiculele cu prelata vor indeplini conditiile articolelor 1 si 2 ale prezentului
Regulament in masura in care acestea sunt susceptibile sa le fie aplicate. Ele vor fi in
plus conforme dispozitiilor prezentului articol.

2. Prelata va fi confectionata fie din panza tare, fie dintr-o tesitura acoperiti cu
material plastic sau cauciucat, neextensibil si suficient de rezistent. Ea va fi intr-o
stare buna si confectionata astfel incat odata plasat dispozitivul de inchidere, sa nu se
poata avea acces la compartimentul rezervat incarciturii fira a lisa urme vizibile.
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3. Daca prelata este confectionata din mai multe buciti, marginile acestora vor fi
indoite una in cealalta si asamblate cu ajutorul a doua cuséituri la distanta de cel
putin 15 mm. Aceste cusaturi vor fi efectuate conform schitei nr.l anexata la
prezentul Regulament; totusi, atunci cand, pentru anumite buciti ale prelatei (cum
ar fi partile rabatabile si colturile intarite), nu este posibila asamblarea bucitilor in
acest mod, va fi suficientid indoirea marginii partii superioare si executarea
cusaturilor conform schitelor nr.2 sau nr.2 a) anexate la prezentul Regulament. Una
din cusaturi nu va fi vizibila decat din interior si culoarea firului utilizat pentru
aceasta cusatura va trebui sa fie net diferita de culoarea prelatei, precum si de
culoarea firului utilizat pentru cealalta cusatura. Toate cusiturile vor fi efectuate cu
masina.

Nota explicativa la articolul 3, paragraful 3

2.3.3 Prelate confectionate din mai multe bucati

a) Diversele bucati ale aceleasi prelate pot fi confectionate din materiale
diferite, indeplinind dispozitiile paragrafului 2 al articolului 3 al anexei 2;

b)  La confectionarea prelatei, va fi admisa orice dispunere a bucatilor
care ofera garantii de securitate suficiente, cu conditia ca asamblarea sa fie
realizata conform prescriptiilor articolului 3 al anexei 2.

4. Daca prelata este confectionata din panza acoperita cu material plastic si din mai
multe buciti, aceste bucati vor putea de asemenea fi asamblate prin lipire conform
schitei nr.3 anexata la prezentul Regulament. Marginea unei bucati va acoperi
marginea celeilate bucati pe o lagime de cel putin 15 mm. Unirea bucatilor va fi
asigurata pe toata aceastia latime. Marginea exterioara de asamblare va fi
acoperita cu o panglica din material plastic, avand o latime de cel putin 7 mm,
care va fi fixata prin acelasi procedeu de lipire. Pe aceasta panglica, precum si pe o
latime de cel putin 3 mm de fiecare parte a acesteia, va fi imprimat un relief uniform
si bine marcat. Lipirea se va efectua astfel incat bucitile sii nu poati fi separate, apoi
reasamblate, fara a lasa urme vizibile.
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Comentarii la articolul 3, paragraful 4

Panglica din material plastic

Aplicarea unei panglici din material plastic este o prescriptie indispensabila
pentru siguranga vamalda. In consecinga, eliminarea ei nu va fi autorizata.
(TRANS/GE.30/17, paragraful 99)

Acoperirea marginilor bucatilor de prelata

Daca, pentru siguransa vamala este suficienta o acoperire de cel pufin 15 mm
a marginilor bucatilor de prelata, o acoperire de 20 mm sau mai mult este
admisa si poate fi necesara din motive tehnice, in functie de materialul din
care este confectionata prelata si de aderenya sa.

(TRANS/WP.30/162, paragrafele 64 si 65, TRANS/WP.30/4C.2/37, anexa 6)

Metode de lipire a bucayilor de prelata

Metodele de lipire a bucdrilor de prelata care sunt recunoscute ca prezentdnd
garangii vamale corespunzdatoare daca sunt aplicate conform dispozigiilor
anexei 2 a Convenyiei sunt “metoda prin fuziune” prin care bucdyile de prelata
sunt lipite la temperatura inalta si “metoda frecvengei inalte” prin care
bucatile de prelata sunt lipite prin aplicarea de frecvense inalte si a unei
presiuni ridicate.

(TRANS/WP.30/162, paragrafele 64 si 65, TRANS/WP.30/4C.2/37, anexa 6)

5. Reparatiile se vor efectua conform metodei ilustrate in schita nr.4 anexata
prezentului Regulament, marginile vor fi indoite una in alta si asamblate prin doua
cusaturi vizibile si la distanta de cel putin 15 mm; culoarea firului vizibil din interior
va fi diferita de cea a firului vizibil din exterior si de cea a prelatei; toate cusaturile
vor fi efectuate la masina. Atunci cind reparatia unei prelate deteriorate
aproape de margini trebuie efectuata prin inlocuirea partii stricate cu o bucata,
cusitura va putea de asemenea sa fie efectuata conform prescriptiilor
paragrafului 3 al prezentului articol si schitei nr.l anexata la prezentul
Regulament. Reparatiile prelatelor dintr-o tesitura acoperita cu material plastic
vor putea fi de asemenea efectuate urmand metoda descrisa la paragraful 4 al
prezentului articol dar, in acest caz, panglica va trebui aplicati pe ambele fete ale
prelatei, bucata fiind aplicata pe fata interioara.
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Comentarii la articolul 3, paragraful 5

Benzi din materiale reflectorizante

Benzile din materiale reflectorizante care pot fi inlaturate si care mascheaza
structura prelatelor compartimentelor destinate incarcaturii sunt totusi
autorizate daca ele sunt complet lipite de prelatele din pdnza acoperite cu
material plastic si sunt atasate conform dispozitiilor paragrafului 5 al
articolului 3 al anexei 2 a Convenyiei (vezi schiza nr.9 de mai jos).
(TRANS/WP.30/151, paragraful 40)

Frefatd

Banda din matenal
reflecton zant

Panglicd din matenal plasic




CONVENTIATIR - 150 - ANEXA 2

Repararea prelatelor din panza acoperita cu material plastic

Procedeul urmator este admis pentru repararea acestor prelate: Se utilizeaza
vinil lichefiat sub actiunea presiunii si a caldurii pentru a fixa prin fuziune o
bucata pe prelata. In acest caz, 0 panglica din material plastic imprimat in
relief va fi aplicata pe marginea bucatii, pe ambele fere ale prelatei.
(TRANS/GE.30/6, paragraful 40; TRANS/GE.30/GRCC/4, paragraful 33)

6. Prelata va fi fixata pe vehicul astfel incat sa corespunda strict conditiilor alineatelor
a) si b) ale articolului 1 al prezentului Regulament. Vor putea fi utilizate urmatoarele

sisteme :

a) Prelata va putea fi atasata prin :

2.3.6a)-1

1) belciuge metalice fixate pe vehicul,
i) ochiuri introduse in marginea prelatei, si

iii) o legitura de inchidere care sa treaca prin belciuge pe deasupra
prelatei si sa rimana vizibila la exterior pe toata lungimea sa.

Prelata va acoperi elementele solide ale vehiculului pe o distanta de cel
putin 250 mm, masurati incepand din centrul belciugelor de fixare,
exceptand cazurile in care sistemul de constructie al vehicului impiedica
chiar el orice acces la compartimentul rezervat incarcaturii.

Note explicative la articolul 3, paragraful 6 a)

Vehicule cu inele culisante

Inelele de fixare din metal care culiseaza pe barele metalice fixate la
autovehicule sunt acceptabile in sensul prezentului paragraf (vezi schifa nr.2
anexatd la anexa 6), cu conditia:

a) ca barele sa fie fixate la vehicul la intervale de maxim 60 cm, astfel incat sa
nu poata fi scoase si repuse la loc fara a lasa urme vizibile;

b) ca inelele si fie facute cu bucla dubla sau prevazute cu o bara centrala si ca
ele sa fie fabricate dintr-0 singura bucata fara sudura; si
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c) ca prelata sa fie fixata la vehicul astfel incat sa indeplineasca strict conditia
enuntata la alineatul a) al articolului 1 al anexei 2 la prezenta Conventie.

2.3.6 8)-2 Vehicule prevazute cu dispozitive pivotante
Dispozitive pivotante metalice, din care fiecare pivoteaza intr-un inel metalic
fixat la autovehicul, sunt acceptabile in sensul prezentului paragraf (vezi schiza

nr.2a de la anexa 6), cu conditia :

a) ca fiecare inel metalic sa fie fixat astfel incat sa nu poata fi inlaturat si pus
la loc fara a lasa urme vizibile ; si

b) ca resortul fiecarui inel sa fie complet inchis intr-n capac metalic in forma
de clopot.
(CEE/TRANS/17, Amend.4 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1982)

Comentarii la articolul 6, paragraful 6 a)

Exemplu de bara de zavordre

Dispozitivul ilustrat mai jos este conform prescripgiilor paragrafului a)
al articolului 1 al anexei 2 si paragrafelor 6 a) si 8 al articolului 3 al
anexei 2.

Yodere laerald

_J-_L Panou

Iaters] , I
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Plach superiourd
culizsantd

Inel TIR rabatabil

Har¥ de incuiere

Cadru
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Descrierea schifei de mai sus

Dispozitivul va fi instalat pe panoul lateral : el va fi plasat in aceeasi
pozitie cu un belciug TIR de tip clasic si astfel incat belciugul sa fie
situat la maximum 150 mm de axul central al cadrului. Dispozitivul va
fi fixat pe panoul lateral cu ajutorul a doua nituri asemandtoare cu
acelea care sunt utilizate pentru fixarea belciugelor TIR obisnuite. El
este format din trei piese metalice montate impreund: 0 placa de
susyinere, un belciug TIR rabatabil si 0 placa superioara culisanta,
dotata cu o bara de zavordre. Atunci cdnd placa superioara este
Impinsd in pozifia “incuiat”, bara de zavordre culiseaza in cadru si
mengine impreuna panoul lateral si cadrul. Bara de zavordre trebuie
totusi sa penetreze cel pugin 20 mm in cadru. Belciugul TIR este atunci
in mod automat lasat in jos. In pozigia ldasat in JOS si atunci cand cablul
de inchidere este trecut prin belciugele situate deasupra prelatei, placa
superioara culisanta este blocata si nu mai poate fi reimpinsa in pozitie
de deschidere.

(TRANS/WP.30/125, paragraful 40; TRANS/WP.30/127, paragrafele
46 si 47, TRANS/WP.30/AC.2/23, anexa 3)

Forma ochiurilor

Ochiurile prelatelor pot fi rotunde sau ovale si belciugele nu trebuie sa
iasa in afara mai mult decdr este necesar in raport cu partile
corespondente ale vehiculului. Pentru a garanta ca prelatele sunt
fixate corespunzator, autoritatile vamale trebuie sa se asigure ca, in
momentul sigilarii vehiculului rutier, cordonul de inchidere este intins
corespunzator.

(TRANS/GE.30/57, paragraful 35)

Exemplu de belciuge metalice care servesc la inchiderea prelatelor
autovehiculelor

Un belciug metalic rabatabil de tip TIR este integrat pe suportii
metalici sudazi care susfin si congin mecanismele de inchidere a
peretilor. Belciugul TIR poate fi rabatat manual de-a curmezisul unei
mici deschideri operate in placa exterioara a cadrului. Sub acfiunea
unui resort, belciugul TIR este menfinut in pozifia “inchis” sau
“deschis”. Funcrionarea acestui belciug special este integrata
dupd cum urmeazd mecanismului de inchidere a peretilor.
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O piesa metalica este sudata la fiecare boly de inchidere a peretelui
astfel incat, atunci cand belciugul TIR se gaseste in pozitia deschis,
Miscarea verticala a bolyurilor de incuiere sa fie impiedicata si peretii
sa nu poata fi eliberati. In acelagsi timp, forma si dispunerea acestor
piese metalice impiedica deschiderea belciugelor TIR atunci cdnd
dispozitivele de inchidere a peretilor sunt in pozigia deschis.

Atunci cand este deschis, imobilizat de catre prelata si cordonul de
inchidere care il traverseaza, belciugul TIR fixeaza in primul rdnd
peretele de suporti si in al doilea rand fixeaza suporfii de podeaua
compartimentului destinat incarcarurii (loitra laterala).

In plus, bolful de incuiere a cadrului superior, care este sudat de unul
din bo/yurile de incuiere ale peretilor, imobilizeaza acoperisul, in timp
ce peretii sunt fixayi intr-o maniera sigura.

Atdta timp cdt belciugul TIR se Qdseste rabatat in pozitia deschis,
trebuie distrus complet cadrul inainte de a deschide peretele sau
acoperisul.

(TRANS/GE.30/AC.2/12, paragraful 15; TRANS/GE.30/35, paragraful
109 si anexa 2; TRANS/GE.30/GRCC/11, paragrafele 27 - 29; vezi
schifa de mai jos}

Exemplu de belciuge metalice care servesc la inchiderea prelatelor
autovehiculelor

Perete
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b) Atunci cind marginea unei prelate trebuie fixata definitiv de vehicul, cele doua
suprafete vor fi unite si asamblarea va fi continua si va fi realizata cu ajutorul
dispozitivelor solide.

Nota explicativa la articolul 3, paragraful 6 b)

2.3.6 b) Prelate fixate definitiv la vehicul

Atunci cand una sau mai multe margini ale prelatei sunt fixate definitiv de
caroseria vehiculului, prelata va fi mentinuta de o banda sau mai multe benzi din
metal sau din orice alt material corespunzator, ancorate de caroseria vehiculului
prin dispozitive de asamblare care satisfac conditiile prevazute la alineatul a) al
notei explicative 2.2.1 a) a anexei 6.

Comentariu la articolul 3, paragraful 6 b)

Dispozitivul prezentat in schifa nr.4 din anexa 6 satisface prescripyiile alineatelor a)
si b) ale paragrafului 6 al articolului 3 al anexei 2.
(TRANS/GE.30/55, paragraful 41)

c) Daca este utilizat un sistem de inchidere a prelatei, el va trebui, in pozitia inchis, sa
uneasca strans prelata cu exteriorul compartimentului rezervat incarcaturii (vezi ca
exemplu schita nr.6).

(CEE/TRANS/17, Amend.7; intrat in vigoare pe 1 august 1986)

7. Prelata va fi sustinuta de o suprastructura adecvata (suporti, pereti, arcuri, sipci,
etc.).

Comentariu la articolul 3, paragraful 7

Suporti pentru prelatele vehiculelor

Arcurile care sustin prelata sunt uneori goale si ar putea servi drept ascunzatori.
Totusi, este posibila verificarea acestora, ca multe alte paryi ale vehiculului. In aceste
conditii, arcurile goale sunt admise.

(TRANS/GE.30/14, paragraful 90; TRANS/GE.30/12, paragrafele 100 si 101,
TRANS/GE.30/6, paragraful 41)
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8. Intervalul intre belciuge si intre ochiuri nu va depasi 200 mm. Totusi, el ar putea
fi superior acestei valori, fara a depasi totusi 300 mm intre belciugele si intre ochiurile
situate de o parte si de alta a unui cadru, daca modul de construire a vehiculului si a
prelatei interzice orice acces la compartimentul destinat incarcaturii. Ochiurile
Vor trebui intarite.

(CEE/TRANS/17/Amend. 1 ; intrat in vigoare pe 1 august 1979)

Nota explicativa la articolul 3, paragraful 8

2.3.8 Un interval superior a 200 mm, dar care sa nu depaseasca 300 mm, poate fi acceptat
de o parte si de alta a unui cadru daca belciugele sunt montate retras in panourile
laterale si daca ochiurile au forma ovala si marime corespunzatoare pentru a putea fi
ingirate pe belciuge.

(CEE/TRANS/17, Amend.1; intrat in vigoare pe 1 august 1979)

9. Vor fi utilizate ca mijloace de inchidere:
a) cabluri de otel cu un diametru de cel putin 3 mm; sau

b) cordoane din canepa sau din sisal cu un diametru de cel putin 8 mm, imbricat intr-
un invelis din material plastic transparent neextensibil ; sau

c) cabluri formate dintr-un anumit numaér de fibre optice incorporate intr-un invelis din
otel torsadat, el insusi imbriacat intr-un invelis din material plastic transparent
neextensibil ; sau

d) cabluri formate dintr-un mijloc din material textil inconjurat de cel putin patru
toroane formate numai din fire de otel si acoperind in intregime mijlocul, cu conditia
ca diametrul acestor cabluri sa fie de cel putin 3 mm. (fiara a tine seama de invelisul
transparent, daca acesta exista).

Cablurile conforme cu dispozitiile alineatelor a) sau d) ale paragrafului 9 al
prezentului articol vor putea fi imbracate intr-un invelis din material plastic transparent
neextensibil.

In cazul in care prelata trebuie fixata de armatura intr-un sistem de constructie
care, de altfel, este conform dispozitiilor paragrafului 6 a) al prezentului articol, se poate
utiliza o banda ca mijloc de fixare (schita nr.7, anexata la prezenta anexa, ilustreaza un
exemplu de sistem de constructie de acest tip). Banda trebuie sa fie conformi
prescriptiilor stipulate la paragraful 11 a) iii) in ceea ce priveste materialul din
care este confectionati, dimensiunile sale si forma sa.

(CEE/TRANS/17, Amend. 11 ; intrat in vigoare pe 1 august 1989 ;
CEE/TRANS/17, Amend.17 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1994 ;
CEE/TRANS/17/Amend.25 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 2005)
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Nota explicativa la articolul 3, paragraful 9

2.3.9 Nota explicativa a fost suprimata
(CEE/TRANS/17, Amend.25; intrat in vigoare pe 1 octombrie 2005)

Comentarii la nota explicativa 2.3.9

Cabluri din nylon

Cablurile din nylon sub un invelis din material plastic nu sunt admise, deoarece ele nu
indeplinesc conditiile enungate la paragraful 9 al articolului 3 din anexa 2.
(TRANS/GE.30/AC.2/12, paragraful 16; TRANS/GE.30/GRCC/11, paragrafele 30-
33; CEE/TRANS/WP.30/232, paragraful 34 si Anexa; CEE/TRANS/WP.30/AC.2/91,
paragraful 24)

Cordonul de fixare

Atunci cdnd prelata trebuie fixata de armatura intr-un sistem de constructie care, de
altfel, este conform dispozifiilor paragrafului 6 a) al articolului 3, se poate utiliza un

cablu in locul unei benzi; acest cablu ar putea fi format din doud bucati.
(TRANS/WP.30/125, paragraful 33)

10. Fiecare tip de cablu sau cordon va trebui sa fie dintr-o singura bucata si prevazut
cu un cap metalic dur la fiecare extremitate. Fiecare cap metalic trebuie si permita
trecerea legiturii sigiliului vamal. Dispozitivul de fixare a fiecarui cap metalic al
cablului conform cu dispozitiile paragrafului 9 a), b) sau d) al prezentului articol trebuie
sd comporte un nit gol traversand cablul sau cordonul si permitand trecerea legaturii
sigiliului vamal. Cablul sau cordonul va trebui sa ramana vizibil de o parte si de alta a
nitului gol, astfel incat sa fie posibil sa se constate ca acest cablu sau cordon este intr-
adevar dintr-o singura bucati (a se vedea schita nr.5 anexati la prezentul Regulament).
(CEE/TRANS/17/Amend.25 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 2005).

11. La deschiderile care servesc la incarcare sila descarcare care sunt realizate in
prelata, cele doua suprafete vor fi unite. Se pot utiliza urmatoarele sisteme :

a) Ambele margini ale prelatei se vor suprapune in suficientd masura. In plus,
inchiderea lor va fi asigurata prin:

i) 0 parte rabatabila cusutia sau lipita conform paragrafelor 3 si 4 ale
prezentului articol,
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i) belciuge si ochiuri care indeplinesc conditiile paragrafului 8 al prezentului
articol; aceste belciuge vor trebui fabricate din metal, si

i) 0 banda confectionatia dintr-un material corespunzitor, dintr-o singura
bucata si neextensibila, cu o latime de cel putin 20 mm si 0 grosime de 3
mm, care trece prin belciuge si care tine impreuna cele doua margini ale
prelatei precum si partea rabatabila; aceasta banda va fi fixata in
interiorul prelatei si prevazuta:

fie cu un ochi pentru a permite trecerea cablului sau cordonul vizat la
paragraul 9 al prezentului articol,

fie cu un ochi care sa poata fi aplicat pe belciugul metalic previzut la
paragraful 6 al prezentului articol si fixat de cablul sau cordonul vizat la
paragraful 9 al prezentului articol.

Atunci cand exista un dispozitiv special (sicani, etc.) care impiedica accesul la
compartimentul rezervat incarcaturii fara a lasa urme vizibile, nu va fi solicitata
0 parte rabatabila. De asemenea, nu vor mai fi solicitate parti rabatabile pentru
vehiculele cu prelate culisante.

(CEE/TRANS/17/Amend.14; intrat in vigoare pe 1 august 1992;
CEE/TRANS/17/Amend.20 si Add.1; intrat in vigoare pe 12 iunie 2001)

Note explicative la articolul 3, paragraful 11 a)

2.3.11a)-1 Intaritura de margine a prelatelor

La numeroase vehicule, prelatele sunt prevazute la exterior cu o intaritura
orizontald strapunsa de ochiuri intinzandu-se de-a lungul peretelui lateral al
vehiculului. Aceste intarituri, numite intarituri de margine, sunt destinate sa
permita intinderea prelatei cu ajutorul cordoanelor de tensionare sau cu
dispozitive asemanatoare. Aceste intarituri au fost folosite penru a ascunde
taieturile orizontale efectuate in prelate, care permiteau accesul ilicit la
marfurile transportate in vehicul. De aceea se recomanda sa nu se autorizeze
utilizarea intariturilor de acest tip. Ele pot fi inlocuite cu dispozitivele
urmatoare:

a) intarituri de margine de un tip asemanator, fixate in interiorul prelatei, sau
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b) mici intarituri individuale strapunse fiecare de catre un ochi, fixate pe fata
exterioara a prelatei si repartizate la intervale care sa permita o intindere
corespunzatoare a prelatei.

O alta solutie, posibila in anumite cazuri, constd in evitarea utilizarii
intariturilor de margine la prelate.

2.3.11a)-2  Cureaua prelatelor

Urmatoarele materiale sunt considerate ca fiind corespunzitoare pentru
confectionarea curelelor:

a) piele;

b) materiale textile neextensibile, inclusiv tesatura plastifiata sau cauciucata,
cu conditia ca acestea sa nu poata fi sudate sau reconstituite dupa rupere
fara a lasa urme vizibile. In plus materialul plastic care acopera curelele va
fi transparent si suprafata sa va fi neteda.

Comentarii la nota explicativg 2.3.11 a)-2

Exemple de curele pentru fixarea prelatelor

Conform opiniei Comitetului de gestiune ochiurile curelei vor trebui intarite.
(TRANS/GE.30/AC.2/21, paragraful 16)
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Fixarea curelelor

Dispozitivul ilustrat mai jos este conform dispozitiilor paragrafului 11 a) iii) al
articolului 3 al anexei 2.

Descriere

Cureaua trebuie sa treaca prin ochiul superior (1) executat in deschiderea
prelatei care serveste pentru incarcare si pentrui descarcare prin ochiul
inferior (2) iar extremitatea trebuie sa treaca prin ochiul intarit (3).
(TRANS/WP.30/123, paragrafele 45 — 47 si anexa 3;

TRANS/WP.30/AC.2/23, anexa 3)

2.3.11a)-3  Dispozitivul care face obiectul schitei nr.3 alaturata anexei 6 este conform cu
dispozitiile ultimei parti a paragrafului 11 a) al articolului 3 din anexa 2. El
este de asemenea conform dispozitiilor alineatelor a) si b) ale paragrafului 6 al
articolului 3 al anexei 2.
(CEE/TRANS/17, Amend. 15; intrat in vigoare pe 1 august 1993 ;
CEE/TRANS/17/Amend.17 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1994)
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b) Un sistem special de inchidere care sa tina marginile prelatelor strans legate atunci
cand compartimentul destinat incarcaturii este inchis si sigilat. Acest sistem va fi
previazut cu o deschidere prin care inelul de metal vizat la paragraful 6 al prezentului
articol va putea sa treaca si sa fie fixat cu cordonul sau cablul vizat la paragraful 9
al prezentului articol (pentru exemplificare, vezi schita nr.8 aliaturata la prezenta
anexa).

(CEE/TRANS/17/Amend.14; intrat in vigoare pe 1 august 1992)

Articolul 4

Vehicule cu prelate culisante

1. Atunci cand este cazul, dispozitiile articolelor 1, 2 si 3 ale prezentului Regulament se
aplica vehiculelor cu prelate culisante. In plus, aceste vehicule trebuie sa fie conforme
dispozitiilor prezentului articol.

2. Prelatele culisante, podeaua, usile si alte elemente constitutive ale compartimentului
destinat incarcaturii trebuie sa fie conforme prescriptiilor paragrafelor 6, 8, 9 si 11 ale
articolului 3 al acestui Regulament, fie celor de la alineatele i) — vi) care urmeaza.

i) Prelatele culisante, podeaua, usile si alte elemente constitutive ale
compartimentului destinat incarcaturii vor fi asamblate astfel incat sa nu
poata fi deschise sau inchise fara a lisa urme vizibile.

i) Prelata va acoperi elementele solide de deasupra vehiculului cu cel putin 1/4
din distanta efectiva intre chingile de tensionare. Prelata va acoperi cu cel
putin 50 mm elementele solide din partea de jos a vehiculului. Deschiderea
orizontala 1intre prelata si elementele solide ale compartimentului de
incidrcare nu va putea depasi 10 mm perpendicular pe axa longitudinala a
vehiculului, odata ce compartimentul incarcaturii este inchis si sigilat pentru
vama.
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iii) Sistemul de ghidare a prelatei culisante si celelalte parti mobile vor fi

v)

Vi)

asamblate astfel incat usile inchise si sigilate pentru vama si celelalte parti
mobile sa nu poata fi nici deschise si nici inchise din exterior fara a lasa urme
vizibile. Sistemul de ghidare a prelatei culisante si celelalte parti mobile vor fi
asamblate astfel incat sa fie imposibil accesul la compartimentul incarcaturii
fara a lasa urme vizibile. Sistemul este deschis in schita nr.9 care figureaza in
anexa la prezentul Regulament.

Distanta orizontala intre belciuge, utilizate in scopuri vamale, pe elementele
solide ale vehicululului nu va depasi 200 mm. Distanta poate totusi fi mai
mare dar ea nu trebuie sa aiba mai mult de 300 mm intre belciuge de o parte
si de alta a cadrului daca constructia vehiculului si a prelatelor este
corespunzatoare tmpiedicarii oricarui acces la compartimentul de incircare.
In toate cazurile, conditiile definite la ii) de mai sus trebuie respectate.

Distanta intre chingile de tensionare nu trebuie sa depaseasca 600 mm.
Legaturile de inchidere utilizate pentru a fixa prelatele la elementele solide

ale vehiculului vor fi conforme prescriptiilor paragrafului 9 al articolului 3 al
acestui Regulament.

(CEE/TRANS/17/Amend.20; intrat in vigoare pe 12 iunie 2001}
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Schita nr.1

PRELATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN COASERE

Imagine exterioard

Cusatura

Imagine interioard a a

Cusatura Cusiturd
(fir de culoare diferita de
cea a prelatei si de cea a
celeilalte cuséturi)

Sectiune a-at

e —
Cusatura NN _y
doubla S

N
R\\ Fir vizibil numai din

cel putin interior si de culoare
diferitd de cea a prelatei si
de cea a celeilalte cusatura
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Schita nr.2

PRELATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN COASERE

Cusiturd unghi

Cusdturd

Imagine exterioard

Imagine din interior Cusfiurd

- Cusfiturd (fir de culoare diferitd de
: aceed a prelatei sau de aceed a
! celelilalte cusimri)
i
i

Schifd a-a’ -

m\mmm\mm\\\mxﬁ

b a
s
K
2zl
N/
Fir vizibil doar din N ﬁ " Aprox.
interior §i de culoare % /4 |1 40mm
diferita de aceea a % Ig
prelatei saw de aceea Q?
aceteilalie cusdter b\"d Y
”
kA
[
2
?
7 e

*! Aceastd schitd ilustreaza secfiunea indoita in partea de sus a prelatei, conform paragrafului 3 al

articobului 3, al anexei 2,
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Schita nr, 2 a)
PRELATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN COASERE

Cusdiurd unghi

Cusiuurd

Imagine exterioark
!
|
|
I
. ""F" - ——
fmagine din interior - ‘\ Cusdiurd (fir de culoare diferitd de aceea -
. a prelatci sau de aceea a celelifalle
cusiluri)

itd er-a’ A

Fir vizibil doar din
intenor 5 de culoare
diferitd de aceea a
prelatei sau de aceea
aceleilabie cusliury

Aprox,
40 mm

—

' Aceasts schita ilustreaza sectiunea indoit in partea de sus a prelatei, conform paragrafului 3 al articolului
' al anexej 2.
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Schita nr. 3
PRELATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN SUDURA

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, a
Imagine din
exterior
Schiti a-a*
<« 13— > Banda din material plastic
« 3 < 7 > y
\3 Schiti a- a’

¢ 15 5 Cotele sunt
in milimetri

Imagine din
interior
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Schita nr.4
REPARAREA PRELATEI

{magine exierioard
Cusitun

Imagine din interior

Cusatur *-/

Exterior

Sehitd a-a'

Intrerior

15 nun cel
putin

“irele vizibile din interior trebuie s3 fie de culoare diferita de culoarea firelor vizibile din exterior si de
Jarea prelatei.
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Schita nr.5
MODEL DE RACORD

I Avaggine fateralda: Recto

N gob pentry treceres sforin saw a benzi de ,--""f -
stgitare vamalh { dimensiuni minime ale - -

~
orificiului: 1agme 3 mm, longime 11 mumj / - __--;_,_/'

Cabio
- sl
Mit plin =
J [rénghic
Teacd din materal
Racord din plastic transparent
mietal dur
1 2. Schemd lateraldd: Verso -
Orificiu care trebwe f__,f/:__‘__.-"'f-’
inchus de chrre ,-"'; - .
== ~
e ____,?a-'

LEARSPOTEator



- 168 - ANEXA 2

Schita nr.6
EXEMPLU DE SISTEM DE INCHIDERE A PRELATEI

CONVENTIATIR

(1) ) @)

v
T

Descriere
Prezentul sistem de inchidere a prelatei poate fi autorizat cu conditia sa fie dotat cu cel putin

un belciug metallic la fiecare extremitate a usii. Deschizaturile operate pentru trecerea belciugului
sunt ovale si de dimensiuni corespunzitoare, suficiente pentru a permite trecerea belciugului.
Proeminenta partii vizibile a belciuglui metallic nu depédseste dublul diametrului maximal al
cablului de inchidere atunci cand sistemul este incuiat.
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Schita nr.7
EXEMPLU DE PRELATA FIXATA UNEI ARMATURI SPECIAL CONCEPUTE

Orificiu Armiaturd

Secpionea A-A°

Armaturd Curea fa Prelma

Descriere

Aceastd fixare a prelatei de containere este acceptatd, cu condifia ca belciugele sa fie
incastrate in profil §i ca partea lor exterioard sd nu depigeascd adincimea maximi a profilului.
Latimea profilului trebuie de asemenea sa fie redusi pe ciit posibil.
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Schita nr.8

SISTEM DE INCUIERE A DESCHIZATURILOR PENTRU INCARCARE $I
DESCARCARE.

Schifa nr.8.1
e
Schita nr.8.2 I

Schita nr.8.4 Schita nr.8.3
i Schita nr.8.3
Schita nr.8.1 .
Prelata gi panglica i ! ? '
thay makemat plastic ' '
Hh“"""--., . .I
4 . ¥
I-1.
S
=
l "
P,
Cordon sau cablu L?_‘
in oy |_ . ‘I_ .
Prefa Vedere dir fajd "' Vedere lmterald
Lo previzu
£l E poning Liv Cratul njen de inchadess
Prelati Gide de
inchubere Vedere e sux
Schita nr.5.2 Schita nr.8.4
it
e = Tz e inchideee
1
= ~ Plach
metalic
Phach
transparentd

.
A

Cordon saw cablu Anon L oche
de Inchidere
Vedere de sus Vedere ile jo
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Descriere

Cu acest sistem de inchidere, cele doua margini ale deschiderilor prelatei utilizate
pentru incarcare si descarcare sunt unite printr-o tija de inchidere din aluminiu. Pe
toata lungimea lor, deschiderile prelatei sunt prevazute cu un cordon sau un cablu
stranse intr-un tiv (vezi schita nr.8.1), astfel incat sa fie imposibil sa iasa prelata din
gatul tijei de inchidere. Tivul este dinspre exterior si sudat conform prescriptiilor
paragrafului 4 al articolului 3 al anexei 2 a Conventiei.

Marginile trebuie sa fie introduse in gatul tijei de inchidere din aluminiu apoi impinse
in cele doua glisiere longitudinale paralele. Cand tija de inchidere este in pozitie
verticala, marginile prelatei sunt unite.

La limita superioara a deschiderii, tija de inchidere este blocata de o placa din material
plastic transparent nituita la prelatd (vezi schita nr.8.2). Tija de inchidere este din
doud parti, legate printr-o balama nituita, ceea ce permite sa fie pliata pentru a fi
amplasatd sau inlaturata mai usor. Aceasta din urma trebuie conceputd astfel incat
sa nu poata fi posibila inlaturarea brosei atunci cand sistemul este inchis (vezi schita
nr.8.3).

In josul tijei de inchidere este operati o deschidere pentru a ldsa si treaca
belciugul. Aceasta deschidere este ovala si permite trecerea belciugului (vezi schita
nr.8.4). Cordonul sau cablul de inchidere TIR sunt trecute prin acest belciug pentru
a bloca tija de inchidere.
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Schitanr.9

ANEXA 2

MODEL DE CONSTRUCTIE A UNUI CONTAINER CU PRELATE CULISANTE

Schitanr. 9.2

Banda

Cablu de
inchidere

4

Banda

Tija de

intindere

Frelata
culisanta

Schita nr. 9.1
Fodeaua
compatimentului de
—— marfa
Chingade PrE|ﬂt_ﬂ
intindere
-"—
i
Inel de fixare Cablu de
) intindere
\\"-Sl:hita nr. 9.1
L Schitanr. 9.3
Distanta dintre chingile de intindere
Schitanr.9.2 Schitanr. 9.3
Ghidarea prelatei si acoperirea partilor de sus Marginea prelatei - partea de jos
! Dispozitiv de
| Platon intindere
—— Chinga de intindere
| Traversa supernoara Cadr (Tija)
Mﬂrg'”?ﬂ Frelata culisants
prelate
trebuie sa _ T Fodeaua
te de cal Chinga de intindere compartimentului de
E.m{n 1{“‘ din Marginea prelate marfa
d!stﬂn a trebuie safiedecel TH B
1 :]H re_l 4 putin b0mm peste
chinglie de podea Ochi
intindere Traversa inferioara
- Cablu de inchidere
Cadru (Tia)

Inel pentru traversa
inferioara

Carlig pentru chinga

de intindere
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ANEXA 3
PROCEDURA DE AGREARE A VEHICULELOR RUTIERE
CARE INDEPLINESC CONDITIILE TEHNICE PREVAZUTE iN
REGULAMENTUL DE LA ANEXA 2
GENERALITATI

1. Vehiculele rutiere pot fi agreate conform uneia din urmitoarele proceduri:

a) fie individual,

b) fie pe tip de constructie (serie de vehicule rutiere).
2. Dupa agreare se va elibera un certificat de agreare conform modelului din anexa 4.
Acest certificat va fi imprimat in limba tarii unde a fost eliberat si in limba franceza sau
in engleza. El va fi insotit, atunci cand autoritatea care a eliberat certificatul de agreere
va considera util, de fotografii sau desene autentificate de aceasta autoritate. Numirul
acestor documente va fi, in acest caz, trecut de aceasta autoritate in rubrica nr.6 a

certificatului.

Comentarii la paragraful 2

Numele proprietarului pe certificat

In cazul schimbarii proprietarului, va fi posibil ca numele indicat la rubrica 8 (titular)
sa nu fie cel al noului proprietar. Acest lucru nu ar trebui sa dea nastere la litigii.
(TRANS/GE.30/12, paragraful 37)
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Numele pe vehicule
In aceleasi imprejurari, s-ar putea ca un alt nume decdt cel care este indicat efectiv
pe autovehicul sa apara pe fotografia aplicaza pe certificat. Singurul obiect al
fotografiei fiind de a indica aspectul general al vehiculului, acest lucru nu ar trebui sa
dea nastere la litigii.
(TRANS/GE.30/12, paragrafele 38 si 39)
Lipsa de spayiu la rubrica 5 a certificatului
Daca nu exista suficient loc la rubrica 5 (Alte caracteristici) informayiile solicitate vor
fi mentionate pe nota de pe verso-ul certificatului.
(TRANS/GE.30/12, paragrafele 40 si 41).

3. Certificatul va trebui sa se gasesca la bordul vehiculului rutier.

Comentariul la paragraful 3

Este vorba de orginalul certificatului si nu de o fotocopie.
(TRANS/GE.30/33, paragraful 52)

4. Vehiculele rutiere vor fi prezentate la fiecare doi ani, in scopul verificarii si
eventualei prelungiri a agreirii, autoritatilor competente din tara in care vehiculul
este inmatriculat, sau, in cazul vehiculelor neinmatriculate, autoritatilor competente
din tara in care domiciliaza proprietarul sau utilizatorul.

5. Daca un vehicul rutier nu mai satisface conditiile tehnice previzute pentru agrearea
sa, va trebui, inainte de a putea fi utilizat din nou pentru transportul marfurilor sub
acoperirea carnetelor TIR, sa fie repus in starea in care a obtinut agrearea, astfel
incit sa satisfaca din nou aceste conditii tehnice.

6. Cand caracteristicile esentiale ale unui vehicul rutier sunt modificate, acest vehicul
nu va mai fi considerat ca agreat si va trebui si primeasca din nou certificat de
agreare de la autoritatea competenti inainte de a putea fi utilizat pentru transportul
mirfurilor sub acoperirea carnetelor TIR.
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7.

8.

9.

10.

11.

12.

Autoritatile competente ale tarii in care este inmatriculat vehiculul, sau in cazul
vehiculelor care nu necesita inmatriculare, autorititile competente ale tarii in care
este stabilit proprietarul sau utilizatorul vehiculului, pot, daca este cazul, sa retraga
sau sa reinnoiasca certificatul de agreare sau sa elibereze un nou certificat de
agreare in imprejurarile enumerate la art.14 al prezentei Conventii si la paragrafele
4,5 si 6 ale prezentei anexe.

PROCEDURA DE AGREARE INDIVIDUALA

Agrearea individuala este ceruti autoritatii competente de catre proprietar,
utilizator sau reprezentatntul unuia sau altuia. Autoritatea competenta procedeaza
la controlul vehiculului rutier prezentat in aplicarea regulilor generale previazute la
paragrafele 1 — 7 de mai sus, se asigura ca el corespunde conditiilor tehnice
previazute la anexa nr.2 si elibereaza, dupa agreare, un certificat conform modelului
din anexa nr.4.

PROCEDURA DE AGREARE PE TIP DE CONSTRUCTIE
(SERII DE VEHICULE RUTIERE)

Cand vehiculele rutiere sunt fabricate in serie dupa acelasi tip de constructie,
constructorul va putea cere autoritatii competente din tara de fabricatie agrearea pe
tip de constructie.

Constructorul va trebui sa indice, in cererea sa, numerele sau literele de identificare
pe care le atribuie tipului de vehicul rutier pentru care cere agrearea.

Aceasta cerere va trebui sa fie insotita de planuri si de o specificatie detaliata a
constructiei tipului de vehicul rutier care urmeaza sa fie agreat.

Constructorul va trebui sa se angajeze in scris:

a) sa prezinte autoritatii competente acele vehicule din tipul in cauza pe care aceasta
doreste sa le examineze ;

b)

sd permita autorititii competente sa examineze alte exemplare in orice moment in
cursul productiei seriei tipului respectiv ;
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c) sa informeze autoritatea competenta de orice modificare a planurilor sau

d)

specificatiilor, indiferent de importanta, inainte de a o opera ;

sa aplice pe vehiculele rutiere, intr-un loc vizibil, numerele sau literele de identificare
a tipului de constructie, precum si numarul de ordine al fiecarui vehicul din seria
tipului respectiv (numar de fabricatie);

e) sa tina o evidenta a vehiculelor fabricate conform tipului agreat.

13.

14.

15.

16.

17.

Autoritatea competenta va indica, daca este cazul, modificarile care trebuie aduse
tipului de constructie previzut pentru a putea acorda agrearea.

Nici o agreare pe tip de constructie nu va fi acordata fara ca autoritatea competenta
sa fi constatat, prin verificarea unuia sau mai multor autovehicule fabricate
conform acestui tip de constructie, ca vehiculele de acest tip satisfac conditiile tehnice
prevazute in anexa 2.

Autoritatea competenta va notifica in scris constructorului decizia sa de agreare pe
tip. Aceasta decizie va purta data si numar. Autoritatea care a luat decizia va fi
desemnata cu precizie.

Autoritatea competenta va lua masurile necesare pentru a elibera, pentru fiecare
vehicul construit in conformitate cu tipul de constructie agreat, un certificat de
agreare, ingrijindu-se de vizarea corespunzitoare a acestuia.

Titularul certificatului de agreare va trebui, inainte de a utiliza autovehiculul,
pentru transportul marfurilor sub acoperirea carnetului TIR, sa completeze, in
masura necesarului, certificatul de agreare prin:

- indicarea numairului de inmatriculare atribuit vehiculului (rubrica nr.1), sau

- cand este vorba de un vehicul nesupus inmatriculirii, indicarea numarului si
adresei titularului (rubrica nr.8).
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Nota explicativa la paragraful 17

3.0.17 Procedura de agreare

1. Anexa nr.3 prevede ca autoritatile competente ale unei parti contractante pot
elibera un certificat de agreare pentru un vehicul fabricat pe teritoriul partii
mentionate, iar acest vehicul nu va fi supus nici unei proceduri de agreare
suplimentare in tara unde este inmatriculat sau, dupa caz, in tara unde proprietarul lui
este domiciliat.

2. Aceste dispozitii nu au 1in vedere limitarea dreptului pe care i au
autoritatile competente ale partii contractante unde vehiculul este inmatriculat sau
pe teritoriul careia proprietarul lui este domiciliat, de a pretinde prezentarea unui
certificat de agreare, fie cu ocazia importului, fie ulterior cu ocazia inmatricularii
sau controlului vehiculului sau a altor formalitati analoage.

18. Cand un vehicul care a fost agreat pe tip de constructie este exportat intr-o alta
tara, parte contractanta la prezenta Conventie, aceasti tara importatoare nu va
cere 0 noua procedura de agreare ca urmare a importului.

PROCEDURA DE ADNOTARE A CERTIFICATULUI DE AGREARE

19. Cand un vehicul agreat, care transporta marfuri sub acoperirea unui carnet TIR,

pre
con

zinta defecte de importanta majora, autoritatile competente ale partilor
tractante vor putea fie sa refuze autorizarea vehiculului de a-si continua drumul

sub acoperirea carnetului TIR, fie sa permita vehiculului sa-si continue drumul sub

aco
cor

perirea carnetului TIR pe propriul lor teritoriu, ludnd masurile de control
espunzatoare. Vehiculul agreat va trebui repus in starea corespunzitoare in cel

mai scurt termen si, cel mai tarziu, inainte de orice noua utilizare pentru transportul
sub acoperirea carnetului TIR.
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20.In fiecare din cele doua cazuri, autorititile vamale vor face mentiunea
corespunzatoare in rubrica 10 a certificatului de agreare a vehiculului. Vehiculul
repus in starea care sa justifice agrearea va fi prezentat autoritatilor competente ale
unei parti contractante care vor valida din nou certificatul, adiugand in rubrica 11 o
mentiune care anuleaza adnotarile precedente. Nici un vehicul al carui certificat
poartia 0 mentiune in rubrica 10, in baza dispozitiilor sus-mentionate, nu va putea fi
utilizat din nou pentru transportul marfurilor sub acoperirea carnetului TIR pana
cand nu va fi repus in starea corespunzatoare si pana cand adnotarile de la rubrica
10 nu vor fi anulate, conform celor de mai sus.

Nota explicativa la paragraful 20

3.0.20 Procedura de adnotare a unui certificat de agreare

Pentru a anula o mentiune referitoare la o defectiune, atunci cand vehiculul va fi repus
intr-0 stare corespunzatoare, va fi suficient sa se faca la rubrica 11, prevazuta in acest
scop, mengiunea “Defectiuni remediate”, urmata de numele, semnatura si stampila
autoritatii competente interesate.

Comentariu la paragraful 20

Orice defectiune constatata fie la prelate, fie la sistemul de fixare a prelatelor va

putea fi indicata la rubrica 10 a certificatului de agreare.
(TRANS/GE.30/33, paragrafele 46 — 49)

21. Orice mentiune finscrisa pe certificat va purta data si va fi autentificata de
autoritatile competente.

22.Cand un vehicul prezinta defecte pe care autorititile vamale le considera de
importanta minora si nu creeaza nici un risc de frauda, continuarea utilizirii acestui
vehicul pentru transportul marfurilor sub acoperirea carnetului TIR va putea fi
autorizata. Titularul certificatului de agreare va fi avizat despre aceasta defectiune si
va trebui sa repuna vehiculul in stare corespunzatoare intr-un termen rezonabil.
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ANEXA 4

MODELUL CERTIFICATULUI DE AGREARE A UNUI VEHICUL RUTIER

Comentarii
Certificatul de agreare

Certificatul de agreare trebuie sa fie de format A 3 pliat in doua. Vezi
exemplul de mai jos.

(TRANS/GE/30/10, paragraful 33 ; TRANS/WP.30/157, paragrafele 27 — 29 ;
TRANS/WP.30/AC.2/35, anexa 6)

Fotografiile sau schemele trebuie sa fie anexate

De fiecare data cdnd trebuie anexate fotografii sau desene ale
certificatului de agreare, conform anexei 4 a Convenyiei, aceste documente
trebuie sa dea o imagine exacta si actualizata a vehiculului utilizat.
(TRANS/WP.30/157, paragraful 31)

Agrearea caroseriilor amovibile

Dupa cum este stipulat iz primul articol j) al Convenyiei, caroseriile amovibile
trebuie sd fie considerate containere. In consecingd, nu se solicita certificate de
agreare asa dupa cum este prevazut in anexa 4 a Conventiei pentru caroseriile
amovibile asa cum sunt definite la anexa 6, nota explicativa 0.1 j). Pldacile de
agreare conforme dispozitiilor celei de-a doua parti a anexei 7 a Convenyiei
sunt totusi solicitate.

(TRANS/WP.30/157, paragraful 59)
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Amplasarea gi numarul sigiliilor vamale

In cazurile in care sunt necesare mai multe sigilii vamale pentru a asigura
securitatea, numarul acestor sigilii va fi indicat in certificatul de agreare la
rubrica 5 (anexa 4 a Convenyiei TIR din 1975). Va trebui anexata o schita sau
fotografii ale vehiculului la certificatul de agreare pentru a ardta amplasarea
exacta a sigilillor vamale. Prezenta dispozitie, care intra in vigoare pe [7
august 2003], va fi apicabila vehiculelor rutiere care trebuie sa fie agreate
pentru prima datd, precum §i, dupa caz, cu ocazia inspectiei o data la doi ani
sau reinnoirii agredrii dupd intrarea in vigoare a notei explicative 2.2.1 b) f).
In consecinta,incepdnd din [7 august 2005],toate vehiculele rutiere pentru care
securitatea sigiliilor vamale necesita mai multe sigilii vor trebui sa posede un
certificat de agreare conform notei explicative 2.2.1 b) f).

(TRANS/WP.30/206, paragraful 62; TRANS/WP.30/AC.2/69, anexa 2)

Perioada de tranzifie pentru introducerea noului model de certificat

Noul model de certificat de agreare a unui vehicul rutier, intrat in vigoare pe 1
august 1995 (TRANS/WP.30/AC.2/35, anexa 4), este solicitat vehiculelor
rutiere care trebuie sa fie agreate pentru prima data, precum si, dupa caz, cu
ocazia inspectiei de la fiecare doi ani sau cu ocazia reinnoirii agrearii altor
vehicule rutiere. In consecinga, incepdnd cu 1 august 1997, toate vehiculele
rutiere vor trebui sa aibd noul model de certificat.

(TRANS/WP.30/164, paragrafele 46-48; TRANS/WP.30/R.158;
TRANS/WP.30/AC.2/37, paragraful 42 si anexa 6).
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*/

Cermficar Ny

Eliberat e

CERTIFICAT DE AGREERE

a unu velicu) ratier pentra transportul
midvfurilor sub sigiiio wiarnal
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Conventia T.1.R. din 14 nolembrie 1975

fautoritaied competentd

(N

*/ {CEE/TRANS/17/Amend 18; intrat in vigoare pe | August 1995}
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Model de certificat de agreare pentru un vehicul rutier
(continuare)

Certificat Nr

IDENTIFICARE

1. NUMAr de TNMALMCUIAIE .....ceoiiiiiieiiie et
2. TIPULVENICUIUIUT ..eeiieee e e e et e e e e
3. NUMAIUL SASIUIUI ..ot
4. Marca (sau numele CONSTIUCIOTUIUR) ...eooivviiiiiiiiiiie e
5. ALE CAACLEIISHICT ..o.vvieiieieiiiiieiee ettt e nne e

6. NUMAIUI 8 @NEXE ....ovviiriiiiii it e e e e e e et e e e e e e e eeeeeraaae s

7. AGRQRE Valabil pana la

agreare individuala” Stampila
agreare pe tipul de constructie”

Autorizatie nr. (daca este necesar..........cccceeeeviiiiee e

8. TITULAR, (constructor, proprietar sau transportator) (numai pentru vehiculele neinmatriculate)
0TI = Vo [ {7 PP PP

9. REINNOIRE

Valabil pana la

Loc

Data

Semnatura

Stampila

* se marcheaza cu o cruce casuta corespunzatoare

Vezi de asemenea “Aviz important” la pag.4

[pag.2]



ANEXA 4

-183 -

Model de certificat de agreare pentru un vehicul rutier

(continuare)
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OBSERVATII (parte rezervata autoritatilor competente)

Certificat nr.

10. Defecte constatate

11. Remedieri efectuate

Autoritate Stampila Autoritate Stampila
Semnatura Semnatura

10. Defecte constatate 11. Remedieri efectuate
Autoritate Stampila Autoritate Stampila
Semnatura Semnatura

10. Defecte constatate 11. Remedieri efectuate
Autoritate Stampila Autoritate Stampila
Semnatura Semnatura

12. Alte remarci

Vezi de asemenea “Aviz important” la pag.4

[pag.3]
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Model de certificat de agreere pentro un vehicul rutier

AVIZ IMPORTANT

I, Certificaml de apgrears va i Tnsofit, daca autoritates care 1-a eliberat considers
necesar, de fotogratii sao desene awlentificate de aceasta autoritate. Numirul
acestor documente va fi Tn acest caz inscrs de aceastd autoritate Tn rubrica nr. & a
certificatului,

2. Certificatul va trebui sa se giseascdl ln bordul vebiculului matier. Este vorba de
originalul documentului i ou de o fotocopie.

3. Vehiculele ratiere vor fi prezentate la fiecars 2 ani, In scopul verificani s
reinnoini eventuale @ agredrii, autoritdjilor competente ale (&ni unde vehiculul este
inmatriculat saw, in cazul vehiculelor neinmatriculare, autoritftilor {8 in care este
domiciliat proprictaral sau utilizatonal.

4. Dach wn vehicul rutier no mai satisface condifitle tehnice prescrise pentru
agrearea sa, va rebud, Tnainte de a putea Hi wilizat din nou pentra transporiul
mdrfurilor sub acoperirca carnetului T.LR., s& fie repus n slarea in care a obtinut
agrearea, astfel inedt si corespunda din nouw condifiilor ichnice.

5. Aatunct cind caracteristicile esenjiale ale vunui vehicul rutier sunt modificare,
acest vehicul pu va mai fi considerat agreat i va trebui sa obfind o nouwa agreare
din partea amoritdgii competente fnainte de a puatea fi utilizat pentu ransportul
midirfurilor sub acoperirea cametului T LR,
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Anexa 5
PLACILETIR
1. Placile vor avea dimensiunile 250 mm x 400 mm.
2. Literele TIR, cu caractere latine majuscule, vor avea o iniltime de 200 mm si o

grosime de cel putin 20 mm. Ele vor fi de culoare alba pe fond albastru.
Comentariu

Modelul de placa TIR conform anexei 5 figureaza mai jos.

Caractere majuscule de culoare alba pe fond albastru (RAL 5017)
(Caractere : inaltime 200 mm ; Grosime : cel putin 20 mm). Un fisier
electronic de format EPS contindnd placa TIR conform anexei 5, asa
cum este prezentatda mai sus, poate fi consultat pe site-ul Web TIR
(http://tir.unece.org) sau obtinut de la Secretarul TIR.

400 mm

TRANS/WP.30/204, paragraf 62 ; TRANS/WP.30/AC.2/69, anexa 3}


http://tir.unece.org/
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Anexa 6
NOTE EXPLICATIVE

Introducere la notele explicative

1) Conform dispozitiilor articolului 43 al prezentei Conventii, notele explicative
dau interpretarea anumitor dispozitii ale prezentei Conventii si anexelor sale.
Ele reprezinta de asemenea anumite practici recomandate,

i) Notele explicative nu modifica dispozitiile prezentei Conventii sau anexelor
sale; ele precizeaza numai continutul, intelesul si aria de cuprindere,

iii) In mod deosebit, tinand seama de dispozitiile articolului 12 si ale anexei 2 a
prezentei Conventii, relative la conditiile tehnice de agreare a vehiculelor
rutiere pentru transportul sub sigiliu vamal, notele explicative precizeaza, daca
este cazul, tehnicile de constructie care trebuie sa fie acceptate de partile
contractante ca fiind corespunzatoare acestor dispozitii. Ele precizeaza, de
asemenea, daca este cazul, tehnicile de constructie care nu corespund acestor
dispozitii,

iv) Notele explicative constituie un instrument de aplicare a dispozitiilor din
prezenta Conventie si din anexele sale, in functie de evolutia tehnicilor si

exigentelor de ordin economic.

Notai:

(Notele explicative care figureaza in anexa 6 au fost plasate la sfdarsitul dispozigiilor
la care ele se refera. Schirele referitoare la notele explicative sunt incluse in aceasta
anexa,).
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Schita nr.1

XEMPLU DE BALAMA §1 DE DISPOZITIV DE SIGILARE VAMALJE. PENTRU USILE
VEHICULELOR DOTATE CU COMPARTIMENTE DESTINATE INCARCARI]
CALORIFUGE

Lams balamalai
~
Placa metalic
stvedeiitd T
Caprat butlouus say 2l
suirubului de fixare sudal in
intregime 51 complet deformal
Balama
i
it
Pane pranand
vificia 3 phegli pienitant
]
Bakies, yuredh, ni wasg card purted pivikant§
Cipad pulsiban e fuate, oomplol defirniat prm
Sudird. neccoibiboind sra ot sigilind
Pirghis |
i
*| Dt ponivecigilind vanyl t
Oprgsie ab st !
i
Tt bl e & gmobeks de By
skl dhe Yot ot aandurd }
1 Pl oot d slikehnd !
(VTS ‘
-

Dispozitiv de sigilare vamali
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Schita nr.1a

EXEMPLU DE BALAMA CARE NU NECESITA PROTECTIA SPECIALA A TIJEI

Balamaua reprezentatd mai jos este conforma cu exigentele enuntate in fraza a doua a
paragrafului b) al notei 2.2.1 b). Modul in care sunt concepute lama si piedica face inutila
orice protectie speciala a tijei, dat fiind ca ciocurile lamei urca chiar pana in spatele
extremitatilor piedicii. Aceste ciocuri impiedica astfel ca usa sigilata de catre vama sa poata fi
deschisa la nivelul dispozitivului de prindere fara a lasa urme vizibile, chiar daca tija

neprotejata a fost indepartata.

i Lanmida

I Tia

Marginile piedicii

Cliocur \

Lo
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Schita nr.2

YEHICULE CU PRELATE PE BELCIUGE CULISANTE

i
Helciug ouw bucla Prima variantd
dubla
i
\\;L '
Bara |
o banhic B

"

\\\ Coablye de fixane

Belciug co bard

:

|

g

1

!

4

. |

A doua variantd i

oenirald ‘

N
2 |

_l
o LJ,— Puncte de fixare a barei
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Schita nr.2a

EXEMPLU DE TURNICHET (MODELUL “D")

// @ Piedica — turnichet D
/ f

S

[ A
o

] / Etrier de fixare

Dispozitiv
pentru

ascunderca | i1\—F.
resortului el
T\ /
Maitur

\\
l.l.l_’l?

_.--'-""'______,F:.-o—-

Resor

f Saibd de refinere

<\ Extremitate dinfatd a piedicii -
turnichet D (nituitd

prin aplatizare.
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Schita nr.3
EXEMPLU DE DISPOZITIV DE INCHIDERE A PRELATEI UNUI VEHICUL
Dispozitival reprodus mat jos corespunde presenplittor ultimolui alineat ol paragrafulun 11 @) din

:olul 3 al anexel 2. Corespunde si dispozipiilor alineatelor ay si b ale paragratului & din anicoful 3
wel 20 {ECEMTRANS/T, Amend. 17, intrat in vigoare la 1 august 1994)

Prelacd \

Cablu de inchidere a prelatei

Inel de Nixare

Parte o prelae

Ochiuri

Bara metalica mtund

Perete
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Schita nr.4

DISPOZITIV DE INCHIDERE A UNEI PRELATE

Dispozitivul reprodus mai jos corespunde dispozitiilor alineatelor a) si by ale paragrafului
6 din anticolul 3 al anexer 2,

Prelata
Coasta de her
Powden

AL AR R AR

Belciug de
lNxare

T ARRTL LAY

RARAA R AL A

s
H

A
R

A

A

k31
Ay e n

Y B‘i!
S

iblu de Tnchidere

T O ey b P P E PEERREIIES,

Comentariu

Schifa reprodusd mai fos prezinng un exemplu de dispozitiv de inchidere a prelatelor
vehiculelor conform alinearelor a) 5i b) ale paragrafului 6 al articolului 3 din anexa 2.
{ TRANS/WP.30/147, parageful 32}

Prelati

Podea

Cablu de inchidere

Belciug de fixare

Coasid de fier
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Schita nr.5

EXEMPLU DE MSPOZITIV DE ATAS INSERAT iN INTERIORUL UNELI CONSTRUCTHI
CU USA CALORIFUGA

fmagine pesteriogrd a porfit

Wers sohija nr 5.2

—— Wepd schijans, 5.3

Cremaend

Schifanr 5.1

I ¥
B — . S— R TR, .
aticulagie de — R T
rangCizare

, Spumd rzolantd
fin caucive Schitanr. 5.2

Cremond

Colier de fi Etrierul cremones
olicr de fixare

Invelis exterior
Tia de fixare

lzokatic din femn

Plach metahca

invelis

Spumd reolantd
interior

Schita ar. 5.3
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ANEXA 7
ANEXA REFERITOARE LA AGREAREA CONTAINERELOR
PARTEA1

REGULAMENT PRIVIND CONDITIILE TEHNICE APLICABILE
CONTAINERELOR CARE POT FI ADMISE PENTRU TRANSPORTUL

INTERNATIONAL SUB SIGILIU VAMAL

Note explicative

Notele explicative referitoare la anexa 2, care figureaza in anexa 6 a prezentei
Conventii se aplica mutatis mutandis containerelor agreate pentru
transporturile sub sigiliu vamal, aplicandu-se dispozitiile prezentei Conventii.

Articolul 1

Principii de baza

Pot fi agreate pentru transportul international al marfurilor sub sigiliu vamal numai
containerele construite si echipate in asa fel incat:

a) nici un bun sa nu poata fi scos sau introdus in partea sigilata a containerului fara
a se liasa urme vizibile de efractie sau de violare a sigiliului vamal;

b) sigiliile vamale sa poata fi usor si eficient aplicate;
C) si nu contina niciun spatiu ascuns in care marfurile ar putea fi ascunse;

d) toate spatiile in care se pot introduce mirfuri si poata fi usor accesibile
controlului vamal.
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Comentariu la articolul 1

Semne pe containere

Desenele, decalcomaniile si alte semne similare care nu pot fi inlaturate de pe peretii sau
prelatele containerelor nu sunt autorizate decdt daca nu mascheaza structura peretelui
sau prelatei, care trebuie sa ramdna vizibile. Autocolantele si alte semne similare care ar
putea masca deschizaturile din containere nu trebuie totusi sa fie autorizate.
(TRANS/GE.30/57, paragraful 45; TRANS/WP.30/141, paragraful 35;
TRANS/WP.30/AC.2/31, anexa 3)

Articolul 2
Structura containerelor
1. Pentru a raspunde prevederilor art.1 al prezentului regulament:

a) elementele constitutive ale containerelor (pereti, podea, usi, acoperis, suporti,
cadre, elemente transversale, s.a.m.d.) trebuie asamblate fie prin dispozitive care
nu pot fi demontate si repuse la loc din exterior fara sa lase urme vizibile, fie prin
asemenea metode care sa asigure 0 asemenea structura care nu poate fi
modificata fara sa se lase urme vizibile. Cand peretii, podeaua, usile si acoperisul
sunt constituite din elemente diferite, acestea trebuie sa corespunda acelorasi
cerinte si sa fie suficient de rezistente;

b) usile si celelalte sisteme de inchidere (inclusiv robinetele de inchidere,
acoperisurile gurilor de vizitare, flansele de inchidere, etc.) trebuie sa se
asambleze cu un dispozitiv la care se pot aplica sigilii vamale. Acest dispozitiv
trebuie sa nu poata fi deplasat si repus la loc din exterior fira sa se lase urme
vizibile iar usile si incuietorile sa nu poata fi deschise fara violarea
sigiliilor vamale. Sigiliul vamal trebuie si fie protejat in mod corespunzitor. Sunt
permise acoperisuri care se deschid;
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Comentariu la articolul 2, paragraful 1 b)

Protectia sigiliilor vamale pe containere

Conventia nu conyine nici o dispozitie Specialda in ceea ce priveste protectia sigiliului;
se poate alege una din cele doua posibilitari, fie de a proteja sigiliul acoperindu-I cu
un dispozitiv special, fie de a construi usa astfel incat sa nu existe riscul ca sigiliul sa
fie deteriorat de vreun soc.

(TRANS/GE.30.17, paragraful 93)

c) deschizaturile pentru ventilatie si drenaj vor fi prezavute cu un dispozitiv care sa
nu permita accesul in interiorul containerului. Acest dispozitiv trebuie sa nu
poata fi deplasat si repus la loc din exteriorul containerului, fara sa se lase urme
vizibile.

Comentariu la articolul 2, paragraful 1 c)

Deschizaturile pentru ventilayie ale containerelor

Desi dimensiunea deschiderilor pentru ventilagie nu trebuie, in principiu, sa depaseasca
400 mm, oricare administratie vamala cdreia ii va fi prezentata o deschidere mai mare de
400 mm va putea, cu condifia ca toate celelalte prescripyii sa fie respectate, sa agreeze
aceasta deschidere.

(TRANS/GE.30/14, paragraful 102 ; TRANS/WP.30/143, paragrafele 36 si 37}

2. Prin derogare de la prevederile art.1 alin. c) din acest regulament se va permite ca,
din motive practice, partile constitutive ale containerului sa includa spatii libere (ca de
exemplu intre peretii unui perete dublu). Pentru ca spatiul mentionat sa nu poata fi
folosit pentru ascunderea de mérfuri:

i) daca invelisul interior al containerului acopera peretele pe toata inalfimea
sa de la podea la acoperis sau, in alte cazuri, daca spatiul existent intre
acest invelis si peretele exterior este inchis in intregime, invelisul respectiv
va trebui aplicat astfel incat sa nu poata fi demontat si repus la loc fiara a
lasa urme vizibile, si
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i) daca invelisul nu acopera peretele pe toata iniltimea sa si daca spatiile
care il separa de peretele exterior nu sunt inchise in intregime si in toate
celelalte cazuri in care constructia containerului da nastere la spatii,
numarul acestor spatii va trebui redus la minimum si acest spatii trebuie
sa fie usor accesibile controlului vamal.

(CEE/TRANS/17/Amend.8 ; intrat in vigoare pe 1 august 1987)

Comentariu la articolul 2, paragraful 2

Eliminarea elementelor structurale goale

Elementele structurale goale i inchise ale  compartimentelor
rezervate incarcaturii vor trebui sa fie limitate la minimum si sa fie progresiv
eliminate la noile modele de compartimente de incarcare,  recurgdndu-se
in masura posibilului la grinzi deschise. Daca, din motive de constructie, in
elementele structurale ale containerelor sunt prevazute spatii inchise, sunt
admise orificii destinate facilitarii controlelor vamale in spayiile goale.
Prezenga acestor orificii de control trebuie sa fie notata la rubrica 9 a
Modelului Il sau la rubrica 7 a Modelului 11l a certificatului de omologare a
containerelor (anexa 7, partea a doua a Convenyiei).

(TRANS/WP.30/151, paragrafele 33 — 37; TRANS/WP.30/AC.2/33, anexa 7).

3. Lucarnele vor fi autorizate la caroseriile amovibile, conform definitiei din anexa 6,
nota explicativa 0.1 j) a Conventiei, cu conditia sa fie fabricate din materiale suficient
de rezistente si care sa nu poata fi inlaturate si repuse la loc din exterior fara a lasa
urme vizibile. Totusi, sticla va putea fi admisa, dar daca nu se utilizeaza sticla
securizata, lucarnele vor fi previazute cu un grilaj metalic fix care sa nu poata fi
inlaturat din exterior; dimensiunea ochiurilor grilajului nu va depasi 10 mm.
Lucarnele nu vor fi autorizate pe containere asa cum sunt acestea definite in articolul
1j) al Conventiei, cu exceptia caroseriilor amovibile asa cum sunt acestea definite in
nota explicativa 0.1 j) a anexei 6 a Conventiei.

(CEE/TRANS/17/Amend.17; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1994)
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Articolul 3

Containere repliabile sau demontabile

Containerele repliabile sau demontabile trebuie sa corespunda prevederilor art.1
si 2 ale prezentului Regulament; in plus, ele trebuie sa fie echipate cu dispozitive
care blocheaza diversele parti dupa montarea containerului. Aceste dispozitive de
inchidere trebuie sa fie in asa fel construite incat sa fie apte pentru aplicarea sigiliilor
vamale, atunci cand se vor afla in exteriorul containerului dupa montarea acestuia.

Articolul 4

Containere cu prelati

1. In masura in care le sunt aplicabile, prevederile art.1, 2 si 3 ale prezentului
regulament se aplici containerelor cu prelati. In plus, aceste containere se vor
incadra in prevederile prezentului articol.

2. Prelata va fi din panza tare sau din panza plastifiata sau cauciucata, care
trebuie sa fie suficient de rezistenta si neextensibild. Ea trebuie sa fie in stare buna si
confectionati in asa fel incit, odata asigurat mecanismul de inchidere, sa fie imposibil
sa se patrunda la incircatura fira sa se lase urme vizibile.

3. Daca prelata este alcatuita din mai multe bucati, marginile acestora trebuie sa
se plieze una in alta si sa fie cusute cu doua tighele aflate la o distanta de cel putin 15
mm unul de celalalt. Cusaturile vor fi fiacute conform schitei nr.l anexati la
prezentul regulament; totusi, in cazul in care in anumite parti ale prelatei (cum ar fi
clapele din spate si colturile intirite) nu este posibil sa se asambleze bucitile in acest
fel, va fi suficient sa se plieze marginea partii superioare si sa se coasa in felul aratat
in schita nr.2 anexata la prezentul regulament. Una dintre cusaturi va fi vizibila
numai din interior si culoarea atei folosite pentru aceasta cusatura va fi net diferita de
culoarea prelatei, precum si de culoarea atei folosite pentru cealalta cusituria. Toate
cusiturile vor fi trase la masina.
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4.  Daca prelata este din panza plastifiata confectionatd din mai multe bucati,
bucitile vor putea fi asamblate si prin suduria, conform schitei nr.3 anexati la
prezentul regulament. Marginile bucatilor se vor suprapune pe o litime de cel putin
15 mm. Bucitile se vor incheia pe toatia aceastia latime. Capaitul foii exterioare va fi
acoperit cu o banda din material plastic lati de cel putin 7 mm, fixata prin acelasi
sistem de sudura. Pe banda din plastic precum si pe o largime de cel putin 3 mm de o
parte si de alta a acesteia, se va imprima un relief uniform si bine marcat. Bucitile vor
fi imbinate in asa fel incat sa nu poata fi desfacute si repuse la loc fara a se lisa urme
vizibile.

Comentarii la articolul 4, paragraful 4

Panglica din material plastic

Aplicarea unei panglici din material plastic este o prescriptie indispensabila pentru
siguranta vamald. De asemenea, inlaturarea ei nu ar trebui sa fie autorizata.
(TRANS/GE.30/17,  paragraful  99; TRANS/WP.30/141, paragraful  35;
TRANS/WP.30/AC.2/31, anexa 3)

Acoperirea marginilor bucatilor de prelata

Daca, pentru siguranfa vamala, o acoperire de cel putin 15 mm a marginilor
bucatilor prelatei este suficienta, 0 acoperire de 20 mm sau mai mult este admisa si
poate fi necesara din motive tehnice, in funcfie de materialul din care este
confecyionata prelata si de aderenya sa.

(TRANS/WP.30/162, paragrafele 64 si 65, TRANS/WP.30/AC.2/37, anexa 6)

Metode de sudaj a bucatilor de prelata

Metodele de sudaj a bucatilor de prelate care sunt recunoscute ca prezentdand garantii
vamale corespunzatoare daca sunt aplicate conform dispozigiilor anexei 2 a
Conventiei sunt “metoda prin fuziune”, prin care bucdatile de prelata sunt imbinate la
temperaturd inalta si “metoda frecvengei inalte”, prin care bucdtile de prelate sunt
sudate prin aplicarea unor frecvente inalte si a unei presiuni ridicate.
(TRANS/WP.30/162, paragrafele 64 si 65, TRANS/WP.30/AC.2/37, anexa 6)
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5. Reparatiile vor fi facute conform metodei descrise in schita nr.4 anexati la
prezentul regulament, marginile vor fi pliate una in alta si vor fi cusute cu doua tighele
vizibile, aflate la o distanta, de cel putin 15 mm unul de celalalt; culoarea firului vizibil
pe partea dinauntru va fi diferita de cea vizibila pe dinafara si de cea a prelatei; toate
cusaturile vor fi trase la masina. Cand o prelata care a fost deteriorata langa margini
este reparata, inlocuindu-se partea deteriorata cu o bucata, cusatura va fi facuta, de
asemenea, conform prevederilor paragrafului 3 al acestui articol si schitei nr.l
anexata la prezentul regulament. Prelatele din panza plastifiata vor putea fi
reparate, de asemenea, dupa metoda descrisa la paragraful 4 al prezentului articol, dar
in acest caz, banda de plastic va trebui fixata pe ambele fete ale prelatei, bandajul fiind
plasat pe fata interna.

(CEE/TRANS/17/Amend.8, intrat in vigoare pe 1 august 1987)

Comentarii la articolul 4, paragraful 5

Repararea prelatelor din panza acoperita cu material plastic

Procedeul urmaror este admis pentru repararea acestor prelate: se folosesze
vinil lichefiat sub acfiunea presiunii si caldurii pentru a fixa prin fuziune o
bucata pe prelata. Intr-un astfel de caz, o panglica din material plastic
imprimata in relief va fi aplicaza in mod natural pe marginea bucdarii pe
ambele parti ale prelatei.

(TRANS/GE.30/6, paragraful 40; TRANS/GE.30/GRCC/4, paragraful 33;
TRANS/WP.30/141, paragraful 35; TRANS/WP.30/AC.2/31, anexa 3)

Benzi din materiale reflectorizante

Benzile din materiale reflectorizante care pot fi inlaturate si care mascheaza
structura prelatelor containerelor sunt totusi autorizate daca sunt complet
sudate la prelate din pdnza acoperite cu material plastic §i sunt atasate
conform dispozitiilor paragrafului 5 al articolului 3 al anexei 2 a Convenyiei
(vezi schiza de mai jos).

(TRANS/WP.30/151, paragraful 40)
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6.

Prelata va fi fixata pe container in stricta concordanti cu conditiile stabilite

in alineatele a) si b) ale art.l al prezentului regulament. Vor putea fi folosite
urmatoarele sisteme:

a)

b)

7.
sipci,

Prelata va putea fi fixata prin:
1) inele metalice fixate pe container,
i) ochiuri la marginea prelatei, si

iii) 0 legitura de inchidere trecind prin inele pe deasupra prelatei si vizibila
din exterior pe intreaga sa lungime.

Prelata va acoperi elementele solide ale containerului cu cel putin 250 mm,

masurati din centrul inelelor de fixare, cu exceptia cazurilor in care insusi
sistemul de constructie al containerului impiedica accesul la marfa.

Nota explicativi la articolul 4, paragraful 6 a)

Schita alaturata anexei 7 la cea de-a treia parte ofera un exemplu de sistem de
fixare a prelatelor in jurul ferecaturii de la coltul containerelor, acceptat de
catre vama.

Cand unul din capetele prelatei urmeaza a fi fixat in mod permanent pe
container, asamblarea celor douii suprafete va trebui sa fie continua iar
dispozitivele folosite pentru asamblare vor fi solide.

Cand este folosit un sistem de zivorare a prelatei, trebuie ca, in pozitie incuiata,
sa se intinda prelata in mod etans peste exteriorul containerului (ca exemplu, vezi
schita nr.6 anexata acestui regulament).

(CEE/TRANS/17/Amend.8; intrat in vigoare pe 1 august 1987)

Prelata va fi sustinuti de o suprastructuri adecvata (montanti, pereti, arcade,
etc.).

(CEE/TRANS/17/Amend.8; intrat in vigoare pe 1 august 1987)
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8.

Comentarii la articolul 4, paragraful 7

Suporyi pentru prelate

Arcurile care sprijina prelata sunt uneori goale si ar putea servi drept ascunzatoare.
Totusi, este posibila inspectarea lor, ca si a altor paryi ale containerului. In aceste
condifii, arcurile goale sunt admise.

(TRANS/GE.30/14, paragraful 90; TRANS/GE.30/12, paragrafele 100 si 101,
TRANS/GE.30/6,  paragraful ~ 41;  TRANS/WP.30/141,  paragraful  35;
TRANS/WP.30/AC.2/31, anexa 3)

Intervalul dintre inele si dintre ochiuri nu va depiasi 200 mm. Totusi, va putea

fi superior acestei valori, insa fara a depasi 300 mm, intre belciuge si intre ochiurile
situate de-o parte si alta a montantului, daca modul de constructie a containerului si a
prelatei interzice accesul in interiorul containerului. Ochiurile vor trebui sa fie intarite.
(CEE/TRANS/17/Amend.8; intrat in vigoare pe 1 august 1987)

9.
a)

b)

d)

Se vor folosi urmatoarele legituri de inchidere:
cabluri din otel, cu diametrul de cel putin 3 mm; sau

cordoane din cdnepa sau sisal cu un diametru de cel putin 8 mm, acoperite cu
un invelis transparent neextensibil din material plastic; sau

cabluri formate dintr-un anumit numir de fibre optice incorporate intr-un invelis
din otel torsadat, el insusi imbricat intr-un invelis din material plastic
transparent neextensibil ; sau

cabluri formate dintr-un mijloc din material textil inconjurat de cel putin patru
toroane formate numai din fire de otel si acoperind in intregime mijlocul, cu
conditia ca diametrul acestor cabluri si fie de cel putin 3 mm. (fira a tine seama de
invelisul transparent, daca acesta existi).

Cablurile conforme cu dispozitiile alineatelor a) sau d) ale paragrafului 9 al

prezentului articol vor putea fi imbracate intr-un invelis din material plastic transparent
neextensibil.
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In cazul in care prelata trebuie fixata de armatura intr-un sistem de constructie
care, de altfel, este conform dispozitiilor paragrafului 6 a) al prezentului articol, se poate
utiliza o banda ca mijloc de fixare (schita nr.7, anexati la prezenta anexa, ilustreaza un
exemplu de sistem de constructie de acest tip). Banda trebuie sa fie conformai
prescriptiilor stipulate la paragraful 11 a) iii) in ceea ce priveste materialul din
care este confectionati, dimensiunile sale si forma sa.

(CEE/TRANS/17, Amend. 11 ; intrat in vigoare pe 1 august 1989 ;
CEE/TRANS/17, Amend.17 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 1994 ;
CEE/TRANS/17/Amend.25 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 2005)

Comentariu la articolul 4, paragraful 9

Utilizarea benzilor

In acest sistem de constructie se poate utiliza un cablu 7n locul unei benzi, acest cablu
putdnd fi format din doua bucati.

(TRANS/WP.30/125, paragraful 33; CEE/TRANS/WP.30/232, paragraful 34 si anexa;
CEE/TRANS/WP.30/AC.2/91, paragraful 24)

10. Fiecare tip de cablu sau cordon va trebui sa fie dintr-o singura bucata si
prevazut cu un cap metalic dur la fiecare extremitate. Fiecare cap metalic trebuie sa
permiti trecerea legaturii sigiliului vamal. Dispozitivul de fixare a fiecarui cap metalic
al cablului conform cu dispozitiile paragrafului 9 a), b) sau d) al prezentului articol
trebuie si comporte un nit gol traversand cablul sau cordonul si permitand trecerea
legaturii sigiliului vamal. Cablul sau cordonul va trebui sa raména vizibil de o parte si
de alta a nitului gol, astfel incat sa fie posibil si se constate ca acest cablu sau cordon
este intr- adevir dintr-o singura bucata (a se vedea schita nr.5 anexata la prezentul
Regulament).

(CEE/TRANS/17/Amend.25 ; intrat in vigoare pe 1 octombrie 2005).

11. La deschizaturile din prelata folosite pentru incarcare si desciarcare, cele
doua suprafete vor fi unite. Se vor putea utiliza urmatoarele sisteme:

a) Cele douia margini ale prelatei se vor petrece intr-o masura suficienta. In
plus, inchiderea lor va fi asigurata prin:

1) 0 clapa cusuta sau sudata conform prevederilor paragrafelor 3 si 4
ale prezentului articol;

i) inele si ochiuri care sa intruneasca conditiile paragrafului 8 al
prezentului articol, aceste inele vor trebui confectionate din metal, si
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b)

12.

ANEXA 7 - PRIMA PARTE

i) 0 banda confectionata dintr-un material corespunzator, dintr-o singura
bucata si neextensibila, lata de cel putin 20 mm si groasa de 3 mm cel
putin, care trece prin inele si tine impreunate cele doua capete ale prelatei
si clapei; banda va fi fixata in interiorul prelatei si va fi prevazuta:

fie cu un ochi prin care sa treaca cablul sau cordonul mentionat
la paragraful 9 al prezentului articol,

fie cu un ochi care sa poata fi aplicat pe inelul metalic vizat la paragraful 6
al prezentului articol si fixat prin cablul sau cordonul vizat la paragraful 9

al prezentului articol.

In cazul in care exista un dispozitiv special (sicana, etc.) impiedicand accesul
la compartimentul {containerul} rezervat incarcaturii fira a se lasa urme
vizibile, nu se va pretinde existenta unei clape. De asemenea nu se va pretinde
existenta clapelor pentru containerele cu prelate culisante.
(CEE/TRANS/17/Amend.14 ;intrat in vigoare pe 1 august 1992 ;
CEE/TRANS/17/Amend.20 ; intrat in vigoare pe 12 iunie 2001)

Un sistem special de inchidere tine marginile prelatelor strans adunate atunci
cand containerul este inchis si sigilat. Acest sistem va fi dotat cu un orificiu prin
care inelul metalic vizat la paragraful 6 al prezentului articol va putea trece si va
putea fi fixat prin cordonul sau cablul vizat la paragraful 9 al prezentului articol
(vezi, spre exemplificare, schita nr.8 din prezenta anexa).
(CEE/TRANS/17/Amend.14 ; intrat in vigoare pe 1 august 1992)

Maircile de identificare care trebuie sa apara pe container si pe placa de

agreare prevazuta in partea a doua a prezentei anexe, nu vor fi acoperite de prelata
in nici un caz.

1.

Articolul 5

Containere cu prelate culisante

Daca este cazul, prevederile articolelor 1, 2, 3 si 4 ale prezentului regulament se

aplica containerelor cu prelate culisante. In plus, aceste containere trebuie sa fie
conforme prevederilor prezentului articol.
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2. Prelatele culisante, podeaua, usile si toate celelalte parti constitutive ale
containerului vor fi conform prevederilor articolului 4, paragrafele 6, 8, 9 si 11
ale prezentului regulament, fie celor stipulate la alineatele de la (i) la (vi) de mai jos.

i)

i)

Vi)

Prelatele culisante, podeaua, usile si toate celelalte parti constitutive ale
containerului vor fi asamblate astfel incat sa nu poata fi deschise sau
inchise fira a se lisa urme vizibile.

Prelata va acoperi elementele solide din partea de sus a containerului cu
cel putin o patrime din distanta efectiva dintre chingile de intindere.
Prelata va acoperi partile solide ale partii de jos a containerului cu cel
putin 50 mm. Deschiderea orizontalid intre prelata si partile solide ale
containerului nu poate depisi 10 mm perpendicular pe axa longitudinala a
containerului, dupa inchiderea si sigilarea acestuia pentru vama.

Sistemul de ghidare a prelatei culisante si celelalte parti mobile vor fi
asamblate astfel incat usile inchise si sigilate pentru vama precum si
celelalte parti mobile sa nu mai poata fi deschise sau inchise din afara fara
a lasa urme vizibile. Sistemul de ghidare a prelatei culisante si celelalte
parti mobile vor fi asamblate asa incat sa fie imposibil accesul la container
fara a lasa urme vizibile. Sistemul este descris in schita nr. 9 anexata la
prezentul regulament.

Distanta orizontala intre inele, folosite in scopuri vamale, pe partile fixe
ale containerului nu va depasi 200 mm. Cu toate acestea, spatiul poate fi
mai mare dar nu va depasi 300 mm intre inele pe ambele parti verticale
daca constructia containerului si a prelatelor este astfel facuta incat sa
impiedice orice acces la container. In orice caz, conditiile stipulate la
alineatul (ii) de mai sus trebuie respectate.

Distanta intre chingile de intindere nu va depisi 600 mm.
Legaturile folosite pentru fixarea prelatelor de partile fixe ale

containerului vor fi conforme prevederilor articolului 4, paragraful 9 din
prezentul regulament.”

(CEE/TRANS/17/Amend.20; intrat in vigoare pe 12 iunie 2001)
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Partea intdi — Schita nr.1

PRELATE CONFECTIONATE DIN MAI MULTE BUCATI
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Partea intdi - Schita nr. 2

PRELATE CONFECTIONATE DIN MAI MULTE BUCATI
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Cusdturile in unghi efectuate conform metodei ilustrate de schita nr.2 a) de la
anexa 2 la prezenta Conventie sunt de asemenea admise.
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Partea intdi - Schita nr. 3
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Partea intdi — Schita nr.4
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Partea intdi - Schita nr.5
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Partea intéii — Schita nr.6

EXEMPLU DE SISTEM DE INCHIDERE A PRELATEI]
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Partea intiii — Schita nr.7

EXEMPLU DE PRELATA FIXATA PE O ARMATURA SPECIAL CONCEPUTA
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Partea intii — Schita nr.8
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Descriere

Cu acest sistem de inchidere, cele doua margini ale deschizaturilor prelatei utilizate pentru
incarcare si descarcare sunt reunite printr-o tija de inchidere din aluminiu. Pe toata lungimea
lor, deschizaturile prelatei sunt dotate cu un cordon sau un cablu introdus intr-un tiv (vezi
schita nr.8.1), astfel incat sa fie imposibil de scos prelata din gatul tijei de inchidere. Tivul
se afla in partea exterioara si este sudat conform dispozitiilor paragrafului 4 al articolului
3 al anexei 2 a Conventiei.

Marginile trebuie sa fie introduse in gaturile tijei de inchidere din aluminiu, apoi impinse
in cele doua glisiere longitudinale paralele. Cand tija de inchidere este in pozitie verticala,
marginile prelatei sunt reunite.

La limita superioara a deschiderii, tija de inchidere este blocatad printr-o placa din plastic
transparent, nituita la prelata (vezi schita nr.8.2). Tija de inchidere are doua parti, unite
printr-o balama nituita, ceea ce permite indoirea ei pentru a fi mai usor pusa la loc sau
inlaturata. Balamaua trebuie conceputa astfel incat sa nu poata fi inlaturata brosa atunci
cand sistemul este inchis (vezi schita nr.8.3).

In josul tijei de inchidere s-a efectuat o deschidere pentru a permite trecerea inelului. Aceasta
deschidere este ovala si permite trecerea corespunzatoare a inelului (vezi schita nr.8.4).
Cordonul sau cablu de inchidere TIR este trecut prin acest inel pentru a bloca tija de inchidere.
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Schitanr.9

SCHITA LA ANEXA 7 - PRIMA PARTE

MODEL DE CONSTRUCTIE A UNUI CONTAINER CU PRELATE CULISANTE
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Parteaa ll-a

PROCEDURI DE AGREARE A CONTAINERELOR
CARE SE INCADREAZA IN CONDITIILE TEHNICE
PREVAZUTE IN PARTEA |

Generalitaiti

1. Containerele pot fi agreate pentru transportul de méarfuri sub sigiliul vamal :

a) fiein stadiul de fabricatie, pe tip de constructie (procedura de agreare in
stadiul de fabricatie);

b) fie intr-un stadiu ulterior fabricarii, individual sau pentru un anumit numar de
containere de acelasi tip (procedura de agreare in stadiul ulterior fabricirii).

Dispozitii comune pentru ambele proceduri de agreare

2. Autoritatea competentia care procedeazid la acordarea agrearii va elibera
solicitantului, dupa agreare, un certificat de agreare valabil, dupa caz, fie pentru o serie
nelimitata de containere de tipul agreat, fie pentru un numir determinat de containere.

3. Beneficiarul agrearii va fixa o placa de agreare pe containerul sau
containerele agreate inainte de a fi date in folosinti pentru transportul marfurilor sub
sigiliu vamal.

4. Placa de agreare va fi fixata in mod permanent si intr-un loc foarte vizibil, alaturi cu
orice alta placa eliberata in scopuri oficiale.
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5.

Comentarii la paragraful 4

Fixarea placilor de agreare

Utilizarea cleiului de oase pentru fixarea pldacilor de agreare pe containerele
construite din material plastic respectd prevederile Convengiei cu condifia ca
placile de agreare sa fie fixate astfel incdt ele sa nu poata fi usor inlaturate si cu
condifia ca dispozitiile celei de-a doua parfi a anexei 7 a Convenyiei sa fie respectate.
(TRANS/GE.30/10, paragrafele 35 si 36)

Placa unica de identificare

Fixarea permanenta, si intr-un loc foarte vizibil al containerului agreat, a unei baze
pe care placile de agreare solicitate pot fi regrupate si montate astfel incdt sa nu
poata fi usor inlaturate este permisa cu conditia ca prescriptiile celei de-a doua parfi
a anexei 7 a Convenyiei Sa fie respectate.

Utilizarea calcomaniilor alaturi si in completarea placilor de agreare pe containere
pentru a permite transportatorilor identificarea cu usurinta a pldacilor de agreare este
autorizata dar nu trebuie in nici un caz sa fie considerata ca inlocuind placile de
agreare.

(TRANS/WP.30/133, paragrafele 18 — 24; TRANS/WP.30/135, paragrafele 15 — 19;
TRANS/WP.30/AC.2/27, anexa 3)

Placa de agreare, conform modelului nr.1 reprodus in apendicele 1 al prezentei

parti, va fi o placa de metal masuind cel putin 20 cm x 10 cm. Urmatoarele date vor fi
gravate sau imprimate in relief, sau inscrise prin orice mijloc, astfel incat sa fie
lizibile in permanenta, cel putin in limba franceza sau englezi:

a)

b)

mentiunea “Agreat pentru transportul sub sigiliu vamal”;

numele tiarii unde containerul a fost agreat, fie in intregime, fie prin semnul
distinctiv folosit pentru indicarea tarii de inmatriculare a autovehiculelor in
traficul rutier international si numarul certificatului de agreare (cifre, litere,
etc.), precum si anul agrearii (ex. “NL/26/73” inseamna “Olanda, certificat de
agreare nr.26 eliberat in anul 1973”);

numarul de serie al containerului, atribuit de citre constructor (numar de
fabricatie);
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d) daca containerul a fost agreat pe tip de constructie, numerele sau literele de
identificare ale tipului containerului.

Nota explicativa la paragraful 5 d)

Daca doua containere cu prelata, agreate pentru transfer sub sigiliu vamal, au
fost combinate astfel incat ele sa constituie un singur container acoperit cu o
singura prelatd si care indeplineste conditiile de transport sub sigiliu vamal,
nu se va solicita un certificat de agreare distinct sau o placa de agreare
distincta pentru acest ansamblu.

6. Daca un container nu mai corespunde conditiilor tehnice prevazute pentru
agrearea sa, el va trebui, inainte de a putea fi folosit pentru transportul de méarfuri
sub sigiliu vamal, sa fie repus in starea care a justificat agrearea sa, in asa fel incat sa
corespunda din nou acestor conditii tehnice.

7. Atunci cand caracteristicile esentiale ale unui container se modifica, acesta
nu va mai beneficia de agrearea acordata si va trebui sa fie agreat din nou de
autoritatea competenti inainte de a putea fi utilizat pentru transportul de marfuri sub
sigiliu vamal.

Prevederi speciale pentru agrearea pe tip de constructie,
in stadiul de fabricatie

8. Cand containerele sunt produse in serie dupa acelasi tip de constructie,

constructorul va putea solicita autorititii competente a tiarii de fabricatie
agrearea pe tip de constructie.

Comentariu la paragraful 8

Agrearea containerelor intr-0 alta fara decdt tara de fabricatie

Daca textul paragrafului 8 al celei de-a doua parti a anexei 7 nu se preteaza unei alte
interpretari, problemele referitoare la agrearea containerelor intr-o alta fara decdt
tara de fabricatie pot fi rezolvate prin aplicarea practica a dispozitiilor paragrafelor
15 — 17 ale celei de-a doua parti a anexei 7 care permit agrearea containerelor intr-
un stadiu ulterior celui de fabricatie.

(TRANS/GE.30/43, paragraful 27)
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9. Constructorul va indica, in cererea sa, numerele sau literele de identificare pe
care le-a atribuit tipului de container pentru care solicita agrearea.

10. Cererea va fi 1insotiti de planurile si specificatia amanuntita privind
constructia tipului de container care urmeazi a fi agreat.

11.  Producitorul va trebui sa se angajeze in scris:

a) sa prezinte autoritatii competente containere de tipul respectiv pe care
aceste autorititi ar dori sa le examineze ;

b) sa permita autoritatilor competente sa examineze alte containere, oricind in
timpul productiei seriei tipului respectiv ;

C) sa incunostiinteze autorititile competente despre orice schimbare, de oricat de
mica importanti, in planuri sau in specificatii, inainte de a da curs schimbarii
propriu- zise;

d) sa inscrie pe containere intr-un loc vizibil, pe langa marcajele cerute pe placa de
agreare, numerele sau literele de identificare ale tipului de constructie, precum si
numarul de serie al fiecarui container din seria tipului respectiv (numarul
de fabricatie);

e) sd tind o evidenta a containerelor fabricate in functie de tipul de constructie agreat.

12. Autoritatile competente vor indica, daca este cazul, ce schimbari trebuie facute
tipului de constructie prezentat, pentru a putea fi agreat.

13.  Nu se vor acorda agreiri pe tip de constructie pana cand autorititile competente
nuvor fi examinat un container sau mai multe containere fabricate dupa tipul
de constructie respectiv pentru a constata daca tipul respectiv corespunde
conditiilor tehnice prevazute in partea I.

14. Cand un tip de container este agreat, solicitantului i se va elibera un
singur certificat de agreare conform modelului nr.Il reprodus in apendicele 2 al
prezentei parti si valabil pentru toate containerele construite in conformitate cu
specificatiile tipului agreat. Acest certificat autorizeaza constructorul sa aplice pe
fiecare container din seria tipului respectiv placa de agreare conform modelului descris
la paragraful 5 al prezentei parti.



ANEXA7-PARTEAall-a -223 - CONVENTIA TIR

Dispozitii specifice pentru agrearea intr-un stadiu ulterior fabricarii

15. Daca agrearea nu a fost solicitata in stadiul de fabricatie, proprietarul,
utilizatorul sau reprezentantul oricaruia dintre ei poate solicita agrearea autorititii
competente la care este posibila prezentarea containerului sau containerelor pentru care
se solicita agrearea.

16. In cererea de agreare supusa autoritatii competente conform paragrafului 15 al
prezentei parti se va indica numirul de serie (numarul de fabricatie) aplicat pe fiecare
container de catre constructor.

17.  Autoritatea competenta va proceda la examinarea numairului de containere pe
care il va socoti necesar si va elibera, dupa ce va constata ca acel container sau acele
containere corespund conditiilor tehnice prevazute in partea I, un certificat de
agreare conform modelului nr.l111 reprodus in apendicele 3 al prezentei parti si
valabil numai pentru numarul de containere agreate. Acest certificat, care va purta
numéirul sau numerele de serie ale constructorului stabilite pentru containerul sau
containerele la care se refera, va autoriza solicitantul sa aplice pe fiecare container
agreat placa de agreare prevazuta la paragraful 5 al prezentei parti.
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Apendicele 1 al pactiia ll-a
Model Nr. |
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Apendicele 1 al pirtii a dousi
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Apendice 2
Model nr.11

Conventia vamala relativa la transportul international
al marfurilor sub acoperirea Carnetelor TIR (1975)
Certificat de agreare pe tip de constructie

. */
0= o () Tor= L 2 TR

2. Prin prezentul se certifica, ca tipul de container specificat mai jos a fost agreat si
containerele construite dupa acest tip pot fi admise pentru transportul marfurilor sub sigiliu
vamal.

3. FelUl CONTAINEIUIULL ...

4 Numarul sau literele de identificare ale tipului de CONSLIUCHIE.....cveveueeiiiiiriieicese e
5. Numarul de identificare ale planurilor de CONSLIUCEE. .......cccveivrvereireieiere e
6. Numarul de identificare al speCificatiilor d& CONSLIUCEIE. ........cecvrverveieiiiieeee e

8. Dimensiuni externe (in CENTIMETIT)........cuiiieeiiie e
9. Caracteristici esentiale de constructie (natura materialelor, felul constructiei, etc.)

10. Prezentul certificat este valabil pentru toate containerele construite conform planurilor si
specificatiilor vizate mai sus.
I Yo =] - T PP
(numele si adresa constructorului)
care este autorizat sa fixeze o placa de agreare pe fiecare container de tipul agreat,
construit de el.
La oo IV s DO 20

Do 1 (TR
(semnatura si stampila serviciului sau organizatiei emitente)

*/

Se vor indica literele si cifrele care urmeaza a figura pe placa de agreare (vezi
alineatul b) al paragrafului 5 din partea a ll-a a anexei 7 la Conventia vamala relativa la
transportul international al marfurilor sub acoperirea carnetelor TIR, 1975).

(Aviz important pe pagina urmitoare)




SCHITA LA ANEXA 7—-PARTEAall-a - 227 - CONVENTIA TIR

AVIZ IMPORTANT

(Paragrafele 6 si 7 din partea a doua a anexei 7 la Conventia vamala relativa la
transportul international al marfurilor sub acoperirea carnetelor TIR, 1975)

6. Daca un container nu mai corespunde conditiilor tehnice prevazute pentru
agrearea sa, inainte de a fi folosit pentru transportul mérfurilor sub sigiliu vamal,
acesta va fi repus in starea care a justificat acordarea agrearii, astfel incat sa
corespunda din nou acestor conditii tehnice.

7. Daca se schimbia caracteristicile esentiale ale unui container, containerul
inceteaza a mai beneficia de acoperirea agrearii si va trebui sa fie din nou agreat
de autoritatea competenti inainte de a putea fi folosit pentru transportul marfurilor
sub sigiliu vamal.
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Apendice 3
Model nr.111

Conventia vamala relativa la transportul international
al marfurilor sub acoperirea Carnetelor TIR (1975)

Certificat de agreare acordat intr-un
stadiu ulterior constructiei

L CRIEITICAL N L oo e e e s e s e ee e e

2. Prin prezentul se certifica faptul ca, containerul(containerele) specificat(e) mai jos a
(au) fost agreat(e) pentru transportul marfurilor sub sigiliu vamal.

3. Felul contaiNerUIUI(IOr).......cvi et re e
4. Numarul(numerele) de serie dat(e) containerului(lor) de catre producator...............

6.Dimensiuni externe (in CENTIMEIT).......coriiiiiiiiieeese e
7. Caracteristici esentiale de constructie (natura materialelor, felul constructiei,
] (o3 PP P PR U TP UUTORPRURPRPR

ST = 1] oL - I o USSP
(numele si adresa solicitantului)
care este autorizat sa fixeze o placa de agreare pe sus-mentionatul(ele) container(e).
L e 1§ DO PP PRP 200,

(semnatura si stampila serviciului sau organizatiei emitente)
“I—Se vor indica literele si cifrele care urmeazi a figura pe placa de agreare (vezi

alineatul b) al paragrafului 5 din partea a Il-a a anexei 7 la Conventia vamala relativa la
transportul international al marfurilor sub acoperirea carnetelor TIR, 1975

(Aviz important pe pagina urmitoare)
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AVIZ IMPORTANT

(Punctele 6 si 7 din partea a doua a anexei nr.7 la Conventia vamala relativi la
transportul international al marfurilor sub acoperirea carnetelor TIR, 1975)

6. Daca un container nu mai corespunde conditiilor tehnice prevazute pentru
agrearea sa, inainte de a fi folosit pentru transportul méarfurilor sub sigiliu vamal,
acesta va fi repus in starea care a justificat acordarea agrearii, astfel incat sa
corespunda din nou acestor conditii tehnice.

7. Daca se schimbia caracteristicile esentiale ale unui container, containerul
inceteaza a mai beneficia de acoperirea agrearii si va trebui sa fie din nou agreat
de autoritatea competenti inainte de a putea fi folosit pentru transportul mirfurilor
sub sigiliu vamal.
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Parteaa lll-a

Note explicative

Note explicative

Notele explicative relative la anexa 2 prezentate in anexa 6 la prezenta Conventie se
aplica mutatis mutandis containerelor agreate pentru transportul sub sigiliu vamal
aplicandu-se dispozitiile prezentei Conventii.

f-1¢

Not

(Notele explicative care figureaza in partea a treia au fost plasate in continuarea
dispozigiilor la care ele se refera. Schirele referitoare la notele explicative sunt incluse
in partea a treia).
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DISPOZITIV DE FIXARE A PRELATEI iN JURUL FITINGURILOR DE COLT

Dispozitivul reprodus mai jos corespunde dispozitiilor
alineatului a) al paragrafului 6 din articolul 4 al primei parti.

Fixare prin fitinguri de colt

Prelata acoperisului Cablu de inchidere a prelatei

Vedere in sectiune
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Anexa 8

COMPUNEREA, FUNCTIILE S| REGULAMENTUL INTERIOR ALE |
COMITETULUI DE GESTIUNE SI ALE COMISIEI DE CONTROL TIR”

COMPUNEREA, FUNCTIILE SI REGULAMENTL{L INTERIOR ALE
COMITETULUI DE GESTIUNE”

Articolul 1
)] Pirtile contractante sunt membre ale Comitetului de gestiune.
i) Comitetul poate decide ca administratiile competente ale statelor mentionate la
paragraful 1 al articolului 52 din prezenta Conventie care nu sunt parti
contractante, sau reprezentantii organizatiilor internationale, pot, pentru problemele
care prezinta interes, sa asiste la sesiunile sale in calitate de observatori.

Articolul 1 bis ="

1. Comitetul va analiza orice propunere de amendament la Conventie, in
conformitate cu art.59 paragrafele 1 si 2.

2. Comitetul va urmairi aplicarea Conventiei si va examina orice masura luata de
citre partile contractante, asociatiile si organizatiile internationale implicate in
functionarea Conventiei precum si conformitatea acesteia cu Conventia.

3. Comitetul, prin intermediul Comisiei de control TIR, supervizeaza si sprijina
aplicarea Conventiei la nivel national si international.

Articolul 2

Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite furnizeaza Comitetului
serviciile de secretariat.

~1 (CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)
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Articolul 3

Comitetul procedeaza, in prima sa sesiune din fiecare an, la alegere Presedintelui
si a Vicepresedintelului.

Articolul 4

Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite convoaca Comitetul de
gestiune, sub auspiciile Comisiei Economice pentru Europa, in fiecare an, precum si
la cererea administratiilor competente a cel putin cinci state care sunt parti
contractante.

Articolul 5

Propunerile sunt supuse veotirii. Fiecare stat care este parte contractanta
reprezentat la sesiune dispune de un vot. Propunerile, altele decat amendamentele la
prezenta Conventie, sunt adoptate de Comitetul de gestiune cu majoritatea voturilor
exprimate de membrii prezenti si votanti. Amendamentele la prezenta Conventie,
precum si deciziile vizate la articolele 59 si 60 ale prezentei Conventii sunt adoptate cu o
majoritate de dou treimi din voturile exprimate de membrii prezenti si votanti.

Articolul 6
Pentru adoptarea deciziilor este necesar un quorum de cel putin 0 treime din
numarul statelor care sunt parti contractante.
(CEE/TRANS/17/Amend.16; intrat in vigoare pe 24 iunie 1994)
Articolul 7
Comitetul de gestiune adopti raportul sau inaintea incheierii sesiunii.
Articolul 8
In lipsa dispozitiilor corespunzatoare din prezenta anexia, Regulamentul

interior al Comisiei economice pentru Europa este aplicabil, cu exceptia cazului in care
Comitetul de gestiune decide altfel.
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COMPONENTA, FUNCTIILE S| REGULAMENTUL INTERIOR ALE
COMISIEI DE CONTROL TIR

Articolul 9 -

1. Comisia de control TIR, infiintatd de catre Comitetul de gestiune in conformitate
cu art.58 ter, este formata din 9 membri, fiecare apartinand unei alte parti
contractante la Conventie. Secretarul Conventiei TIR va participa la sesiunile
Comisia de control TIR

2. Membrii Comisiei de control TIR sunt alesi de Comitetul de gestiune cu
majoritatea membrilor prezenti si votanti. Mandatul fiecarui membru al Comisiei de
control TIR este de 2 ani. Membrii Comisiei de control TIR pot fi realesi. Mandatul
Comisiei de control TIR va fi stabilit de ciatre Comitetul de gestiune.

Articolul 10—

Comisia de control TIR :

a) supervizeaza modul de aplicare a Conventiei, inclusiv modul de functionare a
sistemului de garantii, si isi execita sarcinile incredintate de Comitetul de gestiune;

b) supervizeaza tiparirea si distribuirea centralizata catre asociatii a carnetelor TIR ,
functie care poate fi realizati de o organizatie internationala agreata, la care se face
referire la articolul 6;

Nota explicativd la articolul 10 b)

8.10 b) Acordul mentionat in nota explicativd de la articolul 6.2 bis va reglementa si
responsabilitatile organizatiei internationale enuntate la alineatul b al prezentului
articol, in cazul in care tiparirea si distribuirea centralizate ale carnetelor TIR vor
fi asigurate de organizatia internationald sus-menionatd.
(CEE/TRANS/17/Amend.27; intrat in vigoare pe 12 august 2006)

c) coordoneaza si incurajeaza schimbul de informatii confidentiale si alte tipuri de
comuncari intre autoritatile competente ale partilor contractante;

—I (CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)
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d) coordoneaza si incurajeaza schimbul de informatii intre autorititile competente ale
partilor contractante, asociatiile garante si organizatiile internationale;

e) faciliteaza reglementarea diferendelor dintre partile contractante, asociatii,
companiile de asigurari si organizatiile internationale, sub rezerva prevederilor
contrare ale art.57 din Conventie, privind reglementarea diferendelor;

f) sprijina pregitirea profesionalid a personalului autoritatilor vamale si a celorlalte
parti implicate in functionarea regimului TIR;

g) gestioneaza un registru central in vederea distribuirii, catre partile contractante, a
informatiilor furnizate de organizatiile internationale la care se face referire in
articolul 6, privind toate reglementirile si procedurile previzute privind eliberarea
carnetelor TIR de cétre asociatii, in misura in care se referi la conditiile si cerintele
minimale mentionate in anexa nr.9;

h) supravegheaza pretul carnetelor TIR.
Articolul 11 -

1. Secretarul Conventiei TIR convoaca o sesiune a Comisiei de la cererea Comitetului
de gestiune sau a cel putin trei membri ai Comisiei.

2. Comisia va depune toate eforturile pentru luarea deciziilor prin consens. Daca
nici un consens nu poate fi atins, deciziile trebuie supuse la vot si adoptate cu voturilor
exprimate de membrii prezenti si votanti. Un cvorum de cinci membri este necesar
pentru luarea deciziilor. Secretarul Conventiei TIR nu are drept de vot.

3. Comisia va alege un presedinte si va adopta orice alti prevedere privind
regulamentul interior .

4. Comisia va raporta Comitetului de gestiune despre activititile sale, inclusiv despre

conturile verificate, cel putin o data pe an sau la cererea Comitetului de gestiune.
Comisia va fi reprezentata in Comitetul de gestiune de citre presedintele sau.

—1 (CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)
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5. Comisia va examina orice informatie si orice problema, transmise ei de catre
Comitetul de gestiune, de partile contractante, de citre secretarul Conventiei TIR, de
asociatiile garante nationale si de catre organizatiile internationale mentionate la art.6
din Conventie. Aceste organizatii internationale vor avea dreptul sa ia parte la
sesiunile Comisiei de control TIR ca observatori, in cazul in care Presedintele nu
hotaraste altfel. Daca este necesar, orice alta organizatie poate lua parte la sesiunile
Comisiei, in calitate de observator, la invitatia Presedintelui.

Articolul 12 -7

Secretarul Conventiei TIR va fi membru al Secretariatului Comisiei economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite. EI va aduce la indeplinire deciziile
Comisiei de control TIR, in limita mandatului Comisiei . Secretarul Conventiei TIR va fi
asistat de un secretariat TIR, a carui marime este stabilita de catre Comitetul de
gestiune.

Articolul 13-

1. Activitatile Comisiei de control TIR si ale secretariatului TIR vor fi finantate,
pani la obtinerea unei surse alternative de finantare, printr-o taxa aplicata
fiecarui carnet TIR distribuit de catre organizatia internationala mentionati la
art.6. Aceasti taxi trebuie si fie aprobati de Comitetul de gestiune.
(CEE/TRANS/17/Amend.28, intrat in vigoare pe 1 ianuarie 2009)

Noti explicativi la articolul 13, paragraful 1-"

8.13.1-1 Dispozitii financiare

Dupa o0 perioada initiala de 2 ani, partile contractante la Conventie
preconizeaza ca activitatea Comisiei de control TIR si a secretariatului TIR sa
fie finantata prin intermediul bugetului obisnuit al Organizatiei Natiunilor
Unite. Aceasta nu exclude o prelungire a aranjamentelor financiare initiale in
cazul in care ar lipsi finantarea din partea Organizatiei Natiunilor Unite sau din
surse alternative.

—1 (CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999)
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8.13.1-2

8.13.1-3

Functionarea Comisiei de control TIR :

Activitatea membrilor Comisiei de control TIR va fi finantata de catre
guvernele proprii.

Taxa

Taxa mentionata la paragraful 1 este bazatd a) pe bugetul si planul de cheltuieli
al Comisiei de control TIR si al secretariatului TIR asa cum a fost aprobat de
Comitetul de gestiune si b) pe numarul de carnete TIR pe care organizatia
internationala preconizeaza s distribuie.

(CEE/TRANS/17/Amend.28, intrat in vigoare pe 1 ianuarie 2009)

2. Modalititile de finantare a functionarii Comisiei de control TIR si a secretariatului

TIR trebuie aprobate de Comitetul de gestiune.—
(CEE/TRANS/17/Amend.28, intrat in vigoare pe 1 ianuarie 2009)

8.13.2

Dupa consultari cu organizatia internationala mentionata la articolul 6,
modalitdtile mentionate la paragraful 2 trebuie sa fie reproduse in acordul intre,
pe de o parte, CEE-ONU, mandatatad de partile contractante si actionand in
numele lor, i, pe de alta parte, organizatia internationald mentionata la articolul
6. Acordul trebuie aprobat de Comitetul de gestiune.
(CEE/TRANS/17/Amend.28, intrat in vigoare pe 1 ianuarie 2009)

_* Pentru a obtine detalii privind aceste modalitati, se va vedea CEE/TRANS/WP.30/AC.2/89,
paragraful 38 si anexa
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Anexa 9-”
ACCESUL LA REGIMUL TIR
Partea |

AUTORIZAREA ASOCIATIILOR DE A ELIBERA CARNETE TIR

Conditii si cerinte minimale

1. Pentru a fi autorizata de partile contractante si elibereze carnete TIR si sa activeze
ca garant in concordanta cu art.6 din Conventie, o asociatie va trebui sa indeplineasca
urmitoarele conditii si prescriptii minimale :

a) sa probeze ca functioneazi oficial ca asociatie reprezentativi a intereselor
sectorului de transporturi de cel putin un an.

Noti explicativi la paragraful 1 a)-"

9.1.1a) Organizatia

Dispozitiile paragrafului 1 a) din partea | a anexei nr.9 se refera la
organizatiile care participa la comertul international de marfuri, inclusiv
camerele de comert.

b) sa demonstreze ca bonitatea financiara si existenta mijloacelor logistice i permit
indeplinirea obligatiilor care fi revin prin Conventie.

c) sa demonstreze cunoasterea de catre personalul propriu a modului de aplicare
corecta a Conventiei.

d) absenta unor incilciri grave sau repetate ale legislatiei vamale ori fiscale.

—l (CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februarie 1999
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e) intocmirea unui acord scris sau a oricarui alt instrument juridic intre asociatie si
autorititile competente ale partii contractante pe teritoriul careia este infiintata. O copie
legalizata a acordului scris sau a oricirui alt instrument juridic, impreuna, daca este
necesar, cu traducerea legalizata in limba engleza, franceza sau rusa, trebuie depusa la
Comisia de control TIR. Orice modificare adusa acordului scris sau oricarui alt
instrument juridic trebuie imediat adusa la cunostinta Comisiei de control TIR.

f) un angajament, in acordul scris sau orice alt instrument juridic vizat la alineatul
¢) de mai sus, ci asociatia:

i)

va respecta obligatiile precizate la art.8 din Conventie;

va accepta suma maximia aferenta fiecarui carnet TIR, stabilita de catre
partea contractanta, care poate fi pretinsd asociatiei garante fin
conformitate cu art.8 paragraful 3 din Conventie;

va verifica in mod continuu si, in special, inainte de a solicita autorizarea
pentru accesul persoanelor la regimul TIR, indeplinirea conditiilor si
cerintelor minimale de catre aceste persoane, asa cum este prevazut in
partea a l1-a a acestei anexe;

va pune la dispozitie propria garantie pentru toate responsabilititile din
tara in care este stabilita, referitoare la operatiunile de transport sub
acoperirea carnetelor TIR eliberate de ea sau de catre asociatiile
striine afiliate la aceeasi organizatie internationali la care ea insisi este
afiliata;

va acoperi propriile responsabilitati, astfel incat sa satisfaca cerintele
autoritiatilor competente ale partii contractante in care este stabilita
impreuna cu o societate de asigurare, grup de asiguratori sau cu
oinstitutie financiara. Contractul/contractele de asigurare sau de
garantie financiara va/vor acoperi totalitatea propriilor responsabilitati in
legatura cu operatiunile efectuate sub acoperirea carnetelor TIR emise de
ea sau de asociatiile straine afiliate la aceeasi organizatie internationala
la care ea insisi este afiliata.
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Termenul de notificare a anularii contractelor de asigurare sau de garantie
financiara nu va fi mai mic decat termenele de notificare a anulirii acordului
scris sau a altui instrument juridic vizat la alineatul e). O copie

legalizata a contractului/contractelor de asigurare sau de garantie financiara,
precum si a tuturor modificarilor ulterioare ale acestor documente, inclusiv o
traducere legalizata in limba engleza, franceza sau rusa, dupia caz, trebuie
depuse la Comisia de control TIR.

Comentarii la paragraful 1 (v)

a) In contextul sistemului internagional de asigurari administrat de Uniunea
Internagionala a Transporturilor Rutiere (IRU) in contul asociatiilor membre ale sale,
asa cum este precizat in documentul TRANS/WP.30/R.195 al CEE-ONU, fiecare
asociagie este obligata sa remita autoritagilor competente ale fiecarei Parti
contractante o copie legalizata a textului integral al contractului general de
asigurare incheiat intre asiguratorii internagionali (nivelul 3), pe de o parte, si
fiecare din asociasiile membre IRU, pe de alta parte, in calitate de beneficiari. Acest
contract, care trebuie semnat de catre reprezentantul/reprezentansii asiguratorilor
internagionali, al/ai asociagiilor si al/ai IRU, trebuie sa acopere totalitatea
responsabilitafilor —asociagiilor fafa de autoritasile competente si trebuie sa
cuprinda toate clauzele asigurarii, scadengele si motivele posibile pentru rezilierea
contractului de asigurare. Acest contract general de asigurare este identic pentru
toate asociariile nasionale care participa la regimul TIR.

Daca legislagia nationala a uneia din Partile contractante la Conventie va interzice
semnarea de catre asociagiile nagionale, in calitate de paryi asigurate, a contractului
general de asigurare, se va putea admite, in mod exceprional si pentru o perioada
limitara, ca sa nu fie incheiat si semnat contractul general de asigurare decdt de
reprezentantii IRU, care actioneaza in numele sau si in numele asociagiilor sale
membre si al tergilor, si de catre reprezentanyii asiguratorilor internagionali. Aceasta
dispozifie temporara nu modifica responsabilitatile asociatiilor garante, asa cum sunt
ele stipulate in Conventie.
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Vi)

vii)

viii)

b) Copii legalizate conforme ale contractului general de asigurare mentionat la a)
trebuie sa fie comunicate imediat de catre autoritatile competente ale fiecarei Parfi
contractante la Comisia de control TIR, insofite de copii certificate conforme ale
contractului scris aprobat sau ale oricarui alt instrument juridic incheiat intre
asociayie si autoritarile competente ale Parfii contractante, in aplicarea alineatului e)
al primului paragraf al primei parti a anexei 9 la Conventie.

c¢) Orice modificare adusa contractului general menyionat la a) trebuie sa fie imediat
adusd la cunostinga autoritagilor competente ale fiecdrei Pdrti contractante si a
Comisiei de control TIR de catre asociatii si de catre IRU.

d) Termenul de notificare a anularii contractului general de asigurare men¢ionat la a)
este de sase (6) luni.

(TRANS/WP.30/AC.2/51, paragrafele 77 si 19; TRANS/WP.30/AC.2/49, anexa 2;
TRANS/WP.30/1998/17, paragrafele 6 — 9; TRANS/WP.30/1998/11, paragrafele 32 —
36; TRANS/WP.30/1998/7)

va permite autorititilor competente verificarea tuturor documentelor si
evidentelor contabile referitoare la administrarea regimului TIR;

va accepta o procedura eficienta de solutionare a diferendelor generate de
utilizarea necorespunzitoare sau frauduloasa a carnetelor TIR;

va fi de acord ca orice nerespectare grava sau repetata a prezentelor conditii si
cerinte minimale si conduca la revocarea autorizarii de a elibera carnete TIR;

va respecta strict deciziile autoritatilor competente ale partii contractante pe
teritoriul cireia este stabilita, privitor la excluderea persoanelor, asa cum se
prevede la art.38 din Conventie si in partea a doua a acestei anexe;
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X) va accepta sa aplice intocmai toate deciziile adoptate de Comitetul de gestiune si
de Comisia de control TIR, in masura in care autoritatile competente ale partii
contractante in care asociatia este stabilita le-au acceptat.

2. Partile contractante pe teritoriul cirora asociatia este infiintata vor revoca
autorizarea de eliberare a carnetelor TIR in cazul nerespectirii grave sau repetate
a prezentelorconditii si cerinte minimale.

3. Autorizarea unei asociatii 1n conditiile enuntate mai sus nu va
prejudicia responsabilititile si angajamentele care revin acestei asociatii in aplicarea
Conventiei.

4. Conditiile si cerintele minimale precizate mai sus nu afecteaza conditiile si cerintele
suplimentare pe care partile contractante intentioneaza, eventual, sa le prescrie.
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Parteaall-a

AUTORIZAREA PERSONAELOR FIZICE SI JURIDICE DE A UTILIZA
CARNETE TIR

Conditii si cerinte minimale

1. Conditiile si cerintele minimale care trebuie indeplinite de persoanele care solicita
accesul la regimul TIR, sunt:

a) sa faca dovada experientei sau, cel putin, a capacititii de a efectua cu regularitate
transporturi internationale (detinatorul unei licente de transport international, etc.);

b) bonitate financiara;
c) safaca dovada cunoasterii modului in care se aplici Conventia TIR;
d) absenta unor abateri grave sau repetate de la legislatia vamala sau fiscala;

e) un angajament asumat printr-o declaratie scrisa citre asociatia garanta, prin care
persoana:

i) va indeplini toate formalititile vamale instituite prin Conventie la birourile vamale de
plecare, de trecere si de destinatie;

i) va plati sumele datorate, mentionate la art.8 paragrafele 1 si 2 din Conventie,
daca acest lucru i se solicita de catre autoritatile competente in conformitate cu
prevederile art.8 paragraful 7 din Conventie ;

iii) va permite asociatiilor garante sa verifice veridicitatea informatiilor privind
conditiile si cerintele minimale sus-mentionate, in misura in care legislatia nationala
permite.

2. Conditii si cerinte suplimentare si mai restrictive privind accesul la regimul TIR pot fi
introduse de autoritatile competente ale partilor contractante si chiar de asociatiile
garante insesi, atata timp cat autoritiatile competente nu hotarasc altfel.
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Procedura

3. Partile contractante vor decide, in conformitate cu legislatia nationala, procedurile

care trebuie urmate pentru accesul la regimul TIR, pe baza conditiilor si a cerintelor

minimale stabilite la paragrafele 1 si 2.

Nota explicativa la paragraful 3

9.11.3 Comitetul de autorizare

Se recomanda infiintarea unor comitete nationale de autorizare, cuprinzand
reprezentanti ai autoritatilor competente, ai asociatiilor garante nationale si ai
altor organizatii implicate.

(CEE/TRANS/17/Amend.19; intrat in vigoare pe 17 februrie 1999)

4. Conform formularului tip de autorizare de mai jos, autorititile competente vor
transmite Comisiei de control TIR, in termen de o saptamina de la data autorizarii
sau retragerii autorizarii de a folosi carnete TIR, preciziri privind fiecare persoana.

5. Asociatia va transmite anual o lista actualizata la data de 31 decembrie cuprinzind
toate persoanele autorizate, precum si persoanele cirora le-a fost retrasa autorizatia.
Aceasta lista va fi transmisa la 0 saptamana dupa data de 31 decembrie autorititilor
competente. Autoritiatile competente vor inainta 0 copie a acesteia Comisiei de control
TIR.

6. Autorizarea de acces la regimul TIR nu constituie un drept in sine de a obtine
carnete TIR de la asociatiile garante.

7. Autorizarea unei persoane de a folosi carnete TIR, conform conditiilor si cerintelor
minimale stabilite mai sus, nu va prejudicia responsabilitatile si obligatiile acestei
persoane, rezultaind din aplicarea Conventiei.
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Comentarii la Partea Il-a, Procedura

Cooperarea intre autoritatile competente

In cursul procedurii de autorizare a unei persoane de a utiliza carnete TIR conform celei de-
a doua parti a anexei 9 a Convenyiei, autoritatile competente ale Parrii contractante unde
persoana respectiva are resedinga sau domiciliaza trebuie sa tina corespunzdtor seama de
orice informatie notificata de 0 alta Parte contractanta conform paragrafului 2 al articolului
38 privind o infracfiune grava sau repetata la legislatia vamala comisa de aceasta
persoand. Astfel, pentru a permite Parfii contractante unde persoana respectiva are
resedinga sau domiciliaza sda studieze bine cazul, trebuie ca notificarea sa furnizeze maximul
de detalii.

(TRANS/WP.30/196;  paragraful ~ 76; @ TRANS/WP.30/200,  paragraful  68;
TRANS/WP.30/AC.2/67, paragraful 63 si anexa 3)

Excluderea unui transportator nagional de la regimul TIR

In scopul excluderii de la regimul TIR a unui transportator nagional vinovat de o
infracfiune grava la reglementarea vamald, comisa pe teritoriul farii unde el are
resedinga sau domiciliaza, se recomanda autoritagilor vamale sa recurga la dispozigile
paragrafului 4 al articolului 6 si ale paragrafului 1 d) al celei de-a doua parfi a anexei 9
mai degraba decat la dispozigiile paragrafului 1 al articolului 38. Intr-adevar, aplicarea
acestora din urma ar risca sa ducd la o situagie in care un transportator exclus de la regimul
TIR in propria fara sd poata continua sa efectueze operasiuni TIR intr-0 tara in care el ar
avea inca autorizatia de a utiliza carnete TIR.

(TRANS/WP.30/196, paragraful  77; TRANS/WP.30/200, paragraful 68;
TRANS/WP.30/AC.2/67, paragraful 63 si anexa 3)
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FORMULAR TIP DE AUTORIZARE (FTH)

A se completa de catre asociatia nationala si/sau autoritatea competenta

Nr.de
identi-
ficare

Numele
persoanei/
persoanelor
sau al
societatii

Adresa
societatii

Punct de
contact
(nr.tel.,fax,
e-mail)

Nr.Registrul
Comertului
sau nr.
permisului,
etc.-"

Retragerea
autorizarii
prece-

dente-""

Data
autori
zarii

**/

Data

retra-

gerii
autori-
Zirii-

Stampila/
Semna
-tura

*
1 Daci este disponibil
*%

/

— "Daca este cazul

citre asociatia agreata,
autoritatilor competente:

Pentru orice persoana care face obiectul unei cereri de autorizare transmise de
informatiile de mai jos, cel putin, vor trebui furnizate

- Numar de identificare individual si unic atribuit persoanei de catre asociatia garanta

(in cooperare cu organizatia internationala la care aceasta din urma este afiliati) conform
unui model armonizat. Modelul numéarului de identificare este stability de ciatre Comitetul

de gestiune.

(CEE/TRANS/17/Amend.26; intrat in vigoare pe 1 aprilie 2006)

- Numele si adresa(adresele) persoanei(persoanelor) sau societatii (pentru asociatiile

comerciale, furnizati de asemenea numele conducitorilor responsabili).

- Punct de contact (persoana fizica autorizata sa furnizeze autoritagilor vamale si
asociatiilor informatii privind regimul TIR) cu indicarea completi a numerelor de
telefon, fax si a adresei de e-mail).

- Nr. Registrului Comertului sau nr. permisului de transport international sau altul
(daca este disponibil).
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- (Daca este cazul) Retragerea autorizarii precedente, inclusiv data, durata si
natura acestei retrageri.

Comentariu la formularul tip de autorizare (FTH)

Modelul numdrului de identificare individual si unic

Comitetul de gestiune a stabilit modelul de mai jos al numdrului de
identificare a titularilor de carnete TIR, titularii respectivi fiind persoane
autorizate sd utilizeze carnete TIR conform celei de-a doua pdrti a anexei
9 a Conventiei TIR:

“AAA/BBB/XX.. X", sau

“AAA” reprezintd un cod de trei litere desemndnd tara in care titularul
carnetului TIR este autorizat, conform sistemului de clasificare al
Organizatiei internationale de standardizare (ISO). O lista completa a
codurilor tarilor pentru Pdrtile contractante la Conventia TIR este
publicata cu regularitate ca anexd la ordinea de zi si la rapoartele
oficiale ale Comitetului de gestiune,

“BBB” reprezintd codul din trei cifre desemndnd asociatia nationald prin
intermediul cdreia titularul carnetului TIR a fost autorizat, conform
sistemului de clasificare stabilit de organizatia internationald la care
asociatia respectivd este afiliatd, astfel incdt fiecare asociatie nationald
sd poatd fi identificatd fara ambiguitate. O lista completd a codurilor
tarilor pentru asociatiile nationale este publicatd cu regularitate ca anexd
la ordinea de zi §i la rapoartele oficiale ale Comitetului de gestiune,

“XX.. X ’reprezinta o serie de cifre (maximum 10), care permit
identificarea persoanei autorizate sd utilizeze un carnet TIR conform celei
de-a doua parti a anexei 9 la Conventia TIR. Odatd atribuit, numdrul de
identificare nu poate fi utilizat din nou, chiar dacd persoana cdreia i-a
fost atribuit nu mai este titularul unui carnet TIR.

(TRANS/WP.30/218, paragraful 36 si anexa 2; TRANS/WP.30/AC.2/77,
paragraful 51 si anexa 3)
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AnexA 10~

INFORMATII PE CARE PARTILE CONTRACTANTE TREBUIE SA
LE FURNIZEZE ASOCIATIILOR AGREATE (CONFORM
ARTICOLULUI 42 TER) SI ORGANIZATIEI INTERNATIONALE
AUTORIZATE (CONFORM ARTICOLULUI 6.2 BIS)

In virtutea paragrafului 1 al articolului 6 si al paragrafului 1 f) iii) al
primei parti a anexei 9 a prezentei Conventii, asociatiile agreate sunt obligate si se
angajeze sa verifice in mod continuu ca persoanele autorizate sa aiba acces |a
regimul TIR si indeplineasci conditiile si prevederile minimale enuntate in cea de-
a doua parte a anexei 9 la Conventie.

In numele asociatiilor sale membre si pentru a-si asuma responsabilitatile in
calitate de organizatie internationali autorizati in virtutea paragrafului 2 bis al
articolului 6, o organizatie internationali stabileste un sistem de control al
carnetelor TIR pentru a culege datele privind incheierea operatiunilor TIR la
birourile vamale de destinatie, date transmise de citre autorititile vamale si
accesibile asociatiiloro si administratiilor vamale. Pentru a permite asociatiilor sa se
achite complet de angajamentul asumat, Partile contractante transmit aceste
informatii sistemului de control conform procedurii care urmeaza :

1) Autoritatile vamale tramsit unei organizatii internationale sau asociatiilor
garante nationale, daci este posibil prin intermediul birourilor central sau
regionale, prin mijlocul de comunicare cel mai rapid disponibil (fax, email, etc.)
si, dacid este posibil, cel putin zilnic, urmitoarele informatii intr-un format
standardizat, pentru toate carnetele TIR prezentate la birourile vamale de
destinatie definite la articolul 11) al Conventiei :

a) Numirul de referinta al Carnetului TIR ;
b) Data si numarul de inregistrare in registrul vamilor ;

C) Numele sau mumiirul biroului vamal de destinatie ;

“L(CEE/TRANS/17/Amend.27 : intrat in vigoare pe 12 august 2006)
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2)

3)

4)

d) Data si numirul de referinti care figureazi pe certificatul de incheiere
a operatiunii TIR (rubricile 24 - 28 ale voletului n° 2) la biroul vamal
de destinatie (daci sunt diferite de cele de la b)) ;

e) Incheiere partiala sau definitiva ;

f) Incheiere a operatiunii TIR certificati cu sau fara reserve la biroul

v W A

vamal de destinatie fara incilcarea articolelor 8 si 11 ale Conventiei ;
9) Alte informatii sau documente (facultativ) ;
h) Numarul paginii.

Formularul tip de solicitare a reconcilierii (MRF) care figureaza ca apendice
poate fi adresat autorititilor vamale de citre asociatiile nationale sau de citre
0 organizatie internationala :

a) In caz de diferente intre datele transmise si cele care figureazi pe
matcile carnetului TIR utilizat ; sau

b) In cazul in care nu a fost transmisi nicio dati iar carnetul TIR utilizat a
fost trimis asociatiei ntionale.

Autorititile vamale vor rispunde ciat mai curand posibil solicitarilor de
reconciliere, daca este posibil transmitand formularul MRF correct
completat.

Pentru acoperirea schimburilor de date sus-mentionate, autorititile vamale si
asociatiile garante nationale incheie un acord conform legislatiei lor
nationale.

O organizatie internationald da autorititilor vamale acces la baza de date a
carnetelor TIR incheiate precum si la cea a carnetelor TIR nevalidate .
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Apendice
Formular tip de reconciliere (FTR)
De completat de ciitre solicitantul reconcilierii
Destinatie :

Birou vamal regional (facultativ) :

Birou vamal de destinatie :

Denumire : Denumire :

Primit la data : Primit la data :
Data : Data :
Stampila Stampila

Date de confirmat

Sursa datelor : O CametTIR O Date [din sistemul de control]
Numérul de | Numele sau Numérul de referinta care Data care figureaza Numérul (Incheiere Incheierea operatiunii Numar de
referinta al numarul biroului | figureazi pe certificatul de pe certificatul de paginii partiald/ TIR certificatd cu sau colete
Carnetului vamal de incheiere a operatiunii TIR incheiere a définitiva fard rezerve la biroul (facultativ)
TIR destinatie (rubricile 24 - 28 ale voletului operatiunii TIR la vamal de destinatie

n° 2) la biroul vamal de biroul vamal de
destinatie 7 destinatie ”
Documente anexate : O Copia matcilor din Carnetul TIR Altele :

Raspunsul biroului vamal de destinatie

O confirmare O Corectare O Nicio referinti
(se indica modificarile mai jos) gdsita privind incheierea operatiunii TIR
Numérul de Numele sau Numarul de referintd care Data care figureaza Numérul (Incheiere Incheierea operatiunii Numar de
referinta al numdrul biroului figureaza pe certificatul de pe certificatul de paginii partiald/ TIR certificatd cu sau colete
Carnetului vamal de incheiere a operatiunii TIR incheiere a définitiva fard rezerve la biroul (facultativ)
TIR destinatie * (rubricile 24 - 28 ale voletului operatiunii TIR la vamal de destinatie
n° 2) la biroul vamal de biroul vamal de
destinatie 7 destinatie ”
Observatii :
Data : Stampila si
semndtura biroului
vamal de destinatie :
Biroul central al vamilor (facultativ)
Observatii :
Data : Stampila si/sau semnatura

- * Notati ca aceste date se referd la biroul vamal de destinatie unde s-a incheiat operatiunea

TIR.
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3 PARTILE CONTRACTANTE LA
CONVENTIA TIR DIN 1975

Partile contractante Térile cu care poate fi stabilita
0 operatiune de tranzit TIR
(la 1 ianuarie 2010) =

Afganistan -

Albania Albania
Algeria -

Germania Germania
Armenia Armenia
Austria Austria
Azerbaidjan Azerbaidjan
Belarus Belarus
Belgia Belgia
Bosnia-Herzegovina Bosnia-Herzegovina
Bulgaria Bulgaria
Canada -

Chile -

Cipru Cipru
Croatia Croatia
Danemarca Danemarca
Emiratele Arabe Unite -

Spania Spania
Estonia Estonia

Statele Unite ale Americii
Fosta Rep. lugoslava a Macedoniei
Federatia Rusa

Fosta Rep. lugoslava a Macedoniei
Federatia Rusa

Finlanda Finlanda
Franta Franta
Georgia Georgia
Grecia Grecia
Ungaria Ungaria
Indonezia -

Iran (Republica islamica) Iran (Republica islamica)
Irlanda Irlanda
Israel Israel

Italia Italia
lordania lordania
Kazakhstan Kazakhstan
Kirghizistan Kirghizistan
Kuweit Kuweit
Letonia Letonia

*/Pe baza informatiilor furnizate de IRU.
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Liban

Liberia
Lituania
Luxemburg
Malta

Maroc
Moldova
Mongolia
Muntenegru
Norvegia
Uzbekistan
Olanda

Polonia
Portugalia
Republica Araba Siriana
Republica Corea
Republica Ceha
Romania
Regatul Unit
Serbia

Slovacia
Slovenia
Suedia

Elvetia
Tadjikistan
Tunisia
Turkmenistan
Turcia

Ucraina
Uruguay

Comunitatea economica europeana

* Pe baza informatiilor furnizate de IRU.
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Liban
Lituania
Luxemburg
Malta
Maroc
Moldova
Mongolia
Muntenegru
Norvegia
Uzbekistan
Olanda
Polonia
Portugalia
Republica Araba Siriana

Republica Ceha
Romania
Regatul Unit
Serbia
Slovacia
Slovenia
Suedia
Elvetia
Tadjikistan
Tunisia
Turkmenistan
Turcia
Ucraina
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4 REZOLUTII S| RECOMANDARI REFERITOARE LA
CONVENTIADIN 1975

REZOLUTIA Nr. 49

MASURI PE TERMEN SCURT VIZAND ASIGURAREA SECURITATII SI
FUNCTIONARII EFICIENTE A REGIMULUI DE TRANZIT TIR

Rezolutia Nr. 49
adoptata pe 3 martie 1995 de catre Grupul de lucru CEE-ONU
cu probleme vamale care intereseaza transporturile

Grupul de lucru cu probleme vamale care intereseaza transporturile,

Subliniind importanta unei functionari armonioase si eficiente a Conventiei vamale
referitoare la transportul international de marfuri sub acoperirea carnetelor TIR (Conventia
TIR din 1975) pentru a facilita transporturile si schimburile internationale,

Preocupat de numarul de cazuri de frauda vamala si de contrabanda in cadrul
sistemului de tranzit TIR care riscd sa compromita masurile de facilitare prevazute
in Conventia TIR din 1975,

Hotarat sa salvgardeze sistemul de tranzit TIR care favorizeaza dezvoltarea
schimburilor si in special transportul international de marfuri,

Convins ca sistemul de tranzit TIR nu poate fi salvgardat decat printr-o actiune
comuna si concertata a tuturor pargilor sistemului de tranzit TIR (autoritati vamale, asociatii
garante nationale insarcinate cu emiterea de carnete, IRU si companiile de asigurare) in cadrul
careia un schimb de informatii nelimitat sub totate aspectele sistemului este considerat ca
fiind esential,

In asteptarea revizuirii Conventiei TIR din 1975, hotaraste in unanimitate ca masurile
pe termen scurt de mai jos vor trebui sa fie aplicate cat mai repede posibil de catre
autoritatile competente ale Partilor contractante la Conventia TIR din 1975:



REZOLUTII S| RECOMANDARI - 258 -

1.

In scopul facilitarii descoperirii carnetelor TIR descarcate fraudulos si pentru accelerarea
procedurii de descarcare, Partile contractante vor dori poate sa creeze, in masura
posibilului si in armonie cu prescriptiile nationale, birouri centralizatoare sau sa puna in
aplicare proceduri centralizate pentru administrarea carnetelor TIR;

Partile contractante ar trebui sa instituie proceduri accelerate de descarcare si de
investigare pentru transportul marfurilor sensibile;

Partile contractante si IRU vor lua toate masurile necesare pentru ca acele carnete TIR
"Tabac/Alcool” sa fie repuse in functiune rapid si insotite de garantii avand o valoare
forfetara corespunzatoare cheltuielilor potentiale aparute;

Datorita unor reglementari nationale corespunzatoare, Partile contractante vegheaza ca
birourile vamale de destinatie sau de iesire sa transmita voletele Nr.2 ale carnetelor TIR
la birourile centralizatoare sau la birourile vamale de plecare sau de intrare in cel mai
scurt termen si cel mai tarziu in cele cinci zile lucratoare care urmeazid incheierii
operatiunii TIR;

In vederea facilitarii controlului vamal al transporturilor de tabac si de alcool, Partile
contractante vor dori poate sa limiteze, respectind practicile administrative
nationale, numarul birourilor vamale autorizate sa accepte carnete TIR "Tabac/Alcool”;

Partile contractante trebuie sa faca astfel incat, pentru transportul de tabac si de alcool,
precum si pentru alte marfuri sensibile definite astfel de autorititile competente,
informatii prealabile privind transportul numitelor marfuri sub sigiliu vamal sa fie
transmise imediat de catre biroul vamal de plecare sau de intrare la biroul vamal
de destinatie sau de iesire;

In conformitate cu articolul 20 al Conventiei TIR din 1975, Partile contractante stabilesc
termenele si, in masura posibilului, itinerariile de urmat de catre autovehiculele rutiere
si containerele in cazul transportului sub sigiliu vamal de tabac si de alcool, precum si al
altor marfuri sensibile definite de autoritatile competente. Partile contractante sunt
obligate sa aplice imediat sanctiunile prevazute in legislatia lor national in cazul
nerespectarii acestor prescriptii;



10.

11.
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Partile contractante vegheaza sa fie aplicate dispozitiile articolului 38 al Conventiei care
prevad posibilitatea exluderii temporare sau cu titlu definitiv de la beneficiul aplicarii
Conventiei TIR din 1975 a oricarei persoane vinovate de o infractiune grava la legislatia
vamala nationala sau la reglementarile aplicabile transporturilor internationale de marfuri;

Partile contractante iau toate masurile necesare pentru a evita furtul si utilizarea
neautorizatd a stampilelor vamale si pot prevedea utilizarea de noi tehnici, cum ar fi
cernelurile de securitate speciale, pentru a impiedica falsificarea stampilelor vamale;

Partile contractante solicita ca IRU si asociatiile garante nationale sa aplice pur si simplu
crieriile si controalele administrative convenite in vederea garantdrii, in masura

.......

Partile contractante si celelalte parti implicate in regimul de tranzit TIR isi intensifica
schimbul reciproc de informatii si de date privind sistemul de tranzit TIR, conform
legislatiei nationale. In acest scop, ele stabilesc centre de coordonare a luptei impotriva
fraudei in cadrul autoritatilor competente. Adresele, inclusiv numerele de telefon si de fax
al acestor centre de coordonare, vor fi comunicate secretariatului CEE-ONU in cel mai
scurt termen in vederea intocmirii unui repertoar international.

Invitda Partile contractante sa studieze cu atentie propunerile IRU privind punerea in

aplicare a unor sisteme de schimb de date informatizate pentru administrarea carnetelor TIR
care le vor fi transmise de secretariatul CEE-ONU, in vederea adoptarii lor eventuale;

Roaga Partile contractante la Conventia TIR din 1975 sa informeze Secretarul executiv

al Comisiei economice a Natiunilor Unite pentru Europa (CEE-ONU), inainte de 1 iunie
1995, daca aproba prezenta rezolutie;

Solicita Secretarului executiv al Comisiei economice a Natiunilor Unite pentru Europa

(CEE-ONU) sa informeze toate Partile contractante la Conventia TIR din 1975 asupra
adoptarii prezentei rezolutii.
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Rezolutia Nr.49 a fost acceptata de :

Acceptate de catre Acceptate de catre
Germania lordania
Austria Letonia
Belarus Lituania
Belgia Luxemburg
Bulgaria Norvegia
Croatia Olanda
Danemarca Polonia
Spania Portugalia
Estonia Republica Ceha
Federatia Rusa Romania
Finlanda Regatul Unit
Franta Slovacia
Grecia Slovenia
Ungaria Suedia

Iran (Republica islamica) Elvetia

Irlanda Turcia

Italia
Comunitatea europeana
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RECOMANDARE

INSCRIEREA CODULUI SH AL MARFURILOR
IN CARNETUL TIR

Recomandare adoptata de Comitetul de gestiune
al Conventiei TIR din 1975, la 31 ianuarie 2008 «

Comitetul de gestiune,

Subliniind necesitatea aplicarii unor masuri eficiente de gestionare si de evaluare a
riscului 1n ceea ce priveste marfurile aflate in tranzit,

Avand in vedere ca transportul TIR este, adesea, precedat de o declaratie de export
continand codul marfurilor compus in conformitate cu Conventia internationald privind
Sistemul armonizat de descriere si codificare a marfurilor (“codul SH”),

Recunoscand importanta dublului obiectiv de identificare a acelor marfuri care ar putea
prezenta risc de securitate si de facilitare a circulatiei celorlalte marfuri,

Convins ca, acolo unde este posibil accesul la codul SH, utilizarea lui in carnetul TIR,
suplimentar fata de descrierea marfurilor intr-un limbaj clar, poate contribui la atingerea acestui
obiectiv,

Considerand, totodata, ca inscrierea codului SH in carnetul TIR ar facilita, de asemenea,
procesarea electronic a datelor,

Recunoscéand ca, pana la intrarea in vigoare a amendamentelor in materie la Conventia
TIR, in curs de pregatire in cadrul celei de-a Ill-a faze a procesului de revizuire a conventiei, ar
putea sa mai treacd un anumit timp,

1. Decide sa recomande titularilor de carnete TIR sau oricarei alte persoane care
completeazd carnetul TIR in numele acestora s indice codul SH al marfurilor in rubrica nr. 10
din manifestul marfurilor de pe voletul care nu este destinat utilizarii de catre autoritatea vamala
(pagina galbena) din carnetul TIR, suplimentar fata de o descriere a marfurilor intr-un limbaj
clar;

2. Solicita imediat autoritatilor vamale de la biroul vamal de plecare sa controleze,
acolo unde este cazul, daca codul SH inscris pe manifestul marfurilor corespunde cu codul SH
inscris in declaratia vamala de export si/sau in alte documente comerciale sau de transport.

= CEE/TRANS/WP.30/AC.2/93, paragrafele 27-28 si anexa II)
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In cazul in care biroul vamal de plecare a acceptat carnetul TIR fara a fi inscris codul
SH, acest cod nu va mai fi cerut nici de birourile vamale pe parcurs, nici de birourile vamale de
destinatie.

Absenta codului SH al marfurilor din carnetul TIR nu va determina intarzieri pe durata
transportului TIR si nu va fi un obstacol pentru acceptarea carnetelor TIR. Absenta codului SH
nu va fi considerata o incélcare a conventiei si nu va atrage responsabilitatea titularului
carnetului TIR.

Aceasta prevedere se aplica, de asemenea, in cazurile in care autoritatile vamale
au suspiciuni cu privire la corectitudinea codurilor SH sau in care descrierea marfurilor
intr-un limbaj clar nu coincide cu codul SH.

Farad a se aduce atingere prevederilor paragrafului 6 din articolul 8 al Conventiei TIR,
descrierea marfurilor intr-un limbaj clar se va considera corecta in cazurile in care se constata ca

aceasta nu coincide cu descrierea indicatd de codul SH.

Aplicarea in practica a prezentei recomandari va fi evaluata la 12 luni de la
intrarea sa 1n vigoare, pentru a se verifica indeplinirea obiectivelor sale.

Prezenta recomandare intrd in vigoare la 1 mai 2008.
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5 EXEMPLE DE CELE MAI BUNE PRACTICI ~
5.1 INTRODUCERE

Exemplele de cele mai bune practici pregatite de Grupul de lucru cu probleme vamale
care intereseaza transporturile al CEE-ONU si adoptate de Comitetul de Gestiune al
Conventiei TIR nu trebuie sa fie confundate cu comentariile sau alte practici recomandate
adoptate de Grupul de lucru sau Comitetul de Gestiune.
(TRANS/WP.30/AC.2/59, paragraph 47).

Aceste exemple de cele mai bune practici sunt cuprinse in Manual TIR in scopul
facilitarii aplicarii Conventiei in tarile care au accedat recent la Conventie si/sau in care
operatiunile de transport TIR pot, de putin timp, sa fie intreprinse.

5.2 PROCEDURA PENTRU INCHEIEREA OPERATIUNII TIR

1. Marfurile si Carnetul TIR referitor la acestea trebuie sa fie prezentate la biroul vamal
de destinatie sau de iesire (de trecere) in timpul zilelor si orelor lucratoare obisnuite.
Totusi, biroul respectiv poate, la solicitarea si pe cheltuiala partii interesate, sa accepte
prezentarea numitelor documente in afara zilelor si orelor de lucru obisnuite.

2. Biroul vamal de destinatie sau de iesire (de trecere) are indatorirea:

- de a controla, daca este cazul, documentele, compartimentele de incarcare si
marfurile care se gasesc acolo;

- de ainregistra Carnetul TIR;

- de a furniza o atestare a incheierii operatiunii TIR completand rubricile 24 — 28 ale
voletului Nr. 2 al Carnetului TIR;

- de a completa cotorul voletului Nr. 2 si de a-1 detasa din Carnetul TIR; de a restitui

Carnetul TIR persoanei care l-a prezentat;

= Trebuie notat ca Pértile contractante nu au nicio obligatie de a se conforma recomandérilor, dispuse in capitolul
5 al Manualului TIR (TIREXB/REP/29, paragraful 9).
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- de a consemna incheierea operatiunii TIR intr-un sistem de control international
agreat, cum ar fi sistemul SafeTIR administrat de IRU conform anexei 10 la
Conventie si urmare articolului 42 ter al Conventiei.

3. In afara voletului Nr. 2 si matcii Nr.2 ale Carnetului TIR, biroul vamal de destinatie
sau de iesire (de trecere) poate emite documente suplimentare persoanei care prezinta
Carnetul TIR (de exemplu, la cerere, o chitanta de completat anticipat de catre persoana
respectiva) si poate de asemenea utiliza alte mijloace de identificare in vederea facilitarii
reperarii stampilelor vamale false de pe carnetele TIR. In scopul detectarii cat mai rapide a
oricarei neregularitati, Autoritatile vamale sunt abilitate sa verifice legalitatea matcii Nr. 2
a Carnetului TIR si a oricarui alt document suplimentar pe parcursul traseului de retur al
unui vehicul si/sau la iesirea din teritoriu. Aceste controale vor trebui intreprinse cat mai
repede.

Observatie:

Titularilor adesea le este dificil sa raspunda solicitarilor de informatii ale Autoritatilor
vamale privind nedescarcarea operatiunilor TIR. Daca documentele mentionate la paragraful
3 de mai sus nu constituie dovezi ale incheierii operatiunii TIR, ele pot totusi sa se
dovedeasca utile in rezolvarea solicitarilor de informatii. In virtutea regimului TIR, Carnetul
TIR este remis operatorului, dar acesta trebuie apoi sa-l transmita asociatiei nationale,
lipsindu-l astfel de orice document doveditor in caz de solicitare de informatii.
Inregistrarea operatiunilor TIR, asa cum figureaza intr-un sistem de control international
agreat cum este sistemul SafeTIR administrat de IRU conform anexei 10 la Conventie si
urmare articolului 42 ter al Conventiei, poate de asemenea fi admisa ca dovada a incheierii
operatiunii TIR.

5.3 PROCEDURA PENTRU DESCARCAREA OPERATIUNII TIR

1. Birourile vamale care prelucreaza carnetele TIR trebuie si tind registre separate
pentru carnetele TIR.
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2. Biroul vamal de plecare sau de intrare (de trecere) trebuie sa pastreze voletul Nr. 1
al Carnetului TIR. In scopul facilitarii returnarii voletului Nr. 2, el trebuie sa aiba inscris
in rubrica "Pentru utilizare oficiala" a voletului Nr. 2 urmatorul text: "De returnat la ..." urmat
de numele si adresa completa a biroului vamal la care voletul Nr. 2 trebuie sa fie returnat
(prin intermediul unui birou central sau acestuia din urma, dupa cum convine). Acest text ar
trebui in masura posibilului sa fie imprimat printr-o stampila si trebuie sa fie clar lizibil.

3. Biroul vamal de plecare sau de intrare (de trecere) trebuie sa se asigure ca rubrica 22
a voletuui Nr. 1 poarta numele biroului vamal de destinatie sau de iesire (de trecere), in
vederea facilitarii procedurilor de ancheta.

4. Biroul vamal de plecare sau de intrare (de trecere) poate informa anticipat biroul
vamal de destinatie sau de iesire (de trecere) asupra expedierii marfurilor transportate sub
regim TIR in scopul prevenirii unei incheieri a operatiuni TIR abuzive sau frauduloase.

5. Biroul vamal de destinatie sau de iesire (de trecere) trebuie sa detaseze si sa transmita
fara intarziere (intr-un termen de cinci zile lucratoare) dupd incheierea Operatiunii TIR
partea voletului Nr. 2 cuprinzand rubricile 18 - 28, la biroul vamal desemnat in rubrica
"Pentru utilizare oficiala", prin intermediul unui birou central sau acestuia din urma, dupa
cum convine.

6. Biroul vamal de destinatie va pune la dispozitie, dupd incheierea operatiunii TIR si
fara intarziere, orice informatie referitoare la incheierea operatiunii TIR care figureaza intr-un
sistem de control international agreat, cum este sistemul SafeTIR administrat de IRU,
conform anexei 10 la Conventie si urmare articolului 42 ter al Conventiei

7. Un mesaj electronic sau prin fax cuprinzand informatiile care figureaza pe voletul Nr. 2 al
Carnetului TIR poate fi admis drept confirmare a incheierii operagiunii TIR, in locul
returnarii prin posta a voletului Nr. 2 (sau al unui formular de retur) de la biroul vamal de
destinatie sau de iesire (de trecere) la biroul vamal de plecare sau de intrare (de trecere).
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8. La primirea voletului Nr. 2 mentionat la paragraful 5 de mai sus, sau la primrea
mesajului electronic sau prin fax mentionat la paragraful 7 de mai sus, biroul vamal de
plecare sau de intrare (de trecere) trebuie sa compare fara intarziere informatiile care
figureaza in acesta cu datele respective care figureaza pe voletul Nr. 1 al Carnetului TIR,
pe care l-a pastrat conform paragrafului 2 de mai sus.

9. Daca exista mai multe birouri vamale de plecare sau de destinatie, procedura descrisa
mai sus se aplica mutatis mutandis.

10. Daca biroul vamal de destinatie sau de iesire (de trecere) difera de biroul vamal indicat
pe voletul Nr. 2 al Carnetului TIR, primul trebuie sa-1 informeze despre aceasta pe cel

v A

de-al doilea fara intarziere.

11.  In scopul descoperirii sau prevenirii fraudelor, biroul vamal de plecare sau de intrare
(de trecere) (dupa caz, biroul central), independent de cazurile in care exista un dubiu,
trebuie sa verifice a posteriori si intr-o maniera aleatorie voletele Nr. 2 transmise in procent
de unu la mie dar cel putin sase pe luna.

12.  Autoritatile vamale vor lua toate masurile utile pentru a-si proteja telecomunicatiile,
registrele, dosarele, etc., impotriva oricarei utilizari abuzive si pentru a preveni transmiterea
de confirmari de inchidere false.

5.4 PROCEDURA DE INVESTIGARE

1. Tabelele de mai jos descriu intr-0 maniera succinta procedurile de investigare
recomandate a fi urmate de catre birourile vamale de plecare sau de intrare (de trecere), de
destinatie sau de iesire (de trecere), sau de biroul central al vamilor.

2. Tabelul 1 ilustreaza procedura de investigare care trebuie aplicata in cadrul
Comunitatii europene daca voletul Nr. 2 nu este transmis de biroul vamal de destinatie sau
de iesire (de trecere).

3. Tabelul 2 ilustreaza procedura de investigare care trebuie aplicata in Federatia Rusa
daca biroul vamal de plecare sau de intrare (de trecere) nu a primit confirmarea, prin posta
electronica sau prin fax, de sosire a marfurilor la biroul vamal de destinatie sau de iesire (de
trecere).
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Tabelul 1 (Comunitatea Europeana)

Masuri care trebuie luate de biroul vamal de Marfuri care nu sunt Marfuri sensibile
plecare sau de intrare (de trecere) sensibile (conform (conform
autoritatilor competente) autoritatilor
competente)
1) Solicitare de informatii la biroul vamal de volet Nr. 2 netransmis in volet Nr. 2
destinatie sau de iesire (de trecere) cele 3 luni netransmis intr-o
luna
2) Verificarea prezentei unui dosar privind simultan cu misura de mai simultan cu masura
incheierea operatiunii de transport intr-un sus de mai sus

sistem de control international agreat, cum este
sistemul SafeTIR administrat de IRU, conform
anexei 10 la Conventie

3) Informarea asociatiei garante nationale asupra simultan cu masura de mai simultan cu masura
eventualitatii unei nedescarcari (notificare sus de mai sus
prealablila)

4) Transmiterea unei ingtiintari la organul de 3 luni dupa (1) 1 luna dupa (1)

control al biroului vamal de destinatic sau de
iesire (de trecere)

5) Avertizarea asociatiei garante si a titularului 3 luni dupa (3) 1 luna dupa (3)
Carnetului TIR ca operatiunea nu a fost
incheiata sau ca ea a fost incheiata cu rezerve

6) In masura posibilului, solicitarea platii de la 3 luni dupa (4) 3 kluni dupa (4)
persoana (persoanele) direct responsabila (e)

7) Transmiterea unei solicitari de plata la asociatia | 1 luna dupa (5) 1 luna dupa (5)
garanta

Observatie:

Biroul responsabil cu solicitarea de informatii trebuie sa informeze, in
termen de trei luni, titularului Carnetului TIR sau asociatia garanta asupra acceptarii
sau neacceptarii sale a celorlalte forme de dovada a incheierii operatiunii TIR,
precum si asupra cazurilor in care, intre timp, acest birou a putut descarca
operatiunea respectiva prin mijloace proprii (atestarea de incheiere a Operatiunii a
fost regasita, etc.).
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Tabelul 2 (Federatia Rus:)

Masuri care trebuie luate de
ciatre Autoritatile vamale

Conditii de aplicare

Autoritatea
vamala
responsabili

1) Transmiterea la biroul vamal de
plecare sau de intrare(de trecere) a
unei notificari scrise de
neprezentare a marfurilor in cele
15 zile care urmeaza expirarii
termenului acordat pentru livrarea
lor

Marfurile nu au fost prezentate la biroul
vamal de destinatie sau de iesire (de
trecere) in termenul acordat pentru livrarea
lor

Biroul vamal de
destinatie sau de
iesire (de trecere)

2) Transmiterea unei ingtiintari la
biroul vamal de destinatie sau de
iesire (de trecere)

Neprimirea confirmarii (prin posta
electronica sau in scris) asupra
neprezentarii marfurilor la un birou vamal
de destinatie sau de iesire (de trecere)

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

3) Verificarea prezentei unei
informatii privind incheierea
operatiunii de transport intr-un
sistem de control international
agreat, cum este SafeTIR
administrat de IRU, conform
anexei 10 la Conventie

Primirea unei notificari scrise de
neprezentare a marfurilor la un birou
vamal de destinatie sau de iesire (de
trecere)

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)
sau biroul central al
vamilor

4) Inceperea unei proceduri de
ancheta pentru infractiune
vamala

Primirea unei notificari scrise de
neprezentare a marfurilor la un birou
vamal de destinatie sau de iesire (de
trecere)

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

5) Informarea transportatorului
si/sau titularului Carnetului TIR
asupra unei proceduri de ancheta
pentru infractiune la regimul
vamal, fie prin transmiterea unei
copii a dosarului, fie prin
remiterea acesteia unui
reprezentant agreat al
transportatorului

Lansarea unei proceduri de ancheta pentru
infractiune vamala

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

6) Acordarea unei atentii deosebite
documentelor care ar putea fi
prezentate pentru a face dovada
descarcarii corecte, si verificarea
ca destinatarul potential al
marfurilor nu a comis o
infractiune vamala

Prezentarea unor astfel de documente
de catre persoanele implicate

Birou vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)
in corelatie cu
biroul vamal de
destinatie sau de
iesire (de trecere)
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Masuri care trebuie luate de
catre Autoritatile vamale

Conditii de aplicare

Autoritatea
vamala
responsabili

7) Calcularea valorii taxelor si
drepturilor vamale exigibile,
inclusiv dobanzile legale, apoi
completarea unei solicitari de plata
care trebuie transmisa, daca este
posibil, transportatorului si/sau
titularului Carnetului TIR, sau
reprezentantului sau agreat

Lansarea unei proceduri de ancheta pentru
infractiune vamala

Birou vamal de
plecare sau de
intrare(de trecere)

8) Transmiterea solicitarii de plata
si a tuturor documentelor utile la
organismul central insarcinat cu
supravegherea aplicarii regimului
TIR in tara respectiva

Solicitarea de plata nu este onorata de
transportator (sau orice alta persoana
implicata) in termen de o luna

Birou vamal de
plecare sau de
intrare(de trecere)

9) Notificarea sociatici garante
nationale, apoi remiterea unei
solicitari de plata conform
dispozitiilor Conventiei TIR

Solicitarea de plata nu este onorata de
transportator (sau orice alta persoana
implicata)

Biroul central al
vamilor

10) Daca e cazul, retragerea in cele
trei luni a notificarii sau solicitarii
de plata

Biroul central a fost satisfacut de o dovada
de descarcare corectd

Biroul central al
vamilor

11) Informarea asociatiei garante
nationale in cele trei luni

Dovada de mai sus se dovedeste
insuficienta

Biroul central al
vamilor

12) Transmiterea pe cale
electronica la asociatia garanta a
informatiilor referitoare la
carnetele TIR nedescarcare in cele
30 zile care urmeaza expirarii
termenului acordat pentru livrarea
marfurilor (notificare prealabila
oficiald). Lista acestor carnete
TIR trebuie sa fie actualizata cu
regularitate

Utilizarea sistemelor informatizate de
schimb al datelor (EDI)

Biroul central al
vamilor sau orice
alt birou vamal

Observatie:

Biroul insarcinat cu ancheta trebuie sa informeze, in cele trei luni, titularul Carnetului TIR
sau asociatia garanta asupra acceptarii sau neacceptarii sale a celorlalte forme de dovada a
incheierii operatiunii TIR, precum si asupra cazurilor in care, intre timp, acest birou a putut
descarca operatiunea respectiva prin mijloace proprii (atestarea incheierii operatiunii a fost
regasita, etc.).

4. O propunere de model de aviz de investigare, precum si scrisoarea-tip de instiintare figureaza
in continuare pentru uzul Autoritatilor vamale.
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Model de aviz de investigare
Carnet TIR — Aviz de investigare

I. De completat de catre biroul vamal de plecare sau de intrare (de trecere)

A. Carnet TIR Nr. B. Birou vamal de destinatie/ de iesire
Copia voletului Nr. 1 anexata (de trecere)

C. Biroul vamal de plecare/de intrare (de trecere) D. Nr. de inmatriculare a vehiculului sau numele vaporului
(numele + adresa completa) cand sunt cunoscute

E. Dupa informatiile de care dispune acest birou, marfa a fost:

O 1. Prezentata la biroul dv. pg L—_—~1—1

[0 2. REMISA 1A .uvivrceriiiic e pe R
z L A
(numele si adresa persoanei sau intreprinderii)
[ 3. Titularul carnetului nu a putut da informatiile privind situatia transportului:
Locul si data: Semnitura: Stampila:

1. De completat de biroul vamal de destinatie/de iesire (de trecere)
Solicitare de informatii suplimentare

Pentru continuarea cercetarilor, rog biroul vamal de plecare/de intrare (de trecere) sa-mi trimita

] 1. Denumirea exacta a marfurilor
L1 2. O copie a scrisorii de transport CMR
[ 3. Documentele sau informatiilor urmatoare:
Locul si data: Semnatura: Stampila:

111. De completat de biroul vamal de plecare/de intrare (de trecere)
Raspuns la solicitarea de informatii suplimentare

[ 1. Alaturat informatiile, copiile sau documentele solicitate

1 2 3
P Informatiile, copiile sau documentele vizate la cifrele LL 1 1 nysunt disponibile
Locul si data: Semnatura: Stampila:

1V. De completat de biroul vamal de destinatie/de iesire (de trecere)

L1 1.Voletul Nr. 2 a fost transmis pe L—L 1L 1 ajturat copia corect vizata a voletului Nr. 1
zZ L A
[12. Voletul Nr. 2, vizat corect este anexat la prezentul aviz de investigare
[ 3. Investigatiile sunt in curs si voletul Nr.2 sau copia voletului Nr. 1 va va fi transmisa in cel mai scurt termen
L1 4. Marfa a fost prezentati aici fara documentele referitoare la aceasta
U5 Nici marfa, nici Carnetul TIR referitor la aceasta nu au fost prezentate aici si nici o informatie in ceea ce
priveste situatia lor nu a putut fi obtinuta

Locul si data: Semnatura: Stampila:
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Modelul scrisorii de instiintare
Carnet TIR — Scrisoare de instiintare

I Biroul vamal de plecare/de intrare (de trecere) 1. Autoritatea solicitats
(numele si adresa)

I11. Referinta/Nr.

IV. Carnet TIR (Nr. si data)

V. Aviz de investigare (Nr. si data)

VI. Precizari eventuale privind biroul vamal de destinatie/de iesire (de trecere)

VII. Alte informatii eventuale

-urmare pe verso-

VII1. Nu am primit inca raspunsul la avizul de investigare vizat mai sus
Va rog sa binevoiti a ma informa privind stadiul investigatiile efectuate

IX. Raspunsul autoritatii solicitate

-urmare pe verso-

INtOCMIt 1A ...eviicecceececeece e L e
Semnatura Stampila

Anexe: Copia voletului Nr.1 al Carnetului TIR
Copia avizului de investigare
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5.5 LISTA DE DOCUMENTE CARE TREBUIE PREZENTATE iN SPRIJINUL
NEDESCARCARII

1. Este necesara o documentatie de baza in sprijinul unei solicitari de plata. In general,
aceasta documentatie ar trebui sa acopere doua puncte speciale:

a)  Motivele care sa justifice angajarea responsabilitatii asociatiei nationale garante.
b)  Valoarea taxelor si drepturilor vamale exigibile de la asociatia nagionala garanta.

2. In scopul intocmirii justificarilor unei solicitari de plata, documentele urmatoare apar
a fi adecvate:

- copia voletului Nr. 1, corect completata si stampilata de catre Autoritatile vamale,
pentru a dovedi angajarea responsabilitatii asociatiei garante nationale in
virtutea paragrafului 4 al articolului 8 al Conventiei;

- documentele care sa dovedeasca ca Autoritatile vamale au aplicat deja dispozitiile
paragrafului 7 al articolului 8 al Conventiei (de exemplu copia scrisorii
recomandate catre titularul Carnetului TIR notificandu-i solicitarea de plata);

- declaratia scrisa (scrisoarea) Autoritatilor vamale enumerand principalele
elemente ale infractiunii comise, inclusiv motivele pentru care dovezile de
incheiere corecta a operatiunii TIR, asa dupa cum au fost ele prezentate de
persoanele implicate, s-au dovedit neadecvate.

3. In scopul stabilirii elementelor de la punctul 1 b), pare indicat un calcul detaliat al
taxelor si drepturilor vamale, inclusiv stabilirea valorii vamale a marfurilor si taxele aplicabile.
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5.6 INFORMATII SI DOCUMENTE ALTELE DECAT CARNETUL TIR CARE
POT FI SOLICITATE DE BIROURILE VAMALE DE TRECERE
IN CADRUL UNEI OPERATIUNI DE TRANSPORT TIR

In scopul controluluil, se recomanda birourilor vamale de trecere sa utilizeze in
principal Carnetul TIR, care nu este altceva decat o declaratie de tranzit vamal. Atunci cand
autoritatile vamale de la birourile de trecere solicita documente suplimentare in cadrul
unei operatiuni de transport TIR, ele ar trebui sa accepte ca aceste documente nu contin alte
informatii decéat cele care sunt necesare pentru identificarea marfurilor si autovehiculului
rutier. Autoritatile vamale ar trebui sa se bazeze pe exigentele prevazute de acordurile
internagionale importante in materie de transport, cum ar fi de exemplu Conventia
referitoare la contractul de transport rutier international de marfuri (CMR) din 19 mai
1956, si ar trebui sa limiteze informatiile solicitate la cele care figureaza in documentele
obisnuite ale transportatorului (scrisoarea de transport CMR, lista de colete, dupa caz, etc.)
(TRANS/WP.30/212/paragraful 21 si anexa 2).

5.7 RECOMANDARI VIZAND iMBUNATATIREA COMUNICARII
INTRE AUTORITATILE NATIONALE COMPETENTE
SI ASOCIATIILE NATIONALE GARANTE

1. Partilor contractante le revine sarcina de a stabili, conform dispozitiilor legislatiei
lor nationale si  procedurilor stabilite, pastrarea comunicarilor care sunt adresate
asociatiilor nationale garante in cadrul unei proceduri de solicitare de plata. Totusi, in
scopul evitarii oricarei neintelegeri in ceea ce priveste natura, importanta si justificarea
oricarei neregularitati invocate, autoritatile competente si asociatiile nationale garante ale
Partilor contractante sunt invitate sa reexamineze si sa actualizeze diversele comunicari in
asa fel incat ele sa se refere cel putin la etapele recunoscute prin Conventia TIR si/sau
descrise in cele mai bune practici si ca acestea sa contind, pe cat posibil, informatiile minimale
urmatoare (vezi tabelul de mai jos).

2. Etapele recunoscute de Conventia TIR sunt urmatoarele:

a) Notificarea: Autoritatile competente ale Partii contractante unde Carnetul TIR nu a
fost descarcat trebuie sa notifice in scris asociatia asupra nedescarcarii in termen de
un an socotit de la data luarii in evidenta a carnetului (par. 1 al articolului 11 al
Conventiei);
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b)

3.

Solicitarea de plata: Aceasta solicitare trebuie sa fie adresatd de autoritatile
competente asociatiei garante cel mai devreme 1in trei luni si cel mai tarziu in doi ani
socotind de la data la care aceasta asociatie a fost avizata ca operatiunea TIR nu a fost
descarcata (sau ca certificatul de incheiere a operatiunii TIR a fost obtinut intr-o
Manierd abuziva sau frauduloasd) (par. 2 al articolului 11 al Conventiei).

Mai multe Parti contractante au precedat aceste doua faze, impuse prin Conventie, cu

urmatoarea fazd, considerata ca rezultand din cele mai bune practici.

b)

Notificarea prealabila: Desi nu este obligatorie, aceasta procedura este deja utilizata

sistematic de mai multe Parti contractante pentru a informa cat mai repede posibil
asociatia garanta ca voletul nr.2 nu a fost returnat la biroul vamal de plecare sau de
intrare (de trecere) si pentru a-i solicita sa faca dovada ca a fost incheiata operatiunca
TIR. Aceasta comunicare, care s-a convenit deja sa fie numita «notificare prealabila»,
este transmisa fara a prejudicia notificarea care trebuie sa fie adresata asociatiei
garante conform paragraului 1 al articolului 11 al Conventiei. Totusi, Partile
contractante nu aplica toate aceasta procedura in aceeasi maniera si/sau in acelasi
timp, masura in care elementele recomandate sunt respectate poate varia considerabil
de la o tard la alta. Se recomanda Partilor contractante si asociatiilor nationale de a
tine cont de acest lucru atunci cand aplica cele mai bune practici vizate la capitolul 5.7.

Este demn de mentionat ca Partile contractante nu au obligatia de a respecta
recomandarile enuntate la capitolul 5.7. Nu poate fi statuat privind legalitatea
unei comuncari intre autoritatile competente ale Partilor contractante si asociatiile
garante nationale decat in lumina dispozitiilor Conventiei TIR si a legislatiilor
nationale respective.

In general, se recomandi autorititilor vamale si asociatiilor garante nationale ale
Partilor contractante:

- Savegheze ca 0 comunicare sa nu Se refere decat la un singur Carnet TIR;

- Sa utilizeze, in masura posibilului, in special inainte de a face o solicitare de
informatii, toate informatiile disponibile in cadrul unui sistem de control
international agreat, cum este sistemul SaafeTIR administrat de IRU, conform
anexei 10 la Conventie.
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Elementele recomandate pentru asigurarea unei comunicari eficiente

a autorititilor competente cu asociatiile nationale garante

Informatii care trebuie sa figureze in comunicare in masura
in care ele sunt disponibile in momentul transmiterii
comunicarii

Notificare prelabila Notificare Solicitare de
a nedescarcarii la a nedescarcarii | platd adresata
asociatia garanta (cea la asociatia asociatiei
mai bund practica) garanta garante
(art.11.1) (art.11.2)

Data si referinta clare si lizibile

\/1/

\/

\/

Numele, adresa si numarul de identificare unic (in masura
in care ele figureaza pe Carnetul TIR) ale titularului
Carnetului TIR

\/

\/

\/

3 | Numarul Carnetului TIR (2 litere si 8 cifre) \ N N
4 | Data la care Carnetul TIR a fost acceptat de catre vami \/ \/ \/
5 Principalele elemente de infractiune si referintele juridice \/ \/ \/
(justificare)
6 | Adresa la care se transmite raspunsul si termenul \/ \/ \/
recomandat pentru a raspunde (daca este cazul)
7 | Copia voletuluinr. 1 \/ \/ \/
8 | Listele documentelor care se recomanda/este posibil \/ N -
asociatiilor nationale sa le furnizeze, asa dupa cum este
indicat la punctul 5 din tabelul 11, inclusiv, daca este posibil,
ale documentelor privind persoana sau alte persoane direct
responsabile
9 | Urmarea data documentelor transmise, adica acceptarea, - v -
inchiderea sau refuzul, dupa caz ¥
10 | Referinta la (si/sau copia) notificarea titularului Carnetului - \/ \/
TIR (note explicative 08.7 i 0.11-1)
11 | Referinta la (si/sau copia) solicitarea de plata de catre - N N
persoana sau persoanele direct responsabile (art. 8.7)
12 Referinta la (si/sau copia) notificarea prealabila a asociatiei ) N )
garante
13 | Referinta la (si/sau copia) notificarea asociatiei garante - - \/
14 | Referinta la acordul de garantie existent sau la orice alt tip - - \/
de instrument juridic
15 Referinta la valoarea indicativa a solicitarii putand fi ) N )
prezentatad
16 | Calculul detaliat al taxelor si drepturilor vamale, inclusiv - - \/
stabilirea valorii in vama a marfurilor, nivelurile drepturilor
vamale aplicate si dobanzile legale aplicabile
17 | Data limita pentru plati (art. 11.3) - - \
18 | Precizari privind plata - - \/
19 | Informatii privind eventualele proceduri de recurs - - \/

1/ = Element recomandat.

2/ Acceptare = confirmarea ca autoritatile au acceptat informatia furnizata de asociatie intr-un stadiu anterior; inchidere

= informatia care precizeaza ca autoritatile au hotardt sa nu urmareasca neregularitatea invocata si au clasat dosarul; refuz =
indicatia conform careia informatia furnizata de asociatie intr-un stadiu anterior nu a fost acceptata de autoritati, inclusiv motivele
acestui refuz.
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Tabelul 11

Elementele recomandate pentru asigurarea unei comunicari eficiente a

asociatiilor nationale garante cu autorititile competente

Informatii care trebuie sa figureze in comunicare in misura in
care ele sunt disponibile in momentul transmiterii comunicarii

Urmare data
notificarii prealabile
a nedescarcarii la

asociatia garanta (cea

mai bund practica)

Urmare data
notificarii
nedescarcarii la
asociatia
garanta

(art.11.1)

Urmare data
solicitarii de plata
adresata
asociatiei garante
(art. 11.2)

Data si referinta clare si lizibile

Numele, adresa si numarul de identificare unic (in masura in
care ele figureaza pe Carnetul TIR) ale titularului Carnetuli TIR

Numarul Carnetului TIR (2 litere si 8 cifre)

Adresa de expeditie

Documentele care indica incheierea operatiunii TIR respecitve,
de exemplu:

« orice certificat oficial sau confirmare oficiala a incheierii unei
aceleasi operatiuni TIR, emanénd de la o alta Parte contractanta
unde a continuat sau s-a terminat transportul TIR
corespunzator, sau confirmarea ca marfurile respective au fost
plasate sub un alt regim vamal, de exemplu vamuite pentru
consumul intern;

« matcile nr.1 sau nr. 2 corespunzatoare Carnetului TIR corect
stampilate de aceatd Parate contractanti, sau copia acestora
furnizata de organizatia internationala;

« informatii date privind incheierea operatiunii TIR, asa dupa
cum le putem gasi in ceea ce s-a convenit a fi numit «sistemul
SafeTIR» al IRU, conform anexei 10 la Conventie;

« orice document suplimentar remis de biroul vamal de
destinatie sau de iesire (de trecere) persoanei care prezinta
Carnetul TIR (de exemplu, la cerere, o chitanta de completat
anticipat de persoana respectiva);

« orice document permitand identificare persoanei sau
persoanelor direct responsabile ¥

<212 2|2

2Ll212 21=2]

<Ll f2| 2f=<2]

Referinta la notificarea prealabila adresata asociatiei garante
daci este disponibila

Referinta la notificarea adresata asociatiei garante

Referinta la solicitarea de plata adresata asociatiei

Urmare data solicitarii de plata (acceptare sau refuz)

10

Referinta la dispozitiile precise ale acordului de garantie
existent sau la oricare alt tip de instrument juridic

R P P

3/

Documentele vizate la punctul 5 pot fi prezentate nu numai in timpul uneia din cele trei faze indicate, dar si in
orice moment, de indata ce sunt disponibile.
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5.8 EXEMPLU DE PRACTICA OPTIMA IN CEEA CE PRIVESTE
APLICAREA ARTICOLULUI 38

A. INTRODUCERE

1. Capitolul 1V al Conventiei TIR, intitulat «Neregularitati», contine referiri la
legislatia nationald a Partilor contractante. Astfel in termenii articolului 36 «orice
incélcare a dispozitiilor prezentei Conventii va expune contravenientii, in tara unde a
fost comisad infractiunea, la sanctiunile previzute de legislatia tarii respectiver.
Articolul 38 constituie prin el insusi o dispozitie-cadru a carei aplicare se sprijind si pe
legislatia nationald. Astfel legislatia nationala stabileste:

- Gravitatea infractiunii  («infractiune grava la legile sau reglementarile
vamale aplicabile transporturilor internationale de marfuri»);

- Data intrérii in vigoare a excluderii pronuntate conform articolului 38;
- Procedurile de apel si eventualul effect de suspendare a acesora din urma.

2. In general, articolul 38 ar trebui si fie considerat ca un instrument vizand
protejarea regimului TIR si prevenirea abuzurilor, mai degraba decat ca un mecanism
automat de sanctionare in orice situatii. Aplicarea articolului 38 ar trebui sa se faca in
functie de gravitatea infractiunii.

3. Articolul 38 este strans legat de prevederile articolului 6 si de cea de-a doua
parte a anexei 9, care reglementeaza accesul persoanelor fizice si juridice la regimul
TIR. Aceasta relatie este pusa in evidentd in doua comentarii la articolul 38, respectiv
«Cooperarea intre autoritatile competente» si «Excluderea unui transportator national
de la regimul TIR».

4. In afara persoanei afectate de excludere, actorii urmatori sunt mentionati in
articolul 38:

- Autoritatile competente ale Partii contractante unde infractiunea a fost
comisa si unde paragraful 1 al articolului 38 este aplicat ;

* (CEE/TRANS/WP.30/AC.2/93, paragrafele 28-30 si anexa I11)
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- Autoritatile competente ale Partii contractante pe teritoriul careia persoana
este stabilita sau are resedinta ;

- Asociatia sau asociatiile care se gasesc in tara in care a fost comisd
infractiunea ;

- Comisia de control TIR.

In plus, asociatia nationala a Partii contractante unde persoana exclusa este
stabilitd sau are resedinta participa la aplicarea articolului 38, chiar daca acest lucru nu
este mentionat in mod expres in text.

5. Actorii implicati fiind numerosi, 0cooperare stransa intre acestia este
indispensabila unei bune aplicéri a articolului 38. O astfel de cooperare ar trebui si fie
bazata pe doud elemente fundamentale:

- Actorii implicati trebuie sa-si indeplineasca corect functiile lor respective;
- Schimbul de informatii trebuie sa fie rapid si transparent.

In acest sens, se regdseste in continuare un exemplu de practica optima ¥/,

B. EXEMPLU DE PRACTICA OPTIMA

6. Autoritatile competente ale Partii contractante unde a fost comisa o
infractiune la Conventia TIR ar trebui, conform legislatiei nationale, sa examineze
situatia pentru a sti dacd aceasta infractiune constituie «o infractiune grava la legile sau
reglementarile vamale aplicabile transporturilor internationale de marfuri» si daca
titularul Carnetului  TIR ar trebui sa fie exclus de la regimul TIR conform
paragrafului 1 al articolului 38.

7. Daca se decide aplicarea paragrafului 1 al articolului 38, persoana care urmeaza a fi
exclusd trebuie si fie informata fard intarziere. Aceastd notificare ar trebui facuta de

preferinta intr-una din cele trei limbi oficiale ale Conventiei TIR (engleza, franceza sau rusa)

si ar trebui sd contind cel putin datele urmatoare Z/:

¥ In conformitate cu comentariul intitulat «Excluderea unui transportator national de la regimul
TIR», se recomanda autoritatilor vamale si recurgd la prevederile paragrafului 1 al articolului 38
pentru a exclude de la regimul TIR un transportator strdin vinovat de o infractiune gravd la
reglementarile vamale. O situatie de acest tip face obiectul proiectului de exemplu de practicd optima.

Z Qe va gisi un exemplu de date in apendicele prezentului document. Daci se utilizeazd o altd limba
decat cele trei limbi oficiale ale Conventiei pentru a complete formularul, cel putin rubricile cu datele
solicitate ar trebui de asemenea redactate in engleza, franceza sau in rusi.
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- Data si locul de eliberare a documentului ;
- Denumirea si adresa oficiala a autoritatii competente;

- Numele, adresa si numarul de identificare al persoanei care urmeaza a fi
exclusa ;

- Numarul de referinta al Carnetului TIR (daca este cazul);

- Numarul(numerele) de inmatriculare al(ale) vehiculului(vehiculelor)
rutier(rutiere) (daca este cazul);

- Numarul(numerele) de identificare al (ale) containerului(containerelor) (daca
este cazul);

- Descrierea marfurilor (conform manifestului marfurilor (daca este cazul);

- Data si locul infractiunii ;

- Descrierea detaliata a infractiunii ;

- Motivele aplicarii paragrafului 1 al articolului 38;

- Natura excluderii (temporara sau permanenta) si data intrarii sale in vigoare;
- Durata excluderii (numai pentru excluderile temporare);

- Informatii privind eventualele proceduri de apel (termen , instante de apel,
eventual efect de suspendare al procedurii de apel, etc.).

Daca este cazul, se va anexa la acestea o copie a Carnetului TIR.

8. Aceste informatii ar trebui sa fie communicate persoanei excluse prin mijloacele
cele mai rapide (fax, posta electronica, etc.). Dacd legislagia nationald prevede
acest lucru, aceste informatii ar trebui de asemenea transmise prin scrisoare
recomandata persoanei excluse intr-un termen de o saptdmand, sau ar trebui remise
reprezentantului legal contra semnéturd .
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Q. In termen de o sdptamand, aceleasi informatii ar trebui de asemenea
communicate prin mijloacele cele mai rapide (fax, postd electronica, etc.) autoritatilor
competente ale Partii contractante pe teritoriul cdreia persoana respectiva este stabilitd
sau are resedinta, asociatiei sau asociatiilor tarii sau teritoriului vamal unde a fost
comisa infractiunea, Comisiei de control TIR si, pe cat posibil, asociatiei Partii
contractante unde persoana exclusa este stabilita sau are resedinta (asociatia emitentd).

10.  In caz de modificare a statutului excluderii initiale (abrogare, suspendare, etc.),
autoritatile competente care au decis excluderea ar trebui sa informeze despre aceasta
semnatarii mentionati la paragrafele 8 si 9 de mai sus.

11.  Autoritatile competente ale Partii contractante pe teritoriul céareia persoana
exclusa este stabilitd sau are resedinta ar trebui sd examineze situatia pentru a sti daca
infractiunea comisa este de natura sa afecteze conditiile si prevederile minimale care
sunt enuntate in partea a doua a anexei 9 si pe care persoanele trebuic si le
indeplineascd pentru a avea acces la regimul TIR. Daca cel in cauzd nu mai
indeplineste aceste conditii, autorizarea sa i-ar trebui retrasi. Aceastd decizie de
retragere ar trebui comunicata Comisiei de control TIR 1intr-un termen de o saptdmana.
Se recomanda de asemenea sa se informeze desprea aceasta autoritatile competente care
au decis excluderea.

12.  Independent de eventuala decizie de retragere a autorizarii luata de autoritatile
competente ale Partii contractante pe teritoriul careia cel in cauza este stabilit sau are
resedinta, asociatia emitentd ar trebui sa evalueze fiabilitatea titularului, caruia 1i poate
impune sanctiuni conform regulamentului interior al asociatiei, de exemplu suspendarea
eliberarii de Carnete TIR.
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APENDICE

NOTIFICAREA EXCLUDERII DE LA REGIMUL TIR
(conform paragrafului 1 al articolului 38 al Conventiei TIR)

Catre:

(nume, adressd,tard si numdr de identificare al persoanei excluse)

Sunteti prin prezenta informat ca ati fost exclus de la regimul TIR pe teritoriul :

(numele tdrii)
Aceastd excludere intra in vigoare pe: (data)
si este de natura [ permanentz [temporari pani pe :
Un recurs contra acestei excluderi poate fi formulat la :
(numele instangei de apel)
Pana pe: (data limita pentru apel, conform legislasei nationale)

(data)

Aceasta excludere a fost pronuntata ca urmare a unei infractiuni, ale carei detalii sunt date in continuare:

Numadrul de referinta al Carnetului TIR (daca este cazul):

N°® de inmatriculare al (ale) vehiculului(lelor) rutier(e) (daci este cazul):

N°® de identificare al(ale) containerului(relor) (daci este cazul):

Descrierea marfurilor (conform manifestului marfurilor) (dacé este cazul):

Data si locul infractiunii :

Descrierea infractiunii :

Motivele aplicarii paragrafului 1 al articolului 38:

Documente anexate (daca este cazul):

Denumirea si adresa oficiala a autoritatii competente:

Data si locul Semnatura Stampila (daca este cazul)
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5.9 EXEMPLU DE PRACTICA OPTIMA IN CEEA CE PRIVESTE
APLICAREA ARTICOLELOR 39 SI 40

1. La plecare, atunci cand titularul Carnetului TIR completeaza rubricile 13 - 15
ale voletelor nr. 1 si 2 ale Carnetului TIR, el isi asuma responsabilitatea exactitatii
datelor indicate in manifestul marfurilor. in plus, conform articoluluile 19 si notei sale
explicative, biroul vamal de plecare trebuie sa procedeze la controale stricte pentru a
se asigura privind exactitatea manifestului marfurilor. Comentariul de la articolul 19
referitor la «Inspectia la biroul de plecare » insistd exact asupra acestui principiu:
«... buna functionare a regimului TIR implicd un control vamal la biroul de plecare
strict §i complet, fiindcd functionarea procedurii TIR depinde de acest lucru.».

2. Este totusi posibil ca autoritatile vamale de la birourile de trecere si de destinatie
sa constate diferente intre indicatiile figurand pe manifestul marfurilor din Carnetul TIR
si continutul compartimentului de incarcare. In astfel de situatii, inainte chiar de a
considera aceste fapte ca o infractiune in sarcina titularului Carnetului TIR, autoritatile
vamale trebuie sa tina seama intocmai de dispozitiile articolelor 39 si 40 ale
Conventiei TIR.

« Articolul 39

Atunci cand operatiunile TIR sunt reconoscute ca fiind de altfel reglementare ;
1.

2. La fel, diferentele intre indicatiile figurand pe manifestul marfurilor din
Carnetul TIR si continutul vehiculului rutier, al unui ansamblu de vehicule sau al
containerului nu vor fi considerate ca infractiuni in sarcina titularului Carnetului
TIR, in sensul prezentei Conventii, atunci cand se va aduce proba, spre satisfactia
autoritatilor competente, ci aceste diferente nu sunt datorate unor erori comise in
cunostintd de cauzi sau din neglijentd la incircarea sau la expedierea mirfurilor
sau la intocmirea manifestului respectiv”.

- (CEE/TRANS/WP.30/AC.2/97, paragraful 29 TIREXB/REP/2008/37, paragraful 15 ;
CEE/TRANS/WP.30/AC/97, paragraful 29)
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Notd explicativa la articolul 39

0.39 Expresia «erori comise din neglijentd» se referd la actele care nu sunt comise in mod
deliberat si in deplind cunostinta de cauza, ci care rezultd din faptul cd nu au fost
luate masurile rezonabile si necesare pentru a asigura exactitatea informatiilor intr-un
caz anume.

Articolul 40

Administratiile vamale ale tarilor de plecare si de destinatie nu vor retine in
sarcina titularului Carnetului TIR diferentele care ar fi eventual constatate in
aceste tari atunci cand aceste diferente se vor referi la regimurile vamale care au
precedat, respectiv care au urmat unui transport TIR iar titularul Carnetului TIR
respectiv va fi scos din cauza. »

3. In consecintd, inainte de a decide cu privire la responsabilitatea eventuala a
titularului Carnetului TIR intr-un astfel de caz, autorititile vamale trebuie s gaseasca
raspunsurile la urmatoarele intrebéri :

- Operatiunea de transport TIR poate fi consideratd de altfel reglementara
(preambulul articolului 39)? In speta, au ramas sigiliile vamale intacte ?

- Diferentele constatate se datoreazd unor erori pe care titularul le-a comis in
cunostintd de cauza sau din neglijenta (art. 39, al. 2)?

- Aceste diferente privesc regimurile vamale care au precedat sau care au
urmat transportului TIR, titularul Carnetului fiind scos din cauza (art. 40)?

4. Dupa cum s-a subliniat la alineatul 2 al articolului 39 si in nota explicativa 0.39,
atunci cand completeaza Carnetul TIR, titularul este obligat sa adopte masuri rezonabile
si necesare pentru a asigura exactitatea informatiilor intr-un caz particular. In ceea ce
priveste responsabilitatea sa contractuald, titularul se va prevala probabil de Conventia
CMR?Y la care majoritatea tarilor TIR sunt de asemenea Parti contractante. Conform
primului alinat al articolului 8 a Conventiei CMR,

«1. La preluarea mirfii, transportatorul este obligat s verifice:

¥ Conventia referitoare la contractul de transport international de mérfuri pe sosele (CMR) din 19 mai
1956.
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a) Exactitatea mentiunilor scrisorii de transport privind numarul de colete,
precm si privind marcile si numerele acestora,

b) Starea aparentd a marfii si a ambalajului acesteia.».

5. Este totusi posibil ca titularul sa nu fie Tn masurd sd procedeze la verificari
eficiente. De exemplu, la preluarea unui container nesigilat TIR intr-un port maritim si
plasarea acestuia intr-o operatiune de transport TIR, el nu poate probabil sa verifice
marfa si trebuie sd se bazeze pe documentele insotitoare (conosament, lista coletelor,
etc.). In aceste circumstante, se recomanda insistent titularului si inscrie o rezerva pe
scrisoarea de transport CMR, asa cum este prevazut la alineatul 2 al articolului 8 din
Conventia CMR:

«2. Daca transportatorul nu are mijloace rezonabile pentru a verifica
exactitatea mentiunilor vizate la paragraful 1 a) al prezentului articol, el inscrie pe
scrisoarea de transport rezerve care trebuie motivate ... expeditorul nu este
responsabil de aceste rezerve cu conditia sd nu fi acceptat, in mod expres, acest
lucru, in scrisoarea de transport.».

6. Articolul 11 al Conventieci CMR dispune in plus ca, in vederea indeplinirii
formalitatilor vamale si altele, expeditorul trebuie sa anexeze la scrisoarea de transport
sau sid pund la dispozitia transportatorului documentele necesare. De altfel, acelasi
articol dispune in mod expres ceea ce urmeaza :

«2.  Transportatorul nu este obligat si verifice dacid aceste documente si
informatii sunt exacte si suficiente. Expeditorul este responsabil fati de
transportator pentru orice pagube care ar putea rezulta din absenta, insuficienta
sau neregularititile acestor documente si informatii, cu exceptia cazului de culpi a
transportatorului.y.

7. Incidenta articolelor 8 si 11 ale Conventiei CMR asupra relatiei contractuale
dintre expeditor si transportator este unul din factorii pe care autorititile vamale ar
trebui sa 1i ia in consideratie.

8. Conform alineatului 2 al articolului 39 din Conventia TIR, in caz de diferente,
titularul este obligat sa dovedeasca autoritatilor competente cd acestea nu se datoreaza
unor erori comise in cunostinta de cauza sau din neglijenta la intocmirea manifestului.
Cu alte cuvinte, el trebuie sd aduca dovada cd nu a fost in masura sa verifice indicatiile
care figurau pe manifestul marfurilor. Conform alineatului 2 al articolului 39,
autoritatile vamale au obligatia sa accepte sau sa respingd explicatiile sau dovezile
furnizate de titular. In cazul transportului de marfuri interzise, va trebui de asemenea
tinut cont de faptul ca se pot aplica prevederi speciale ale reglementdrilor nationale, asa
cum se mentioneaza in articolul 47.
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9. Adesea, procedura TIR este precedata de formalitati de export care se incheie cu
o declaratie de export al marfurilor. Indicatiile referitoare la marfuri, asa cum figurcaza
in Carnetul TIR, trebuie deci sa corespunda cu datele mentionate in declaratia de export.
In caz de dubiu privind indicatiile care figureaza pe manifestul marfurilor din Carnetul
TIR, orice birou vamal de trecere sau biroul vamal de destinatie pot sa adreseze o
solicitare de informatii biroului vamal de plecare sau exportatorului. In aplicarea
articolului 42 al Conventiei TIR, atunci cand primeste o astfel de solicitare,biroul
vamal de plecare trebuie si comunice solicitantulului toate informatiile disponibile
privind transportul TIR respectiv, in special o copie a declaratiei de export al marfurilor.

10. In cazul unor diferente, responsabilitatea titularului Carnetului TIR poate fi
angajata in doua moduri :

- Prin obligatia de plata, daca este cazul, a taxelor si drepturilor vamale exigibile
asupra marfurilor lipsa. Daca titularul sau orice altd persoana direct responsabila
nu achitd sumele datorate, organelle vamale au dreptul si se regreseze asupra
asociatiei nationale garante;

- Prin responsabilitatea sa administrativd sau penala, in special, impunerea de
amenzi si/sau alte sanctiuni pecuniare. Trebuie notat cd garantia asociatiei

.....

11. Existenta unor diferente intre indicatiile care figureaza pe manifestul marfurilor
din Carnetul TIR si continutul compartimentului de incarcare nu implica in mod necesar
ca marfurile au fost scoase din compartimentul de incdrcare sigilat sau adaugate in acesta
in mod ilegal, ca ele au fost puse in circulatie si cd taxele si drepturile vamale trebuie
percepute. Se poate intampla de exemplu ca transportatorul sa se fi achitat de
responsabilitatea sa livrand marfurile integral, cu sigiliile vamale intacte, dar sa fi existat
0 eroare in manifestul marfurilor din Carnetul TIR inainte de inceperea operatiunii TIR.
In acest caz, autoritdtile vamale respective trebuie sa dovedeasca faptul cd marfurile au
scdpat Tn mod illegal controlului organelor vamale pe teritoriul tarii lor.

12.  Se atrage atentia asupra conditiilor de aplicare a articolelor 39 si 40 in cele cinci
exemple concrete prezentate in continuare. In fiecare caz, sigiliile vamale au
rdmas intacte, Vehiculul rutier nu contine ascunzdtori si nu a fost gasita nicio dovada de
contrabanda.
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Exemplul 1 (art. 39)

Un camion TIR (format dintr-un tractor si o semiremorca) a sosit la biroul vamal
de destinatie fara urme de efractie la nivelul sigiliilor vamale. Descrierea incéarcaturii -
ambalata in colete - facutd in manifestul marfurilor era exacta, dar compartimentul de
incarcare cuprindea mai putine colete decat se indica : 95 in loc de 100. Conducatorul
auto a afirmat ca a preluat semiremorca deja sigilatd dintr-un port unde acesta din urma
sosise cu un vapor de transbordare, motiv pentru care nu a fost in masura sa se asigure
de exactitatea manifestului marfurilor si sd faca rezerva respectivd pe scrisoarea de
transport CMR. Biroul vamal de destinatie a atestat incheierea operatiunii TIR cu rezerve,
a inceput o procedurd de investigare si a contactat expeditorul marfii, care a confirmat in
scris cd acele colete lipsd nu fuseserd incarcate la plecare, din greseala sa. De asemenea,
biroul vamal a concluzionat ca nu se putea considera ca inexactitatea manifestului
marfurilor a fost o eroare pe care titularul ar fi comis-o “Iin cunostintd de cauza sau din
neglijentd”. Conform paragrafului 2 al articolului 39, titularul Carnetului TIR a fost
scutit de orice responsabilitate.

Exemplul 2 (art. 39)

Un camion TIR a sosit la biroul vamal de destinatie fiara urme de efractie la
nivelul sigiliilor vamale. Descrierea incarcaturii - ambalata in colete - ficutd in
manifestul marfurilor era exacta, dar compartimentul de incarcare cuprindea mai putine
colete decat se indica : 98 in loc de 100, fapt care a scapat atentiei conducatorului auto,
conform spuselor sale. Biroul vamal de destinatie a apreciat ca acesta ar fi trebuit sa
supravegheze incércarea autovehiculului sdu si sd numere coletele si, judecand ca este
vorba in acest caz de “o eroare comisd din neglijenta” a aplicat transportatorului o
amenda pentru declaratii false. Totusi, autoritatile vamale, admitand ca fusesera incarcate
doar 98 de colete, nu au formulat nicio solicitare de plata a taxelor si drepturilor vamale.



-287- CELE MAI BUNE PRACTICI

Exemplul 3 (art. 39 si 40)

Un camion TIR a sosit la biroul vamal de destinatie cu sigiliile vamale intacte.
Descrierea incarcaturii facuta in manifestul marfurilor — inclusiv numarul de colete— era
exacta. Totusi, in spatele coletelor, in apropierea peretelui din fata al semiremorcii,
autoritatile vamale au descoperit mobild care nu era mentionatd nici in Carnetul TIR si
nici in scrisoarea de transport CMR. Conducatorul auto (intdmplator si proprietar al
vehiculului) a explicat ca el cumpdrase aceasta mobild cu titlu particular in tara de
plecare si cd expeditorul nu era la curent. Considerand ca aceastd mobila reprezenta mai
degraba efecte personale decat o incarcatura comerciala, nu a considerat necesar si o
mentioneze in manifestul marfurilor — care trebuie sid corespundd cu scrisoarea de
transport CMR si cu declaratia de export a madrfurilor prezentatd de expeditor.
Nefiind de aceeasi parere, biroul vamal de destinatie i-a aplicat o amenda pentru
declaratii false si i-a cerut sa declare el-insusi mobile la import.In acest caz,niciuna
din derogarile previzute la articolele 39 si 40 nu se aplica titularului Carnetului TIR.

Exemplul 4 (art. 40)

Marfurile transportate sub acoperirea unui Carnet TIR au fost transportate pana la
biroul vamal dedestinatie . Conform manifestului marfurilor din arnetul TIR, incarcatura
(incéltdminte) a fost ambalatd in 100 de colete. Sigiliile vamale erau intacte. Biroul
vamal le-a scos si a certificat operatiunea ca fiind incheiatd, fara rezerve, desi nu a
procedat la o inspectie vamald. Marfurile au fost descarcate si depozitate provizoriu intr-
un antrepozit. Importatorul a intocmit apoi o declaratie de import corespunzand cantitatii
de marfi indicatd in manifestul din Carnetul TIR. Ori, la examinarea fizica a incércaturii,
agentul vamal a numarat nu 100, ci 150 de colete continand incaltaminte. Importatorul a
explicat ca el intocmise declaratia de import pe baza manifestului marfurilor din Carnetul
TIR si cd, In consecintd, aceastd infractiune era imputabild nu lui-insusi, ci titularului.
Totusi, in cazul respectiv, titularul se achitase de obligatiile sale, pentru ca el prezentase
marfurile sigilate, Carnetul TIR si vehiculul la biroul vamal de destinatie si se incheiase
operatiunea. Marfurile au fost pastrate un anumit timp in antrepozit dupd incheierea
procedurii TIR, titularul nefiind cu nimic responsabil de ceea ce ar fi putut sa se intample
Cu incdrcatura cu ocazia acestei depozitdri. Importatorul, conform articolului 40, are
obligatia sa verifice marfurile inainte de a intocmi declaratia de import. De aceea titularul
Carnetului TIR nu a fost considerat responsabil.
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Exemplul 5 (art. 40)

In tara de plecare, existau restrictii (tarifare si netarifare) la exportul materiilor
prime, inclusive al cuprului. In acelasi timp, obiectele din cupru nu fiaceau obiectul
niciunei restrictii. La biroul vamal de plecare, exportatorul prezentase o declaratie de
export a marfurilor pe care acestea din urma erau declarate ca fiind “cuzineti din cupru”.
Formalitatile de export fiind indeplinite, marfurile au fost sigilate si plasate sub regim
TIR. Atat in Carnetul TIR cat si in scrisoarea de transport CMR, descrierea marfurilor
coincidea cu cea fugurand pe declaratia de export. Camionul TIR a sosit la biroul vamal
de iesire (de trecere) cu un sigiliu vamal intact. Totusi, biroul vamal de iesire a decis sa
procedeze la un control fizic al marfurilor, banuind ca descrierea marfurilor a fost in mod
deliberat falsificata pentru a eluda restrictiile aplicabile la export. O expertiza tehnica a
stabilit ca obiectele nu puteau fi utilizate ca si cuzineti si cd erau de fapt produse de
topitorie (lame de cupru). Marfurile ar fi trebuit deci sa fie declarate ca si “cupru brut”.
Exportatorul putea fi acuzat cd a facut o declaratie falsd, ca a dorit sa se sustraga de la
plata drepturilor de vama si cd a incdlcat reglementdrile de export. Infractiunile
respective fiind legate in principal de procedura de export precedent, titularul Carnetului
TIR nu a fost considerat responsabil conform articolului 40.
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5.10 EXEMPLU DE PRACTICA OPTIMA IN CEEA CE PRIVESTE
APLICAREA PARTII Il A ANEXEI 9*/

1. Controlul accesului la regimul TIR al persoanelor fizice si juridice este unul din
cele cinci aspecte ale Conventiei TIR prin care aceasta se distinge de multe alte regimuri
de transport sub regim vamal. Acest control a fost introdus in Conventie in 1999 pentru
a pune regimul la adapost de activitatile frauduloase datorita selectiei atente a
transportatorilor pe baza unui ansamblu de conditii si de prescriptii minimale fixate in
partea a ll-a a anexei 9 la Conventie. Aceste conditii si prescriptii minimale se aplica
conform legislatiilor nationale.

2. Exista doi actori principali in procedura de autorizare: autoritatile competente
(autoritatile vamale, Ministerul transporturilor, etc.) si asociatia nationala care elibereaza
Carnetele TIR. Cooperarea lor este indispensabila si poate fi organizata de exemplu de
un comitet de autorizare national, procedeu pe care il recomanda nota explicativa 9.11.3
la Conventie. Conform primei parti a anexei 9 la aceasta, asociatia trebuie sa verifice in
continuu si, in special : inainte de a solicita ca persoanele sa fie autorizate sa acceada la
regimul TIR, respectarea conditiilor si prescriptiilor minimale stipulate in partea a doua a
anexei 9.

3. Dar autoritatile competente reprezentand autoritatile publice sunt singurele care
pot valida concluziile asociatiei n aceasta privintd si adopta din punct de vedere juridic
decizia privind accesul la regimul TIR. Pe de alta parte, anumite informatii
indispensabile eliberarii unei autorizari pot fi disponibile doar la autoritatile competente.
De aceea acestea nu trebuie sd delege asociatiilor functiile si responsabilitatile lor
oficiale.

. VERIFICAREA RESPECTARII CONDITIILOR Sl
PRESCRIPTIILOR MINIMALE

4. Tabelul de mai jos ilustreaza repartizarea sarcinilor intre autoritatile competente si
asociatie in privinta verificarii respectarii de catre persoana care doreste sa aiba acces la
regimul TIR a conditiilor si prescriptiilor minimale. Pentru persoanele fizice, aceasta
repartizare ramane valabila in masura in care legislatia nationala o permite.

* (CEE/TRANS/WP.30/AC.2/91, paragraful 28)
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Documente/informatii de furnizat

Asociatia

Autoritatile competente

1.1  Experienta dovedita sau, cel putin, aptitudinea de a efectua cu regularitate

transporturi internagionale

Numar de tTnmatriculare oficiala a
solicitantului

Licenta de transport international

Numar de inmatriculare si certificate de
agreare ale vehiculelor rutiere

Certificate de competenta profesionala
ale personalului de conducere

Dovada operatiunilor comerciale anterioare,
contract CMR, comenzi, alte documente
pertinente

Strange documentatia,
analizeaza dosarul si il
transmite autoritatilor
competente

Verifica, analizeaza
si evalueaza

1.2 Bonitate financiard

Dovada solvabilitatii (referinte bancare,
atestate al unor agentii de evaluare, etc.)

Situatie financiara declarata la autoritatile
fiscale nationale, registre comerciale

Rapoarte contabile anuale, bilanturi

In masura in care
legislatia nationala
permite, colecteaza
documenttele,
analizeaza dosarul si il
transmite autoritatilor
competente

Verifica, analizeaza
si evalueaza

1.3 Cunostinte dovedite in aplicarea Conventiei TIR

Cunostintele transportatorului

Verifica

certificatul de
competenta
profesionala si
Eventual certificatele
eliberate de Vama;
organizeaza interviu

Verifica, analizeaza
si evalueaza

Formarea personalului si a conducerii

Asigura formarea

Coopereza

Schimbari ale personalului si ale
conducerii

Controleaza si verifica

Sunt informate
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Documente/informatii de furnizat

Asociatia

Autoritatile competente

1.4 Absenta unor infractiuni grave

sau repetate ale legislagiei vamale sau fiscale

Absenta infractiunilor vamale
grave sau repetate

1. Controleaza in masura
in care legislatia nationala
permite; transmite
informatiile la autoritatile
competente.

2. Controleaza comporta-
mentul transportatorilor
prin sistemul SafeTIR.

1. Colecteaza si
examineaza informatiile
de la birourile vamale
locale; constituie o baza
de date.

2. Verifica daca este
cazul informatiile
furnizate de asociatia
nationala.

3. lauin
cosideratie
informatiile

privind eventualele
infractiuni vamale
din striinatate.

Absenta infractiunilor fiscale grave
sau repetate

Controleaza in masura in
care legislatia nationala

Absenta infractiunilor vamale sau
fiscale anterioare ale conducerii si
actionarilor; dovada convingatoare a
unui « cazier curat »

permite; transmite
informatiile la autoritatile
competente

Solicita si examineaza
—atat caz cu caz cat si
periodic — informatiile
de la autoritatile fiscale
si altele; daca este
necesar, verifica
informatiile furnizate de
asociatia nationala

Ancheta privind reputatia

Colecteaza si contro-
leaza informatiie

Sunt tinute la current

1.5

Angajament scris fata de asociatie

Inscrierea angajamentului dorit
(alineatul e al paragrafului 1 al partii
a doua a anexei 9) intr-o declaratie
scrisa (Act de Angajament)

Determina semnarea
angajamentului de catre
transportator

Verifica daca este cazul
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5. Autoritatile competente si asociatiile Partilor contractante pot introduce conditii
si prescriptii suplimentare si mai restrictive pentru accesul la regimul TIR, daca
autoritatile competente nu decid altfel. Autoritatile competente, actionand in colaborare
cu asociatiile nationale, fac publice toate conditiile si prescriptiile suplimentare la nivel
national.

6. Autorizarea de acces la regimul TIR nu constituie in sine un drept de a obtine
Carnete TIR de la asociatii. De aceea, orice persoana autorizatd trebuie sa urmeze
procedurile reglementare stabilite de catre asociatia nationald si/sau organizatia
internationald la care aceasta este afiliata.

7. Conditiile si prescriptiile indicate mai sus trebuie indeplinite nu numai in
momentul solicitarii accesului la regimul TIR, ci si fara intrerupere in continuare.
Trebuie efectuate verificari ulterioare in mod regulat si nu numai in cazul unor
probleme (infractiune, insolvabilitate, etc.). Autoritatile competente au obligatia de a
implementa o procedura de verificare periodica.

1. PROCEDURA

8. Autoritatile competente, actionand in acord cu asociatia nationala, definesc,
conform legislatiei nationale, procedurile de urmat pentru accesul la regimul TIR, pe
baza conditiilor si prescriptiilor minimale indicate mai sus. Aceste proceduri trebuie in
special sd prevada un termen de examinare a solicitarilor de acces la regimul TIR, la
expirarea cdruia solicitantul trebuie sa fie informat in scris cu privire la decizia adoptata.
In caz de refuz, solicitantul trebuie sa fie informat privind caile de recurs care ii sunt
eventual accesibile.
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6 EXEMPLE DE ABILITARE A ASOCIATIILORDE A
ELIBERA CARNETE TIR SI DE A FI GARANTE SI EXEMPLE
DE ACORD

6.1 EXEMPLE DE ABILITARE A ASOCIATIILOR DE A ELIBERA CARNETE TIR
SI DE A FI GARANTE

1. Conform paragrafului 1 al articolului 6 al Conventiei vamale referitoare la transportul
international de marfuri sub acoperirea carnetelor TIR (Conventia TIR din 1975), semnata la
Geneva pe 14 noiembrie 1975 si amendata in continuare (denumita in continuare Conventia

TIR), [l...] ... (numele autoritatilor competente) ... a ... (numele tarii/Uniunii vamale sau
economice) ...abiliteaza [l...]... (numele asociatiei) ... de a elibera carnete TIR vizate de
Conventia TIR si de a fi garanta [pe teritoriul] ... (numele tarii/Uniunii vamale sau

economice) ... cu conditia ca ea sa fi indeplinit pe deplin conditiile si prescriptiile minimale
enuntate in prima parte a anexei 9 la Conventia TIR.

2. In special, [l...] ... (numele asociatiei) ... :

a) A facut dovada ca ea opercaza oficial in calitate de organizatie reprezentativa a
intereselor sectorului de transporturi de cel putin un an+ ;

b) A facut dovada soliditatii situatiei sale financiare si a existentei mijloacelor logistice
care sa-i permita indeplinirea obligatiilor care-i revin in cadrul Conventiei TIR ;

c) A dovedit ca personalul sau poseda cunostinte pentru aplicarea Conventiei TIR asa
dupa cum ii convine;

d) Nu a comis infractiuni grave sau repetate la legislatia vamala sau fiscala;

= Vezi nota explicativa 9.1.1 a care se raporteaza la paragraful 1 a al primei parti a anexei 9 la Conventia TIR.
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e) A intocmit un acord scris sau orice alt instrument juridic cu [l...] ... (numele
autoritatilor competente) a ... (numele tarii/Uniunii vamale sau economice) ... si si-a
luat un angajament in acest acord sau orice alt instrument, in conformitate cu
dispozitiile paragrafului 1 f al primei parti a anexei 9 a Conventiei TIR (care figureaza
in anexa la prezenta abilitare);

f) A acceptat (dupa caz) conditiile si prescriptiile supplimentare de mai jos: ...

3. ... (numele autoritatilor competente) ... ale ... (numele tarii/Uniunii vamale sau
economice) ... vor revoca aceasta abilitare in cazul lipsurilor grave sau repetate la conditiile si
prescriptiile minimale enuntate in prima parte a anexei 9 a Conventiei TIR.

4. Abilitarea acordata in conditiile enuntate mai sus nu vor prejudicia responsabilitatile si
angajamentele care-i revin ... (numele asociatiei) ... in virtutea Conventiei TIR. Acest lucru
insecamna ca revocarea abilitarii de a elibera carnete TIR si de a fi garanta nu va afecta
responsabilitatile care-i revin ... (numele asociatiei) ... [pe teritoriul]... (numele tarii/Uniunii
vamale sau economice) ..., cu ocazia operatiilor efectuate sub acoperirea carnetelor TIR
acceptate de ... (numele autoritatilor competente) ... inaintea datei revocarii prezentei
abilitari si ca ea inséasi a eliberat sau le-ar fi eliberat de catre asociatiile straine afiliate la
organizatia internationala la care ea insasi este afiliata.

5. Prezenta abilitare intra in vigoare la data la care are efect acordul scris/instrumentul juridic
vizat mai sus la paragraful 2 e).
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6.2 EXEMPLE DE ACORD~

In conformitate cu dispozitiile paragrafului 1 e al primei parti a anexei 9 a Conventiei vamale
referitoare la transportul international de marfuri sub acoperirea carnetelor TIR (Conventiei
TIR din 1975) incheiatd la Geneva pe 14 noiembrie 1975, amendata ulterior (denumita in
continuare conventia TIR), ... (numele autoritatilor competente) ... (numele tarii/Uniunii
vamale sau economice) ... si ... (hnumele asociatiei) ... au convenit cele ce urmeaza:

A. ANGAJAMENT

1. Acceptand aceasta abilitare conform formei corespunzatoare, potrivit legislatiei si practicii
administrative nationale, ... (numele asociatiei) ... se angajeaza, conform primei parti a
anexei 9 la Conventia TIR :

a) Sa respecte obligatiile stipulate la articolul 8 al Conventiei TIR, in special cele
enuntate in sectiunea B de mai jos;

b) Sa respecte valoarea maxima per Carnet TIR, stabilita de... (numele tarii/Uniunii
vamale sau economice) ..., pe care 0 pot solicita ...(numele asociatiei) ... conform
paragrafului 3 al articolului 8 al Conventiei TIR, asa dupa cum este indicat in detaliu
la sectiunea C de mai jos;

c) Sa verifice continuu si, in special, inainte de a solicita ca persoanele sa fie abilitate sa
acceada la regimul TIR, respectarea de catre aceste persoane a conditiilor si
prescriptiilor minimale stipulate in cea de-a doua parte a anexei 9 la Conventia TIR ;

d) Sa acorde garantia sa pentru toate responsabilitatile care ii revin spe teritoriult ...
(numele tarii/Uniunii vamale sau economice) ..., unde are sediul, cu ocazia
operatiunilor efectuate sub acoperirea carnetelor TIR pe care ea insasi le-a eliberat sau
care i-ar fi fost eliberate de asociatiile straine afiliate la organizatia internationala la
care ea insasi este afiliata;

= Sau al oricarui alt instrument juridic in conformitate cu paragraful 1 e al primei parti a anexei 9
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e) Sa achite, spre satisfactia autoritatilor competente a ... (numele tarii/Uniunii vamale
sau economice) ..., locul unde isi are sediul, angajamentele fata de o societate de
asigurare, de un grup de asiguratori sau de o institutie financiara. Contractul (ele) de
asigurare sau de garantie financiara va (vor) acoperi totalitatea responsabilitatilor sale
in raport cu operatiunile efectuate sub acoperirea carnetelor TIR pe care ea insasi le-a
eliberat sau care i-au fost eliberate de citre asociatiile straine afiliate la organizatia
internationala la care ea insasi este afiliata;

f) Sa permitd autoritagilor competente sa verifice toate dosarele si conturile privind
administrarea regimului TIR ;

g) Sa accepte o procedura pentru reglementarea eficienta a diferendelor legate de
utilizarea necorespunzatoare sau frauduloasa a CARNETELOR TIR;

h) Sa accepte ca orice incalcare grava sau repetata la prezentelor conditii si
prescriptii minimale sa antreneze revocarea abilitarii de a emite carnete TIR (asa dupa
cum este stipulat la paragraful 3 din exemplul de abilitare) ;

1) Sa respecte strict hotararile autoritatilor competente ale ... (numele tarii/Uniunii
vamale sau economice) ..., locul unde isi are sediul, in ceea ce priveste excluderea de
persoane conform articolului 38 al Conventiei TIR si celei de-a doua parti a anexei 9
la numita Conventie;

j) Sa accepte aplicarea cu scrupulozitate a tuturor hotararilor adoptate de Comitetul de
gestiune si de Comisia de control TIR (TIREXB), in masura in care autoritatile
competente ale ... (numele tarii/Uniunii vamale sau economice) ... le-ar fi acceptat.

~ Putand fi anexatd la acord.
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B. RESPONSABILITATE
(vezi sectiunea A, paragraful 1 a) )

2. ... (numele asociatiei) ... se angajeaza sa verse drepturile si taxele la import sau la export —
majorate, daca e cazul, cu dobanzile de intarziere — care ar fi trebuit fi achitate in virtutea
legilor si reglementarilor vamale ale ... (numele tarii/Uniunii vamale sau economice) ...
atunci cand o neregularitate ar fi fost constatatd, cu ocazia unei operatiuni efectaute sub
acoperirea CARNETELOR TIR. Ea va fi responsabila, impreuna si solidar cu persoanele
datornice de sumele vizate mai sus, de plata acestor sume.

3. Responsabilitatea asociatiei decurge din dispozitiile Conventiei TIR. In special, ea va
incepe in termenele indicate la paragraful 4 al articolului 8 al Conventiei TIR.

C. GARANTIA MAXIMA PER CARNET TIR
(vezi sectiunea A, paragraful 1 b))

4. Valoarea maxima pe care autoritatile competente ale... (humele tarii/Uniunii vamale sau
economice) ... 0 pot solicita de la ... (numele asociatiei) ... va fi limitata la 50 000
(cincizeci de mii) dolari SUA per CARNET TIR~.

5. Pentru un transport de alcool si de tabac, ale carui detalii sunt date in nota explicativa 0.8.3
aanexei 6 la Conventia TIR si care depaseste cantitatile limita fixate in nota respectiva,
valoarea maxima pe care autoritatile competente ale ... (numele tarii/Uniunii vamale sau
economice) ... 0 pot solicita de la ... (numele asociatiei) ... va fi limitata la 200 000 (doua sute
de mii) dolari SUA per CARNET TIR «Alcool/Tabacy.

6. Valoarea sumelor sus-mentionate in moneda nationald va fi stabilita
(zilnic/lunar/anual) ... pe baza... (cursului de schimb) ... .

= Conform notei explicative 0.8.3.
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D. INTRARE IN VIGOARE

7. Prezentul acord intra in vigoare la .. (ziua) ... (luna) ... (anul) ..., cu conditia sa fie
furnizate probele scrise ale unei acoperiri a tuturor responsabilititilor ce-i revin pe teritoriul
... (numele tarii/Uniunii vamale sau economice) ... de catre ... (numele asociatiei) ..., asa
dupa cum este indicat mai sus la alineatul e) al sectiunii A. Daca dovezile scrise nu sunt
furnizate la aceasta data, abilitarea intrd in vigoare la data la care aceste dovezi sunt furnizate.

[8. Pentru asociatiile afiliate la Uniunea internationala a transporturilor rutiere (IRU) si in
conformitate cu comentariul pertinent adoptat de Comitetul de gestiune TIR in 1998
(TRANS/WP.30/AC.2/49; anexa Il asa dupa cum este amendata la paragrafele 17 si 19 ale
documentului TRANS/WP.30/AC.2/51), dovezile scrise pot fi constituite dintr-o copie
certificata conforma a textului integral al contractului general de asigurare incheiat
intre asiguratorii internationali si fiecare din asociatiile membre ale IRU in calitate de
beneficiari. Se poate admite, in mod exceptional si pentru o perioada limitata, ca acest
contract general de asigurare sa nu fie incheiat si semnat decadt de reprezentantii IRU,
actionand in numele sau precum si in numele asociatiilor sale membre si al tertilor, si
de citre reprezentantii asiguratorilor internationali. In aceste conditii, un certificat de
asigurare este intocmit de asiguratorii internationali, indicand numele societatii(lor) de
asigurare si numele ... (humele asociatiei) ... in calitate de beneficiar. Orice modificare a
contractului general de asigurare trebuie sa fie imediat supusa atentiei autoritatilor
competente ale ... (numele tarii/Uniunii vamale sau economice) ... .]+

= Dispozitiile care figureaza inte paranteze [...] fac trimitere la cazul special al sistemului international de
asigurare administrat de IRU.
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E. ANULARE

9. Prezentul acord poate fi anulat unilateral in orice moment daca asociatia sau
autoritatile competente o doresc. Termenul de notificare a anularii prezentului acord va fi
de ... (zile/luni inferior termenului de notificare a anularii contractului de asigurare sau
garantiei financiare vizat mai sus la alineatul e) al sectiunii A). ... [Pentru
asociatiile afiliate la Uniunea internationala a transporturilor rutiere (IRU) si conform
comentariului  pertinent adoptat de Comitetul de gestiune TIR in 1998
(TRANS/WP.30/AC.2/49; anexa Il asa dupa cum a fost amendata la paragraele 17 si
19 ale documentului TRANS/WP.30/AC.2/51), termenul de notificare a anularii
contractului general de asigurare incheiat intre asiguratorii internationali si fiecare din
asociatiile membre ale IRU in calitate de beneficiari va fi de sase luni.]

10. Anularea acordului va fi fara prejudicierea responsabilitatilor ... (numele asociatiei)
... iIn virtutea Conventiei TIR. Acest lucru inseamna ca anularea acordului nu va
afecta responsabilitatile ce revin ... (numele asociatiei) ...... [pe teritoriul ...]
(numele tarii/Uniunii vamale sau economice) ..., cu ocazia operatiunilor efectuate sub
acoperirea CARNETELOR TIR acceptate de catre ... (numele autoritatilor
competente) ... finaintea datei anularii prezentului acord si pe care ea insasi le-a
eliberat sau care i-au fost eliberate de asociatiile striine afiliate la organizatia
internationala la care ea insasi este afiliata.

11. Data si Semnatura autoritatilor competente si a
asociatiei.

= Dispozitiile care figureaza intre paranteze [...] fac trimitere la cazul special al sistemului international
de asigurare administrat de IRU.
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7 CARNETUL TIR

7 EXEMPLUL  UNUI CARNET TIR COMPLETAT
CORESPUNZATOR

1. In 2002-2003, Consiliul Executiv TIR (TIREXB), in cooperare cu autoritatile vamale
din Germania, ltalia. Elvetia si Turcia si de asemenea cu Uniunea internationala a
transporturilor routiere (IRU), a pregatit un exemplu al unui Carnet TIR completat
corespunzator, care ar putea servi de model pentru operatorii de transport si autoritatile
vamale. Exemplul tine seama de modificarile desenului Carnetului TIR (Anexa 1 la
Conventie) care a intrat in vigoare in

2002 (CEE/TRANS/Amend.21; intrat in vigoare pe 12 mai

2002).

2. Nu este un secret ca o parte din complicatiile majore produse in procedurile de
vamuire sunt rezultatul unor situatii care apar rar in practica. in raport cu procedura TIR,
astfel de situatii speciale se referd la operatiunile TIR care acopera mai multe birouri
vamale de iesire si/sau de destinatie (Articolul 18 al Conventiei) sau cuprind o
suspendare a procedurii TIR 1in conformitate cu Articolul 26 al Conventiei. Pentru a
trata astfel de probleme, TIRExB a dezvoltat un exemplu complex, care combina
caracteristici cum ar fi:

a) reprezenta o operatiune tipica de transport ;

b) acopera numarul maxim permis de birouri vamale de iesire si de
destinatie (in exemplu, patru);

€) doua birouri vamale de iesire sunt Situate in aceeasi tara;
d) doua birouri vamale de destinatie sunt localizate in tari diferite;

e) el include o suspendare a procedurii TIR in partea traseului neefectuat
rutier. Detaliile itinerariului sunt date in tabelul urmator:
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Biroul vamal, tara

Statut

Comentariu

Trabzon, Turcia

Birou de plecare (1)

Erenkoy, Turcia

Birou de plecare (2)

Haydarpasa, Turcia

Birou de iesire

Transportul TIR este suspendat

Avrticolele sunt transportate pe mare din Turcia in Italia sub suspendarea procedurii TIR

Portul Trieste, Italia

Birou de plecare

Transportul TIR este reluat

Port, Chiasso, Italia

Biroul de iesire

Chiasso-Strada, Elvetia

Biroul de intrare

Berna, Elvetia

Biroul de destinatie (1)

Suspendare partiala */. In conformitate

cu anexa 10 la Conventie,

biroul vamal ar trebui sa transmita
informatiile solicitate privind incheierea
partiald a operatiunii TIR la un sistem de
control international pentru Carnete TIR.
Pentru mai multe informatii, va rugam sa
consultati capitolul 5 din Manualul TIR.

Basel, Elvetia

Biroul de plecare

Weil Am Rhein, Germania

Biroul de intrare

Freiburg, Germania

Biroul de destinatie (2)

Suspendarea finald */. In conformitate
cu anexa 10 la Conventie,

biroul vamal ar trebui sa transmita
informatiile solicitate privind incheierea
finala a operatiunii TIR la un sistem de
control international pentru Carnete TIR.
Pentru mai multe informatii, va rugam sa
consultati capitolul 5 din Manualul TIR.

3. Exemplul unui Carnet TIR completat corespunzator este cuprins in paginile urmatoare.

« Vi rugam sa consultati comentariul la Articolul 21 “Incheierea unei operatiuni TIR la biroul vamal de

iesire

(de trecere) si la biroul vamal de destinatie” pentru a cunoaste definitia termenilor.
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2. Customs office(s) of departure 3. Name of the intemational organizaton

L] % Ry IRU - International Road Transport Union
sw:mg.,,. 4. Hoider of e camet (IGentACaton Numiser, e, A03ress.

and country )
TURKSPED MEHMET PIR Milletleraras: Naklivat A.S.
Merkez l!a'h. Degirmenbah¢e Sok. No:19 Yenibosna
v TANBU J 2
& CowtpCourtresof depanre | 0.
Turkey

CoumtryConrtrins of destnaton
Switzerland, Germany

7. Registration Nois). of road vehecie(s)
34 ZH 6945

GOODS MANIFEST

8 Decuments atached 10 the masifest
CMR 0658 of 28,05.2003
CMR 0754 of 28.05.2003
CMR 1584 of 29.05.2003

0.(a) Load compartment(s) or
container(s)
®) Maks and Nos. of
o afticles

usto
For Bern:

AB 1-800
For Freiburg:

CD 1-500

For Freiburg:

EF 001-1000

10, Number and type of packages or aricles: description of geods

Towels, boxes, S00 packages

Linen, collies, 500 packages

Erenkéy Customs office

T-Shirt, boxes, 1000 packages

11, Geoms
weiht

kg

4. Seasor
derthcatin
oY
Ippled,
(ramiter,

hntfeaten)

One seal
No. 693

4300

3600

. Total rumber of packages entered
N e mandest
Destnaton:

Number
2300

13

1. Customs ofce  Bern 800

2 Customs oce  Freiburg 1500

| declare the informascn in fems
1:12 abeve 1o be comest

and compiete

14 Place and date

15 Signature of heider of agent
Trabzon, 28.05.2003

Signature

17, Customs oMoe of departure. Customs
oficer's signatre and Customs office
date stamp

30.05.2003
Stamp and signature

3. Customns cce

(Erenkdy)

18, Certficate for goods taken under control (Customs cffice of

24, Carthoate of terminascn cf the TIR operation (Customs cfice

of exit en route o of destiration) Ponte Chiasso, 075140

10, Seals or identficaton marks
found 10 be intact

20. Time-lemit for ransit

deparire of of ertry en route) Porto of Trieste, 121109
10 hours as from 16.00

25 Seals o entfcaton marks found 5 be ntact

21, Registered by e Customs ofice o
Porto of Trieste

under No.
AlSnT

20, Number of packages for which the termiaation of the TIR
Speraton is cerifed

22, Mscefaneous (tieerary stipclated, Customs office at which the
Ioad must be produced, eic )

Ponte Chiasso

Customs officer's signature and Customs
office dale stamp
02.06,2003

Stamp and signature (T rieste)

7. Reservations

28. Customs officer's signature and
Customs office date stamp  03,06,2003
Stamp and signature (Ponte Chiasso)

COUNTERFOIL N° 2

PAGE 8

of TIR CARNET

557

1. Asival cerified by the Customs office st Ponte Chiasso

9. Customs oftcer's signatre and
Customs office date stamp

2, Seals or Identificaton marks found 5 be intact

specfied in the mardest)

3. o«mawvmmmwamewnennm(n

4. Newseals ataed

9.  Reservasons

03.06.2003 Stamp and

signature (Ponte Chiasso)
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7.2 CELE MAI BUNE PRACTICI REFERITOARE LA
UTILIZAREA CARNETULUI TIR*/

l. REGULI GENERALE REFERITOARE LA UTILIZAREA
CARNETULUI TIR (ANEXA 1 A CONVENTIEI TIR)

1. Emiterea : CARNETUL TIR va fi emis in tara de plecare sau in tara in care
titularul este stabilit sau are domiciliul.

2. Limba: CARNETUL TIR este imprimat in limba franceza, cu exceptia paginii 1
a copertii, ale catei rubrici sunt imprimate si in engleza; «Regulile referitoare la
utilizarea CARNETULUI TIR» sunt reproduse in franceza si in engleza respectiv la
pagina 2 si la pagina 3 a copertii respective. Pe de alta parte, pot fi adaugate file
suplimentare, cuprinzand o traducere in alte limbi a textului imprimat.

Carnetele utilizate pentru transporturile TIR in cadrul unui lant de garantie
regionala pot fi imprimate intr-una din limbile oficiale ale Organizatiei Natiunilor Unite,
cu exceptia paginii 1 a copertii ale carei rubrici sunt imprimate si in engleza sau in
franceza. «Regulile referitoare la utilizarea CARNETULUI TIR» sunt reproduse la
pagina 2 a copertii in limba oficiala a Organizatiei Natiunilor Unite utilizata, precum
si in engleza sau in franceza la pagina 3 a copertii.

3. Valabilitate: CARNETUL TIR raméne valabil pana la incheierca operatiunii
TIR la biroul vamal de destinatie, in masura in care a fost luat in evidenta la biroul
vamal de plecare in termenul stabilit de asociatia emitenta (rubrica 1 de la pagina 1 a

copertii).

4. Numarul de Carnete: Se va emite un singur CARNET TIR pentru un ansamblu
de vehicule (vehicule cuplate) sau pentru mai multe containere incarcate fie pe un
singur vehicul fie pe un ansamblu de vehicule (a se vedea si regula 10 d) de mai jos).

5. Numarul de birouri vamale de plecare si de destinatie: Transporturile efectuate
sub acoperirea unui CARNET TIR pot comporta mai multe birouri vamale de plecare
si de destinatie, dar numarul total al birourilor vamale de plecare si de destinatie nu va
putea depasi numarule de patru. CARNETUL TIR nu poate fi prezentat birourilor
vamale de destinatie decat daca toate birourile vamale de plecare 1-au luat in evidenta (a
se vedea si regula 10 e) de mai jos).

*| (GEE/TRANS/WP.30/AC.2/97, paragraful 30)
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6. Numarul de file: Daca transportul comporta un singur birou vamal de plecare si
un singur birou vamal de destinatie, Carnetul TIR trebuie sa contina cel putin 2 file
pentru tara de plecare, 2 file pentru tara de destinatie, apoi 2 file pentru fiecare alta tara
al carui teritoriu este strabatut. Pentru fiecare birou vamal de plecare (sau de destinatic)
suplimentar, sunt necesare alte 2 file.

7. Prezentarea la biroul vamal: Carnetul TIR trebuie sa fie prezentat cu vehiculul
rutier, ansamblul de vehicule, containerul sau containerele la fiecare din birourile
vamale de plecare, trecere si de destinatie. La ultimul birou vamal de plecare, semnatura
agentului si stampila cu data a biroului vamal trebuie sa fie aplicate in partea de jos a
manifestului tuturor voletelor care vor fi utilizate pentru continuarea tranportului
(rubrica 17).

I11.  MODALITATEA DE COMPLETARE
A CARNETULUI TIR

8. Stersaturi, scriere suprapusa: Carnetul T.LLR. nu va prezenta nici stersaturi si nici
scrieri suprapuse. Orice rectificare va trebui sa fie efectuata prin tdierea indicatiilor eronate
si prin adaugarea, daca este cazul, a indicatiilor dorite. Orice modificare va trebui sa fie

aprobata de cel care o face si vizat de autoritatile vamale.

9. Indicatie referitoare la inmatriculare: Cand dispozitiille nationale nu prevad
inmatricularea remorcilor si semiremorcilor, se va indica, in locul numarului de

inmatriculare, numarul de identificare sau de fabricatie.

10. Manifestul:

a)  Manifestul va fi completat in limba tarii de plecare, cu exceptia cazului in care
autoritatile vamale ar autoriza utilizarea unei alte limbi. Autoritdtile vamale ale altor
tari strabatute isi rezerva dreptul sa pretinda o traducere in limba lor. In vederea
evitarii intarzierilor care ar putea rezulta din aceasta exigentd, se recomandd

transportatorului sa posede traducerile necesare;

b) Indicatiile inscrise pe manifest vor trebui sa fie dactilografiate sau multiplicate astfel
incat sa fie usor de citit pe toate filele. Filele ilizibile vor fi refuzate de autoritatile
vamale.
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C) Pot fi atasate voletelor file anexa, de acelasi model cu manifestul sau sub forma de
documente comerciale continand indicatiile manifestului. In acest caz, toate voletele
vor trebui sa poarte indicatiile urmatoare:

1) Numarul fileloror anexe (rubrica 8);

i)  Numarul si natura coletelor sau obiectelor, ca si greutatea bruta totala a
marfurilor enumerate pe aceste file anexe (rubricile 9 - 11);

d) Cand carnetul T.L.R. acoperad un ansamblu de vehicule sau mai multe containere,
continutul fiecarui vehicul sau al fiecarui container va fi indicat separat pe manifest.
Aceasta indicatie va trebui sia fie precedatd de numarul de inmatriculare al
vehiculului sau de numarul de identificare al containerului (rubrica 9 a
manifestului).

e) De asemenea, dacd existd mai multe birouri vamale de plecare sau de destinatie,
inscrierile referitoare la marfurile luate in evidenta sau destinate fiecarui birou vamal
vor fi net separate unele de altele pe manifest.

11. Liste specificative de colete, fotografii, planuri etc.: Cand, pentru identificarea
marfurilor grele sau voluminoase, autoritatile vamale pretind ca asemenea documente sa fie
anexate CARNETULUI TIR., acestea vor fi vizate de autorititile vamale si atasate la
pagina 2 a copertii carnetului. In plus, o mentiune despre aceste documente va fi facuta in
rubrica 8 a tuturor voletelor.

12. Semnatura: Toate voletele (rubricile 14 si 15) vor fi datate si semnate de
titularul CARNETULUI TIR sau de reprezentantul sau.

13. Instructiunile privind modul de completare a diferitelor rubrici ale
CARNETULUI TIR sunt date in anexa 1 a prezentului document.
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I11. TRATAREA VOLETELOR DIN CARNETUL TIR DE
CATRE DIFERITELE BIROURI VAMALE IN CURSUL
UNUI TRANSPORT TIR

A. Fila galbeni non-vamala («fila non-vamalay)

14.  Fila galbend nu are valoare juridica pentru ca nu face parte din Conventia TIR.
Ea este incorporata in Carnetul TIR din doud motive: i) pentru a reda traducerea
denumirii rubricilor voletelor nr 1/nr 2 si ale cotoarelor nr 1/nr 2 in limba tarii de
plecare si ii) pentru a pastra datele care figureaza in manifestul marfurilor din Carnetul
TIR dupa ce toate voletele din Carnetul TIR au fost detasate in decursul unui transport
TIR. Titularul Carnetului TIR completeaza fila galbena in acelasi mod in care
completeaza voletele. Autoritatile vamale nu sunt obligate sa completeze si/sau sa
stampileze fila galbena, cu exceptia situatiilor in care titularul Carnetului TIR solicita sa
fie vizate modificarile care au fost operate. Fila galbena nu poate fi detasata din Carnet.

B. Voletele nr 1/nr 2 si cotoarele nr 1/nr 2

15. Mai jos este ilustrata utilizarea voletelor din CARNETUL TIR cu ajutorul unui
exemplu foarte simplu : un transport TIR incepe la biroul vamal de plecare in tara A,
trece pe la biroul vamal de iesire (de trecere), intrd in tara B pe la biroul vamal de
intrare (de trecere) si se incheie la biroul vamal de destinatie in tara B. Se va explica
ulterior cum sunt utilizate voletele in situatii mai complicate.

a) Biroul vamal de plecare din tara A ¥

Biroul vamal de plecare completeaza rubricile urmatoare ale voletului nr. 1 (p. 1
din CARNETUL TIR) si ale voletului nr.2 (p. 2): «Pentru utilizare oficiala » (atunci
cand este cazulzl), 18, 20-23. El completeaza de asemenea rubricile 16 si 17 pe toate
paginile CARNETULUI TIR precum si rubricile 1-3, 5 si 6 ale cotorului nr 1 (p. 1).
Biroul de plecare detaseaza apoi voletul nr 1 (p. 1) si restituie CARNETUL TIR
titularului care poate incepe operatiunea de transport TIR.

¥ Descrierile urmatoare se refera mai degraba la modul de completare si de tratare a voletelor unui carnet
TIR decat la controalele efectuate de diversele birouri vamale. Pentru a obtine detalii privind aceste
controale, se vor vedea articolele Conventiei TIR precum si notele explicative si comentariile la acestea.
De exemplu, controalele pe care trebuie sa le efectueze biroul vamal de plecare sunt enumerate la articolul
19.

Z Aici si mai jos, pentru a vedea daca aceste rubrici ar trebui completate Intr-o situatie anume, a se

vedea descrierile din tabelul 1.
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b) Biroul vamal de iesire (de trecere) din tara A

Biroul vamal de iesire completeaza rubricile urmatoare ale voletului nr 2 (p. 2
din Carnetul TIR): 24, 25 (daca este cazul), 27 (dacd este cazul) si 28. El
completeazd de asemenea rubricile 1, 2 (daca este cazul), 4 (daca este cazul), 5 (daca
este cazul) si 6 ale cotorului nr 2 (p. 2). El detaseaza apoi voletul nr 2 (p. 2) si restituie
Carnetul TIR titularului pentru ca operatiunea de transport TIR sid poata continua.
Biroul de iesire trebuie apoi sd procedeze la descarcarea Operatiunii TIR (a se vedea
exemplul de cele mai bune practici din capitolul 5.3 din Manualul TIR).

C) Biroul vamal de intrare (de trecere) in tara B

Biroul vamal de intrare completeaza rubricile urmatoare ale voletului nr 1 (p. 3
din Carnetul TIR) si cotorul nr 2 (p. 4): «Pentru utilizare oficiala » (daca este cazul),
18, 19 (daca este cazul) si 20-23. El completeaza de asemenea rubricile 1, 2, 3 (daca
este cazul), 4 (daca este cazul), 5 si 6 ale cotorului nr 1 (p. 3). El detaseaza apoi voletul
nr 1 (p. 3) si restituie Carnetul TIR titularului pentru ca operatiunea de transport TIR sa
poata continua.

d) Biroul vamal de destinatie in tara B

Biroul vamal de destinatie completeaza rubricile urmatoare ale voletului nr 2 (p.
4 din Carnetul TIR): 24, 25 (daca este cazul), 26, 27 (daca este cazul), 28. El
completeaza de asemenea rubricile 1, 2 (daca este cazul), 3, 4 (daca este cazul), 5 (daca
este cazul) si 6 ale cotorului nr 2 (p. 4). El detaseaza apoi voletul nr 2 (p. 4) si restituie
Carnetul TIR titularului. Biroul de destinatie trebuie apoi sa procedeze la descarcarea
operatiunii TIR (a se vedea exemplul de cele mai bune practici din capitolul 5.3 din
Manualul TIR).
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e) Mai multe tari de tranzit

Atunci cand exista mai multe tari de tranzit, fiecare birou vamal de iesire sau de
intrare (de trecere) aplica procedurile descrise la paragrafele b) respectiv ¢) de mai sus.
Pentru fiecare tara de tranzit, este utilizatid o pereche suplimentara de pagini (voletul nr
1/cotorul nr 1 si voletul nr 2/cotorul nr 2) .

) Mai mult birouri vamale de plecare

Atunci cand exista mai multe birouri vamale de plecare, procedura vizati la
paragraful a) de mai sus trebuie adaptata dupa cum urmeazda. Numai ultimul
birou vamal de plecare completeaza rubricile 16 si 17 ale tuturor paginilor ramase din
Carnetul TIR in timp ce biroul (birourile) vamale de plecare precedente completeaza
aceste rubrici numai pe perechea de voleti nr 1/nr 2 care le corespund. Toate birourile
vamale de plecare, cu exceptia primului dintre ele, actioneaza mai intai ca birouri vamale
de iesire (de trecere) conform paragrafului b) si numai dupa aceea ca birouri vamale de
plecare ca atare, conform paragrafului a) de mai sus. Pentru fiecare birou de plecare
suplimentar, este necesara o pereche de pagini suplimentare (voletul nr 1/cotorul nr 1 si
voletul nr 2/cotorul nr 2).

9) Mai mult birouri vamale de destinatie

Atunci cand existd mai multe birouri vamale de destinatie, doar ultimul dintre
ele aplica procedura vizata la paragraful d) de mai sus. Toate celelalte actioneaza mai
intai ca birouri vamale de destinatie conform procedurii vizate la paragraful d) si numai
dupa aceea ca birouri vamale de intrare (de trecere) conform paragrafului b) de mai sus.
Marfurile nedescarcate si sigiliile vamale desfacute trebuie sd fie tdiate pe voletele
ramase 1n Carnetul TIR iar noile sigilii vamale aplicate trebuie nscrise in acestea.
Pentru fiecare biou vamal de destinatie suplimentar, este necesara o pereche de pagini
suplimentare (voletul nr 1/cotorul nr 1 si voletul nr 2/cotorul nr 2).

C. Voletele neutilizate din Carnetul TIR

16.  Daca la incheierea unei operatiuni de transport TIR la (ultimul) biroul vamal de
destinatie, raman volete neutilizate in Carnetul TIR, autoritatile vamale trebuie sa le
anuleze in mod vizibil (de exemplu barandu-le sau perforandu-le) pentru a evita ca ele
sa fie eventual utilizate in scopuri frauduloase.
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IV. UTILIZAREA CARNETULUI TIR IN SITUATII
SPECIALE

A. Incidente sau accidente, proces-verbal de constatare

17.  Daca se intampla, pe parcursul transportului, dintr-o cauza fortuitd, ca un sigiliu
vamal sa fie rupt sau ca marfurile sa dispara sau sa fie deteriorate, transportatorul trebuie
sa se adreseze imediat autoritatilor vamale daca acestea se gasesc in apropiere, sau, in
lipsa acestora, altor autoritati competente din tara in care el se gaseste. Acestea din urma
intocmesc in cel mai scurt timp procesul-verbal de constatare (ultima pagina a
Carnetului TIR). Daca procesul-verbal de constatare a fost intocmit de alte autoritati
decat cele vamale, titularul trebuie, cu prima ocazie, sa informeze autoritatile vamale
despre incidentul sau accidentul respectiv, pentru ca doar autoritatile vamale pot, pe de o
parte, sa decida daca vehiculul rutier este apt sa continue transportul sub sigiliu vamal
si, pe de altd parte, sa aplice respectivele sigilii vamale pentru partea ramasa a
parcursului. In plus, numai autoritatile vamale sunt abilitate sa controleze, in mod
corespunzator, marfurile transportate.

18. In caz de accident care necesita transbordarea incarcaturii pe un alt vehicul sau
intr-un alt container, aceasta transbordare nu se poate efectua decat in prezenta uneia
din autoritatile mentionate la paragraful 17 cde mai sus. Respectiva autoritate trebuie sa
intocmeasca procesul-verbal de constatare. Cu exceptia cazului in care Carnetul poarta
mentiunea «marchandises pondéreuses ou volumineuses», vehiculul sau containerul de
substitutie trebuie sa fie agreat pentru transportul de marfuri sub sigiliu vamal. In plus,
acesta trebuie sa fie sigilat iar sigiliul aplicat trebuie sa fie mentionat in procesul-verbal
de constatare. Totusi, dacd nu este disponibil niciun vehicul sau container agreat,
transbordarea poate fi efectuata pe un vehicul sau intr-un container neagreat, cu conditia
ca acesta sa ofere garantii suficiente. In acest ultim caz, autoritatile vamale ale tarilor
urmadtoare vor aprecia daca pot, la randul lor, sd lase sd continue transportul sub
acoperirea Carnetului TIR in acest vehicul sau container.

19. In caz de pericol iminent necesitand descarcarea imediata partiald sau totala,
transportatorul poate lua masuri din proprie inifiativa, fard sd ceara sau sd astepte
interventia autoritatilor mentionate la paragraful 17 de mai sus. In acest caz el trebuie sa
dovedeasca faptul ca a actionat astfel in interesul vehiculului sau containerului sau al
incarcaturii acestuia si, imediat dupa ce a luat masurile preventive de prima urgenta, sa
avertizeze una din autoritatile mentionate la paragraful 17 de mai sus, pentru ca aceasta
sa constate faptele, sa verifice incarcdtura, sa sigileze vehiculul sau containerul si sa
intocmeasca procesul-verbal de constatare.
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20.  Procesul-verbal de constatare trebuie sa ramana atasat la Carnetul TIR. Daca
este necesar, birourile vamale ale tarilor urmatoare pot face copii ale acestui proces-
verbal pentru dosarele proprii.

21.  Se recomanda asociatiilor sd puna la dispozitia transportatorilor, pe langa
modelul inserat in Carnetul TIR respectiv, un numar de formulare de proces-verbal de
constatare redactate in limba/limbile tarilor de tranzit.

22.  Modul de completare a procesului-verbal de constatare din Carnetul TIR este
indicat in anexa Il a prezentului document.

B. Retinerea Carnetului TIR

23.  Autoritatile competente pot, in mod exceptional, sa retind un Carnet TIR, de
exemplu daca nu este valabil sau in scopuri de ancheta. In astfel de situatii, partea
numerotata de pe cea de-a patra copertd a Carnetului TIR, care este usor de detasat,
trebuie sa fie restituita titularului. Ea trebuie stampilata si semnata de autoritatea care a
retinut Carnetul TIR. Aceasta trebuie, in plus, sa mentioneze coordonatele sale precum
si data si locul retinerii. Cu prima ocazie, Carnetul TIR trebuie restituit asociatiei
nationale a tarii unde acesta a fost retinut.

B. Marfur agabaritice

24.  In cazul unui transport de marfuri agabaritice, coperta si toate voletele
Carnetului TIR trebuie sa poarte mentiunea «marfuri» cu caractere ingrosate, in limba
engleza sau in limba franceza.

D. Utilizarea consecutiva a doua Carnete TIR

25.  Un operator de transport poate, in cazuri exceptionale, sa utilizeze in mod
consecutiv doud Carnete TIR pentru un singur transport TIR, de exemplu daca
respectivul Carnet TIR nu contine suficiente volete pentru efectuarea intregului transport
sau 1n vederea cresterii numarului maxim autorizat de locuri de incarcare si de
descarcare. In aceste cazuri, primul Carnet TIR poate fi incheiat la un birou vamal si un
nou Carnet poate fi acceptat de acelasi birou si utilizat pentru partea de parcurs raimasa.
In consecinta, acest birou vamal devine biroul de destinatie pentru primul Carnet TIR
si biroul de plecare pentru cel de-al doilea. Acest fapt trebuie mentionat in cele doua
Carnete. Pentru a satisface conditiile enuntate la articolul 2 al Conventiei, este esential
ca fiecare Carnet TIR sa traverseze cel putin o frontiera.
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E. Utilizarea simultana a mai multor Carnete TIR

26.  Conform paragrafului 1 al articolului 17 a Conventiei TIR, un CARNET TIR
distinct poate fi eliberat pentru fiecare vehicul rutier sau container, chiar daca ele fac
parte din acelasi ansamblu de vehicule sau daca mai multe containere sunt incarcate pe
acelasi vehicul rutier. In astfel de cazuri, biroul sau birourile vamale de plecare trebuie
sa metioneze toate numerele de referintd ale respectivelor Carnete in rubrica «Pentru
utilizare oficiala» a tuturor voletelor fiecaruia din Carnetele TIR acceptate. Pentru
transportul unei incarcaturi mixte compusa in acelasi timp din marfuri normale si din
marfuri agabaritice, este necesar un Carnet TIR distinct pentru a acoperi transportul de
marfuri normale (a se vedea si par. 24 de mai sus). Aceeasi regula trebuie sa se aplice
atunci cand un vehicul rutier, care este exportat si in consecinta este considerat ca fiind o
marfa, circuld pe propriile roti si transporta in acelasi timp alte marfuri normale.

F. Suspendarea unei operatiuni de transport TIR

27. Daca o0 operatiune de transport TIR este suspendata conform dispozitiilor
articolului 26 al Conventiei TIR, ultimul birou vamal dinaintea suspendarii trebuie sa
mentioneze acest fapt in rubrica 5 a cotorului respectiv din Carnetul TIR.

G. Utilizarea simultana a unei perechi de volete nr 1 si nr 2 de citre un birou
vamal

28. In circumstante exceptionale, se poate intampla ca titularul unui CARNET TIR
sa nu fie in masura sd continue o Operatiune de transport TIR, de exemplu daca
intra pe teritoriul unei tari de destinatie unde a fost exclus anterior, conform articolului
38. Desi operatiunea de transport TIR respectiva nu poate sa inceapa in tara de
destinatie, biroul de intrare trebuie, intr-o astfel de situatie, sa actioneze ca ultim birou
de destinatie si sa vegheze ca intreaga opertiune TIR sa fie incheiata in buna regula.
Pentru aceasta, biroul vamal de intrare trebuie sa inceapa si apoi sa incheie imediat
operatiunea TIR, tratind in mod simultan voletele nr 1 si nr 2, conform sectiunilor 11l
B. a) si d) de mai sus. De asemenea, datele necesare privind incheierea operatiunii TIR
trebuie sa fie comunicate sistemului de control internagional, asa cum este prevazut in
anexa 10 la Conventie.
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H. Examinarea fizica pe parcurs

29.  Daca, in conformitate cu articolul 24, pe parcurs sau la un birou vamal de trecere,
autoritatile vamale procedeaza la controlul incarcaturii unui vehicul rutier, a unui
ansamblu de vehicule sau a unui container, ele trebuie sa mentioneze caracteristicile
noilor sigilii vamale aplicate precum §i natura controalelor efectuate, pe voletele si pe
cotoarele corespunzatoare utilizate in tara lor, precum si pe voletele ramase in
CARNETUL TIR.

I. Escortele

30.  Atunci cand sunt escortate vehiculele rutiere pe cheltuiala transportatorului,
conform articolului 23, se recomanda autoritatilor vamale ca, la solicitarea
transportatorului, sa inscrie pe cotorul nr 1 din CARNETUL TIR, la rubrica 5
«Diverse», cuvantul «Escortd», urmat de o scurtda mentionare a motivelor care au
condus la necesitatea unei astfel de escorte.



Anexa |

CUM SE COMPLETEAZA RUBRICILE CARNETULUI TIR

Nr.curent si Completata
denumirea rubricii de catre Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica
Pag 1 a copertin
Valabil pentru luare in Asociatia Ultima zi de valabilitate (zz/ll/aaaa) dincolo de care Carnetul nu poate fi prezentat la biroul

evidenta de biroul vamal de
plecare pana la ... inclusiv

vamal de plecare pentru luare in evidenta. Daca a fost luat in evidenta la biroul vamal de plecare,
in ultima zi de valabilitate, sau inainte de aceastd datd, Carnetul va raméane valabil pana la inche-
ierea operatiunii TIR la biroul vamal de destinatie. [Remarca: este interzis sa se opereze corec-
turi ale datelor care figureaza 1n aceasta rubrica . ]

Eliberat de Organizatia Numele asociatiei nationale emitente.
internationala
sau asociatia
Titular Asociatia Numar de identificare, nume, adresa si tara titularului Carnetului TIR. Un numar de

identificare individual si unic este atribuit titularului de catre asociatia garanta (in
cooperare cu organizatia internationala la care aceasta din urma este afiliati) conform
modelului armonizat urmator:

«AAA/BBB/XX...X», unde,

«AAA» reprezintd un cod de trei litere desemnénd tara unde titularul Carnetului TIR a fost
abilitat, conform sistemului de clasificare al Organizatiei internationale de standardizare (ISO).
O lista completa a codurilor de tara pentru Partile contractante la Conventia TIR este publicata
regulat in anexa la ordinea de zi si la rapoartele oficiale ale Comitetului de gestiune,

A
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Nr.curent si
denumirea rubricii

Completata
de catre

Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica

«BBB» reprezinta un cod de trei cifre desemnand asociatia nationala prin intermediul céreia
titularul Carnetului TIR a fost abilitat, conform sistemului de clasificare stabilit de organizatia
internationala la care asssociatia respectivi este afiliata, care permite identificarea fara
ambiguitate a fiecarei asociatii nationale. O lista completa a codurilor de tara pentru asociatiile
nationale este publicata regulat in anexa la ordinea de zi si la rapoartele oficiale ale Comitetului
de gestiune,

«XX...X» reprezinta un grup de cifre (maximum 10) care permite identificarea persoanei
abilitate sa utilizeze un Carnet TIR conform celei de-a doua parti a anexei 9 la Conventia TIR.
Odata atribuit, numarul de identificare nu poate fi reutilizat, chiar daca persoana careia i-a fost
atribuit nu mai este titularul unui Carnet TIR.

Semnatura delegatului
asociatiei emitente si
stampila acestei asociatii

Asociatia

Stampila si semnatura asociatiei emitente.

Semnatura secretarului
organizatiei internationale

Organizatia
internationala

Semnatura (stampila) secretarului organizatiei internationale.

Tara de plecare Titularul Tara sau tarile (hnume sau cod) unde incepe transportul TIR, pentru toata incarcatura sau parte a
acesteia.

Tara de destinatie Titularul Tara sau tarile (nume sau cod) unde se incheie transportul TIR, pentru toatd incarcatura sau
parte a acesteia.

Numarul(le) de inmatriculare | Titularul Numarul(le) de inmatriculare al(e) vehiculului(lor) rutier(e), nu numai cel al vehiculului cu

al(e) vehiculului(lor)rutier(e)

motor (de exemplu tractorul) dar si cel al remorcii sau al semi-remorcii tractate de acest
vehicul. Atunci cand dispozitiile nationale nu prevad inmatricularea remorcilor si semi-
remorcilor, se va indica, in locul numarului de inmatriculare, numarul de identificare sau de
fabricatie.
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Nr.curent si Completata Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica
denumirea rubricii de catre
9. Certificat(e) de agreare Titularul Numarul si data de eliberare (zz/ll/aaaa) al certificatului (lor) de agreare TIR.
al(e) vehiculului(lor)
rutier(e) (numar si data)
10. Numar(e) de identificare al | Titularul Numarul(le) de identificare al(e) containerului(lor), daca este cazul.
(ale) containerului(lor)
11. Observatii diverse Asociatia sau Diverse observatii, de exemplu indicatia «maarfuri agabaritice».
titularul
12. Semnatura titularului Titularul Semnatura titularului Carnetului TIR sau al reprezentantului sau, certifcand
Carnetului exactitatea informatiilor care figureaza in rubricile 6-11 de la pagina 1 a copertii.
Voletul n° 1 (alb)
1. Carnet TIR numarul Organizatia Numarul de referinta al Carnetului TIR.
internationala
2. Birou(uri) vamal€ de Titularul Numele si, la nevoie, locul unde se gaseste (gasesc) biroul(le) unde incepe transportul TIR, pentru
plecare toatd incarcatura sau parte a acesteia.
Numirul birourilor de plecare poate varia de la 1 la 3 in functie de numarul birourilor de destinatie
(punctul 12 de mai jos). Numarul total de birouri de plecare si de destinatie nu poate fi mai mare de
patru.
3. Numele organizatiei Organizatia Numele si/sau logo-ul organizatiei internationale.
internationale internationala
Pentru utilizare oficiala Indiferent care Orice informatie susceptibila sa faciliteze controlul vamal, de exemplu numarul
autoritate vamala | documentului vamal precedent, numele si adresa completa a biroului vamal la care voletul
n® 2 trebuie returnat, etc.
4. Titularul Carnetului (numar | Titularul Numarul de identificare, numele, adresa si tara titularului Carnetului TIR. Pentru mai multe
de identificare, nume, detalii a se vedea rubrica 3 de la pagina 1 a copertii.
adresa si tara)
5. Tara de plecare Titularul Tara sau tarile (nume sau cod) unde incepe transportul TIR, pentru toata incarcatura sau parte a

acesteia.

- 6¢€ -
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Nr.curent si Completata Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica
denumirea rubricii de catre

6. Tara de destinatic Titularul Tara sau tarile (nume sau cod) unde se incheie transportul TIR, pentru toatd incarcatura sau

parte a acesteia

7. Numarul(le) de inmatriculare | Titularul Numarul(le) de inmatriculare al(e) vehiculului(lor) rutier(e), nu numai cel al vehiculului cu
al(e) vehiculului(lor)rutier(e) motor (de exemplu tractorul) dar si cel al remorcii sau al semi-remorcii tractate de acest

vehicul. Atunci cind dispozitiile nationale nu prevad inmatricularea remorcilor si semi-
remorcilor, se va indica, in locul numérului de inmatriculare, numarul de identificare
sau de fabricatie.

8. Documentele Titularul Conform numarului 10 c) sau numarului 11 al regulilor referitoare la utilizarea Carnetului TIR,
anexate documente suplimentare pot fi anexate Carnetului TIR. In acest caz, biroul vamal de plecare
manifestului trebuie sa le ataseze la Carnetul TIR cu ajutorul agrafelor sau al altor dispozitive si aplicand pe

acestea stampile vamale in asa fel incat sd nu poata fi scoase fara a lasa urme vizibile pe
Carnet. Pentru a evita ca aceste documente sa fie inlocuite, biroul de plecare trebuie sa
stampileze fiecare pagind. Documentele trebuie atasate la coperta (sau la fila galbena) si la
fiecare volet al Carnetului TIR. Caracteristicile acestor documente trebuie sa fie indicate la
rubrica 8.
9. a) Compartimentul(le) Titularul a) Numarul(le) de identificare al(e) compartimentului (lor) pentru incarcatura sau al
de incarcare sau containerului(lor) (atunci cand este cazul);
containerul(le)
b) Marci si numere ale b) Marcile de identificare sau numerele coletelor sau obiectelor.
coletelor sau
obiectelor
10. Numarul si natura Titularul Numarul si natura coletelor sau obiectelor; denumirea marfurilor. Descrierea marfurilor trebuie

coletelor sau obiectelor ;
denumirea marfurilor

sa cuprinda denumirea comerciala a respectivelor marfuri (televizor, video, CD player, etc.) si trebuie
sa permita autoritatilor vamale identificarea lor fara ambiguitate. Denumirile generice, cum ar fi
aparate electronice, aparate electromenajere, imbracaminte, furnituri de interior, nu trebuie sa figureze
in descrierea marfurilor. In plus, numarul de colete corespunzand fiecarei descrieri a marfurilor
trebuie sa figureze in manifest. In ceea ce priveste marfurile agabaritice, cantitatea de marfuri trebuie
sa fie declarata. Acelasi lucru este valabil pentru lichide.
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Nr.curent si Completata Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica
denumirea rubricii de citre
11. Greutatea bruta in kg Titularul Greutate bruta in kg.

Remarca generala privind rubricile 9-11 ale manifestului marfurilor :
Atunci cand Carnetul TIR acopera un ansamblu de vehicule sau mai multe containere,
continutul fiecarui vehicul sau al fiecarui container va fi mentionat separat pe manifest. Aceasta
indicatie va trebui sa fie precedata de numarul de inmatriculare al vehiculului sau de numarul
de identificare al containerului (rubrica 9 a manifestului).
De asemenea, dacd sunt mai multe birouri vamale de plecare sau de destinatie, mentiunile
referitoare la marfurile luate in evidenta sau destinate fiecarui birou vamal vor fi clar separate unele
de altele pe manifest.

12. Total colete figurand pe Titularul Numarul coletelor destinate fiecarui birou vamal de destinatie, numarul total al coletelor,
manifest. Numar. precum si numele acestor birouri si, la nevoie, locurile unde acestea se gasesc. Numarul
Destinatie : birou(ri) birourilor de destinatie poate varia de la 1 la 3 in functie de numarul birourilor de plecare (punctul 2
vamale de mai sus ). Numarul total al birourilor de plecare si de destinatie nu poate fi mai mare de patru.

13. Certific faptul ca indicatiile
de la rubricile 1-12
de mai jos sunt exacte Locul si data (zz/ll/aaaa) si semnatura titularului Carnetului TIR sau al reprezentantului
si complete - acestuia. Completand aceasta rubrica, titularul Carnetului TIR garanteaza exactitatea

Titularul . . - . . o

14. Locul si data informatiilor care figureaza la rubricile 1-12. Aceste rubrici trebuie sa fie completate pe toate

< - . voletele Carnetului TIR.

15. Semnatura titularului sau a
reprezentantului sau

16. Sigilii sau marci de Biroul vamal de Numarul de sigilii aplicate si caracteristicile care permit identificarea lor sau marcile de
identificare aplicate plecare identificare aplicate. Ultimul birou vamal de plecare trebuie sé inscrie aceste informatii pe
(numar, identificare) toate voletele ramase.

17. Biroul vamal de plecare. Biroul vamal de Data (zz/ll/aaaa), stampila cu data si semnatura agentului biroului vamal de plecare.

Semnatura agentului si
stampila cu data a biroului
vamal

plecare

La ultimul birou vamal de plecare, semnatura agentului si stampila biroului vamal trebuie
aplicate in partea de jos a manifestului pe toate voletele ramase (rubrica 17).

- T€E -

dlL 1sured



Nr.curent si
denumirea rubricii

Completata
de catre

Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica

18.

Certificat de luare in
evidentd (birou vamal de
plecare sau de trecere de
intrare)

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

Numele si, daca este necesar, locul unde se afld biroul vamal de plecare sau de intrare (de
trecere).

19.

Sigilii sau marci de
identificare recunoscute
intacte

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

Bifati caseta, daca se constata ca sigiliile sau alte marci de identificare sunt intacte la inceputul
operatiunii TIR. Primul birou vamal de plecare nu completeaza aceasta rubrica.

20.

Termen de tranzit

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

Atunci cand este cazul, este fixata o data limita de tranzit (zz/ll/aaaa si ora daca este cazul)
inainte de care Carnetul TIR precum si vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul
trebuie si fie prezentate la biroul vamal de iesire(de trecere) sau de destinatie.

21. Inregistrat de biroul vamal ~ |Biroul vamal de Identificarea biroului vamal de plecare sau de intrare (de trecere) urmati de numirul sub care
sub plecare sau de operatiunea TIR este inscrisa in registrul vamilor.
numarul intrare (de trecere)
22. Diverse (itinerariu fixat, Biroul vamal de Diverse: de exemplu, se poate preciza aici numele biroului vamal de trecere sau al biroului

biroul unde transportul
trebuie sa fie prezentat,
etc.)

plecare sau de
intrare (de trecere)

vamal de destinatie unde marfurile trebuie prezentate si, daca este necesar, locul unde se
gaseste. Dupa caz, itinerariul stabilit poate fi de asemenea indicat aici, conform reglemen-
tarilor nationale.

23.

Semnatura agentului si
stampila cu data a biroului
vamal

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

Data (zz/ll/aaaa), stampila si semnatura agentului de la biroul vamal de plecare sau intrare
(de trecere).

dlLl_uIed
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Nr.curent si
denumirea rubricii

Completata
de catre

Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica

Cotoruln®1

Luat in evidenta de biroul
vamal

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

Identificarea biroului vamal de plecare sau de intrare (de trecere).

Sub numarul

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

Numerele sub care operatiunea TIR este inscrisa in registrul vamilor.

Sigilii sau marci de
identificare aplicate

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

Atunci cand este cazul, numarul si caracteristicile sigiliilor sau marcilor de identificare
aplicate.

Sigilii sau marci de
identificare recunoscute
intacte

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere)

Bifati caseta, daca se constata ca sigiliile sau alte marci de identificare sunt intacte la inceputul
operatiunii TIR. Primul birou vamal de plecare nu completeaza aceasta rubrica.

Diverse (itinerariu fixat,
biroul unde transportul
trebuie sa fie prezentat,
etc.)

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere))

Diverse: de exemplu, se poate preciza aici numele biroului vamal de trecere sau al biroului
vamal de destinatie unde marfurile trebuie prezentate si, daca este necesar, locul unde se
gaseste. Dupa caz, itinerariul stabilit poate fi de asemenea indicat aici,

Semnétura agentului si

stampila cu data a biroului

vamal

Biroul vamal de
plecare sau de
intrare (de trecere))

Data (zz/ll/aaaa), stampila si semnatura agentului de la biroul vamal de plecare sau de intrare
(de trecere).

- €€€ -
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Nr.curent si
denumirea rubricii

Completata
de catre

Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica

Voletul n° 2 (verde)

Rubricile 1-23 ale voletului n° 2 sunt completate in acelasi mod ca si rubricile corespunzitoare
ale voletului n® 1. Caregula generala, datele care figureaza in rubricile 1-23 ale numarului 2
trebuie sa coincida cu datele corespunzitoare care figureaza in voletul n° 1 (pentru mai multe
detalii, a se vedea sectiunea II).

24,

Certificat de incheiere a
operatiunii TIR (biroul
vamal de trecere de iesire
sau de destinatie)

Biroul vamal de
iesire (de trecere)
sau de

destinatie

Identificarea biroului vamal de destinatie sau de iesire (de trecere).

25.

Sigilii sau marci de
identificare recunoscute
intacte

Biroul vamal de
iesire (de trecere)
sau de

destinatie

Bifati caseta daca se constata ca sigiliile sau alte marci de identificare sunt intacte.

26.

Numar de colete pentru
care operatiunea TIR a
fost certificata

Biroul vamal de
destinatie

Numirul de colete nedescarcate”. Se va completa numai de cétre birourile vamale de
destinatie si nu de citre birourile vamale de iesire (de trecere)?”.

217.

Rezerve

Biroul vamal de
iesire (de trecere)
sau de

destinatie

Aceasta rubrica nu trebuie completatd decat in cazurile in care au fost constatate nereguli,
accidente sau incidente avand legatura cu transportul TIR. In aceste cazuri, in aceasta rubrica
trebuie inscris un «R», urmat de o descriere clara a problemei. Autoritatile vamale nu pot
certifica incheierea unei operatiuni TIR emitand rezerve sistematice, nespecifice sau fara
expunerea motivelor.

Y \ezi comentariul la nota explicativa 0.18.2 intitulat «Descarcarea marfurilor».
2 \/ezi comentariul la anexa 1 intitulat «Modul de completare a rubricii 26 a voletului n® 2 si a rubricii 3 a cotorului n® 2 din carnetul TIR».
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Nr.curent si
denumirea rubricii

Completata
de catre

Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica

28. Semnitura agentului si Biroul vamal de Data (zz/ll/aaaa), stampila si semnatura agentului de la biroul vamal de destinatie sau de iesire (de
stampila cu data a biroului  |iesire (de trecere) trecere)
vamal sau de destinatie
Cotorul n® 2
1. Sosire certificata de Biroul vamal de Identificarea biroului vamal de destinatie sau de iesire (de trecere).
Biroul vamal ... iesire (de trecere)
sau de destinatie
2. Sigilii sau marci de Biroul vamal de Bifati caseta daca se constata ca sigiliile sau alte marci de identificare sunt intacte
identificare recunoscute iesire (de trecere)
Intacte sau de destinatie
3. Numdr de colete pentru care |Biroul vamal de Numirul de colete nedescircate”. Se va completa numai de cétre birourile vamale de
operatiunea TIR a fost destinatie destinatie si nu de cétre birourile vamale de iesire (de trecere)?.
certificata (asa cum este
stipulat pe manifest)
4. Noi sigilii aplicate Biroul vamal de Atunci cand este cazul, numarul si caracteristicile noilor sigilii sau marci de identificare
iesire (de trecere) aplicate.
sau de destinatie
5. Rezerve Biroul vamal de Ca si in cazul rubricii 27 a voletului n® 2, aceasta rubrica nu trebuie completati decit in
iesire (de trecere) cazurile 1n care au fost constatate nereguli, accidente sau incidente avand legatura cu
sau de destinatie transportul TIR. In aceste cazuri, in aceasta rubrica trebuie inscris un «R», urmat de o
descriere clara a problemei. Autoritatile vamale nu pot certifica incheierea unei operatiuni
TIR emitand rezerve sistematice, nespecifice sau fard expunerea motivelor.
6. Semnatura agentului si Biroul vamal de Data (zz/ll/aaaa), stampila si semnatura agentului de la biroul vamal de destinatie sau de iesire (de

stampila cu data a biroului
vamal

iesire (de trecere)
sau de destinatie

trecere)

- GEE -
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Anexa Il

MODUL DE COMPLETARE A PROCESULUI-VERBAL DE CONSTATARE AL

CARNETULUI TIR

Nr.curent si
denumirea rubricii

Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica

1. Biroul(le) vamal(e) de plecare Numele biroului(lor) de plecare si, daca este necesar, locul unde el(e) se gaseste(sc) asa cum este
indicat la rubrica n® 2 a voletelor n® 1sin° 2.

2. CarnetTIRnN° Numarul de referinta al Carnetului TIR.

3. Numele organizatiei internationale Numele si/sau logo organizatiei internationale.

4. Numarul(le) de inmatriculare al(e) Numarul(le) de inmatriculare al(e) vehiculului(lor) rutier(e), Atunci cand este cazul,, numarul(le)
vehiculului(lor) rutier(e), numarul(le) de identificare al(e) containerului(lor).
de identificare al(e) containerului(lor)

5. Titularul Carnetului TIR (numarul de Numarul de identificare, numele, adresa si tara titularului Carnetului TIR. Pentru mai multe
identificare, numele, adresa si tara) detalii, a se vedea rubrica 3 a paginii 1 a copertii.

6. Sigiliul(le) vamal(e) este/sunt intact(e), Starea sigiliilor vamale. Bifati caseta din stanga daca sigiliile sunt intacte i caseta din dreapta daca nu
nu este(sunt) intact(e) sunt intacte.

7. Compartimentul(le) de incarcare sau Starea compartimentului(lor) de incércare sau a containerului(lor). Bifati caseta din stinga daca
containerul (le) este/sunt intact(e) compartimentul(le) de incarcare sau containerul(le) sunt intacte si caseta din dreapta daca nu sunt
nu este(sunt) intact(e) Intacte.

8. Observatii Observatii/constatari, daci este cazul.

9. Nicio marfa nu pare si lipseasca. Bifati caseta din stanga dacd nicio marfa nu lipseste sau caseta din dreapta daca lipsesc marfuri..
Marfurile descrise in rubricile 10-13 lipsesc In al doilea caz, rubricile 10-13 trebuie de asemenea completate pentru a indica ce marfuri lipsesc sau
(M) sau sunt distruse (D) asa cum este indicat au fost distruse.
la rubrica 12

10. a) Compartimentul(le) de incarcare a) Numarul(le) de identificare al(e) compartimentelor de incarcare sau al(e) containerului(lor) (daca

sau containerul(le)
b) Marcile si numerele coletelor sau obiectelor

este cazul);
b) Marcile de identificare sau numerele coletelor sau ale obiectelor.

dlLLsuie)
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Nr.curent si
denumirea rubricii

Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica

11.

Numarul si natura coletelor sau obiectelor;
Denumirea marfurilor

Indicatii date in rubrica 10 a voletelor n® 1sin° 2.

12.

M sau D

M — lipsa; D — distrus.

13.

Observatii (a se indica in special cantitatile
lipsd sau distruse)

Observatii : asepreciza cantitatile lipsa sau distruse.

14.

Data, locul si circumstantele accidentului

Data (zz/ll/aaaa), locul si descrierea circumstantelor accidentului

15.

Masuri luate pentru ca operatiunea TIR sa
poata continua:

Aplicarea unor noi sigilii : numarul si
caracteristicile

Transbordarea marfurilor
(vezi rubrica 16 de mai jos)
Altele

Bifati caseta adecvata si, daca este cazul, precizati ce alte masuri au fost luate.

b)

. Daca marfurile au fost transbordate:

caracteristicile vehiculului(lor)rutier(e) sau
al(e) containerului(lor) de substitutie
Vehicul

Numarul de inmatriculare

Agreat (da, nu)

Numarul certificatului de agreare
Numarul si caracteristicile sigiliilor
aplicate

Container

Numar de identificare

a) Numarul de inmatriculare al vehiculului. Daca vehicululu a fost agreat pentru un transport
TIR, bifati caseta din stanga (da); in caz contrar, bifati caseta din dreapta (nu). Daca este
cazul, indicati numarul certificatului de agreare precum si numarul si caracteristicile
sigiliilor aplicate.

b) Numarul (le) de identificare al(e) containerului(lor). Daca respectivele containere au fost
agreate pentru un transport TIR, bifati caseta din stanga (da); in caz contrar, bifati caseta
din dreapta (nu). Daca este cazul, indicati numarul certificatului de agreare precum si
numarul si caracteristicile sigiliilor aplicate.

- LEE -
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Nr.curent si
denumirea rubricii

Date/informatii care trebuie sa figureze in rubrica

17. Autoritatea care a intocmit prezentul proces-
verbal

Nume, denumirea autoritatii care a intocmit prezentul proces-verbal si informatii
detaliate despre aceasta; locul, data (zz/1l/aaaa), stampila si semnatura.

18. Viza urmatorului birou vamal atins de
transportul TIR

Semnatura

Data (zz/ll/aaaa), stampila si semnatura urmatorului birou vamal atins de transportul TIR.







