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CUSTOMS CONVENTION ON THE INTRENATTONAL TRANSPORT OF GOODS
UNDER COVER OF TIR CARNETS (TIR CONVENTION)
THE CONTRACTING PARTIES,

DESIRING to facilitate the international carriage of goods by road vehicle,

CONSIDERING that the improvement of the conditions of transport constitutes one of
the factors essential to the development of co-operation among them,

DECLARING themselves in favour of a simplification and a harmonization of
administrative formalities in the field of international transport, in particular at
frontiers,

HAVE AGREED as follows:

Chapter T
GENERAL

(a) DEFINITIONS
Article 1

For the purposes of this Convention:

(a) The term "TIR operation" shall mean the transport of goods from a Customs office
of departure to a Customg office of destination under the procedure, called the "TIR
procedure’, laid down in this Convention;

(b) the term "import or export duties and taxes" shall mean Customs duties and all
other duties, taxes, fees and other charges which are collected on, or in connexion with,
the import or export of goods, but not including feces and charges limited in smount to
the approximate cost of services rendered;

(¢) the term "road vehicle" shall mean not only any power-driven road vehicle but
also any trailer or semi-trailer designed to be coupled thereto;

(d) the term "combination of vehicles" shall mean coupled vehicles which travel on
the road as a unit;

(e) the term "container" shall mean an article of transport equipment (1ift-van,
movable tank or other similar structure):

(i) fully or partially enclosed to constitute a compartment intended for
containing goods;
(ii) of a permanent character and accordingly strong enough to be suitable for

repeated use;



(iii) specially desigmed to facilitate the transport of gonds by one or mare
modes of transport without intermediate reloading;
(iv) designed for ready handling, particularly when being transferred from
one mode of transport to another;
(v) designed to be easy to fill and to empty; and
(vi) having an internal volume of one cubic metre or more;
"Demountable bodies" are to be treated as containers;

(f) the term "Customs office of departure" shall mean any Customs office of a
Contracting Party where the international transport of a load or part-load of goods
under the TIR procedure begins;

(g) the term "Customs office of destination" shall mean any Customs office of a
Contracting Party where the international transport of a load or part-load of goods
under the TIR procedure ends;

(h) the term "Customs office en route" shall mean any Customs office of a
Contracting Party through which a road vehicle, combination of vehicles or container
is imported or exported in the course of a TIR operation;

(3) the term "person" ghall mean both natural and legal persons;

(k) the term "heavy or bulky goods" shall mean any heavy or bulky object which
because of its weight, size or nature is not normally carried in a closed road vehicle
or closed container;

(1) the term "guaranteeing association" shall mean an association approved by the
Custoﬁs authorities of a Contracting Party to act as surety for persons using the TIR

procedure.

(v) SCOPE
Article 2
This Convention shall apply Lo lhe lransporl of goods without intermediate
reloading, in road vehicles, combinations of vehicles or in containers, across one or
more frontiers between a Customs office of departure of one Contracting Party and a
Customs office of destination of another or of the same Contracting Party, provided
that some portion of the journey between the begﬁnning and the end of the TIR operation

is made by road.



Article 3

For the provisions of this Convention to become applicable:
(a) the transport operations must be performed
(i) by means of road vehicles, combinations of vehicles or containers
previously approved under the conditiong s€t forth in Chapter III (a);
or
(ii) by means of other road vehicles, other combinations of vehicles or
other containers under the conditions set forth in Chapter IIT (¢);
(b) the transport operations must be guaranteed by associations approved in
accordance with the provisions of article 6 and must be performed under cover of a

TIR carnet, which shall conform to the model reproduced in annex 1 to this Convention.

(¢) PRINCIPLES
Article 4
Goods carried under the TIR procedure shall not be subjected to the payment or

deposit of import or export duties and taxes at Customs offices en roufte.

Article 5
1. Goods carried under the TIR procedure in sealed road vehicles, combinations of
vehicles or containers shall not as a general rule be subjected to examination at
Customs offices en route.
2. However, to prevent abuses, Customs authorities may in exceptional cases, and
particularly when irregularity is suspected, carry out an examination of the goods at

such offices.

Chapter 11
ISSUE OF TIR CARNETS

LIABILITY OF GUARANTEEING ASSOCIATIONS
Article 6
1. Subject to such conditions and guarantees as it shall determine, each Contracting
Party may authorize assoclations to issue TIR carnets, either directly or through

corresponding associations, and to act as guarantors.



2. An association shall not be approved in any country unless its guarantee also covers
the liabilities incurred in that country in connexion with operations under cover of
TIR carnets issued by foreign associations affiliated to the same international
organization as that to which it is itself affiliated.
Article 7

TIR carnet forms sent to the guaranteeing assoclations by the corresponding foreign
associations or by international organizations shall not be liable to import and export
dutieg and taxes and chall bhe free of import and export prohibitions and restrictions.

Article 8

1. The guaranteeing association shall undertake to pay the import or export duties and
taxes, together with any default interest, due under the Customs laws and regulations of
the country in which an irregularity has been noted in comnexion with a TIR operation.
I+ shall be liable, jointly and severally with the persons from whom the sums mentioned
above are due, for payment of such sums.
2. In cases where the lawg and regulations of a Contracting Party do not provide for
payment of import or export duties and taxes as provided for in paragraph 1 above, the
guaranteeing association shall undertake to pay, under the same conditions, a sum equal
to the amount of the import or export duties and taxes and any default interest.
3. Each Contracting Party shall determine the maximum sum per TIR carnet, which may
be claimed from the guaranteeing association on the basis of the nrovisions of
paragraphs 1 and 2 above.
4. The liability of the guaranteeing assoclation to the authorities of the country
where the Customs office of departure is situated shall commence at the time when the
TIR carnet is accepted by the Customs office. In the succeeding countries through
which goods are transported under the TIR procedure, this liability shall commence at
the time when the goods are imported or, where the TIR operation has been suspended
under article 26, paragraphs 1 and 2, at the time when the TIR carnet is accepted by
the Customs office where the TIR operation is resumed.
5. The liability of the guaranteeing association shall cover not only the goods which
are enumerated in the TIR carnet but also any goods which, though not enumerated
thercin, may bce contained in the scalced scetion of the road vehicle or in the sealed

container. It shall not extend tec any other goods.



6. For the purpose of determining the duties and taxes mentioned in paragraphs 1 and 2
of this article, the particulars of the goods as entered in the TIR carnet shall, in
the absence of evidence to the contrary, be assumed to be correct.
T. When payment of sums mentioned in paragraphs 1 and 2 of this article becomes due,
the competent authorities shall so far as possible require payment from the person or
persons directly liable before making a claim against the guaranteeing association.

Article 9
1. The guaranteeing.association shall fix the pericd of validity of the TIR carnet
by specifying a final date of validity after which the carmet may not be presented for
acceptance at the Customs office of departure.
2. Provided that it has been accepted by the Customs office of departure on or before
the final date of validity, as provided for in paragraph 1 of this article, the carnet
shall remain valid until the termination of the TIR operation at the Customg office of
destination.

Article 10
1. The TIR carnet may be discharged unconditionally or conditionally; where discharge
is conditional this shall be on account of facts connected with the TIR operation itself,
These facts shall be clearly indicated in the TIR carnet.
2. VWhen the Customs authorities of a country have discharged a TIR carnet
unconditionally they can no longer claim from the guaranteeing association payment of
the sums mentioned in article 8, paragraphs 1 and 2, unless the certificate of discharge
was obtained in an improper or fraudulent manner.

Article 11
1. Where a TIR carnet has not been discharged or has been discharged conditionally,
the competent authorities shall not have the right to claim payment of the sums
mentioned in article 8, paragraphs 1 and 2, from the guaranteeing association unless,
within a period of one year from the date of acceptance of the TIR carnet by those
authorities, they have notified the association in writing of the non-discharge or
conditional discharge. The same provision shall apply where the certificate of
discharge was obtained in an improper or fraudulent mamner, save that the period shall

be two years.



2. The claim for payment of the sums referred to in article 8, paragraphs 1 and 2,
shall be made to the guaranteeing association at the earliest three months after the
date on which the association was informed that the carnet had not been discharged or
had been discharged conditionally or that the certificate of discharge had been
obtained in an improper or fraudulent manner and at the latest not more than two years
aftcr that date. Howcver, in cases which, during the above—-mentioned period of two
years, become the subject of legal proceedings, any claim for payment shall be made
within one year of the date on which the“decision of the court becomes enforceable,

3, The guaranteeing association shall have a period of three months, from the date
when a claim for payment is made upon it, in which to pay the amounts claimed. The
sums paid shall be reimbursed to the association if, within the two years following
the date on which the claim for payment was made, it has been established to the
satisfaction of the Customs authorities that no irregularity was committed in connexion

with the transport operation in question.

Chapter 111
-TRANSPORT OF GOCDS UNDER TIR CARNET

{(a) APPROVAL OF VEHICLES AND CONTAINERS
Article 12
In order to fall within the provisions of sections (a) and (b) of this Chapter,

every road vehicle must as regards its construction and equipment fulfil the conditions
set out in ammex 2 to this Convention and must have been approved according to the
procedure laid down in ammex 3 to this Convention. The certificate of approval shall
conform to the specimen reproduced in annex 4.

Article 13
1. To fall within the provisions of sections (a) and (b) of this Chapter, containers
must be constructed in conformity with the conditions laid down in Part I of annex 7
and must have been approved according to the procedure laid down in Part IT of that
annex.
2. Containers approved for the transport of goods under Customs seal in accordance
with the Customs Convention on Containers, 1956, the agreements arising therefrom
concluded under the auspices of the United Nations, the Customs Convention on

Containers, 1972 or any international instruments that may supersede or modify the



latter Convention, shall be considered as complying with the provisions of paragraph 1

above and must be accepted for transport under the TIR procedure without further

approval.
Article 14
1. Fach Contracting Party reserves the right to refuse to recognize the validity of

the approval of road vchiclcos orxr containcrs which do not mect the conditions oct forth
in articles 12 and 13 above. Nevertheless, Contracting Parties shall avoid delaying
traffic when the defects found are of minor importance and do not involve any risk of
smuggling.

2. Before it is used again for the transport of goods under Customs seal, any road
vehicle or container which no longer meets the conditions which justified its approval,

shall be either restored to its original state, or presented for reapproval.

(b) PROCEDURE FOR TRANSPORT UNDER COVER OF A TIR CARNET
Article 15

1. No special Customs document shall be required in respect of the temporary
importation of a road vehicle, combination of vehicles or container carrying goods under
cover of the TTR procedure. No guarantee shall be required for the road vehicle or
combination of vehicles or container.
2. The provisions of paragraph 1 of this article sghall not prevent a Contracting
Party from requiring the fulfilment at the Customs office of destination of the
formalities laid down by its national regulations to ensure that, once the TIR operation
has been completed, the road vehicle, the combination of vehicles or the container will
be re-exported.

When a road vehicle or combination of vehicles is carrying out a TIR operation, one
rectangular plate bearing the inscription "TIR" and conforming to the specifications
given in annex 5 to this Convention, shall be affixed to the front and another to the
rear of the road vehicle or combination of wehicles. These plates shall be so placed
as to be clearly visible and shall be removable.

Article 17
1. A single TIR carnet shall be made out in respect of each road vehicle or container.

However, a single TIR carnet may be made out in respect of a combination of vehicles



or for several containers loaded on to a single road vehicle or on to a combination of
vehicles. In that casc the TIR manifcat of the goods covered by the TIR carnet shall
list separately the contents of each vehicle in the combination of vehicles or of
each container.
2. The TIR carnet shall be valid for one journey only. It shall contain at least
the number of detachable vouchers for Customs acceptance and for discharge which are
necessary for the transport operation in question.
Article 18
A TIR operation may involve several Customs offices of departure and destination,
but, save as may otherwise be authorized by the Contracting Party or Parties concerned,
(a) the Customs offices of departure shall be situated in only one country;
(b) the Customs offices of destination shall be situated in not more than two
countries;
(¢) the total number of Customs offices of departure and destination shall not
exceed four.
Article 19
The goods and the road vehicle, the combination of wehicles or the container shall
he produced with the TIR carnet at the Custome office of departure. The Customs
authorities of the country of departure shall take such measures as are necessary for
satisfying themselves as to the accuracy of the goods manifest and either for affixing
the Customs seals or for checking Customs seals affixed under the responsibility of the
said Customs authorities by duly authorized persons.
Article 20
For journeys in the territory of their country, the Customs authorities may fix
a time-limit and require the road vehicle, the combination of vehicles or the container
to follow a prescribed route.
Article 21
At each Customs office en route and at Customs offices of destination, the road
vehicle, the combination of wvehicles or the container shall be produced for purposes of
control to the Customs authorities together with the load and the TIR carnet relating

thereto.



Article 22
1. Ag 8 general rule and except when they examine the goods in accordance with
article 5, paragraph 2, the Customs authorities of the Customs offices en route of
each of the Contracting Parties shall accept the Customs seals of other Contracting
Parties, provided that they are intact. The said Customs authorities may, however,
if control requirements make it necessary, add their own seals.
2. The Customs seals thus accepted by a Contracting Party shall have in the territory
of that Contracting Party the benefit of the same legal protection as is accorded to
the national seals.
Article 23
The Customs authorities shall not
~ require road vehicles, combinations of vehicles or containers to be escorted
at the carriers' expense on the territory of their country
- require examination en route of road vehicles, combinationsof vehicles or
containers and their loads
except in special cases.
Article 24
If the Customs authorities conduct an examination of the load of a road vehicle,
combination of vehicles or container in the course of the journey or at a Customs office
en route, they shall record on the TIR carnet vouchers used in their country, on the
corresponding counterfoils, and on the vouchers remaining in the TIR carnet, particulars
of the new seals affixed and of the controls carried out.
Article 25
If the Customs seals are broken en route otherwise than in the circumstances of
articles 24 and 35, or if any goods are destroyed or damaged without breaking of such
seals, the procedure laid down in annex 1 to this Convention for the use of the
TIR carnet shall, without prejudice to the possible application of the provisiong of
national law, be followed, and the certified report in the TIR carnet shall be completed.
Article 26
l. When transport under cover of a TIR carnet takes place in part in the territory of
a State which is not a Contracting Party to this Convention, the TIR operation shall be

suspended during that part of the journey. 1In that case, the Customs authorities of the
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Contracting Party on whose territory the journey continues shall accept the TIR carnet
for the resumption of the TIR operation, provided that the Customs seals and/or
identifying marks have remained intact.
2. The same shall apply where for a part of the journey the TIR carnet is not used
by the holder of the carnet in the territory of a Contracting Party because of the
exigstence of simpler Custome trangit procedures or when the use of a Custome transit
régime is not necessary.
3. In such cases the Customs offices where the TIR operation is suspended or resumed
shall be deemed to be Customs offices of exit en route and Customs offices of entry
en route respectively.
Article 27
Subject to the provisions of this Convention and in particular of article 18,
another Customs office of destination may be substituted for a Customs office of
destination originally indicated.
Article 28
On arrival of the load at the Customs office of destination, and providéd that the
goods are then placed under another system of Customs control or are cleared for home
use, discharge of the TIR carnet shall take place without delay.

(c) PROVISIONS CONCERNINC TRANSPORT
OF HEAVY OR BULKY GOODS

Article 29
1. The provisions of this section apply only to the transport of heavy or bulky goods
as defined in article 1, subparagraph (k), of this Convention.
2. Where the provisions of this section apply, heavy or bulky goods may, if the
anthorities at the Customs office of departure so decicde, be carried by means of
non-sealed vehicles or containers.
3. The provisions of this section shall apply only if, in the opinion of the
authorities at the Customs office of departure, the heavy or bulky goods carried and
any accessories carried with them ecan be easily identified by reference to the
description given, or can be provided with Customs seals and/or identifying marks so as

to prevent any substitution, or removal of the goods, without it being obvious.
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Article 30

All the provisions of this Convention, save those to which the special provisions
of this section make an exception, shall apply to the transport of heavy or bulky goods
under the TIR procedure.

Article 31

The liability of the guaranteeing association shall cover not only the goods
enumerated in the TIR carnet, but also any goods which, though not enumerated in the
carnet, are on the load platform or among the goods enumerated in the TIR carnet.

Article 32

The cover and all vouchers of the TIR carnet shall bear the endorsement 'heavy or

bulky goods" in bold letters in English or in French.
Article 33

The authorities at the Customs office of departure may require such packing lists,
photographs, drawings, etc., as are necessary for the identification of the goods carried
1o be appended to the TIR carnet. In this case they shall endorse these documents, one
copy of the said documents shall be attached to the inside of the cover page of the
TIR carnet, and all the manifests of the TIR carnet shall include a reference to such
documents.

Article 34

The authorities at the Customs offices en route of each of the Contracting Parties
shall accept the Customs seals and/or identifying marks affixed by the competent
authorities of other Contracting Parties. They may, however, affix additional seals
and/or identifying marks; they shall record particulars of the new seals and/or
identifying marks on the vouchers of the TIR carnet used in their country, on the
corresponding counterfoils and on the vouchers remaining in the TIR carnet.

Article 35

If Customs authorities conducting an examination of the load at a Customs office
en route or in the course of the journey are obliged to break seals and/or Temove
identifying marks, they shall record the new seals and/or identifying marks on the
vouchers of the TIR carnet used in their country, on the corresponding counterfoils and

on the vouchers remaining in the TIR carnet.
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Chapter Iv
IRREGULARITIES

Article 36
Any breach of the provisions of this Convention shall render the offender liable,
in the country where the offence was committed, to the penalties prescribed by the law
of that country. |
Article 37 Lons copn i 12LeA
When it is not possible to establish in which territory an irregularity ¢ccu;q¥5ﬂ
it shall be deemed to have been committed in the territory of the Contracting Party where
it is detected.
Article 38
1. Each of the Contracting Parties shall have the right to exclude temporarily or
permanently from the operation of this Convention any person guilty of a serious offence
against the Customs laws or regulations applicable to the international transport of
goods.
2. This exclusion shall be notified immediately to the Customs authorities of the
Contracting Party on whose territory the person concerned is established or resident,
and also to the guaranteeing association(s) in the country where the offence has been
committed.
Article %9
When TIR operations are accepted as being otherwise in order:
1. The Contracting Parties shall disregard minor discrepancies in the observance of
time~limits or routes prescribed.
2. Likewise, discrepancies between the particulars on the goods manifest of the
TIR carnet and the actual contents of a road vehicle, combination of vehicles or
container shall not be considered as infringements of the Convention by the holder of the
TIR carnet when evidence is produced to the satisfaction of the competent authorities that
these discrepancies were not due to mistakes committed knowingly or through negligence at
the time when the goods were loaded or dispatched or when the manifest was made out.
Article 40
The Customs administrations of the countries of departure and of destination shall

not congsider the holder of the TIR carnet responsible for the discrepancies which may be
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discovered in those countries, when the discrepancies in fact relate to the Customs
procedures which preceded or followed a TIR operation and in which the holder was not
involved.

When it is established to the satisfaction of the Customs authorities that goods
specified on the manifest of a TIR carnet have been destroyed or have been irrecoverably

lost by accident or force majeure or that they are short by reason of their nature,

peymont of the dutiee and taxee normally due shall be waived.
Article 42
On receipt from a Contracting Party of a request giving the relevant reasons, the
compe tent authorities of the Contracting Parties concerned in a TIR operation shall
furnish that Contracting Party with all the available information needed for

implementation of the provisions of articles 39, 40 and 41 above.

Chapter V
EXPLANATORY NOTES

Article 43
The Explanatory Notes set out in annex 6 and ammex 7, Part III, interpret certain
provisions of this Convention and its annexes. They also describe certain recommended

practices.

Chapter VI
MISCELLANEOUS PROVISIONS

Article 44
Each Contracting Party shall provide the guaranteeing associations concerned with
facilities for:
(a) the transfer of the currency necessary for the sums claimed by the authorities
of Contracting Parties by virtue of the provisions of article 8 of this Convenlion; and
(b) the transfer of currency for payment for TIR carnet forms sent tc the
guaranteeing associations by the corresponding foreign associations or by the
international organizations.
Article 45
Each Contracting Party shall cause to be published the list of the Customs offices

of departure, Customs offices en route and Customs offices of destination approved by it
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for accomplishing TIR operations. The Contracting Partlies of adjacent territories
shall consult each other to agree upon corresponding frontier offices and upon their
opening honrs.
1. No charge shall be made for Customs attendance in connexion with the Customs
operations mentioned in this Convention, save where it is provided on days or at times
or places other than those normally appointed for such operations.
2. Contracting Parties shall arrange to the fullest extent possible for Customs
operations concerning perishable goods at Customs offices to be facilitated.
Article 47
1. The provisions of this Convention shall preclude neither the application of
restrictions and controls imposed under national regulations on grounds of public
morality, public security, hygiene or public health, or for veterinary or
phytopathological reasons, nor the levy of dues chargeable by virtue of such regulations.
2. The provisions of this Convention shall not preclude the application of other
provisions either national or international governing transport.
Article 48
Nothing in this Convention shall prevent Contracting Parties which form a Customs
or economic union from enacting special provisions in respect of transport operations
commencing or terminating in, or passing through, their terrifories, provided that such
provisions do not attenuate the facilities provided for by this Convention.
Article 49
This Convention shall not prevent the application of greater facilities which
Contracting Parties grant or may wish to grant either by unilateral provisions or .& m
virtue of bilateral or multilateral agreements provided that such facilities do not
impede the application of the provisions of this Convention, and in particular,
TIR operations.
Article 50
The Contracting Parties shall communicate to one another, on reqguest, information
necessary for implementing the provisions of this Convention, and particularly information
relating to the approval of road vehicles or containers and to the technical

characteristics of their design.
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Article 51

The annexes to this Convention form an integral part of the Convention.
Chapter VII
FINAL CLAUSES
Artiecle 52

Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1. All States Members of the United Nations or members of any of the specialized
agencies or of the International Atomic Energy Agency or parties to the Statute of the
International Court of Justice, and any other State invited by the General Assembly of
the United Nations, may become Contracting Parties to this Convention:

(a) by signing it without reservation of ratification, acceptance or approval,

(b) by depositing an instrument of ratification, acceptance or approval after
signing it subject to ratification, acceptance or approval, or

(¢) by depositing an instrument of accession.
2. This Convention shall be open from 1 January 1976 until 31 December 1976 inclusive
for signature at the Office of the United Nations at Geneva by the States referred te in
paragraph 1 of thid article. Thereafter it shall be open for their accession.
3. Customs or economic unions may, together with all their member States or at any
time after all their member States have become Contracting Parties to this Convention,

also become Contracting Parties to this Convention in accordance with the provisions of

paragraphs 1 and 2 of this article. However, these unions shall not have the right to
vote.
4. The instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be

deposited with the Secretary-General of the United Nations.
Article 53

Entry inlo force

1. This Convention shall enter into force six months after the date on which five
States referred to in article 52, paragrapvh 1, have signed it without reservation of
ratification, acceptance or approval or have deposited their instruments of ratification,

acceptance, approval or accession.
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2. After five States referred to in article 52, paragraph 1, have gigned it without
reservation of ratification,Aacceptance or approval, or have deposited their instruments
of ratification, acceptance, approval or accession, this Convention shall enter into
force for further Contracting Parties six months after the date of the deposit of their
ingtruments of ratification, acceptance, approval or accession.
3. Any instrument oif ratification, acceptance, approval or accession deposited after
the entry into force of an amendment to this Convention shall be deemed to apply to this
Convention as amended.
4. Any such instrument deposited after an amendment has been accepted but before it
has entered into force shall be deemed to apply to this Convention as amended on the
date when the amendment enters into force.
Article 54
Denunciation
1. Any Contracting Party may denounce this Convention by so notifying the
Secretary—Ceneral of the United Nations.
2. Denunciation shall take effect fifteen months after the date of receipt by the
Secretary-General of the notification of denunciation.
3. The validity of TIR carnets accepted by the Customs office of departure before the
date when the denunciation takes effect shall not be affected thereby and the guarantee
of the guaranteeing association shall hold good in accordance with the provisions of
this Convention.
Article 55
Termination

If, after the entry into force of this Convention, the number of States which are
Contracting Parties is for any period of fwelve consecutive months reduced to less
than five, the Convention shall cease to have effect from the end of the twelve-month
period.

Termination of the operation of the TIR Convention, 1959

1. Upon its entry into force, this Convention shall terminate and replace, in relations

between the Contracting Parties to this Convention, the TIR Convention, 1959.
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2. Certificates of approval issued in respect of road vehicles and containers under
the conditions of the TIR Convention, 1959, sghall be accepted during the period of
their validity or any extension thereof for the transport of goods under Customs seal
by Contracting Parties to this Convention, provided that such vehicles and containers
continue to fulfil the conditions under which they were originally approved.
Article 57
Settlement of disputes

1. Any dispute between two or more Contracting Parties concerning the interpretation
or application of this Convention shall, so far as possible, be settled by negotiation
between them or other means of settlement.

2. Any dispute between two or more Contracting Parties concerning the interpretation
or application of this Convention which cannot be settled by the means indicated in
paragraph 1 of this article shall, at the request of one of them, be referred to an
arbitration tribunal composed as follows: each party to the dispute shall appoint an
arbitrator and these arbitrators shall appoint another arbitrator, who shall be chairman.
If, three months after receipt of a request, one of the parties has failed to appoint an
arbitrator ox if the arbitrators have Iailed {to elect the chairman, any of the parties
may request the Secretary-General of the United Nations to appoint an arbitrator or

the chairman of the arbitration tribunal.

3. The decision of the arbitration tribunal established under the provisions of

paragraph 2 shall be binding on the parties to the dispute.

4. The arbitration tribunal shall determine its own rules of procedure.
5. Decisions of the arbitration tribunal shall be taken by majority vote.
6. Any controversy which may arise between the parties to the dispute as regards the

interpretation and execution of the award may be submitted by any of the parties for
judgment to the arbitration tribunal which made the award.

Article 58

Reservations
1. Any State may, at the time of signing, ratifying or acceding to this Convention,
declare that it does not consider itself bound by article 57, paragraphs 2 to 6, of
this Convention. Other Contracting Parties shall not be bound by these paragraphs in

respect of any Contracting Party which has entered such a reservation.
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2. Any Contracting Party having entered a reservation as provided for in paragraph 1
of this article may at any time withdraw such reservation by notifying the
Secretary-General of the United Nations.
3. Apart from the reservations provided for in paragraph 1 of this article, no
reservation to this Convention shall be permitted.

Article 59

Procedure for amending thig Convention

1. This Convention, ineluding its annexesg, may be amended upon the proposal of a
Contracting Party by the procedure specified in this article.

2. Any proposed amendment to this Convention shall be considered in an Administrative
Committee composed of all the Contracting Parties in accordance with the rules of
procedure set out in annex 8. Any such amendment considefed or prepared during the
meeting of the Administrative Committee and adopted by it by a two-thirds majority of
the members present and voting shall be communicated by the Secretary-General of the
United Nations to the Contracting Parties for their acceptance.

3. Except as provided for under article 2%;-;;;_;;353;;5~;mendment communicated in

accordance with the preceding paragraph shall come into force with respect to all

Contracting Partles three months after the explry of a period of twelve months
200 el

e . e o e

following the date of communlcatlon of the proposed amendment durlng whlch period no
objection to the proposed amendment has been communicated to the Secretary-General of
the United Nations by a State which is a Contracting Party.
4. If an objcotion to the propoesed amendment has been communicated in accordance with
paragraph 3 of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted
and shall have no effect whatsoever.

Article 60

Special procedure for amending amnexes 1, 2, 3, 4, 5, 6 and 7

1. Any proposed amendment to annexes 1, 2, 3, 4, 5, 6 and 7 considered in accordance
with paragraphs 1 and 2 of article 59 shall come into force on a date to be determined
by the Administrative Committee at the time of its adoption, unless by a prior date
determined by the Administrative Committee at the same time, one-fifth or five of the

States which are Contracting Parties, whichewer number is less, notify the
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Secretary-General of the United Nations of their objection to the amendment.
Determination by the Administrative Committee of the dates referred to in this
paragraph shall be by a two-thirds majority of those present and voting.
2. On entry into force, any amendment adopted in accordance with the procedures set
out in paragraph 1 above shall for all Contracting Parties replace and supersede any
previous provisions to which the amendment refers.

Article 61

Requests, communications and objections

The Secretary-General of the United Nations shall inform all Contracting Parties
and all States referred to in article 52, paragraph 1, of this Convention of any request,
communication or objection under articles 59 and 60 above and of the date on which any
amendment enters into force.

Article 62

Review Conference

1. Any State which is a Contracting Party may, by notification to the
Secretary—~Ceneral of the United Nations, request that a conference be convened for the
purpose of reviewing this Convention.

2. A review conference to which all Contracting Parties and all States referred fto in
article 52, paragraph 1, shall be invited, shall be convened by the Secretary-General
of the United Nations if, within a period of six months following the date of
notification by the Secretary-General, not less than one-fourth of the States which are
Contracting Parties notify him of their concurrence with the request.

3. A review conference to which all Contracting Parties and all States referred to in
article 52, paragraph 1, shall be invited shall alsoc be convened by the
Secretary-General of the United Nations upon notification of a request by the
Administrative Committee. The Administrative Committee shall make a request if agreed
to by a majority of those present and voting in the Committee.

4. If a conference is convened in pursuance of paragraphs 1 or 3 of this article,

the Secretary-General of the United Nations shall so advise all the Contracting Parties

and invite them to submit, within a period of three months, the proposals which they
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wish the conference to consider. The Secretary~General of the United Nations shall
circulate to all Contracting Parties the provisional agenda for the conference,
together with the texts of such proposals, at least three months before the date on
which the conference is to meet.

Article 63

Notifications

In addition to the notifications and communications provided for in
articles 61 and 62, the Secretary-General of the United Nations shall notify all the
States referred to in article 52 of the following:

(a) signatures, ratifications, acceptances, approvals and accessions under
article 52

(b) the dates of entry into force of this Convention in accordance with
article 53;

(¢) denunciations under article 54;

(d) the termination of this Convention under article 55;

(e) reservations under article 58.

Article 64
Authentic text
After 31 December 1976, the original of this Convention shall be deposited

with the Secretary-General of the United Nations, who shall transmit certified true
copies to each of the Contracting Parties and to the States referred to in article 52,

paragraph 1, whieh are not Contracting Parties.
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IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto, have signed

this Convention.

DONE at Geneva, this fourteenth day of November one thousand nine hundred and
seventy-five, in a single copy in the English, French and Russian languages, the three

texts being equally authentiec.
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Annex 1
MODEL OF TIR CARNET
The TIR carnet is printed in French except for page 1 of the cover where the items
are also printed in English, The "Rules regarding the use of the TIR carnet" given in

French on page 2 of the cover are also printed in English on page 3 of the cover,
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(Nom de I'Organisation internationale)

CARNET TIR™»

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au ... inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including

2. Délivré par
Issued by

3. Titulalre

Holder

................................................................ R R R I Tl TR e S
4. Signature du délégué de I'association 5. Signature du secrétaire

émettrice de l'organisation Internationale :

et cachet de cette assoclation : Signature of the secretary of the international

Signature of authorized official of the organization :

issuing association and stamp of that
association :

(A remplir avant l'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de départ
Country of departure’

7. Pays de destination
Country/Countries of destination ()

8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicule(s) routier(s) (')
Registration No(s). of road vehicle(s) (V)

9. Certificat(s) d'agrément du (dee) véhicule(s) routler(s) No et date) (')
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date) (1)

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) (")
Identification No(s). of container(s) (")

11. Observations diverses
Remarks

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder :

(') Biffer la mention Inutile.
Strike our whichever does not apply

* Voir alnéloxo 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies
pour [I'Europe.

‘goo annex 1 of the TIR Gonventlon. 1975, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for
urope.
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11.

12

13.

14.

15.

16,
17.
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REGLES RELATIVES A L'UTILISATION DU CARNET TIR
A. Généralités

Emission : Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ol le titulaire est établi ou domiclilé.

Langue : Le carnet TIR est Imprimé en francais, & I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont
également Imprimées en anglais ; les « Régles relatives a I'utilisation du carnet TIR » sont reproduites en version anglaise
4 la page 3 de ladite couverture. Par ailleurs, des feuillets supplémentaires donnant une traduction en d'autres langues
du texte imprimé peuvent étre ajoutés.

Validité : le carnet TIR demeure valable jusqu'a l'achévement de I'opération TIR au bureau de douane de destination,
pour autant qu'il ait été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délal fixé par l'association émettrice
(rubrique 1 de la page 1 gg _!3‘ ;omm et rubrique 4 des volets).

Nombre de carnets : || établl un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plu-
sleurs conteneurs chargés solt sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10d) ci-
dessous).

Nombre de bureaux de douane de départ el de destination: Les transports effectués sous le couvert d'un carnet TIR
peuvent comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais sauf autorisation :

a) les bureaux de douane de départ devront étre situés dans le méme pays;
b) les bureaux de douane de destination ne pourront pas étre situés dans plus de deux pays ;

c) le nombre total des bureaux de douane de départ et de destination ne pourra dépasser 4 (voir également la régle
10 e ci-dessous).

Nombre de feulllets : Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de
destination, le carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 3 feuillets pour le pays de desti-
nation, puis 2 feuillets pour chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ
ou de destination supplémentaire, 2 autres feuillets, respectivement 3 autres feuillets, seront nécessaires; en outre, Il
faudra ajouter 2 feuillets si les bureaux de douane de destination sont situés dans deux pays différents.

Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, I'ensemble de véhicules,
le ou les conteneurs & chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de
douane de départ, la signature de I'agent et le timbre & date du bureau de douane doivent étre apposés au bas du
manifeste de tous les volets & utiliser pour la suite du transport (rubrique 19).

B. Maniére de remplir le carnet TIR

Gratlage, surcharge : Le carnet TIR ne comportera ni grattage ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée
en biffant les indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre
approuvée par son auteur et visée par les autorités douaniéres.

Indication relative a I'immatriculation : Lorsque les dispositions nationales ne prévoient pas I'immatriculation des remor-
ques et semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No d'immatriculation, le No d'identification ou de fabrication.

Manifeste :

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, & moins que les autorités douaniéres n'autorisent I'usage
d'une autre langue. Les autorités douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d'en exiger une tra-
duction dans leur langue. En vue d'éviter des retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au
transporteur de se munir des traductions nécessaires.

b) Les indications poriées sur le manifeste devraient éire dactylographiées ou polycopiées de maniére qu'elles solent
nettement lisibles sur tous les feulllets. Les feuillets illisibles seront refusés par les autorités douaniéres.

c) Lorsqu'il n'y a pas assez d'espace pour inscrire sur le manifeste toutes les marchandises transportées, des feuilles-
annexes, du méme modéle que lle manifeste ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du
manifeste, peuvent &tre attachées aux volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes :
I) nombre des feuilles-annexes (case 10),

il) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces
feuilles-annexes (cases 11 a 13).

d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou
de chaque conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du No d'im-
matriculation du véhicule ou du No d'identification du conteneur (rubrique 11 du manifeste).

e) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les Inscriptions relatives aux marchan-
dises prises en charge ou destinées a chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres
sur le manifeste.

Listes de colisage, photos, plans, elc.: Lorsque, pour l'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les
autorités douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au <arnet TIR, ces derniers seront visés par les
autorités douaniéres et attachés a la page 2 de la couverture du carnel. Au surplus, une mention de ces documents
sera faite dans la case 10 de tous les volets.

Signature : Tous les volets (rubriques 16 et 17) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son repré-
sentant.

C. Incidents ou accidents

S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises
périssent ou soient endommagées, le transporteur s'adressera immédiatement aux autorités douaniéres s'll s'en trouve
a4 proximité ou, & défaut, & d'autres autorités compétentes du pays ol il se trouve. Ces derniéres établiront dans le
plus bref délai le procés-verbal de constat figurant dans le carnet TIR.

En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement
ne peut s'effectuer qu'en présence de I'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira
le procés-verbal de constat. A moins que le carnet ne porte la mention « marchandises pondéreuses ou volumineuses »,
le véhicule ou conteneur de substitution devra é&tre agréé pour le transport de marchandises sous scellemenis douanlers.
En plus, il sera scellé et le scellement appcsé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefols, si aucun véhi-
cule ou conteneur agréé n'est disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur
non agréé, pour autant qu'il offre des garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douanidres des pays
suivants apprécieront si elles peuvent, elles aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le
couvert du carnet TIR.

En cas de péril Imminent nécessitant le déchargement immeédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des me-
sures de son propre chef sans demander ou sans attendre l'intervention des autorités visées & la régle 13 ci-dessus.
Il aura alors & prouver qu'll a d0 agir ainsl dans I'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitot
aprés avoir pris les mesures préventives de premiére urgence, avertira une des autorités visées & la régle 13 ci-dessus
pour faire constater les faits, vérifier le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de
constat.

Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu'au bureau de douane de destination.

Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre le modéle inséré dans le carnet TIR lul-méme,
un certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays & traverser.
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Counterfoil No. 1 (odd-numbered pages, white) of the TIR Camet No.
1. Accepted by the Customs office &t .v.cvvvicnrsnanranes siasassseassnsssnne sssssssssssssssasssss | 6. Customs officer's
signature and Customs
2. Under No. +uvues tesssasssannas office date stamp
3. Seals or identification marks BPPLied ......vevieevernereannsrsnaranennns SRR R .,
l' b
4. D Seals or identification marks found to be intact s "1
' '
5. Miscellaneous (route prescribed, Customs office at which the load must be ‘.. ¥
produced, etc.) . )
~ -
VOUCHER No. 1 1. TIR Camet (number ...)
2, Customs office(s) of departure 3. Issued by (name of issuing association)
R wndmaesenden A 2. ssvsnssrssasananns
AWl e 4. Valid for the acceptance of goods by the
Customa office of departure up to and including ..........
For offirial use 5. Holder of the carmet (name, address and country)
6. Country of departure 7. Country/countries of
destination
8. Registration No(s). of road vehicle(s) 10. Documents attached to the manifest
9, Certificate(s) of approval (No. and date)
GOODS MANIFEST
11. (a) Load compartment(s)or|12. Number and type of packages or articles; description 13. Groas 18. Seals or
container(s) of goods weight identifica-]
(b) Marks and Nos. of in kg tion marks
packages or articles applied
(number,
identifica-|
tion)

14. Total number of packages entered | Number [15. I declare the information | 19. Customs oJT_xlce or aapar!uﬂe

on the manifest, in items 1-14 to be Custome officer's signature and
Destination: correct and complete Customs office date stamp L
- 16, Place and date e s,
L. Customs office 17. Signature of holder or R .
L L. agent D '
2. Customs office : :
\‘ .'
Al "
3. Customs office e sressasrsrsesnssnnnnnns G s

P R R sasanee I

20. Certifirate of acceptance of goods (Customs
offire of departure or of entry en route)

D 21. Seals or igentiﬂcstiun 22. Time-limit for tranait
s 2

marks found t2 b
intact
23. Registered by the Customs office at under No.

24. Miscellaneous (itinerary stipulated, Mustoms office
at which the load must be produced, etc.)

25. Customs officer's signature and :
Customs office date stamp & )
I. 'l
R S i
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:
"
H
H Counterfoil No. 2 (even-numbered pages, green) of the TIR Carnet No.
:
1]
! 6. Customs officer's
: 1. Arrival certified by the Customs office At ....ieiviirinsnninnnnsiiiiiiirineceisnsnasennnass signature and Customs
. office date stamp
i 2. [ seals or identification marks found to be intact
. . .
' E .
H %, Discharged .......... packages or articles (as specified in the manifest) . X
H v
' . i
H 4. New seals affixed .c.cvevverssssssssssssnsssassosnnsssnssasssnsrasnsnnsnsnsnrssssnsnsnnsasnsnss * i
] % .
' . iz
H 5. Conditions of dimcharge (if ANY) seeevecsessssrsrensassessosstmsasssosssssssasysesnsesvseess V. ok
" "y
H
L} R R R R B L I AR
L
L]
"
L
r
.
L
B o e ——— — — — —— — — ——— ——————— —————— —— ——————— ———— ————————— ——— - —— — o — — — o — —
L]
L}
]
"
'
Ll
:
: VOUCHER No. 2 1. TIR Carnet (number .... )
1]
.
i 2. Customs office(s) of departure 3. Issued by (name of issuing association)
L
X 4. Valid for the acceptance of goods by the
J Be e  EE ERRR Customs office of departure up to and including .........
.
L]
L]
! For official use 5. Holder of the carnet (name, address and country)
.
:
.
i
.
L]
"
L]
L]
L]
L]
]
.
: :
’ 6. Country of departure 7. Country/countries of 4
: destination ]
L "
E 8. Registration No(s). of road vehicle(s) 10. Documents attached to the manifest ]
* 4
E 9. Certificate(s) of approval (No, and date) ]
: ]
: ]
: :
' GOODS MANIFEST i
i 11. (a) Load compartment(s) 12. Number and type of packages or articles; description of 13. Gross 18. Seals or
: or container(s) goods weight identifi-
: in kg cation
: (b) Marks and Nos. of marks
' packages or articles applied 3
H (pumber, 1
: identifi- 3
H cation)
L]
' !
H b
i 3
]
Ll
L]
1
L
L
"
"
H
! ]
: :
: :
{ ]
. .
: E
.
L
L
: :
] r
" P
(] p
" p
' 4
] y
L} d
" ]
" o
. »
" "
L o
" y
" 3
L o
1] 4
" "
. p
" 4
. .
L 4
: :
T
E 14. Total number of packages enteredi Number 15. I declare the 19. Customs office of departure E
: gn tbe Tﬂﬂifeﬁt‘ | information in items Customs officer's signature .-="""s. ]
! -...—Destination: __ —— 1-14 to be correct and and Customs office date S ke 1
H 1. Customs office complete stamp v I 1
: 7 16. Place and date \ : :
! —— | 17. Signature of holder or X i 4
‘ 2. Customs office &gent
. ' 7. P
. |
i 5. Custcm orfjce R R R R I I R
A e e
E 20. Certificate of acceptance of goods (Customs office of 26. Certificate of discharge (Customs office of exit
: departure or of entry en route) en route or of destination)
13 —
. s 2 s = :
i O 21. Seals or identifi- [22. Time-limit for transit [ 27. Seals ur identification marks found to be intact
Y : cation marks found to [
. be intact s s R e o e T e e v =i
i ,3 25. Registered by the Customs office at under No. 28. Number of packages discharged
! ) D T e e ssna e ) s S B SR = e
H o 24. Miscellaneous (route prescribed, Customs office at 29. Conditions of discharge (il any)
; I'u— which the load must be produced, etc.)
i P e Py L
d e . .; ‘ l'l
c | 295. Customs officer's signature and H 2 30. Customs officer's signature and . A
i o Customs office date stamp ‘. i Customs office date stamp %
i

e e e e e E e A e ..o - -
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VOUCHER INTENDED EXCLUSIVELY

for the Customs 0ffice of destination

if so required

Voucher No. 2 (pink) 1. TIR carnet (number ......)
f—————
2, Customs office(s) of departure 3. Issued by (name of issuing association)
Li evssssassssssisnsassnnnseesas 2u neserenssesssones ssise
4. Valid for the acceptance of goods by the Customs
Be esosccvencnsnsavencsancs cenas office of departure up to and including .eseevscencnnss
For official use 5. Holder of the carnet (name, address and country)
6. Country of departure 7. Country/countries of
destination
8. Registration No(s). of road vehicle(s) 10, Documents attached to the manifest
9. Certificate(s) of approval (No. and date)

GOODS MANIFEST

11. (a) Load compartment(s) 12, Number and type of packages or articles; description 13. Gross 18. Seals or
or container(s) of goods weight in identifica~
ti k
(b) Marks and Nos. of kg a;;;igzr B
packages or articles (pamber,
identifica~-
tion)
14. Total mumber of packages Number |15. I declare the information 19. Customs office of departure
entered on the manifest, in items 1-14 to be Customs officer's signature and
Deatinations correct and complete Customs office date stamp .--"7~- -
16. Place and date 2 5
1. Customs office 17, Stgnature of holdes ox ;
agent | '
2. Customs office Y 4
5. Oustoms office RSN S A TR R RSP 4 [ T —

20. Certificate of acceptance of goods (Customs office of

departure or of entry en route)

Certificate of discharge (Customs office of exit
en route or of destination)

[ 21. seals or identification
marks found to be intact

22. Time-limit for transit

O

27. Seals or identification marks found to be intact

23. Registered by the Customs office at under no. § 28, Number of packages discharged
24. Miscellaneous (route prescribed,Customs office at which 29. Conditions of discharge (if any)
the load must be produced, eto. .
;‘ \ ::. .'..
25. Customs officer's signature and Customs ' H 30, Customs officer's signature and 1 !
office date stamp ., Z Customs office date stamp D b

T

L T

T T T L T Y e msss e messssmmm-- cemmm- - -
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c IED REPORT (Yellow)
Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention
(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR carnet)
1. Customs office(s) of departure 2. TIR carnet No.
3. Issued DY sesencennss
4. Registration No(a%. of road vehicle(s) 5. Holder of carnet
Identification No(s). of container(s)
6. The Customs seal(s) is/are intact not intact |g, Remarks
7. The load compartment(s) or intact not intact
container(s) is/are D O
9. [[] Wo goods appeared to be missing [] e goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have been
destroyed (D) as indicated in column 12
10. (a) ILoad compartment(s) | 1l. Number and type of packages or articles; [12. 13, Remarks (give particulars of
or container(s) description of goods MorD quantities missing or destroyed)
(b) Marks and Nos. of
packages or articles
14. Date, place and circumstances of the accident.
15. Measures taken to enable the TIR operation to continue
[ affixing of new seals: mumber ..... desoription ceesnssssasossnavsens
[J transfer of load (see item 16 below)
D other
16. If the goods have been transferreds description of road vehicle(s)/container(s) substituted
Registration No. Approved No. of certificate Number and particulars
Yes No of approval of seals affixed
(a) vehicle TR P D T e D D RS e R A Ty R AT T LT
Identification No.
). s O O T )
17. Authority which drew up this certified report. 18. Endorsement of next Customs office
reached by the TIR transport
P —--““\\
o v
] \
H )
' '
e L R SIS E NN SENES RS “‘ ,"
-ace/Date/Stanp Signature Signature Seeaet

| Mark the appropriate boxes with a cross
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13.

14.

15.

16.
17.

RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET
A. General

fssue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder is
established or resident.

Language : The TIR carnet is printed in French except for page 1 of the cover where the items are also printed in
English ; this page is a translation of the «Rules regarding the use of the TIR carnet» given in French on page 2 of
the cover. Additional sheets giving a translation of the printed text may also be Inserted.

Validity : The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR operation at the Customs office of destination,
provided that it has been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by
the issuing association (item 1 of page 1 of nﬂe‘le ‘:?over and item 4 of the vouchers).

Number of carnets: Only one TIR carnet ghaly be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for
several containers loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 (d) below).

Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet
may Involve several Customs offices of departure and destination, but, unless otherwise authorized :

(a) the Customs offices of departure must be situated in the same country;
(b) the Customs offices of destination may not be situated in more than two countries ;
(c) the total number of Customs offices of departure and destination may not exceed four (see also rule 10 (e) below).

Number of forms : Where there is only one Customs office of departure, and one Customs office of destination, the TIR
carnet must contain at least 2 sheets for the country of departure, 3 sheets for the country of destination and 2 sheets
for each- country traversed. For each additional Customs office of departure 2 extra sheets and for each additional
Customs office of destination 3 extra sheets shall be required ; in addition, there must be 2 more sheets if the Customs
offices of destination are situated in two different countries.

Presentation al Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles,
or container(s) at each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the
last Customs office of departure, the Customs Officer shall sign and date stamp item 19 below the manifest on ail vou-
chers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

Erasures, over-writing: No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any corrections shall be made by
crossing out the incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be Initialled
by the person making it and endorsed by the Customs authorities.

Information concerning registration : When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-
trailers, the identification or manufacturer's no. shall be shown instead of the registration no.

The manifest :

(a) The manifest must be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow
another language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require
its translation into their own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers
are advised to supply the driver of the vehicle with the requisite transiations.

(b) The information on the manifest should be typed or muiticopled Iin such a way as to be clearly legible on all the
sheets. lllegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) When there is not enough space in the manifest to enter all the goods carried, separate sheets of the same
model as the manifest or commercial documents providing al the information required by the manifest may be
attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must contain the following particulars :

(1) the number of sheets attached (box 10)
(i) the number and type of packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached
sheets (boxes 11 to 13).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or
each container shall be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registra-
tion no. of the vehicle or the identification no. of the container (item 11 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods
taken under Custoins control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other
on the manifest.

Packing lists, photographs, plans, etc.: When such documents are required by the Customs authorities for the identifi-
cation of heavy or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the co-
ver of the carnet. In addition, a reference shall be made to these documents in box 10 of all vouchers.

Signature : All vouchers (items 16 and 17) must be dated and signed by the holder of the TIR carnet or his agent.

C. Incidents or accidents

In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier
shall immediately contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent
authorities of the country he is in. The authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified
report which is contained in the TIR carnet.

In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may
be carried out only In the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw
up the certified report. Unless the carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or contalner substitu-
ted must be one approved for the transport of goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details
of the seal affixed shall be indicated in the certified report. However, if no approved vehicle or container Is availabile,
the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container; provided it affords adequate safeguards. In the
latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they, too, can allow the transport
under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

In the event of Imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier
may take action on his own Initiative without requesting, or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13
above. It shall then be for him to furnish proof that he was compelied to take such action in the interests of the vehicle
or container or of the load and, as soon as he has taken such preventive measures as the emergency may require, he
shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that the facts may be verified, the load checked,
the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

In addition to the model form Inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with
a supply of certifled report forms In the language or languages of the countries of transit.
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Annex 2

REGULATIONS ON TECENICAL CONDITIONS APPLICABLE TO ROAD VEHICLES WHICH
MAY BE ACCEPTED FOR INTERNATIONAL TRANSPORT UNDER CUSTOMS SEAL

Article 1

Bagic principles

Approval for the international transport of goods under Customs seal may be granted
only to vehicles, the load compariments of which are constructed and equipped in such a
manner that:

(a) no goods can be removed from, or introduced into, the sealed part of the
vehicle without leaving obvious traces of tampering or without breaking the Customs seal;

(b) Customs seals can be simply and effectively affixed to them;

(¢) they contain no concealed spaces where goods may be hidden;

(d) all spaces capable of holding goods are readily accessible for Customs
inspection,

Article 2
Structure of load compariments

1., To meet the requirements of article 1 of these Regulations:

(a) the constituent parts of the load compartment (sides, floor, doors, roof,
uprights, frames, cross-pieces, etc,) shall be assembled either by means of devices which
cannot be removed and replaced frdm the outside without leaving obvious traces or by such
methods as will produce a structure which cannot be modified without 1éaving obvious
traces. When the sides, floor, doors and roof are made up of various components, these
shall meet the same requirements and be of sufficient strength;

(b) doors and all other closing systems (including stopcocks, manhole-covers,
flanges etc.) shall be fitted with a device on which Customs seals can be fixed., This
device must be such that it cannot be removed and replaced from the outside without
leaving obvious traces, or the door or fastening be opened without breaking the Customs
seals., The latter shall be adequately protected., Opening roofs shall be permitted;

(¢). apertures for ventilatiqn and drainage shall be provided with a device
preventing access to the interior of the load compartment, This device must be such that

it cannot be removed and replaced from the outside without leaving obvious traces.
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2. Notwithstanding the provisions of article 1 (c) of these Regulations, constituent
rarts of the load compartment which, for practical reasons, have to include empty spaces
(for example, between the partitions of a double wall) shall be permitted, In order that
the said spaces cannot be used to conceal goods:

(i) where it covers the full height from floor to roof, or, in other cases, where
the space between it and.the outer wall is completely enclosed the lining ingide
the load compartment shall be so fitted that it cannot be removed and replaced
without leaving obvious traces; and

(i1) where a lining is of less than full height and the spaces between the lining and
the outer wall are not completely énclosed, and in all other cases where spaces
occur in the construction of a load compartment, the number of such spaces shall
be kept to a minimum and these spaces shall be readily accessible for Customs
inspection,

3. Windows shall be allowed provided that they are made of materials of sufficient
strength and that they cannot be removed and replaced from the outside without leaving
obvious traces, Glass shall nevertheless be permitted, but in this case the window shall
be fitted with a fixed metal grille which cannot be removed from the outside; the mesh of
the grille shall not exceed 10 mm,
4. Openings made in the floor for technical purposes, such as lubrication, maintenance
and filling of the sand-box, shall be allowed only on condition that they are fitted with
a cover capable of being fixed in such a way as to render the load compartment
inaccessible from the outside.
Article 3

Sheeted vehicles

1, VWhere applicable, the provisions of articles 1 and 2 of these Regulations shall

apply to sheeted vehicles. In addition, these vehicles shall conform to the provisions
of this article,

2, The sheet shall be either of strong canvas or of plastic-covered or rubberized
cloth, which shall be of sufficient strength and unstretchable. It shall be in good
condition and made uwp in such a way that once the closing device has been secured, it is

impossible to gain access to the load compartment without leaving obvious traces,
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3. If the sheet is made up of several pieces, their gdges shall be folded- into one another
and sewn together with two seams at least 15 mm apart. These seams shall be made as shown
in sketch No. 1 appended to these Regulations; however, where in the case of certain parts
of the sheet (such as flaps and reinforced corners) it is not possible to assemble the
pieces in that way, it shall be sufficient to fold the edge of the top section and make
the seams as shown in sketches Nos., 2 or 2 (a) appended to these Regulations., One of the
seams shall be visible only from the inside and the colour of the thread used for that.
seam shall be clearly different from the colour of the sheet itself and from the colour of
the thread nsed for the other seam. A1l seams shall be machine-sewn.

4, If the sheet is of plastic-covered cloth, and is made up of several pieces, the
pieces may alternatively be welded together in the manner shown in sketch No. 3 appended
to these Regulations, The edges of the pieces shall overlap by at least 15 mm, The
pieces shall be fused together over the whole width of the overlap. The edge of the

outer sheet shall be covered with a band of plastic material at least 7 mm wide, affixed
by the same welding process, The plastic band and the sheet on each side of it for a
width of at least 3 mm shall have a clearly-defined uniform relief pattern stamped on
them. The pieces shall be welded in such a way that they cannot be separated and rejoined
without leaving obvious traces,

5. Repairs shali be made in accordance with the method described in sketch No. 4
appended to these Regulations; the edges shall be folded into one another and sewn
together with two visible seams at least 15 mm apart; the colour of the thread visible
from the inside shall be different from that of the thread visible from the outside and
from that of the sheet itself; all seams shall be machine-sewn, When a sheet which has
been damaged near the edges is repaired by replacing the damaged part by a patch, the

seam can also be made in accordance with the provisions of paragraph 3 of this article

and sketch No, 1 appended to these Regulations., Sheets of plastic-covered cloth may
alternatively be repaired in accordance with the method described in paragraph 4 of this
article, but in that case the plastic band must be affixed to both sides of the sheet,

the patch being fitted on the inside of the sheet,

6. .(a) The sheet shall be fixed to the vehicle in strict compliance with the

conditions set forth in article 1 (a) and (b) of these Regulations, The following types
of fastening shall be provided:
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(i) metal rings fixed to the vehicles;
(ii) eyelets let into the edge of the sheet;
(iii) a fastening passing through the rings above the sheet and visible from the
outside for its entire length,
The sheet shall overlap solid partes of the vehicle by at least 250 mm, measured from the
centre of the securing rings, unless the system of construction of the vehicle in itself

prevents all access to the load compartment. o sarﬂmes
b) When edge of a sheet is to be permanentl cyred to a yehicle, the Fein¥
(®) i bogetier m‘%hoot a b Mofegm};ﬁg A E"/&'u by’cﬁvn’
? d ed—byr-means—ef—porid devices, -

7. The sheet shall be supported by an adequate superstructure (uprights, sides, arches,

slats, etc.).
8. The spaces between the rings and the spaces between the eyelets shall not exceed
200 mm. The eyelets shall be reinforced.
9. The following fastenings shall be used:
(a) steel wire ropes of at least 3 mm diameter; or
(b) ropes of hemp or sisal of at least 8 mm diameter encased in a transparent sheath
of unstretchable plastic,
Wire ropes may have a transparent sheath of unstretchable plastic,
10, Each rope shall be in one piece and have a hard metal end-piece at each end, The
fastener of each metal end-piece shall include a hollow rivet passing through the rope
so as to allow the introduction of the thread or strap of the Customs seal, The rope
shall remain visible on either side of the hollow rivet so that it is pcasible to ensure
that the rope is in one piece (see gketch No, 5 appended to these Hegulations).
11, At ihe openings in the sheet, used for loading and unloading, the two edges of the
sheet shall have an adequate overlap, They shall also be fastened by:
(a) a flap sewn or welded in accordance with paragraphs 3 and 4 of this article;
(b) rings and eyelets meeting the conditions of paragraph 8 of this article; and
(¢c) a thong made of appropriate material, in one piece and unstretchable, at least
20 mm wide and 3 mm thick, passing through the rings and holding together the two edges
of the sheet and the flap; the thong shall be secured inside the sheet and fitted with an
eyelet to take the rope mentioned in paragraph 9 of this article,
A flap shall not be required if a special devicé, such as a baffle plate, is fitted,

-hich prevents access to the load compartment without leaving obvious traces,
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Sketch No. 1
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Sketch No. 2
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Sketch No. 2(a)
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Sketch No. 3
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Sketch No,
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Sketch No. 5
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Annex 3

PROCEDURE FOR THE APPROVAL OF ROAD VEHICLES COMPLYING WITH THE
TECHNICAL CONDITIONS SET FORTH IN THE REGULATIONS
CONTAINED IN ANNEX 2

GENERAL
1. Road vehicles may be approved by one of the following procedures:

() individually, or

(b) by design type (series of road vehicles)
2. An approval certificate conforming to the standard form of annex 4 shall be issued
for approved vehicles. This certificate shall be printed in the language of the country
of issue and in French or BEnglish, When the authority which has granted the approval
deems it necessary, photographs or diagrams authenticated by that authority shall be
attached to the certificate. The number of those documents shall then be inserted by
that authority under item No. 6 of the approval certificate.
3. The approval certificate shall be kept on the road vehicle,
4. TRoad vehicles shall be produced every two years, for the purposes of inspection
and of renewal of approval where appropriate, to the competent authorities of the country
in which the vehicle is registered or, in the case of unregistered vehicles, of the
country in which the owner or user is resident.
5. If a road vehicle no longer complies with the technical conditions prescribed for
its approval, it shall, before it can be used for the transport of goods under cover of
TIR carnets, be restored to the condition which had justified its approval so as to
comply again with the said technical conditions,
6. If the essential characteristics of a road vehicle are changed, the vehicle shall
cease to be covered by the approval and shall be reapproved by the competent authority
before it ean be used for the transport of goods under cover of TIR carnets.
7. The competent authorities of the country of registration of the vehicle or, in the
case of vehicles for which registration is not required, the competent authorities of
the country where the owner or user of the vehicle is established may, as the case may
be, withdraw or renew the apﬁroval certificate or issue a new approval certificate in
the circumstances set out in article 14 of this Convention and in paragraphs 4, 5 and 6
of this annex.
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PROCEDURE FOR INDIVIDUAL APPROVAL

8. The owner, the operator or the representative of either shall apply to the

competent authority for individuwal approval. The competent‘authority shall inspect the
road vehicle produced in accordance with the general rules laid down in paragraphs 1 to 7
above and shall satisfy itself that the vehicle complies with the technical conditions
prescribed in annex 2, and after approval shall issue a certificate conforming to the
model in annex 4.

PROCEDURE FOR APFROVAL BY DESIGN TYPE (SERIES OF ROAD VEHICIES)

9. Where road vehicles are manufactured by type series, the manufacturer may apply to
the competent authority of the country of manufacture for approval by design-type.

10. The manufacturer shall state in his application the identification numbers or
letters which he assigns to the type of road vehicle to which his application for
approval relates.

11. The application shall be accompanied by drawings and a detailed design specification
of the type of road vehicle to be approved.

12. The manufaclurer shall give an undertaking in writing that he will:

(a) produce to the competent suthority such vehicles of the type concerned as
that authority may wish to examine;

(b) permit the competent authority to examine further units at any time during
the production of the type series concermed;

(¢) advise the competent authority of any change, however small, in the design
or specification before proceeding with such change;

(4) mark the road vehicles in a visible place with the identification numbers or
letters of the design-type and the serial number of the vehicle in the type series
(manufacturer's number);

(e) keep a record of vehicles manufactured to the approved design-type.

13. The competent authority shall state what changes, if any, must be made to the
proposed design-type in order that approval may be granted.

14. No approval by design-type shall be granted unless the competent authority has
satisfied itself by examination of one or more vehicles manufactured to the design-type
concerned that vehicles of that type comply with the technical conditions prescribed

in annex 2.
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15, The competent authority shall notify the manufacturer in writing of its decision
to grant approval by design-type. This decision shall be dated and numbered. The
authority which took the decision shall be clearly designated.
16. The competent authority shall take the necessary steps to issue an approval
certificate, which it has duly signed, in respect of every vehicle built in conformity
with an approved design-type.
17. The holder of the approval certificate shall, before using the vehicle for the
carriage of goods under the cover of a TIR carnet, fill in, as may be required, on the
approval certificate:

- the registration number given to the vehicle (item No. 1) or,

- in the case of a vehicle not subject to registration, particulars of his name

and business address (item No. 8)

18, When a vehicle which has been approved by design-type is exported to another
country which is a Contracting Party to this Convention, no further approval procedure
shall be required in that country on account of its importation.
PROCEDURE FOR ENDORSEMENT OF THE CERTIFICATE OF APPROVAL
19, Vhen an approved vehicle, carrying goods under cover of a TIR carnet, is found to
have major defects, the competent authorities of Contracting Parties may either refuse
to allow the vehicle to continue its journey under a TIR carnet, or allow the vehicle
to continue its journey under a TIR carnet on its territory while taking the necessary
security precautions. The approved vehicle must be restored to a satisfactory state
as rapidly as possible, and in any case before it is again used for the transport of
goods under cover of a TIR carnet.
20, In each of these cases the Customs authorities shall make an appropriate
endorgement in item No., 10 of the certificate of approval of the vehicle. When the
vehicle has been restored to a condition which justifies approval, it shall be
presented to the competent authorities of a Contracting Party who shall revalidate the
certificate by adding an endorsement to item No, 11 cancelling the earlier observations.
No vehicle, the certificate of which has been endorsed at item No. 10 under the
provisions of the preceding paragraph, may again be used for the transport of goods
under a TIR carnet until it has been restored to a satisfactory condition and until

the endorsement in item No. 10 has been cancelled as stated above.
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21, Each endorsement made on the certificate shall be dated and authenticated by the
Cons pelen®

authorities.
22, When a vehicle is found to have defects which the Customs authorities consider to
be. of minor importance and not involving the risk of smuggling, the continued use of
the vehicle for the transport of goods under cover of a TIR carnet can be authorized.
The holder of the approval certificate shall be notified of the defects and shall

restore his vehicle to a satisfactory state wlthin a reasonable time.

]

-
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Annex 4
MODEL CERTIFICATE OF APPROVAL OF A ROAD VEHICIE






Annex 4
page 3

. *'S1aux8d NI JO IBA0D

Japun spood yo jaodsuga) syq JOJ posn aq ued

4T axoyaq Lytaoygne juejaduos ayg £q psaoxddesa
8q Treys pue Teaoxdde ayji £q poIaico aq

01 95830 TTOYS S[oTUeA ay} ‘padusyo sIe J[OTUSA
peox B8 JO $OI}STI}OBIRYO [ETjUaSSa® a3 JI G

*SUOT3 TPUOO TEBOTUYD 83
pres ayj3 y3Tm urede Lrdwoo cg se os reaoxdde s3t
paTFTisSnl pey YoTYM UOTFTPUCO aY3 03 paxoisar &q

ésqoured ¥il JO JI9a00 Jopum Spood Jo gqxodsueda; oy
XOF pesn aq Ueo 31 axoyaq ‘ITBUS 3T ‘TRacxdde

83T I0F paqraosaxd suoT}TpuUCD TEOTW[DSF U3

yq1m satTdwoo xaduol ou o[oTYaA pROX ® JI 4

*qUapPISaX ST X350 JO IBUMO
2 43 Yo Tym ut £LI3unoo ayg JO “SsTOTYSA pagolsTdaxum
JO 9s®BO Y} UL ‘X0 poI9ysTar ST STOTYSA

ay3 yotym ur LIUnoo ayj JO seTjTIoYjne jusjiadwoo
ayg o3 ¢ajerxdoxadds exaym Teacadde yo Temsusx

Jo pus uotjoadsur jyo sesodand ayj IoJ ‘saeaf omy
Lzans paonpoad eq [[BUS S8TOTYSA pROY  °¢

Io‘;) esens

(£3taoyjne jusgadwoo) L£q penssy

. .\.h..h 6T **°° .th\.@.\....@w}. .\m\ JO UOT3USAUO) HIL *aToTYSA
’ peox ay3 uo jdax oq TTBYS 93BOTJTIIBO YL  °3
*ON 93BOTIT3I3)
"93BOTFTIL30 SU3
Jo 9 coj wejt xepum ‘Lgrxoyzne jusiaduwoo ayj £q
PolJeSUT aq usyj [TBUS SpUaumoop 8soyj JO Iaqumu
8yl  *a3eorrriaso [eacxdde syj 04 payoriie o

Tees suwojlsm) JIIpun 1Teus ‘A3tgoygne geyj £q paejeOIjUSInN® SUBIFERIP

Io sydexdojoyd ‘Lressaceu 41 swesp TeAoxdde

§pood yo jaodsues) syY3 IOJ STOTUSA DPBOI B JO oy} peojuead seY YOoTym A31IOUINe BY3 uUYM  °T
ALVOIAILYED TYAQHdIV FOILON INVLYOdWI

(aded xeaop) (a8ed yoeg)



CERTIFICATE OF APFROVAL REMARKS
IDENTIFICATION yo. (reserved for the use of Competent Authorities)
0. Defect ted 11, Rectifi i efe
1. Registration No. ects note 1 ectification of defects
2, Type of vehicle
2, Chassis No.
4. Trade mark (or name of manufacturer) . .
HAuthority Stamp Authority Stamp
5. Other particulars
6. Number of annexes
Signature Signature
7.  APPROVAL ) ) 10, Defects noted 11. Rectification of defects
Valid until
D indiridual approval
D approval by desiPn type
(mark applicable alternative with an "X") e -
{ Stamp : lAuthority Stamp Authorit St
Place “ “ . Y Stamp
' 1 .
Date i ! -
[ | i v
Signature | | 5 ISignature Signature
Lemem ———— =
8. HOLDERg(for unregistered vehicles only) 10. Defects noted 11. Rectification of defects
Name ani address .
or operoter))
s 3. RENEWALS
Valid wtil [Authority Stamp Authority Stamp
Place
Tate Signature Signature
Signature 12.  Other remarks
Stamp
M2
"
fe
< o IMPORTANT NOTICE OVERLEAF
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Annex 5

Annex 5

TIR PLATES
The dimensions of the plates shall be 250 mm by 400 mm.
The letters TIR in capital latin characters shall be 200 mm high and their
strokes at least 20 mm wide., The letters shall be white on a blue ground ,
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Annex 6
EXPLANATORY NOTES

INTRODUCTION

(i) In accordance with the provisions of article 43 of this Convention, the
explanatory notes interpret certain provisions of this Convention and of its amnexes.
They also describe certain recommended practices.

(ii) The explanatory notes do not modify the provisions of this Convention or
of its ammexes but merely make their contents, meaning and scope more precise.

(iii) 1In particular, having regard to the provisions of article 12 of this
Convention and of annex 2 relating to the technical conditions for the approval of
road vehicles for transport under Customs seal, the explanatory notes specify, where
aeppropriate, the construction techniques to be accepted by the Contracting Parties
as complying with those provisions. The explanatory notes alsc specify, where
appropriate, which construction techniques do not comply with those provisions.

(iv) The explanatory notes provide a means of applying the provisions of this
Convention and of its annexes so as to take into account the development of technology

and economic requirements.

0 MAIN TEXT OF THE CONVENTION
0.1 Article 1
0.1 (b) The fe.s and charges excepted in article 1, subparagraph (b)

mean all sums, other than import or export duties and taxes, levied.
by Contracting Parties on or in connexion with importation or
exportation. These sums shall be limited in amount to the approximate
cogt of the services rendered and shall not represent an indirect
protection to domestic products or a tax on imports or exports for
fiscal purposes. Such fees and charges include inter alia payments
relating to:

- certificates of origin if they are required for transit

- analyses carried out by Customs laboratories for control

purposes
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0.1 (e)

0.1 (e)(i)

0.2
O. 2—1

O. 2""2

- Customs inspections and other clearance operations carried

out outside normal working hours or away from Customs offices
- inspections for sanitary, veterinary or phytopaﬁhological

Teasons.

The term "demountable body" means a load compartment which has no
means of locomotion and which is designed to be transported upon a road
vehicle, the chassis of which, together with the under-framing of the
body, is specially adapted for this purpose.

The term "partially enclosed", as applied to equipment in article 1,
subparagraph (e)(i), relates to equipment generally consisting of a floor
and a superstructure marking off a loading space equivalent to that of a
closed container. The superstructure is generally made up of metal
members forming the frame of a container, Containers of this type may
also comprise one or more lateral or frontal walls. In some cases there
is only a roof attached to the floor by uprights. This type of container
is used in particular for the transport of bulky goods (motor cars,

for example).

Article 2

Article 2 provides that a transport operation under cover of a TIR
carnet may begin and end in the same country on condition that part of
the journey is performed in foreign territory., In such cases there is
nothing to prevent the Customs authorities of the country of departure
from requiring, in addition to the TIR carnet, a national document,
intended to ensure duty-free reimportation of the goods. It is
nevertheless recommended that Customs authorities should not insist on
the use of such a document but accept instead an appropriate endorsement
on the TIR carnet.

The provisions of this article allow goods to be carried under cover
of a TIR carnet when only part of the journey is made by road. They
do not specify what part of the journey has to be made by road and it

iz sufficient that this should occur at s»me point between the beginning
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and the end of the TIR operation. However, it may happen that, for
unforeseen reasons of a commercial or accidental nature, no part of the
Jjourney can be made by road, despite the intentions of the sender at
the start of the journey. In these exceptional cases the Contracting
Parties shall nevertheless accept the 'TIR carnet and the liability of
the guaranteeing associations shall remain in force.
Article 5

This article does not exclude the right to carry out spot checks
on the goods but stresses that these checks should be very limited in
number, The intermational TIR carnet procedure, in fact, provides
protection greater than that given by national procedures. Firstly
the particulars on the TIR carnet relating to the goods must agree with
the particulars given on the Customs documents which may be required
in the country of departure. In addition the countries of transit and
destination are given protection by the controls which are carried out
at departure and which are certified by the Customs authorities at the
office of departure. (See note below to article 19.)
Article 6, paragraph 2

Under the provisions of this paragraph, the Customs authorities of
a country may approve more tlolg.g ’;newa'.gs‘c:‘ hjtlon, each 3£ cwolrgfrh may incur
liability arising from the disehargy of the carnets issued by it or by
its corresponding associations.

Article 8, paragraph 3

Customs authorities are recommended to limit to a sum equal to
$US50,000 per TIR carnet the maximum amount which may be claimed from the
guaranteeing association.

Article 8, paragraph 6
1. In the absence in the TIR carnet of particulars detailed enough to
enable charges on the goods to be determined, the parties concerned may

produce evidence of their precise nature,
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2. If no evidence is furnished, duties and taxes will be charged, not at
a flat rate unrelated to the nature of the goods, but at the highest rate
applicable to the kind of goods. covered by the particulars in the TIR
carnet.
Article 10

The certificate of discharge of the TIR carnet shall be regarded as
having been obtained in an improper or fraudulent manner when the TIR
operation has been carried out by means of load compartments or containers
adapted for fraudulent purposes, or when such malpractices as the use of
false or inaccurate documents, the substitution of gpods, tampering with
Customs seals, etc., have been discovered, or when the certificate has
been obtained by other illicit means.
Article 11

In deciding whether or not to release the goods or vehicle, Customs
authorities should not, when they have other means in law of protecting
the interests for which they are responsible, be influenced by the fact
that the guaranteeing association is liable for the payment of duties,
taxes and default interest payable by the holder of the carnet.

If a guaranteeing association is asked, in accordance with the
procedure set out in article 11, to pay the sums referred to in
article 8, paragraphs 1 and 2, and fails to do so within the time-limit
of three months prescribed by the Convention, the competent authorities
may rely on national regulations in requiring payment of the sums.in
question because what is involved in such cases is a failure to carry
out a contract of guarentee entered into by the guaranteeing association
under national law.
Article 15

Certain difficulties may arise in the case of vehicles not subject
to registration, such as in some countries, trailers or semi-trailers,
when Customs documents are not required for temporary admission. In

that case, the provisions of article 15 may be observed, while assuring
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adequate protection for the Customs authorities, by recording
particulars of these vehicles (make and numbers) on vouchers 1 and 2
of the TIR carnet used by the countries concerned and on the
corresponding counterfoils.

Article 17

The provision that the manifest of the goods covered by the TIR
carnet shall show separately the contents of each vehicle of a
combination of vehicles, or of each container, is only intended to
simplify Customs inspection of the contents of each vehicle or container.
This provision shall not therefore be interpreted so rigidly that each
variation between the actual contents of a vehicle or container and the
contents of that vehicle or container as shown on the manifest is
considered a breach of the provisions of the Convention. If the carrier
can satisfy the relevant authorities that, notwithstanding such a
variation, all the goods shown on the manifest agree with the total of
goods loaded in the combination of vehicles or in all the containers
covered by the TIR carnet, this shall not normally be considered a
breach of Customs requirements.

In the case of household removals, the procedure laid down in
paragraph 10{c) of the Rules for the use of the TIR carnet can be applied,
the list of articles concerned being reasonably condensed.

Article 18

It is essential for the smooth operation of the TIR procedure that
the Customs authorities of one country should refuse to designate a
Customs office of exit as a Customs office of destination for a transport
operation which is going on to a neighbouring country when that country is
also a Contracting Party to this Convention, unless there are some special

circumstances to justify the request.
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1. Goods should be so loaded that the consignment to be unloaded at the
first unloading point can be taken out of the vehicle or the container
without it being necessary to unload the other consignment or consignments
of goods due to be unloaded at the other unloading points.
2. Where a transport operation involves unloading at more than one
office it is necessary that, after a partial unloading, a record of
it should be made in box 12 on &ll the remaining manifests of the
TIR carnet, and at the gsame time another record should be made on the
remaining vouchers and the corresponding counterfoils to the effect
that new seals have been affixed.
Article 19

The requirement that the Customs office of departure should check the
accuracy of the goods manifest implies the need to verify at least that the
particulars in the goods manifest tally with those in the export documents
and in the tranéport or other commercial documents relating to the goods;
the Customs office of departure may also have to examine the goods.
The Customs office of departure must also, before affixing seals, check
the condition of the road vehicle or container and, in the case of
sheeted vehicles or containers, the condition of the sheets and sheet
fastenings, as this equipment is not included in the certificate of

approval.

Article 20

When fixing time-limits for the transport of goods within their
territory, Customs authorities must likewise take into account inter alia
any special regulations to which carriers are subject, particularly
regulations concerning working hours and mandatory rest periods for
drivers of road vehicles. It is recommended that these authorities
should exercise their right to prescribe a route only when they consider

it essential.
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Article 21

The provisions of this article do not restrict the right of Customs
anthorities to examine all parté of a vehicle other than the sealed load
compartment.

The Customs office of entry may turn back the carrier to the Customs
office of exit of the adjacent country if it finds that no clearance has
been given by that office or that clearance has not been givon in due
form. In such cases the Customs office of entry inserts a note in the
TIR carnet for the Customs office of exit concerned.

If in the course of an examination, Customs authorities draw samples
of goods, a note recording full particulars of the goods taken must be

made by those authorities on the goods manifest of the TIR carnet.

Article 28

1. Article 28 provides that discharge of the TIR carnet at the office
of destination shall take place without delay, on condition that the goods
are placed under another Customs procedure or cleared for home use.

2. The ugse of the TIR carnet must be restricted to the function which
it was intended to cover, namely the transit operation. The TIR carnet
must not, for example, be used to cover the storage of goods under Customs
control at destination. Where no irregularity has taken place, the office
of destination must discharge the TIR carnet as soon as the goods covered
by the carnet have come under another Customs procedure or have been
cleared for home use. In practice discharge must be given as soon as the
goods have been directly re-exported (as, for example, when they are
shipped on arrival at a port), or as soon as a declaration for Customs
purposes has been made at the place of desfination, or as soon as the
goods have been received into a place approved for storage while awaiting
a8 declaratlion for Customs purposes (for example, a Transit shed), in

accordance with the regulations in force in the country of destination.
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2.2

2.2.1 (a)

Article 29

No certificate of approval is required for road vehicles or
containers transporting heavy or bulky goods. It is, nevertheless, the
responsibility of the Customs office of departure to make sure that the
other conditions laid down in this article for this type of transport
operation are met. Customs offices of other Contracting Parties shall
accept the decision of the Customs office of departure unless in their
opinion it is clearly in conflict with the provisions of article 29.

Article 38, paragraph 1

A business enterprise should not be excluded from the TIR system
because of offences committed by one of its drivers without the knowledge
of the management.

Article 38, paragraph 2

Where a Contracting Party has been notified that a person
established or resident in its territory has committed an offence on the
territory of a foreign country, it need not cease to allow the issue of
TIR carnets to that person.
Article 39

The expression "mistakes committed through negligence" is to be taken
to mean acts which, although not committed deliberately and in full
knowledge of the facts, are due to a failure to take reasonable and
necessary steps to ensure the accuracy of the facts in any particular

case.

Article 45

Contracting Parties are recommended to make the largest possible
number of Customs offices, both inland and at the frontier, available
for dealing with TIR operations.

ANNEX 2
Article 2
Subparagraph 1 (a) -~ Assembly of constituent parts

(a) Where joining devices (rivets, screws, bolts and nuts, etc.) are
vsed, a sufficient number of such devices shall be inserted from

outside, traverse the assembled constituent parts, protrude
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inside and there be firmly secured (e.g. riveted, welded, bushed
or bolted and swaged or welded on the nut). However, coventional
rivets (i.e. rivets whose placing requires handling from both

sides of the assembly of constituent parts) may also be inserted

from the inside. Notwithstanding the above, load compartment

floors may be secured by means of self-tapping screws, or self-
drilling rivets or rivets inserted by means of an explesive
charge, when placed from inside and passing at right-angles
through the floor and the metalliec cross-pieces underneath, on
condition, except in the case of self-tapping screws, that some
of their ends be flush with the level of the outside part of the
cross-piece or be welded on to it.

The competent authority shall determine what joining devices, and
how many of them, must fulfil the requirements of subparagraph (a)
of this note; +they shall do so by making sure that the
constituent parts so assembled cannot be displaced and replaced
without leaving obvious traces., The choice and placing of other
joining devices are not subject to any restriction.

Joining devices which can be removed and replaced from one side
without leaving obvious traces, i.e., without requiring handling
from both sides of the constituent parts to be assembled, shall
not be allowed under subparagraph (a) of this note. Examples

of such devices are expansion rivets, blind rivets and the like.
The assembly methods described above shall apply to special
vehicles, for example to insulated vehicles, refrigerated vehicles
and tank-vehicles in so far as they are not incompatible with the
technical requirements which such vehicles must fulfil having
regard to their use. Where, due to technical reasons, it is

not practicable to secure parts in the manner described in
subparagraph (a) of this note, the constituent parts may be
joined by means of the devices mentioned in subparagraph (c) of
this note provided that the devices used on the inner face of the

wall are not accessible from the outside,
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2.2.1 (b) Subparagraph 1 (b) - Doors and other closing systems
(a) The device on which Customs seals can be fixed musts

(v)

(c)

(i) be secured by welding, or by not less than two
joining devices conforming to subparagraph (a) of
explanatory note 2.2.1 (a); or

(ii) be so designed that when the load compartment has been
closed and sealed the device cannot be removed without
leaving obvious traces

It must also:

(iii) incorporate holes of not less then 11 mm in diameter or

slots of at least 11 mm in length by 3 mm in width, and
(iv) attord equal security whatever type of seal is used.
Butt hinges, strap hinges, hinge-pins and other devices for
hanging doors and the like must be gecured in conformity with
the requirements of subparagraphs (a) (i) and (ii) of this note.
Moreover, the various components of such devices (e.g. hinge-
plates, pins or swivels) must be so fitted that they cannot be
removed or dismantled when the load compartment is closed and
sealed without leaving obvious traces. However, where such a
device is not accessible from outside it will suffice if, when
the door or the like has been closed and sealed, it cannot be
detached from the hinge or similar device without leaving
obvious traces. Where a door or closure-device has more than
two hinges, only those two hinges nearest to the extremities
of the door need to be fixed in conformity with the requirements
of subparagraph (a) (i) and (ii) above.
Exceptionally, in the case of vehicles having insulated lead
compartments, the Customs sealing device, the hinges and any
fittings, the removal of which would give access to the
interior of the load cempartment or to spaces in which goods

could be concealed, may be fixed to the doors of such load
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compartments by means of set bolts or set screws which are

inserted from the outside but which do not otherwise meet the

requirements of Explanatory Note 2.2.1 (a), subparagraph (a)

above, on condition that:

(i) the tails of the set bolts or set screws are fixed into
a tapping plate or similar device fitted behind the outer
layer or layers of the door structure; and

(ii) the heads of the appropriate number of set bolts or set
screws are so welded to the Customs sealing device,
hinges etc., that they are completely deformed and that
the set bolts or set screws cannot be removed without
leaving visible signs of tampering.1

The term "insulated load compartment" is to be taken to include

refrigerated and isothermic load compartments.

(d) Vehicles comprising s large number of such closurés as valves,
stopcocks, manhole covers, flanges end the like must be designed
so as to keep the number of Customs seals to a minimum. To this
end, neighbouring closures must be interconnected by a common
device requiring only one Customs seal, or must be provided with
a cover meeting the same purpose.

(e) Vehicles with opening roofs must be constructed in such a manner
as to péermit sealing with a minimum number of Customs seals.

2.2.1 (¢)-1 Subparagraph 1 (c) - Ventilation apertures

(a) Their greatest dimension must, in principle, not exceed 400 mm.

(b) Apertures permitting direct access to the load compartment,
must be obstructed by means of wire gauze or perforated metal
screens (maximum dimension of holes: 3 mm in both cases) and
protected by welded metal lattice work (maximum dimension of
holes: 10 mm).

;/ See sketch No.l appended to this annex,
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(¢) Apertures not rermitting direct access to the load compartment
(e.g. because of elbow or baffle-plate systems) must be provided
with the seme devices, in which, however, the dimensions of
the holes may be as much as 10 mm and 20 mm respectively.

(d) Where openings are made in sheets, the devices referred to in
subparagraph (b) of this note must in principle be prescribed.
However, blocking devices in the form of a perforated metal screen
fitted outside, and wire or other gauze fitted inside, will be
allowed.,

(e) TIdentical non-metal devices may be allowed provided that the
holes are of the requisite dimensions and the material used is
strong enough to prevent the holes from being substantially
enlarged without visible damage. In addition, it must be
imposeible to replacc the ventilation device by working from one
side of the sheet only.

2.2.1 (e)-2 Subparagraph 1 (¢) - Drain apertures

(a) Their greatest dimension must, in principle, not exceed 35 mm.

() Apertures permitting direct access to the load compartment must
be provided with the devices described in subparagraph (b) of
explanatory note 2.2.1 (c)-1 for ventilation apertures,

(¢) Wnhen drainage apertures do not permit direct access to the load
compartment, the devices referred to in subparagraph (0) of
this note will not be prescribed, on condition that the
apertures are provided with a reliable baffle system readily
accessible from inside the load compartment.

2.3 Article 3

2e343 Paragraph 3 ~ Sheets made up of several pieces

(a) The several pieces constituting one sheet may be made of
different materials conforming to the provisions of annex 2,

article 3, paragraph 2.
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(b) Any arrengement of the pieces which adequately guarantees
security will be allowed in making up the sheet, on condition
that the pieces are assembled in conformity with the regquirements
of amnnex 2, article 3.

Subparsgraph 6 (a) - Vehicles with sliding rings

Metal securing rings sliding on metal bars fixed to the vehicles
are acceptable for the purpose of this paragraph (see sketch No.2
appended to this annex) provided that:

(a) the bars are affixed to the vehicle at maximum spacings of

60 cms and in such a manner that they cannot be removed and

replaced without leaving obvious traces;

(v) the rings are made with a double hoop or equipped with a central
bar and made in one piece without the use of welding; and

{c) +the sheet is fixed to the vehicle in strict compliance with the
conditions set forth in amnex 2, article 1 (a) of this Convention.

Subparsgraph 6 (b) - Permanently-secured sheets

Where one or more edges of the sheet are permanently attached to
the body of the vehicle, the sheet shall be held in place by one @r mere
strip of metal or other suitable material secured to the body of the
vehicle by joining devices meeting the requirements of subparagraph (a)
of note 2.2.1 (a) of this annex.

Paragraph 9 -~ Textile-cored steel fastening ropes

For purposes of this paragraph, ropes comprising a textile core
surrounded by six strands consisting solely of steel wire and completely
covering the core will be allowed on condition that the ropes (without
teking into account the transparent plastic sheath, if any) are not
less than 3 mm in diameter.

Subparagraph 11 (a) - Sheet-tensioning flaps

The sheets of many vehicles are provided on the outside with a
horizontel flap pierced by eyelels runming along lhe lengll of lhe

side of the vehicle. Such flaps, known as tensioning flaps, are

P



Annex 6
page 14

2.3.11 (c)
2.%.11 (c)-1
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used to tauten the sheet by means of tensioning cords or similar
devices. Such flaps have been used to conceal horizontal slits made
in the gheets giving improper access to the gnods carried in the
vehicle. It is therefore recommended that the use of flaps of this
type should not be allowed. The following devices may be used
instead:
(a) tensioning flaps of similar design fixed on the inside of the
sheet; or
(v) small individual flaps each pierced by one eyelet secured to the
outside surface of the sheet and spaced at such distances as
will permit an adequate tensioning of the sheet.
Alternatively, it may be possible in certain cases to avoid the
use of tensioning flaps on sheets.

Subparagraph 11 (¢) - Sheet thongs

The following materials are regarded as suitable for making
thongs:

(a) leather;

(b) non-tensile textile materials including plastic-covered or
rubberized cloth, provided that such materials cannot after
severance be welded or reconstituted without leaving obvious
traces. Furthermore, the plastic material used to cover
thongs shall be transparent and smooth-surfaced.

The device shown in sketch No.3 appended to this annex meets

the requirements of lhe lasl parl of amnex 2, arbticle 3, paragraph 11,

It also meets the requirements of annex 2, article 3, paragraph 6.

ANNEX 3

Approval procedure

1. Armmex 3 provides that the competent authorities of a Contracting
Party may issue a certificate of approval in respect of a vehicle
constructed within its territory and that no additional approval
procedures shall be applied in respect of such a vehicle in the
country where it is registered or, as the case may be, where. the

owner is resident.
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2. These provisions are not intended to restrict the right of the
competent authorities of the Contracting Party where the vehicle is
registered or where the owner is resident to require the production
of such a certificate of approval either at importation or
subsequently for purposes comnected with the registration or control
of the vehicle or with similar legal reguirements.

Procedure for endorsement of the certificate of approval

When an endorsement concerning defects is to be cancelled after
the vehicle has been restored to a satisfactory state, it is
sufficient to state, under item No.ll provided for the purpose,
"Defects rectified” followed by the name, signature and stamp of the

competent authority concerned.
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Sketch No. 2

SHEETED VEHICLES
WITH SLIDING RINGS
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Sketch No. 3
EXAMPIE OF A DEVICE FOR FASTENING VEHICIE SHEETS
The device illustrated below meets the requirements of the last part
of paragraph 11 of amnex 2, article 3. It also meets the requirements of

annex 2, article 3, paragraph 6.
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Metal bar, riveted
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Sketch No. 4
DEVICE FOR FASTENING SHEETS
The device illustrated below meets the requirements of annex 2, article 3,

subparagraph 6(a),
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Annex 7
ANNEX REGARDING APPROVAL OF CONTAINERS
Part T

REGULATTIONS ON TECHNICAL CONDITIONS APPLICABLE TO CONTAINERS
WHICH MAY BE ACCEPTED FOR INTERNATIONAL TRANSPORT UNDER CUSTOMS SEAL

Article 1

Bagic principles

Approval for the international transport of goods under Customs seal may be
granted only to containers constructed and equipped in such a manner that:

(a) no goods can be removed from, or introduced into, the sealed part of the
container without leaving visible traces of tampering or without breaking the Customs
seal;

(b) Customs seals can be simply and effectively affixed to them;

(¢) +they contain no conccaled epaccs whore goods may be hidden;

(8) all spaces capable of holding goods are readily accessible for Customs

inspection.
Article 2
Structure of containers
1. To meet the requirements of article 1 of these Regulations:

(a) the constituent parts of the container (sides, floor, doors, roof, uprights,
frames, cross-pieces, etc.) shall be assembled either by means of devices which cannot
be removed and replaced from the outside without leaving visible traces or by such
methods as will produce a structure which cannot be modified without leaving visible
traces. When the sides, floor, doors and roof are made up of various components,
these shall meet the same requirements and be of sufficient strength;

(b) doors and all other closing systems (including stopcocks, manhole-covers,
flanges, etc.) shall be fitted with a device on which Customs seals can be fixed.

This device must be such that it cannot be removed and replaced from cutside the
container without leaving visible traces, or the door or fastening be opened without
breaking the Customs seals. The latter shall be adequately protected. Opening roofs
shall be permitted;
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(¢) apertures for ventilation and drainage shall be provided with a device
preventing access to the interior of the container. This device must be such that
it cannot be removed and replaced from outside the container without leaving vieible
traces.

2. Notwithstanding the provisions of article 1 (c) of these Regulations, constituent
parts of the container which, for practical reasons, have to include empty spaces

(for example, between the partitions of a double wall) shall be permitted. In order
that the said spaces cannot be used to conceal goods:

(i) it shall not be possible to remove and replace the lining

ingide the container without leaving visible traces; or
(ii) the number of the said spaces shall be kept to a minimum and
these spaces shall be readily accessible for Customs inspection.

Article 3

Containers capable of being folded or dismantled

Containers capable of being folded or dismantled shall be subject to the
provisions of articles 1 and 2 of these Regulations; in addition, they shall be
fitted with a bolting system which locks the various parts together once the
container has been erccted. This bolting system must be capable of being sealed
by the Customs if it is on the outside of the container when the latter has been
erected.

Article 4

Sheeted containers

1. Where applicable, the provisions of articles 1, 2 and 3 of these Regulations
shall apply to sheeted containers. In addition, these containers shall conform

to the provisions of this article.

2. The sheet shall be either of strong canvas or ol plaslic—cuvered or rubberized
cloth, which shall be of sufficient strength and unstretchable. It shall be in
good condition and made up in such a way that once the closing device has been
secured, it is impossible to gain access to the load without leaving visible traces.
3. If the sheet is made up of several pieces, their edges shall be folded into

one another and sewn together with two seams at least 15 mm apart. These seams

shall be made as shown in sketch No. 1 appended to these Regulations; however,

where in the case of certain parts of the sheet (such as flaps at the rear and
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reinforced corners) it is not possible to assemble the pieces in that way, it shall be
sufficient to fold the edge of the top section and make the seams as shown in
sketch No.2 appended to these Regulations. One of the seams shall be visible only
from the inside and the colour of the thread used for that seam shall be clearly
different from the colour of‘the sheet itself and from the colour of the thread used
for the other seam. All seams shall be machine-sewn.
4. If the sheet is of plastic—covered cloth, and is made up of several pieces,
the pieces may alternatively be welded together in the manner shown in sketch No.3
appended to these Regulations. The edges of the pieces shall overlap by at least 15 mm.
The pieces shall be fused together over the whole width of the overlap. The edge of
the outer sheet shall be covered with a band of plastic material at least 7 mm wide,
affixed by Lhe sume welding process. The plastic band and a width of at least 3 mm
on each side shall have a well-marked uniform relief stamped on it. The pieces
shall be welded in such a way that they cannot be separated and rejoined without
leaving visible traces.
5. Repairs shall be made in accordance with the method described in sketch No.4
appended to these Regulations; the edges shall be folded into one another and sewn
together with two visible seams at least 15 mm apart; the colour of the thread visible
from the inside shall be different from that of the thread visible from the outside and
from that of the sheet itself; all seams shall be machine-sewn. When a sheet which has
been damaged near the edges is repaired by replacing the damaged part by a patch, the
seam can also be made in accordance with the provisions of paragraph 3 of this article
and sketch No.l appended to these Regulations. Sheets of plastic-covered cloth may
alternatively be repaired in accordance with the method described in paragraph 4 of
this article, but in that case the weld must be made on both sides of the sheet, the
patch being fitted on the inside of the sheet.
6. (a) The sheet shall be fixed to the container in strict compliance with the
conditions set forth in article 1 (a) and (b) of these Regulations. The following
types of fastening shall be provided:
(i) metal rings fixed to the gpntainer;
(ii) eyelets in the edge of the sheet;
(iii) a fastening passing through the rings above the sheet and

vigible from the outside for its entire length.
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The sheet shall overlap solid parts of the container by at least 250 mm, measured
from the centre of the securing rings, unless the system of construction of the
container by itself prevents all access to the goods.

(b) When the edge of a sheet is to be permanently secured to a container, the
joint shall be continuous and effected by means of solid devices.
7. The interval between rings and between eyelets shall not exceed 200 mm. The
eyelets shall be reinforced.
8. The following fastenings shall be used:

(a) steel wire rope of at least -3 mm diameter; or

(b) a rope of hemp or sisal of at least 8 mm diameter encased in a transparent
unstretchable plastic sheath.,
Wire ropes may have a transparent unstretchable plastic sheath.
9. Bach rope shall be in one piece and have a hard metal end-piece at each end.
The fastener of each metal end-piece shall include a hollow rivet passing through the
rope so as to allow the introduction of the thread or the strap of the Customs seal.
The rope shall remain visible on either side of the hollow rivet so that it is
possible to ensure that the rope is in one piece (see sketch No.5 appended to these
Regulations).
10. At the openings in the sheet, used for loading and unloading, the two edges of
the sheet shall have an adequate overlap. They shall also be fastened by:

(a) a flap sewn or welded in accordance with paragraphs 3 and 4 of this
article;

(b) rings and eyelets meeting the conditions of paragraph 7 of this article; and

(¢) a thong made of appropriate material, in one piece and unstretchable,
at least 20 mm wide and % mm thick, passing through the rings and holding together
the two edges of the sheet and the flap; the thong shall be secured inside the sheet
and fitted with an eyelet to take the rope mentioned in paragraph 8 of this article.
A flap shall not be required if a special device, such as a baffle plate, is fitted,
which prevents access to the goods without leaving visible traces.
11. The identification marks, which must appear on the container, and the approval
plate provided for in Part II of this annex, shall in no circumstances be covered

by the sheet.
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Article 5

Trangitional provisions

Until 1 January 1977, end—pieces shall be allowed which conform to
sketch No.5 appended to these Regulations, even if they include hollow rivets
of a type previously accepted with holes of dimensions less than those given in

the sketch.
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Part I - Sketch No.l

SHEETS MADE OF SEVERAL PIECES
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Part I - Sketch No.2 page T
SHEETS MADE OF SEVERAL PIECES
Corner seam
Seam
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view

Seam (thread of a colour different
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Note: The corner seams made according to the method illustrated in
Sketch No.2 (a) in annex 2 of this Convention are also allowed.
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Part I - Sketch No.3
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Part I - Sketch No.4

REPAIR OF THE SHEET

Outside view
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Part I - Sketch No.5
SPECIMEN OF END--PIECE
Hollow rivet for passing the
thread or the strap of the
Customs seal (minimum dimensions
of the hole: width 3 mm,
leng‘th 11 mm) Ro'pe
Solid rivet Transparent
plastic
Hard metal sheath

end-piece

Side views Frouol

Hole for closing
by carrier

2. Side view: Back
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Part IT
PROCEDURES FOR THE APPROVAL OF CONTAINERS COMPLYING
WITH THE TECHNICAT, CONDITIONS PRESCRIBED IN PART I
General
1. Containers may be approved for the transport of goods under Customs seal either:

(a) at the manufacturing stage, by design type (procedure for approval at the
manufacturing stage); or

(b) at a stage subsequent to manufacture, either individually or in respect of
a specified number of containers of the same type (procedure for approval at a stage
subsequent to manufacture).

Provisions common to both approval procedures

2. The competent authority responsible for granting approval shall issue to the
applicant, after approval, a certificate of approval valid, as the case may be, either
for an unlimited series of containers of the approved type or for a specified number
of containers.
3. The beneficiary of approval shall affix an approval plate to the approved container
or containers before their use for the trangport of goods under Customs seal.
4. The approval plate shall be affixed permanently and in a clearly visible place
adjacent to any other approval plate issued for official purposes.
5. The approval plate, conforming to model No.I reproduced in appendix 1 to this
Part, shall take the form of a metal plate measuring not less than 20 cm by 10 cm.
The following particulars shall be stamped inlo or embossed on Lhe plabe or indicaled
on its surface in any other permanent and legible way, in at least the English or
the French language:

(a) the words "Approved for transport under Customs seal";

(b) an indication of the country in which approval was granted either by name
or by means of the distinguishing sign used to indicate the country of registration
of motor vehicles in internmational road traffic, and the number (figures, letters, etc.)
of the certificate of approval and the year (e.g. "NL/26/73" means '"Netherlands,
certificate of approval No.26, issued in 1973");

(¢) +the serial number assigned to the container by the manufacturer
(manufacturer's number);

(d) if the container has been approved by type, the identification numbers or

letters of the type of container.
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6. If a container no longer complies with the technical conditions prescribed for
its approval, it shall, before it can be used for the transport of goods under Customs
seal, be restored to the condition which had justified its approval, so as to comply
again with the said technical conditions.

7. If the essential characteristics of a container are changed, the container shall
cease to be covered by the approval and shall be reapproved by the competent authority
before it can be used for the transport of goods under Customs seal.

Special provisions for approval by design type at the manufacturing stage

8. Where the containers are manufactured by type series, the manufacturer may apply
to the competent authority of the country of manufacture for approval by design type.
9. The manufacturer shall state in his application the identification numbers or
letters which he assigns to the type of container to which his application for approval
relates.

10. The application shall be accompanied by drawings and a detailed design
specification of the container type to be approved.

11. The manmufacturer shall give an undertaking in writing that he will:

(a) produce to the competent authority such containers of the type concerned
as that authority may wish to examine;

(b) permit the competent authority to examine further units at any time during
the production of the type series concerned;

(¢c) advise the competent authority of any change, of whatever magnitude, in the
design or specification before proceeding with such change;

(d) mark the containers in a visible place with, in addition to the markings
required on the approval plate, the identification numbers or letters of the design
type and the serial number of the container in the type series (manufacturer's number);

(e) keep a record of containers manufactured to the approved design type.

12. The competeni authority shall state what changes, if any, must be made to the
proposed design type so that approval may be granted.

1%, No type—approval by design type shall be granted unless the competent authority
has satisfied itself by examination of one or more containers manufactured to the
design type concerned that containers of that type comply with the technical

conditions prescribed in Part I.
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14. VWhen a container type is approved there shall be issued to the applicant a single
certificate of approval conforming to model No.II reproduced in appendix 2 to this
Part and valid for all containers manufactured in conformity with the specifications
of the type so approved. Such certificate shall entitle the manufacturer to affix

to every container of the type series an approval plate in the form prescribed in
paragraph 5 of this Part.

Special provisions for approval at a stage subsequent to manufacture

15. TIf approval has not been applied for at the manufacturing stage, the owner, the
operator, or the representative of either, may apply for approval to the competent
authority to which he is able to produce the container or containers and for which

he seeks approval.

16. An application for approval submitted under paragraph 15 of this Part shall state
the serial number (manufacturer's number) placed on each container by the manufacturer.
17. When the competent authority has ascertained that the container or containers
comply with the technical conditions prescribed in Part I, by examination of as many
containers as it considers necessary, it shall issue a certificate of approval
conforming to model No.IIT reproduced in appendix 3 to this Part and valid solely for
the number of containers approved. Such certificate, which shall bear the
manufacturer's serial number or numbers assigned to the container or containers to
which it relates, shall entitle the applicant to affix %o each container so approved

the approval plate prescribed in paragraph 5 of this Part.
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Appendix 2 to Part II
MODEL No. II

CUSTOMS CONVENTION ON THE INTERNATIONAL TRANSPORT OF GOUDS
UNDER COVER OF TIR CARNETS (1975)

Certificate of approval by desism type

Certificate No. 000800068 000000080000000000000080000000600008s80000s000000s0scccss
This is to certify that the container design type described below has

been approved and that containers manufactured to this type can be accepted

for the transport of goods urider Customs seal.

Kind of container seeececssacecascessosescssscacessossaccesosssscoscssasssscoscecsne
Identification number or letters of the design type cecececcccocccoccossscrcccsnnne
Jdentification number of the working Arawings scseececcccsccscoccosscosscccscscacae
Identification number of the design specifications .eceeeeeccvescoraceorscscsscnscsns
Tare weight seeecesnscccanscesscsssccscsssccsssssasscsscnossssssssosnsocssesssscsscs
External dimensions in €M cecseesecssccoscescossssasscscscssstscoosssscscsosesassses
Essential characteristics of structure (nature of materials, kind of
cONSEIUCEION, @5C.) cecesosscrssoscsrecsoccocccsocacssacsassatssassssossscsascsces

0000000000 00C00ASN0CN0R000R0CCA00000C0EDOVCEBI080CR0CBREOE00C000CCEENS000C00RRGIOGIOIOGGSTIEITDS

This certificate is valid for all containers manufactured in conformity with the
drawings and specifications referred to above.
Jasued 0 seesscsessoscsscocsescsctscscssossracesccscsnsocssrcsssscesscsensostacnse
(manufacturer's name and address)
who is authorized to affix an approval platé to each container of the approved
design type manufactured by him,
Bb coevesccsscrccnsccscccscscccccosse Ol sscevovsvcvrocsccsvscssosossssscse 19 saee
(place) (date)
DY ecccssoccccosncscscsacscsscssasssssnsoscosssscscocesssssrscsesassscssesocoscsoee
(signature and stamp of issuing service or organization)

(See notice overleaf)

"_"/ Ingert the letters and figures, which are to be marked on the approval plate

(see annex 7, part II, paragraph 5 (b), to the Customs Convention on the International
Transport of Goods under cover of TIR Carnets, 1975).
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IMPORTANT NOTICE
(Annex 7, part II, paragraphs 6 and 7, to the Customs Convention
on the International Transport of Goods under cover of TIR Carnets, 1975)
6. If a container no longer complies with the technical conditions prescribed for its

approval, it shall, before it can be used for the transport of goods under Customs
seal, be restored to the condition which had justified its approval, so as to comply
again with the said technical conditions,

If the essential characteristics of a container are changed, the container shall
cease to be covered by the approval and shall be reapproved by the competent
authority before it can be used for the transport of goods under Customs seal,
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Appendix 3 to Part II
MODEL No. III

CUSTOMS CONVENTION ON THE INTERNATIONAL TRANSPORT
OF GOODS UNDER COVER COF TIR CARNETS (1975)

Certificate of approval
granted at a stage subsequent to manufacture

Certificate No. %/ ouiiureiinieiriernrnrneenienesionessesesssnsossssnscscsssscnosnas
This is to certify that the container (containers) specified below has (have) been
approved for the transport of goods under Customs seal,

Kind Of CONtAINET(8) seeveecrveccsoscossasosnsososassoossssosbosacssseecassosscancesss

Serial number(s) assigned to the container(s) by the manufacturer ........eeeeeeveees

P s e caresesaaesena st etecutsatosctoct s ntosonorsebotrtaserassocassseootssaesaesnosess
Tare Weight ceveeescenercssecenseacsencnciosnencasssosssocssssossocasasenessssassssasen
External dimensions in CM ..e.veeiecvecrennsscncscessocoscocsceosecosenssoscsssnsccnsoses
Essential characteristics of structure (nature of materials, kind of

CONSHIUCEION, E1C.) euverceeeaesocenaroasesecososaesaerastasesnsnasasascsnsascscscens

R R I I IR I R N I R A I R R R I N A R I N A A A N R R R NI I S A N N A N X XN )
L O A R I N I I R N R I N N A I I I I I I I I AP R A S AR A AP A 3 )

TSSUEA B0 seenennavonsscessssssoossscsassssntnnssssoassostocsossnsocssnssoschonnnassoess

(applicant's name and address)
who is authorized to affix an approval plate to the above~mentioned container(s),
BY Liiiieiiiiiici it iinescasacscncsssnens O 4ucasenssscosesssssssssscasensssenes 1944
(place) (date)
D et eoseeatseacaarasaesnesasaseenasataassaseasassscncasosatsssasststrscsisansocone
(signature and stamp of issuing service or organization)

(See notice overleaf)

f/ Insert the letters and figures, which are to be marked on the approval plate

(see annex 7, part II, paragraph 5 (b), to the Customs Convention on the International
Transport of Goods under cover of TIR Carnets, 1975),
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IMPORTANT NOTICE

(Amnex 7, part IT, paragraphs 6 and 7, to the Customs Convention
on the International Transport of Goods under cover of TIR Carnets, 1975)

If a containex no longer complies with the technical conditions prescribed for its
approval, it shall, before it can be used for the transport of goods under Customs
seal, be restored to the condition which had justified its approval, so as to
comply again with the said technical conditions.

If the essential characteristics of a container are changed, the container shall
cease to be covered by the approval and shall be reapproved by the competent
authority before it can be used for the transport of goods under Customs seal.
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Part ITI
EXPLANATORY NOTES
1. The Explanatory Notes to ammex 2 set out in amnex 6 of this Convention apply
mitatis mutandis to containers approved for transport under Customs seal for the
application of this Convention.

2. Part I - article 4, paragraph 6, subparagraph (a)

Exemple of a system of affixing sheets around containers! corner-castings,

acceptable from a Customs point of view, is given in the sketch appended to this
Part TII.
3. Part II - paragraph 5

If two sheeted containers, approved for transport under Customs seal have been
joined together in such a way that they form one container, covered by a single sheet
and fulfilling the conditions for transport under Customs seal, a separate certificate
of approval, or approval plate, shall not be required for the combination,
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Annex 8
COMPOSITION AND RUILES OF PROCEDURE OF THE ADMINISTRATIVE COMMITTEE
Article 1

(1) The Contracting Parties shall be members of the Administrative Committee.
(ii) The Committee may decide that the competent administrations of States referred to
in article 52, paragraph 1 of this Convention which are not Contracting Parties or
representatives of international organizations may, for questions which interest them,
attend the sessions of the Committee as observers.
Article 2
The Secretary-General of the United Nations shall provide the Committee with
secretariat services.
Article 3
The Committee shall, at its first session each year, elect a chairman and a
vice~chairman.
Article 4
The Secretary-General of the United Nations shall convene under the auspices of the
Economic Commission for Europe the Committee amnually and also at the request of the
competent administrations of at least five States which are Contracting Parties.
Article 5
Proposals shall be put to the vote. Bach State which is a Contracting Party
represented at the session shall have one vote., Proposals other than amendments to this
Convention shall be adopted by the Committee by a majority of those present and voting.
Amendments to this Convention and the decisions referred to in articles 59 and 60 of
this Convention shall be adopted by a two-thirds majority of those present and voting.
Article 6
A quorum consisting of not less than half of the States which are Contracting

Parties ig required for the purposes of taking decisions,
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Article T
Before the closure of its session, the Committee shall adopt its report.
Article 8

In the absence of relevant provisions in this annex, the Rules of Procedure of
the Economic Commission for Burope shall be applicable unlegs the Committee decides

othervise.




CONVENTION DOUANIERE RELATIVE AU TRANSPORT INTERNATIONAL
DE MARCHANDISES SOUS LE COUVERT DE CARNETS TIR
(CONVENTION TIR)
LES PARTIES CONTRACTANTES,

DESIREUSES de faciliter les transports internationaux de marchandises par véhicules
routiers,

CONSIDERANT que 1'amélioration des conditions des transports constitue un des
facteurs essentiels au développement de la coopération entre elles,

DECLARANT se prononcer en faveur d'une simplification et d'une harmonisation des
formalités administratives dans le domaine des transports internationaux, en particulier
aux frontiéres,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Chapitre premier
DISPOSITIONS GENERALES

a) DEFINITIONS
Article premier

Aux fins de la présente Convention, on entend

a) par "opération TIR", le transport de marchandises d'un bureau de douane de
départ 3 un bureau de douane de destination, sous le régime, dit "régime TIR", établi
par la présente Conventionj;

b) par "droits et taxes 3 1'importation ou 3 1'exportation", les droits de douane
et tous autres droits, taxes, redevances et impositions diverses qui sont pergus &
1'importation ou & l'exportation, ou & l'occasion de l'importation ou de 1'exportation
de marchandises, & 1'exception des redevances et impositions dont le montant est limité
au colit approximatif des services rendus;

¢) par "véhicule routier", non seulement un véhicule routier & moteur, mais
aussi toute remorque ou semi~remorque congue pour y &tre attelée;

d) par "ensemble de véhicules", des véhicules couplés qui participent 3 la
circulation routidére comme une unité;

e) par "conteneur", un engin de transport (cadre, citerne amovible ou autre
engin analogue) :

i) constituant un compartiment, totalement ou partiellement clos, destiné
3 contenir des marchandises;



ii) ayant un caracteére permanent et étant, de ce fait, suffisamment résistant
pour permettre son usage répété;

1ii) spéoialement congu pour faciliter le transport de marchandises, sans
rupture de charge, par un ou plusieurs modes de transport;

iv)  congu de manidre 3 &tre aisément manipulé, notamment lors de son
transbordement d'un mode de transport & ua autre;

v) congu de fagon 3 &tre facile & remplir et & vider; et

vi) d'un volume intérieur d'au moins un metre cube;

Les "carrosseries amovibles" sont assimilées aux conteneurs;

f) par "bureau de douane de départ", tout bureau de douane d'une Partie contrac-
tante ou commence, pour tout ou partie du chargement, le transport international, sous
le régime TIR;

g) par "bureau de douane de destination", tout bureau de douane d'une Partie
contractante olt prend fin, pour tout ou partie du chargement, le transport international
sous le régime TIR;

h)  par "bureau de douane de passage", tout bureau de douane d'une Partie contrac-
tante paf lequel un véhicule routier, un ensemble de véhicules ou un conteneur est importé
ou exporté au cours d'une opération TIR;

3) par "personnes", & la fois les personnes physiques et les personnes morales;

k) par "marchandises pondéreuses ou volumineuses", tout produit pondéreux ou
volumineux qui, en raison de son poids, de ses dimensions ou de sa nature, n'est en
général transporté ni dans un véhicule routier clos ni dans un conteneur closj

1) par "association garante", une association agréée par les autorités douaniéres
d'une Partie contractante pour se porter caution des personnes qui utilisent le

régime TIR.

b) CHAMP D'APPLICATION
Article 2
La présente Convention vise les transports de marchandises effectués sans rupture
de charge, & travers une ou plusieurs frontiéres, d'un bureau de douane de départ d'une
Partie contractante & un bureau de douane de destination d'une autre Partie contractante,
ou de la méme Partie contractante, dans des véhicules routiers, des ensembles de véhicules
ou dans des conteneurs a condition qu'une partie du trajet entre le début de

1'opération TIR et son achdvement se fasse par route.



Article 3

Pour bénéficier des dispositions de la présente Convention :
a) les transports doivent &tre effectuds
i) par des véhicules routiers, des ensembles de véhicules ou des conteneurs
préalablement agréés dans les conditions énoncées au chapitre III a); ou
ii) par d'autres véhicules routiers, d'autres ensembles de véhicules ou
d'autres conteneurs s'ils se font conformément aux conditions énoncées
au chapitre III c);
b) les transports doivent avoir lieu sous la garantie d'associations agréées
conformément aux dispositions de l'article 6 et doivent &tre effectués sous le couvert

d'un carnet TIR conforme au modéle reproduit & l'annexe 1 de la présente Convention.

c) PRINCIPES
Article 4
Les marchandises transportées sous le régime TIR ne seront pas assujetties au
paiement ou & la consignation des droits et taxes & 1'importation ou & 1'exportation aux

bureaux de douane de passage.

Article 5
1. Les marchandises transportées sous le régime TIR dans des véhicules routiers, ﬂbnﬂ ’ut
des ensembles de véhicules ou ﬂeay des conteneurs scellés ne seront pas, en régle m -
générale, soumises & la visite par la douane aux burecaux de passage. -

2. Toutefois, en vue d'éviter des abus, les autorités douanidres pourront,
exceptionnellement et notamment lorsqu'il y a soupgon d'irrégularité, procéder i ces

bureaux & la visite des marchandises.

Chapitre II
DELIVRANCE DES CARNETS TIR

RESPONSABILITE DES ASSOCIATIONS GARANTES
Article 6
1. Sous les conditions et garanties qu'elle déterminera, chaque Partie contractante
pourra habiliter des associations & délivrer les carnets TIR, soit directement, soit par

1'intermédiaire d'associations correspondantes, et & se porter caution.



4.

2. Une association ne pourra &tre agréée dans un pays que si sa garantiz s'étend
également aux responsabilités encourues dans ce pays & l'occasion d'opérations sous le
couvert de carnets TIR délivrés par des assoclations étrangéres affilides & 1'organi-

sation internationale & laguelle elle est elle-mdme affilide.

Article T

Seront admis au bénéfice de la franchise des droits et taxes 3 1'importation ou
&4 l'exportation et ne seront soumis & aucune prohibition ou restriction d'importation
et d'exportation les formules de carnets TIR expédiés aux associations garantes par

les associations étrangdres correspondantes ou par des organisations internationales.

Article 8
1. L'association garante s'engagera & acquitter les droits et taxes & 1'importation
ou & l'exportation exigibles, majorés, s'il y a lieu, des intéréts de retard qui
auraient dfi &tre acquittiés en vertu des lois et réglements douaniers du pays dans
lequel une irrégularité relative & 1'opération TIR aura été relevée. Elle sera tenue,
conjointement et solidairement avec les persommes redevables des sommes visées
ci-dessus, au pailement de ces sommes.
2 Lorsque les lois et réglements d'une Partie contractante ne prévoient pas le
paiement des droits et taxes & l'importation ou & 1l'exportation dans les cas prévus
au paragraphe 1 ci-dessus, l'association garante s'engagera & acquitter, dans les
mémes conditions, une somme égale au montant des droits et taxes 3 1'importation ou &
1'exportation, majorés, s'il y a lieu, des intéré&ts de retard.
e Chaque Partie contractante déterminera le montant maximum, par carnet TIR, des
sommes qui peuvent &tre exigées de l'association garante au titre des dispositions
des paragraphes 1 et 2 ci-dessus.
4. L'association garante deviendra responsable & 1l'égard des autorités du pays
olt est situé le bureﬁﬁ‘&e douane de départ & partir du moment ol le carnet TIR
aura été pris en charge par le bureau de douane. Dans les pays suivants traversés au
cours d'une opération de transport de marchandises sous le régime TIR, cette responsa-
bilité commencera lorsque les marchandises seront importées ou, en cas de suspension
de l'opération TIR conformément aux dispositions des paragraphes 1 et 2 de 1'article 26,
lorsque le carnet TIR sera pris en charge par le bureau de douane ol l'opération TIR est

reprise.



5. La responsabilité de l'association garante s'étendra non seulement aux marchandises
énumérées sur lé carnet TIR, mais aussi aux marchandises qui, tout en n'étant pas
énumérées sur ce carnet, se trouveraient dans la partie scellée du véhicule routier

ou dans le conteneur scellé; elle ne s'étendra & aucune autre marchandise.

6. Pour déterminer les droits et taxes visés aux paragraphes 1 et 2 du présent
article, les indications relatives aux marchandises figurant au carnet TIR vaudront
Jusqu'a preuve du contraire.

7. ILorsque les sommes visées aux paragraphes 1 et 2 du présent article deviennent
exigibles, les autorités compétentes doivent, dans la mesure du possible, en requérir
le paiement de la (ou des) personne(s) directement redevables de ces sommes avant

d'introduire une réclamation prés 1'association garante.

Article 9
1. L'association garante fixe la période de validité du carnet TIR en spécifiant un
dernier jour de validité au-deld duquel le carnet ne peut &tre présenté au bureau de
douane de départ pour la prise en charge.
2. Pourvu qu'il ait été pris en charge au bureau de douane de départ, le dernier jour
de validité, ou avant cette date, comme il est prévu au paragraphe 1 ci-dessus, le
carnet demeurera valable jusqu'd l'achdvement de 1'opération TIR au bureau de douane de

destination.

Article 10
1. Le carnet TIR peut &tre déchargé avec ou sans réserves; si des réserves sont
faites, elles doivent se rapporter & des faits 1liés 3 1l'opération TIR elle-méme.
Ces faits doivent &tre indiqués sur le carnet TIR.
2. Lorsque les autorités douanidres d'un pays auront déchargé sans réservesun
carnet TIR, elles ne pourront plus réclamer a 1l'association garante le paiement des
sommes visées aux paragraphes 1 et 2 de 1l'article 8, 3 moins que le certificat de
décharge n'ait été obtenu d'une fagon abusive ou frauduleuse.
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Article 11
1. BPEn cas de non-décharge d'un carnet TIR, ou lorsque la décharge d'un carnet TIR
comporte des réserves, les autorités compétentes n'auront pas le droit d'exiger de
1'association garante le paiement des sommes visées aux paragraphes 1 et 2 de l'article 8
gi, dang un délai d'un an, & compter de la date de la prise en charge du carnet TIR par
ces autorités, elles n'ont pas avisé par écrit l'association de la non-décharge ou de la
décharge avec réserves. Cette disposition sera également applicable en cas de décharge
obtermue d'une fagon abusive ou frauduleuse, mais alors le délai sera de deux ans.
2. ILa demande de paiement des sommes visées aux paragraphes 1l et 2 de 1'article 8 sera
adressée & l'association garante au plus t8t trois mois, & compter de la date & laquelle
cette association a été avisée que le carnet n'a pas &té déchargé, qu'il a été déchargé
avec réserves ou que la décharge a été obtenue d'une fagon abusive ou frauduleuse, et au
plus tard deux ans & compter de cette méme date. Toutefois, en ce qui concerne les cas
qui sont Aéférés & la Justice dans le délai sus-indiqué de deux ans, la demande de
paiement sera adressée dans un délai d'un an & compter de la date & laquelle la décision
judiciaire eat devenue exécutoire.
3. Pour acquitter les sommes exigées, l'association garante disposera d'un délai de
trois mois & compter de la date de la demande de paiement qui lui aura été adressée.
L'association obtiendra le remboursement des sommes versées si, dans les deux ans suivant
la date de la demande de paiement, il a été &tabli & la satisfaction des autorités
douanidres qu'aucune irrégularité n'a ét6é commise en ce qui concerne 1'opération de

transport en cause.

Chapitre III
TRANSPORT DE MARCHANDISES SOUS CARNET TIR

a.) ACREMENT DES VEHICULES ET DES CONTENEURS
Article 12
Pour bénéficier des dispositions des sections a) et b) du présent chapitre, chaque
véhicule routier doit satisfaire, par sa construction et son équipement, aux conditions
définies & l'annexe 2 de la présente Convention et doit avoir été agréé selon la
procédure définie & 1'annexe 3 de la présente Convention. Le certificat d'agrément

doit &tre conforme au modéle de 1'annexe 4.



Article 1

1. Pour bénéficier des dispositions des sections a) et b) du présent chapitre, les
conteneurs doivent &tre construits conformémeht aux conditions définies dans la premiédre
partie de l'anmnexe 7 et doivent avoir été agréés selon la procédure définie dans la
deuxigme partie de cette annexe.

2. Les conteneurs agréés pour le transport de marchandises sous scellement douanier
en application de la Convention douaniére relative aux containers de 1956, des accords
passés sous l'égide des Nations Unies qui en ont découlé, de la Convention douaniére
relative aux conteneurs de 1972, ou de tous actes internationaux qui remplaéeraient ou
modifieraient cette dernidre Convention, sont considérés comme répondant aux dispo-
sitions du paragraphe 1 ci-dessus et doivent &tre acceptés pour le transport sous le

régime TIR sans nouvel agrément.

Article 14

1. Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser de recomnaitre la
validité de 1l'agrément des véhicules routiers ou des conteneurs qui ne satisfont pas

aux conditions prévues aux articles 12 et 13 ci-dessus. Toutefois, les Parties contrae-
tantes éviteront de retarder le transport lorsque les défauts constatés sont d'importance
mineure et ne créent aucun risque de fraude.

2. Avant d'étre réutilisé pour le transport de marchandises sous scellement douanier,
le véhicule routier ou le conteneur qui ne répond plus aux conditions ayant motivé son
agrément devra, soit &tre remis dans son état initial, soit faire 1l'objet d'un nouvel

agrément.

b) PROCEDURE DE TRANSPORT SOUS COUVERT D'UN CARNET TIR

Article 15
1. Aucun document douasnier particulier ne sera exigé pour 1'importation temporaire du
véhicule routier, de 1'ensemble de véhicules ou du conteneur utilisés pour le transport
de marchandises sous le régime TIR. Aucune garantie ne sera exigée pour le véhicule
routier, l'ensemble de véhicules ou le conteneur.
2. Les dispositions du paragraphe 1 du présent article ne sauraient empécher une
Partie contractante d'exiger l'accomplissement, au bureau de douane de destination,
des formalités prescrites dans sa réglementation nationale, afin de garantir qu'une fois
achevée 1l'opération TIR, le véhicule routier, l'ensemble de véhicules ou le conteneur

seront réexportés.
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Article 16
Lorsqu'une opération TIR sera effectuée par un véhicule routier ou par un ensemble
de véhicules, une plaque rectangulaire portant 1l'inscription "TIR" et ayant les
caractéristiques mentionnées & l'annexe 5 de la présente Convention sera placée & 1l'evant,
et une autre identique 3 1l'arridre du véhicule routier ou de l'ensemble de véhicules.

Ces plaques seront disposées de fagon & &tre bien visibles et elles seront amovibles

Article 17

1. Un seul carnet TIR sera établi par véhicule routier, ou par conteneur. Un carnet TIR
unique pourra cependant &tre établi pour un ensemble de véhicules ou pour plusieurs
conteneurs chargés sur un seul véhicule routier ou sur un ensemble de véhicules. Dans

ce cas, le manifeste des marchandises du carnet TIR devra reprendre séparément le contenu
de chaque véhicule faisant partie d'un ensemble de véhicules ou de chaque conteneur.

2. Le carnet TIR sera valable pour un seul voyage. Il contiendra au moins le nombre

de volets détachables de prise en charge et de décharge nécessaire pour le transport

en cause.

Article 18

Une opération TIR pourra comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de
destination, mais, sauf autorisation de 14 Partie contractante ou des Parties
contractantes intéressées,

a) les bureaux de douane de départ devront &tre situés dans un seul pays;

b) 1les bureaux de douane de destination ne pourront pas &tre situés dans plus
de deux pays;

¢) 1le nombre total des bureaux de douane de départ et de destination ne pourra

dépasser quatre.

Article 19

Les marchandises et le vélicule routier, l'ensemble de véhicules ou le conteneur
seront présentés avec le carnet TIR au bureau de douane de départ. Les autorités
douanidres du pays de départ prendront les mesures nécessaires pour s'assurer de
l'exactitude du manifeste des marchandises et pour 1l'apposition des scellements
douaniers, ou pour le contrdle des scellements douaniers apposés sous la responsabilité

desdites autorités douanidres par des personnes dfment autorisées.



Article 20
Pour le parcours sur le territoire de leur pays, les autorités douaniéres pourront
fixer un délai et exiger que le véhicule routier, l'ensemble de véhicules ou le conteneur

suivent un itinéraire déterminé.

Article 21
A chague bureau de douane de passage, ainsi qu'aux bureaux de douane de destination,
le véhicule routier, 1'ensemble de véhicules ou le conteneur seront présentés aux fins

de contrSle aux autorités douaniéres avec le chargement et le carnet TIR y afférent.

Article 22
1. En régle générale et sauf dans le cas ol elles procéderaient & la visite des
marchandises en application du paragraphe 2 de l'article 5, les autorités douaniéres
des bureaux de douane de passage de chacune des Parties contractantes accepteront les
scellements douaniers des autres Parties contractantes, sous réserve qu'ils soient
intacts. Toutefois, lesdites autorités douaniéres pourront, si les nécessités du
contrdle 1'exigent, ajouter leurs propres scellements.
2. Les scellements douaniers ainsi acceptés par une Partie contractante bénéficieront

sur son territoire de la méme protection juridique que les scellements nationaux.

Article 23

Les autorités douaniéres ne doivent

- faire escorter, aux frais des transporteurs, les véhicules routiers, les
ensembles de véhicules ou les conteneurs sur le territoire de leur pays,

- faire procéder, en cours de route, au contrSle et & la visite du chargement
des véhicules routiers, des ensembles de véhicules ou des conteneurs

que dans des cas exceptionnels.

Article 24

8i, en cours de route ou & un bureau de douane de passage, des autorités douanidtres
procédent & la visite du chargement d'un véhicule routier, d'un ensemble de véhicules
ou d'un conteneur, elles feront mention des nouvesux scellements apposés, ainsi que de
la nature des contrdles effectués, sur les volets du carnet TIR utilisés dans leur

pays, sur les souches correspondantes et sur les volets restant dans le carnet TIR.
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Article 25

Si un scellement douanier est rompu en cours de route, dans des cas autres que ceux
prévus aux articles 24 et 35, ou 8i des marchandises ont péri ou ont été endommagées
sans gu'un tel scellement soit rompu, la procédure prévue & l'annexe 1 de la présente
Convention pour 1'utilisation du carnet TTR sera suivie, sans préjudice de 1'application
éventuelle des dispositions des législations nationales, et il sera dressé le

procés-verbal de constat inséré dans le carnet TIR.

Article 26

1. Lorsque le transport effectué sous carnet TIR emprunte sur une partie du trajet

le territoire d'un Efat qui n'est pas Partie contractante & la présente Convention,
l'opération TIR sera suspendue durant cette traversde. Dans ce cas les autorités
douanidres de la Partie contractante dont le territoire est ensuite emprunté accepteront
le carnet TIR pour la reprise de 1l'opération TIR sous réserve que les zcellements
douaniers et/ou marques d'identification soient demeurés intacts.

2. Il en sera de méme pour la partie du trajet au cours de laquelle le carnet TIR
n'est pas utilisé par le titulaire du carnet sur le territoire d'une Partie contractante
en raison de l'existence de procédures plus simples de transit douanier ou lorsque
l'utilisation d4'un régime de transit douanier n'est pas nécessaire.

3. Dans ces cas, les bureaux de douane ob 1'opération TIR est interrompue ou reprise

seront considérés respectivement coume bureaux de passage & la sortie ou i 1l'entrée.

Article 27

Sous réserve des dispositions de la présente Convention, et en particulier de
l'article 18, un autre bureau de douane de destination pourra &tre substitué & un

bureau de douane de destination initialement désigné.

A 1'arrivée du chargement au bureau de douane de destination, et & condition que
les marchandises soient alors placées sous un autre régime douanier ou dédouanées pour
la consommation, la décharge du carmet TIR aura lieu sans retard.
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c) DISPOSITIONS RELATIVES AUX TRANSPORTS DE MARCHANDISES
PONDEREUSES OU VOLUMINEUSES

Article 29
1. Les dispositions de la présente section ne seront applicables qu'aux transports
de marchandises pondéreuses ou volumineuses telles qu'elles sont définies & 1l'alinéa k)
de l'article premier de la présente Convention.
2. Lorsque les dispositions de la présente section sont applicables, le transport
de marchandises pondéreuses ou volumineuses peut, selon ce que les autorités du bureau
de douane de départ décident, s'effectuer avec des véhicules ou des conteneurs non
scellés. '
3., Les dispositions de la présente section ne seront appliquées que si, de l'avis des
autorités du bureau de douane de départ, il est possible d'identifier sans difficulté,
grice 4 la description qui en est domnée, les marchandises pondéreuses ou volumineuses
transportées, ainsi que, le cas échéant, les accessoires transportés en méme temps,
ou de les munir de scellements douaniers et/ou de marques d'identification, de fagon 2
empécher toute substitution ou soustraction de ces marchandises sans qu'il en subsiste

des indices manifestes.

Article 30

Toutes les dispositions de la présente Convention auxquelles il n'est pas dérogé
par les dispositions particuliéres de la présente section sont applicaebles au transport

des marchandises pondéreuses ou volumineuses sous le régime TIR.,

Article 31

La responsabilité de l'association garante s'!'étendra non seulement aux marchandises
énumérées sur le carnet TIR, mais aussi aux marchandises qui, tout en n'étant pas
énumérées sur ce carnet, se trouveraient sur le platean de chargement ou parmi les
marchandises énumérées sur le carnet TIR.

Article 32

Le carnet TIR utilisé devra porter sur sa couverture et sur tous ses volets
l'indication "marchandises pondéreuses ou volumineuses" en caractéres gras, en anglais

ou en frangais.
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Article 33
Les autorités du bureau de douane de départ pourront exiger que des listes de
colisage, des photos, des plans, etc. qui s'avdrent nécessaires pour l'identification
des marchandises transportées soient anmnexés au carnet TIR. Dans ce cas, elles
apposeront un visa sur ces documents, un exemplaire desdits documents sera attaché au
verso de la page de couverture du carnet TIR et tous les manifestes du carnet feront

mention desdits documents.

Article 34
Les autorités des bureaux de douane de passage de chacune des Parties contractantes
accepteront les scellements douaniers et/ou marques d'identification apposés par les
autorités compétentes des autres Parties contractantes. Elles pourront toutefois ajouter
d'autres scellements et/ou marques d'identification, et feront mention sur les volets du
carnet TIR utilisés dans leur pays, sur les souches correspondantes et sur les volets
restant dans le carnet TIR, des nouveaux scellements et/ou marques d'identification

apposés.
Article 35

Si, en cours de route ou & un bureau de douane de passage, les autorités douanidres
procédant & la visite du chargement sont amenées A rompre les scellements et/ou & enlever
les marques d'identification, elles feront mention sur les volets du carnet TIR utilisés
dans leur pays, sur les souches correspondantes et sur les volets restant dans le carnet TIR,

des nouveaux scellements et/ou marques d'identification apposés.

Chapitre IV
IRREGULARITES
Article 36
Toute infraction aux dispositions de la présente Convention exposera le contre-
venant, dans le pays ol l'infraction a été commise, aux sanctions prévues par la

1législation de ce pays.
Article 37

Lorsqu'il n'est pas possible de déterminer le territoire sur lequel une

irrégularité a été commise, elle est réputée avoir été commise sur le territoire de la

Partie contractante ol elle a été constatée.
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Article 38
L. Chague Partie contractante aura le droit d'exclure, temporairement ou & titre

définitif, du bénéfice des dispositions de la présente Convention, toute personne
coupable d'infraction grave aux lois ou rdglements de douane applicabies aux transports
internationaux de marchandises.

2. Cette exclusion sera immédiatement notifide aux autorités douanidres de la Partie
contractante sur le territoire de laquelle la personme en cause est établie ou
domiciliée, ainsi qu'd la ou aux association(s) garante(s) dau pays dans lequel
ltinfraction aura été commise.

Article 39

Lorsque les opérations TIR sont reconnues régulidres par ailleurs @
1. Les Parties contractantes ne reldveront pas les différences mineures concernant
1'exécution des obligations relatives au délai ou & l'itinéraire.
2. De méme, les divergences entre les indications figurant sur le manifeste de
marchandises du carnet TIR et le contenu du véhicule routier, d'un ensemble de
véhicules ou du conteneur ne seront pas considérées comme des infractions 3 la charge
du titulaire du carnmet TIR, au sens de la présente Convention, loraqu'il sera apporté
la preuve, & la satisfaction des autorités compétentes, que ces divergences ne sont pag
dues & des erreurs commises en connaissance de cause ou par négligence lors du
chargement ou de 1'expédition des marchandises ou lors de 1'établissement dudit
manifeste.

e Article 40
S
Les Administrations douanidres & pays de départ et de destination ne retiendront m

pas & la charge du titulaire du carnet TIR les divergences qui seraient éventuellement
constatées dans ces pays lorsque ces divergences concerneront respectivement les
régimes douaniers qui amront précédé ou qui auront suivi l'opération TIR et que le
titulaire dudit carnet sera hors de cause.

Article 41
Lorequ'il est établi & la satisfaction des autorités douanidres que les

marchandises reprises au manifeste d'un carnet TIR ont péri ou ont été irrémédiablement
perducs par accident ou pex force majeure, ou gqutelles sont manquantes pour des causes
tenant & leur nature, la dispense de paiement des droits et taxes normalement exigibles
sera accordée.
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Article 42

Sur demande motivée d'une Partie contractante, les autorités compétentes des
Parties contractantes intéressées par une opération TIR accepteront de communiquer
3 celle-ci toutes les informations disponibles qui seraient nécessaires pour

1'application des dispositions des articles 39, 40 et 41 ci-dessus.

Chapitre V
NOTES EXPLICATIVES

Article 43
Les notes explicatives figurant aux annexes 6 et 7 (troisidme partie) donnent
1'interprétation de certaines dispositions de la présente Convention et de ses annexes.

Elles reprennent également certaines pratiques recommandées.

Chapitre VI
DISPOSITIONS DIVERSES

Article 44

Chaque Partie contractante octroiera des facilités aux associations garantes
intéressées en ce qui concerne :

a) 1le transfert des devises nécessaires au réglement des sommes réclamées par
les autorités des Parties contractantes en vertu des dispositions reprises &
1'article 8 de la présente Convention; et

b) le transfert des devises nécessaires au paiement des formules de carnet TIR
envoyées aux assoclations garantes par les associations éitrangéres correspondantes

ou par les organisations internationales,

Article 45

Chaque Partie contractante fera publier la liste des bureaux de douane de départ,
de passage et de destination qu'elle aura désignés pour 1l'accomplissement des
opérations TIR. Les Parties contractantes dont les territoires sont limitrophes se
consulteront pour désigner d'un commun accord les bureaux frontiére correspondants et

les heures 4'ouverture de ceux-ci.
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Article 46

1. Pour les opérations douanidres mentionnées dans la présente Convention, 1l'inter-
vention du persomnel des douanes ne donnera pas lieu 3 redevance, exception faite des
cas ol cette intervention aurait lieu en dehors des jours, heures et emplacements
normalement prévus pour de telles opérations.

2. Dans la mesure du possible, les Parties contractantes faciliteront dans les

bureaux de douane les opérations douanidres relatives aux marchandises périssables.

Article 47
1. Les dispositions de la présente Convention ne font obstacle ni & 1'application
des restrictions et contrfles dérivant des réglementations nationales et basés sur des
considérations de moralité publique, de sécurité publique, d'hygidne ou de santé
publique ou sur des considérations d'ordre vétérinaire ou phytopathologique, ni a la
perception des sommes exigibles du fait de ces réglementations.
2. Les digpositions de la présente Comvention ne font pas obstacle & 1l'application

d'autres dispositions nationales ou internationales réglementant les transports.

Article 48

Aucune disposition de la présente Convention n'exclut le droit pour les Parties
contractantes qui forment une union douaniere ou économique 4'adopter des regles
particulidres concermant les opérations de transport au départ.ou 3 destination de
leurs territoires ou en transit par ceux-ci pour autant que ces rdgles ne diminuent pas

les facilités prévues par la présente Convention.

Axticle 49
La présente Convention ne fait pas obstacle 3 1'application des facilités plus
grandes que les Parties contractantes accordent ou voudraient accorder, soit par
des dispositions unilatérales, soit en vertu d'accords bilatéraux ou multilatéraux,
gous réserve que les facilités ainsi accordées n'entravent pas 1'application des
dispositions de la présente Convention, et en particulier le fonctionnement des
opérations TIR.

Article 50
Les Parties contractantes se commumniqueront mutuellement, sur demande, les infor-
mations nécessaires & 1l'application des dispositions de la présente Convention,
notamment celles relatives & 1'agrément des véhicules routiers ou des conteneurs,
ainsi qu'aux caractéristiques techniques de leur construction.
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Article 51

Les annexes 3 la présente Convention font partie intégrante de 1la Convention.
Chapitre VII
DISPOSITIONS FINALES

Article 52
Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion

1. Tous les Etats Membres de 1'Organisation des Nations Unies ou membres de l'une de
ses institutions spécialisées ou de 1'Agence internationale de l'énergie atomique, Parties
au statut de la Cour intermationale de Justice, et tout autre Btat invité par 1!'Assemblée
générale de 1'Organisation des Nations Unies, peuvent devenir Parties contractantes & la
présente Convention :

a) en la signant, sans réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation;

b) en déposant un instrument de ratification, d'acceptation ou d'approbation aprés
1'avoir signée sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbationy ou

¢) en déposant un instrument d'adhésion.
2, la présente Convention sera ouverte du ler Janvier 1976 Jjusqu'au 31 décembre 1976
inclus, & 1'0Office des Nations Unies & Gendve, & la signature des Etats visés au
paragraphe 1 du présknt article. Aprés cette date, elle sera ouverte 4 leur adhésion.
3. Les unions douanidres ou économiques peuvent également, conformément aux dispo-
sitions des paragraphes 1 et 2 du présent article, devenir Parties contractantes & la
présente Convention en méme temps que tous leurs Etats membres ou & n'importe quel
moment aprés que tous leurs Etats membres sont devenus Parties contractantes & ladite
Convention, Toutefois, ces unions n'auront pas le droit de vote.
4. Les instruments de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion seront
déposés auprds du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies.

Article 53
Entrée en vigueur

1. La présente Convention entrera en vigueur six mois aprés la date & laquelle cing
des Etats mentionnés au paragraphe 1 de l'article 52 1l'auront signée sans réserve de
ratification, d'acceptation ou d'approbation, ou auront déposé leur instrument de

ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion.
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2. Aprdés que cing des Btats mentionnés au paragraphe 1 de l'article 52 1l'auront signée
sans réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation ou auront déposé leur
instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion, la présente
Convention entrera en vigueur, pour toutes les nouvelles Parties contractantes, six mois
apres la date du dépdt de leur instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation
ou d'adhésion.

3. Tout instrument de ratification, d'acceptation. d'approbation ou d'adhésion déposé
aprés l'entrée en vigueur d'un amendement & la présente Convention sera considéré comme
s'appliquant au texte modifié de la présente Convention.

4. Tout instrument de cette nature déposé aprés l'acceptation d'un amendement mais
avant son entrée en vigueur sera considéré comme s'appliquant au texte modifié de la

présente Convention & la date de 1l'entrée en vigueur de 1'amendement.

Article 54

Dénonciation
1. Toute Partie contractante pourra dénoncer la présente Convention par notification
adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des Nationg Unies.
2. La dénonciation prendra effet quinze mois aprés la date & laquelle le Secrétaire
général en aura regu notification.
3., La validité des carnets TIR pris en charge par le burean de dovane de départ
avant la date & laguelle la dénonciation prendra effet ne sera pas affectée par cette
dénonciation et la garantie des associations garantes restera effective selon les

conditions de la présente Convention.

Article 55

Extinction
Si, aprds 1l'entrée en vigueur de la présente Convention, le nombre des Etats qui
sont Parties contractantes se trouve ramené & moins de cing pendant une période
quelconque de douze mois consécutifs, la présente Convention cessera de produire ses

effets & partir de la fin de ladite période de douze mois.

Article 56
Abrogation de la Convention TIR (1959)

1. A son entrée en vigueur, la présente Convention abrogera et remplacera, dans les

relations entre les Parties contractantes & la présente Convention, la Convention TIR

(1959).
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2. Les certificats d'agrément délivrés pour les véhicules routiers et les conteneurs
selon les conditions de la Convention TIR (1959) seront acceptés, dans la limite de leur
délai de validité, ou sous réserve de renouvellement, pour le transport de marchandises
sous scellement douanier par les Parties contractantes & la présente Convention, pourvu
que ces véhicules et ces conteneurs continuent de remplir les conditions selon

lesquelles ils avaient été agréés & l'origine.

Article 57
Reglements des différends

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant 1'interpré-
tation ou l'application de la présente Convention sera, autant que possible, réglé par
voie de négociation entre les Parties en litige ou d'une autre maniére.

2. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes concernant 1'interpré-~
tation ou l'application de la présente Convention qui ne peut &tre réglé de la manidre
prévue au paragraphe 1 du présent article sera soumis, 3 la requéte de 1l'une d'entre
elles, & un tribunal arbitral composé de la fagon suivante : chacune des parties au
différend nommera un arbhitre et ceaa arhitres dédsigneront un antre arbitre qui sera
président. Si, trois mois aprés avoir regu une requéte, l'une des parties n'a pas
désigné d'arbitre, ou si les arbitres n'ont pu choigir un président, l'une quelcongque

de ces parties pourra demander au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies
de procéder & la nomination de l'arbitre ou du président du tribunal arbitral;

3. La décision du tribunal arbitral constitué conformément aux dispositions du
paragraphe 2 aura force obligatoire pour les parties au différend.

4. Le tribunal arbitral arrétera son propre réglement intérieur.

5. Les décisions du tribunal arbitral seront prises & la majorité.

6. Toute controverse qui pourrait surgir entre les parties au différend au sujet de
1'interprétation et de 1l'exécution de la sentence arbitrale pourra é&tre portée par
l'une des parties devant le tribunal arbitral qui a rendu la sentence pour &tre jugée

par lui.



Article 58
Réserves

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera ou ratifiera la présente Convention
ou y adhérera, déclarer qu'il ne se considére pas 1lié par les paragraphes 2 & 6
de 1l'article 57 de la présente Convention. Les autres Parties contractantes ne
seront pas liées par ces paragraphes envers toute Partie contractante qui aura
formulé une telle réserve.
2. Toute Partie contractante qui aura formulé une réserve conformément au
paragraphe 1 du présent article pourra 3 tout moment lever cette réserve par une
notification adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies.
3. A l'exception des réserves prévues au paragraphe 1 du présent article, aucune
réserve & la présente Convention ne sera admise.

Article 59

Procédure d'amendement de la présente Convention

l. La présente Convention y compris ses annexes pourra &tre modifiée sur proposition
d'une Partie contractante suivant la procédure prévue dans le présent article.

2. Tout amendement proposé & la présente Convention sera examiné par un Comité de
gestion composé de toutes les Parties contractantes conformément au Reéglement intérieur
faisant l'objet de 1l'annexe 8. Tout amendement de cette nature examiné ou élaboré au
cours de la réunion du Comité de gestion et adopté par le Comité 3 la majorité des
deux tiers de ses membres présents et votants sera communiqué par le Secrétaire général
de 1'Organisation des Nations Unies aux Parties contractantes pour acceptation.

3.  Sous réserve des dispositions de l'article 60, tout amendement proposé communiqué
en gpplication des dispositions du paragraphe précédent entrera en vigueur pour toutes
lcoe Partico contractantes trois mois aprés l'expiration d'une période de douze mois
suivant la date 3 lagquelle la communication a été faife, si pendant cette période
aucune objection & 1'amendement proposé n'a été notifide au Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies par un Etat qui est Partie contractante.

4. Si une objection & l'amendement proposé a été notifide conformément aux
dispositions du paragraphe 3 du présent article, 1'amendement sera réputé ne pas

avoir été accepté et n'aura aucun effet.

19.
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Article 60

Procédure spéciale d'amendement des amnexes 1, 2, 3, 4, 5, 6 et 7

1. Tout amendement proposé aux annexes 1, 2, 3, 4, 5, 6 et 7, examiné conformément
aux dispositions des paragraphes 1 et 2 de 1l'article 59, entrera en vigueur 3 une
date qui sera fixée par le Comité de gestion au moment de son adoption, & moins qu'a
une date antérieure, que fixera le Comité de gestion au méme moment, un cinquiéme
des Etats qui sont Parties contractantes ou cing Btats qui sont Parties contractantes,
si ce chiffre est inférieur, aient notifié am Secrétaire général de 1'Organisation
des Nations Unies qu'ils élévent des objections contre 1'amendement. Les dates
visées au présent paragraphe seront fixées par le Comité de gestion A la majorité
des deux tiers de ses membres présents et votants.

2. A son entrée en vigueur, un amendement adopté conformément & la procédure
prévue au paragraphe 1 ci-dessus remplacera, pour toutes les Parties contractantes,

toute disposition précédente & laquelle il se rapporte.

Article 61

Demandes, communications et objections

Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies informera toutes les
Parties contractanteg et tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 52 de
la présente Convention, de toute demande, communication ou objection faite en vertu

des articles 59 et 60 ci-dessus et de la date d'entrée en vigueur d'un amendement.

Article 62

Conférence de révision

1. Un Etat qui est Partie contractante pourra, par notification adressée au
Secrétaire général de 1'Qrganisation des Nations Unies, demander la convocation

d'une conférence & 1'effet de réviser la présente Convention.

2. Une conférence de révision, & laquelle seront invités toutes les Parties contrac-
tantes et tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 52, sera convoquée par le
Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies si, dans un délai de six mois &
compter de la date 3 laquelle le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies
aura communiqué la notification, un quart au moins des Etats qui sont Parties contrac-

tantes lui signifient leur assentiment & la demande.



21.

3. Une conférence de révision & laquelle seront invités toutes les Parties contrac-
tantes et tous les Btats visés au paragraphe 1 de l'article 52 sera convoquée également
par le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies dés notification d'une
requéte & éet effet du Comité de gestion. Le Comité de gestion décidera s'il y a lieu de
formuler une telle requéte & la majorité de ses membres présents et votants.

4. S5i une conférence est convoquée en application des dispositions des paragraphes 1
ou 3 du présent article, le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies en
avisera toutes les Parties contractantes et les invitera & soumettre, dans un délai de
trois mois, les propositions qu'elles voudraient voir examiner par la conférence. Le
Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies fera tenir 3 toutes les Parties
contractantes 1l'ordre du jour provisoire de la conférence et les textes de ces propositions

trois mols au moins avant la date d'ouverture de la conférence.

Article 63

Notifications

Outre les notifications et communications prévues aux articles 61 et 62, le
Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies notifiera 3 tous les Etats visés
& l'article 52 3

a) les signatures, ratifications, acceptations, approbations et adhésions au
titre de 1l'article 523

b) les dates d'entrée en vigueur de la présente Convention conformément &
1'article 53;

c) les dénonciations au titre de 1l'article 54;

d) 1'extinction de la présente Convention au titre de 1l'article 55;

e) les réserves formulées au titre de 1'article 58.

Article 64

Texte authentique

Aprés le 31 décembre 1976, l'original de la présente Convention sera déposé auprés
du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies, qui en transmettra des copies

certifides conformes & ~hacune des Parties contractantes et & chacun des Btats visés au

paragraphe 1 de l'article 52, qui ne sont pas Parties contractantes.
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FN FOI DE QUOI, les soussignés, & ce dlment autorisés, ont signé la présente
Convention.

FAIT A Genéve, le quatorze novembre mil neuf cent soixante-guinze en un seul

exemplaire, en langues anglaise, frangaise et russe, les trois textes faisant
également foi.
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Annexe 1

MODELE DU CARNET TIR
Le carnet TIR est impriwé en frangais, 3 l'exception de la page 1 de la
couverture dont les rubriques sont également imprimées en anglais; les "Régles relatives
34 l'utilisation du carnet TIR" sont reproduites en version anglaise & la page 3 de

ladite couverture.
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(Nom de I'Organisation internationale)

CARNET TIR

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au . eviieieireeneen. INClUS
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and i'nc!udfng

2. Déllvré par

Issued by
""""""""""""""""""""""""""""""""" (nom de i'association émettrice / name of issuing association)
B TRUIAIRG, s ssasssten i st s s T S o B B e T TS PSSR Pt s R e s sveeess
Holder
................................................................ T
4. Signature du délégué de I'association 5. Signature du secrétaire
émettrice de l'organisation Internationale :
et cachet de cette assoclation : Signature of the secretary of the international
Signature of authorized official of the organization :
issuing association and stamp of that
association :
'.".‘" e LT LT
{
'\.‘..

(A remplir avant l'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de départ
Country of departure’

7. Pays de destination
Country/Countries of destination (')

B. No(s) d'immatriculation du (des) véhicule(s) routier(s) (')
Registration No(s). of road vehicle(s) ()

9. Certificat(s) d’agrément du (dea) véhicule(s) routler(s) jﬂo et date) (")
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) (')
Identification No(s). of container(s) ()

11. Observations diverses
Remarks

12. Signature du titulaire du caret:
Signature of the carnet holder :

(') Biffer la mention Inutile.
Strike out whichever does not apply

* Voir nlnsnm 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies
pour ['Europe.

'Eoo annex 1 of the TIR Convention, 1875, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for
urope.
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REGLES RELATIVES A L’UTILISATION DU CARNET TIR
A. Généralités

Emission : Le camnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ol le titulaire est établl ou domiclllé.

Langue : Le carnet TIR est Imprimé en frangais, & I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont
également imprimées en anglals ; les « Régles relatives & I'utilisation du carnet TIR » sont reproduites en version anglaise
4 la page 3 de ladite couverture. Par ailleurs, des feuillets supplémentaires donnant une traduction en d'autres langues
du texte imprimé peuvent étre ajoutés.

Valldité : le carnet TIR demeure valable jusqu'd I'achévement de I'opération TIR au bureau de douane de destination,
pour autant qu'il ait été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délal fixé par I'association émettrice
(rubrique 1 de la page 1 de lg:mggrrtaure et rubrique 4 des volets).

=T o
Nombre de carnets: ll@ud établl un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plu-
zleurs c]omeneurs chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10d) ci-
essous).

Nombre de bureaux de douane de départ el de destination: Les transports effectués sous le couvert d'un carnet TIR
peuvent comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais sauf autorisation :

a) les bureaux de douane de départ devront étre situés dans le méme pays ;
b) les bureaux de douane de destination ne pourront pas étre situés dans plus de deux pays ;

c) le nombre total des bureaux de douane de départ et de destination ne pourra dépasser 4 (voir également la régle
10 e cl-dessous).

Nombre de feuillets : Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de
destination, le carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 3 feulllets pour le pays de desti-
nation, puis 2 feuillets pour chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ
ou de destination supplémentaire, 2 autres feuillets, respectivement 3 autres feuillets, seront nécessaires; en outre, Il
faudra ajouter 2 feuillets si les bureaux de douane de destination sonl situés dans deux pays différents.

Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, I'ensemble de véhicules,
le ou les conteneurs & chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de
douane de départ, la signature de I'agent et le timbre & date du bureau de douane doivent &tre apposés au bas du
manifeste de tous les volets & utiliser pour ia suite du transport (rubrique 19).

B. Maniére de remplir le carnet TIR

Grattage, surcharge : Le carnet TIR ne comportera ni grattage nl surcharge. Toute rectification devra &tre effectuée
en biffant les indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre
approuvée par son auteur et visée par les autorités douaniéres.

Indication relative a I'immatriculation : Lorsque les dispositions nationales ne prévoient pas I'immatriculation des remor-
ques et semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No d'immatriculation, le No d'identification ou de fabrication.

Manifeste :

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, & moins que les autorités douaniéres n'autorisent I'usage
d'une autre langue. Les autorités douanidres des autres pays empruntés se réservent le droit d'en exiger une tra-
duction dans leur langue. En vue d'éviter des retards qui pourralent résulter de cette exigence, il est conselllé au
transporteur de se munir des traductions nécessaires.

b) Les indications portées sur le manifeste devraient étre daclylographiées ou polycopiées de manlére qu'elles solent
nettement lisibles sur tous les feulllets. Les feuillets illisibles seront refusés par les autorités douaniéres.

¢) Lorsqu'il n'y a pas assez d'espace pour inscrire sur le manifeste toutes les marchandises transportées, des feuilles-
annexes, du méme modéle que lle manifeste ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du
manifeste, peuvent &tre attachées aux volets. Dans ce cas, tous fes volets devront porter lles indications suivantes :
) nombre des feuilles-annexes (case 10),

ii) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces
feuilles-annexes (cases 11 a 13).

d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou
de chaque conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du No d'im-
matriculation du véhicule ou du No d'identification du conteneur (rubrique 11 du manifeste).

e) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les inscriptions relatives aux marchan-
dises prises en charge ou destinées & chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des aulres
sur le manifeste.

Listes de colisage, photos, plans, etc. : Lorsque, pour I'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les
autorités douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les
autorités douaniéres et attachés a la page 2 de la couverture du carnet. Au surplus, une mention de ces documents
sera faite dans la case 10 de tous les volets.

Signature : Tous les volets (rubriques 16 et 17) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son repré-
sentant.

C. Incidents ou accidents

S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises
périssent ou solent endommagées, le transporteur s'adressera Immédiatement aux autorités douaniéres s'll s'en trouve
A proximité ou, & défaut, & d'autres autorités compétentes du pays ol il se trouve. Ces derniéres établiront dans le
plus bref délal le procés-verbal de constat figurant dans le carnet TIR.

En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement
ne peut s'effectuer qu'en présence de l'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira
le procés-verbal de constat. A moins que le carnet ne porte la mention « marchandises pondéreuses ou volumineuses »,
le véhicule ou conteneur de substitution devra &tre agréé pour le transport de marchandises sous scellements douanlers.
En plus, il sera scellé et le scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefols, sl aucun véhi-
cule ou conteneur agréé n'est disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur
non agréé, pour autant qu'll offre des garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays
suivants apprécleront si elles peuvent, elles aussi, lalsser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le
couvert du carnet TIR.

En cas de pérll Imminent nécessitant le déchargement immédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des me-
sures de son propre chef sans demander ou sans attendre l'intervention des autorités visées & la régle 13 cl-dessus.
Il aura alors & prouver qu'll a d0 agir ainsl dans I'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitot
aprés avoir pris les mesures préventives de premidre urgence, avertira une des autorités visées A la régle 13 ci-dessus
pourtialre constater les faits, vérifler le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de
constat.

Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu'au bureau de douane de destination.

Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre le modéle inséré dans le carnet TIR lul-méme,
un certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays & traverser.



SOUCHE N° 1 (pages impaires, blans)

du CARNET TIR

1. Pris en charge par le bureau de douane de

2. Sous le No

4. D Scellements ou marques d’Identification reconnus Intacts

5. Divers (itinéraire fixé, bureau ol le transport doit 8tre présentd, etc.) .

3. Scellements ou marques d’identification apposés ... ... ...

6. Signature de I'agent et timbre
4 date du bureau de douans

VOLET N°1

. CARNET TIR \ &\

2. Bureau(x) de douane de départ

3. Délivré par (nom de I'assoclation émettrice)

4. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ

Jusqu'au Inclus

Pour usage officiel

5. Titulaire du carnet {nom, adresse, pays)

6. Pays de départ 7. Pays de destination

8. No(s) d'immatriculation du (des) wvéhicules(s) routler(s)

9. Certificat(s) d'agrément (No et date)

MANIFESTE DE MARCHANDISES

10. Documents Joints au manifeste

11. a) Compartiment(s) de
chargement ou
conteneur(s)

b) Margques et Nos
des colis ou objets

12. Nombre et nature des colis ou objets ; désignation des marchandises

13. Poids brut | 18 Scal]msré!: d::ul'l
marques d' -
ke ooy
(nombra, identifi-
cation)

14, Total des colls figurant
sur le manifeste
Destination :

1. Bureau de douane

2. Bureau de douane

3. Bureau de douane

Nombre 16. Je rertifie que les indicalions sous
rubriques 1 & 14 ci-dessus soni
exactes sl complétes

16. Lieu et date &

17. Signature du titulaire
ou de son représentant J

19. Bureau de douane de départ
Signature de I'agent et timbre & date
du bureau de douane

20. Certificat de prise en charge (bureau de douane de départ
ou de passage d'entrée)

] 21. Scellements ou marques 22. Délai de transit

d'ldentification reconnus Intacts

23. Enregistré par le bureau de douane de sous le No

24, Divers (itinéralre fixé, bureau ol le transport doit étre présenté, etc.)

25, Signature de I'agent
et timbre & date du bureau de douane

Annexe 1 - Annex IL
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SOUCHE N° 2 (pages paires, vert)

L

du CARNET TIR

1. Arrivée constatée par le bureau de douane de

2. [] Scellements ou marques d’Identification reconnus Intacts
3. Déchargé

colls ou objets (comme stipulé sur le manifeste)

4. Nouveaux scellements apposés

e P e o S Py P Sp et

6. Signature de I'agent et timbre
4 date du bureau de douane

VOLET N° 2

. CARNET TIR \ N\

2. Bureau(x) de douane de départ

3. Délivré par (nom de I'association émettrice)

4. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ

jusqu'au Inclus

Pour usage officiel

5. Titulaire du carnet (nom, adresse, pays)

6. Pays de départ 7. Pays de destination

8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicule(s) routier(s)

9. Certificat(s) d'agrément (No et date)

MANIFESTE DE MARCHANDISES

10. Documents joints au manlifeste

11. a) Compartiment(s) de
chargement ou
contenaur(s)

b) Marques et Nos
des colis ou objets

12. Nombre et nature des colis ou objets ; désignation des marchandises

13. Poids brut
en kg

18. Scellements ou
marques d'identifi-
cation apposés,
(nambra, identifi-
cation)

2. Bureau de douane

3. Bureau de douane

20. Certificat de prise en charge (bureau de douane de départ
ou de passage d'entrée)

14. Total des colis figurant Nombre 15. Je certifie que les indicalions sous 19. Bureau de dousne de départ
sur le manifeste rubriques 1 4 14 ci-dessus sonl Signature de I'agent et timbre & date
Destination : exactes of complétes du bureau de douane
1. Bureau de douane 16. Lieu et date
17. Signature du titulaire

ou de son représentant

26. Certificat de décharge (bureau de douane de passage de sortle
ou de destination)

[ 21. Scellements ou marques

22, Délal de transit
d'ldentification reconnus Intacts

[ 27. Scellements ou marques d'ldentification reconnus Intacts

23. Enregistré par le bureau de douasne de sous le No

28, Nombre de colls déchargés

24. Divers (itinéraire fixé, bureau ol le transport doit &tre présents, etc.)

29. Réserves

25. Signature de I'agent '
et timbre & date du bureau de douane

F

30, Signature de I'agent
ot timbre &4 date du bureau de dousne
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VOLET DESTINE EXCLUSIVEMENT,
en tant que de besoin, au bureau
de douane de destination

VOLET N° 2 (ruu) .  CARNET TIR (8

3. Déllvré par (nom de I'assoclation émettrice)

2. Bureau(x) de douane de départ

4. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ
R e R T jusqu'au Inclus
5. Titulaire du carnet (nom, adresse, pays)

Pour usage officlel

6. Pays de départ 7. Pays de destination

B. No(s) d'immatriculation du (des) wvéhicule(s) routier(s) 10. Documents joints au manlfeste

9. Certificat(s) d'agrément (No et date)

MANIFESTE DE MARCHANDISES

12. Nombre et nature des colis ou objets ; désignation des marchandises 13. Poids brut J 18. Scellements ou

11. a) Compartiment(s) de s
chargement ou en kg marques d'identifi-
calion apposéds,
conteneur(s) (nombre, identifi-
cation)

b) Marques st Nos
des colls ou objets

14. Total des colis figurant Nombre 16, Je certifie que les indications sous 19. Bureau de douane de départ
sur le manifeste rubriques 1 & 14 ci-dessus sont Signature de I'agent et timbre & date
Destination : exactes et complétes du bureau de douane

16. Lieu et date

17. Signature du titulaire
ou de son représentant

1. Bureau de douane

2. Bureau de douane

3. Bureau de douane

20. Certificst de prise en charge (bureau de douane de départ 26. Certificat de décharge (dureau de douane de passage de sortle

ou de passage d'entrée) ou de destination)
[ 21. Scellements ou marques 22. Délal de transit [ 27. Scellements ou marques d'identification reconnus Intacts

d’ldentification reconnus Intacts

23. Enregistré par le bureau de douane de sous le No 28, Nombre de colls déchargés

24. Divers (itinéraire fixé, bureau o0 le transport doit 8tre présenté, etc.) 29. Réserves

25, Signature de I'agent 30. Signature de I'agent
ot timbre A& date du bureau de douane 3 : et timbre & date du bureau de douane
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Procés-verbal de constat (jeme)

établl en application de I'article 25 de la Convention TIR
(voir également les régles 13 & 17 relatives & ['utilisation .du carnet TIR)

2. Bureau{x) de douane de départ 2. CARNET TIR
3. Déllvré par
4. No(s) d'immatriculation du/des véhicule(s) routier(s) 5. Titulalre du carnet
No(s) d’Identification du/des conteneur(s)
6. Le(s) scellement(s) douanier(s) est/sont intact{s) non Intact(s) 8. Observations
a O
7. Le(s) compartiment{s) de chargement Intact{s) non Intact(s)
ou conteneur(s) est/sont 0 O
9. [] Aucune marchandise ne semble manquer [ Les marchandises désignées dans les rubriques 10 & 13 manquent (M)
ou sont détruites (D) comme Indiqué dans la rubrique 12
10. a) Compartiment(s) de 11. Nombre et nature des colis ou objets ; 12 13. Observations (Indiquer notamment
chargement ou désignation des marchandises MouD les quantités manquantes ou détruites)
conteneur(s)

b) Marques et Nos
des colis ou objets

14. Date, lieu et circonstances de |'accident

15. Mesures prises pour que |'opération TIR pulsse se poursuivre
[] epposition de nouveaux scellements : nombre .................... caractéristiques ... ...
[] transbordement des marchandises (voir rubrique 16 ci-aprés)
[ autres

16. S| les marchandises ont été transbordées : caractéristiques duwdes véhicule(s) routier(s) ou du/des conteneur(s) de substitution

No d'immatriculation Agréé No du certificat Nombre et caractéristiques
oul non d'agrément des scellements apposés
No d'identification
b) conteneur a O e S —-

17. Autorité ayant étabil le présent procés-verbal 18. Visa du prochain bureau de douane touché par le transport TIR




10.

11.

12.

13.

14.

15.

186.
17.
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RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET
A. General

lssue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or In the country in which the holder Is
established or resident.

Language : The TIR carnet Is printed in French except for page 1 of the cover where the items are also printed In
English ; this page is a translation of the «Rules regarding the use of the TIR carnet» given in French on page 2 of
the cover. Additional sheets giving a translation of the printed text may also be Inserted.

Validity : The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR operation at the Customs office of destination,
provided that it has been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by
the issuing assoclation (item 1 of page 1 of lhgee gfover and item 4 of the vouchers).

Number of carnets: Only one TIR carnet be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for
several containers loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 (d) below).

Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet
may involve several Customs offices of departure and destination, but, unless otherwise authorized :

(a) the Customs offices of departure must be situated In the same country ;
(b) the Customs offices of destination may not be situated in more than two countries ;
(c) the total number of Customs offices of departure and destination may not exceed four (see also rule 10 (e) below).

Number of forms : Where there is only one Customs office of departure, and one Customs office of destination, the TIR
carnet must contain at least 2 sheets for the country of departure, 3 sheets for the country of destination and 2 sheets
for each country traversed. For each additional Customs office of departure 2 extra sheets and for each additional
Customs office of destination 3 extra sheets shall be required ; in addition, there must be 2 more sheets if the Customs
offices of destination are situated in two different countries.

Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles,
or container(s) at each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the
last Customs office of departure, the Customs Officer shall sign and date stamp item 19 below the manifest on all vou-
chers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

Erasures, over-writing : No erasures or over-writing shall be made on the.TIR carnet. Any corrections shall be made by
crossing out the incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be initialled
by the person making it and endorsed by the Customs authorities.

Information concerning registration : When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-
trailers, the identification or manufacturer's no. shall be shown instead of the registration no.

The manifest :

(a) The manifest must be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow
another language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require
its translation into their own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers
are advised to supply the driver of the vehicle with the requisite translations.

(b) The Information on the manifest should be typed or muilticopled In such a way as to be clearly leglble on all the
sheets. lllegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) When there is not enough space in the manifest to enter all the goods carried, separate sheets of the same
model as the manifest or commercial documents providing all the information required by the manifest may be
attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must contain the following particulars :

(1) the number of sheets attached (box 10)
(i) the number and type of packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached
sheets (boxes 11 to 13).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or
each container shall be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registra-
tion no. of the vehicle or the identification no. of the container (item 11 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods
taken under Custoins control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other
on the manifest.

Packing lists, photographs, plans, etc.: When such documents are required by the Customs authorities for the identifi-
cation of heavy or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the co-
ver of the carnet. In addition, a reference shall be made to these documents in box 10 of all vouchers.

Signature : All vouchers (items 16 and 17) must be dated and signed by the holder of the TIR carnet or his agent

C. Incidents or accidents

In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier
shall immediately contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent
authorities of the country he is in. The authorities concerned shall draw up with the minimum dalay the certified
report which is contained in the TIR carnet.

In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this #ransfer may
be carried out only in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw
up the cerlified report. Unless the carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or contalner substitu-
ted must be one approved for the transport of goods under Customs seals. Furthermore, It shall be sedled and details
of the seal affixed shall be indicated in the certified report. However, if no approved vehicle or container Is available,
the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container; provided It affords adequate safeguards. In the
latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they, too, can allow the transport
under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrler
may take action on his own Initiative without requesting, or waliting for action by the authorities mentioned In rule 13
above. It shall then be for him to furnish proof that he was compelled to take such action In the interests of the vehicle
or container or of the load and, as soon as he has taken such preventive measures as the emergency may require, he
shall notify one of the authorities mentioned In rule 13 above in order that the facts may be verified, the load checked,
the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination Is reached.

In addition to the model form Inserted in the TIR carnet Itself, associations are recommended to furnish carriers with
a supply of certified report forms In the language or languages of the countries of transit.

e \L
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Annexe 2

REGLEMENT SUR LES CONDITIONS TECHNIQUES APPLICABLES AUX VEHICULES ROUTIERS
POUVANT ETRE ADMIS AU TRANSPORT INTERNATIONAL
50US SCELLEMENT DOUANIER

Axrticle premier

Principes fondamentaux

Seuls pourront &tre agréés pour le transport international de marchandises, sous
scellement douanier, les véhicules dont le compartiment réservé au chargement est construit
et aménagé de telle fagon :

a) qu'aucune marchandise ne puisse &tre extraite de la partie scellée du véhicule
ou y &tre introduite sans laisser de traces visibles d'effraction ou sans rupture du
scellement douanier;

b) qu'un scellement douanier puisse y &tre apposé de maniére simple et efficace;

¢) qu'ile ne comportent aucun espace caché permettant de dissimuler des
marchandises;

d) que tous les espaces susceptibles de contenir des marchandises soient facilement
accessibles pour les visites douaniéres.

Article 2
Structure du compartiment réservé.au chargement

1. Pour répondre aux prescriptions de l'article premier du présent Réglement :

a) les éléments constitutifs du compartiment réservé au chargement (parois,
planchers, portes, toit, montants, cadres, traverses, etc.) seront assemblés goit au moyen
de dispositifs ne pouvant &tre enlevés et remis en place de 1l'extérieur sans laisser de
traces visibles, soit selon des méthodes ayant pour effet de constituer un ensemble ne
pouvant &tre modifié sans laisger de traces visibles. Si les parois, le plancher,
les portes et le toit sont comstitués d'éléments divers, ces éléments devront répondre
aux mémes prescriptions et &tre suffisamment résistants;

b) 1les portes et tous autres systimes de fermeture (y compris les robinets, trous
d'homme, flasques, etc.) comporteront un dispositif permettant 1'apposition d'un
scellement douanier. Ce dispositif ne devra pas pouvoir &tre enlevé et remis en place
de 1l'extérieur sans laisser de traces visibles ni la porte ou la fermeture &tre ouverte,
gans rompre le scellement douanier. Ce dernier sera protégé de maniére adéquate. Les toits
ouvrants seront admis;
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c) 1les ouvertures de ventilation et d'écoulement seront munies d'un dispositif
empéchant d'avoir accdés & 1l'intérieur du compartiment réservé au chargement. Ce dispositif
ne devra pas pouvoir &tre enlevé et remis en place de l'extérieur sans laisser de traces
visibles.

2. Nonobstant les dispositions de 1'article premier, alinda c) du présent Réglement,
les éléments constitutifs du compartiment réservé au chargement qui, pour des raisons
pratiques, doivent comporter des espaces vides (par exemple, entre les cloisons d‘une
paroi double), seront admis. Afin que ces espaces ne puissent &tre utilisés pour y
dissimuler des marchandises :

i) si le revétement intérieur du compartiment recouvre la paroi sur toute sa hauteur
du plancher au toit ou, dans dtautres cas, si 1l'espace existant entre ce
revétement et la paroi extérieure est entidrement clos, ledit revdtement devra
&tre posé de telle sorte qu'il ne puisse pas 8tre démonté et remis en place
sans laisser de traces visibles; et

ii)  si le rev&tement ne recouvre pas la paroi sur toute sa hauteur et si les espaces
qui le séparent de la paroi extérieure ne sont pas entidrement clos, et dans tous
les autres cas ol la construction engendre les espaces, le nombre desdits
espaces devra &tre réduit au minimum et ces espaces devront &tre aisément
accessibles pour les visites douanidres.

3. Les lucarnes seront autorisées & condition qu'elles goient faites de matériaux
suffisamment résistants et qu'elles ne puissent &txe enlevées et remises en place de
1'extérieur sans laisser de traces visibles. Toutefois, le verre sera admis, mais dans

ce cas la lucarne sera pourvue d'un grillage métallique fixe ne pouvant &tre enlevé de
1'extérieur; la dimension des mailles du grillage ne dépassera pas 10 mm.

4. Les ouvertures aménagées dans le plancher & des fins techniques, telles que graissage,
entretien, remplissage du sablier,ne seront admises qu'ad condition d'&tre munies d'un
couvercle qui doit pouvoir &tre fixé de telle manidre qu'un accés de l'extérieur au

compartiment réservé au chargement ne soit pas possible.

Article 3

Véhicules bichés

1. Les véhicules bachés satisferont aux conditions des articles premier et 2 du présent
Reglement dans la mesure ol elles sont susceptibles de leur &tre appliquées. Ils seront

en outre conformes aux dispositions du présent article.
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2. La béche sera soit en forte toile, soit en tissu recouvert de matidre plastique ou
caoutchouté, non extensible et suffisamment résistant. Elle sera en bon état et confec-
tionnée de manidre qu'une fois placé le dispositif de fermeture, on ne puisse avoir accés
au compartiment réservé au chargement sans laisser de traces visibles.

3. Si 1a blche est faite de plusieurs pieces, les bords de ces piéces seront repliés
1'un dans 1l'autre et assemblés au moyen de deux coutures éloignées d'au moins 15 mm.

Ces coutures seront faites conformément au croquis n°® 1 joint au présent Reglement;
toutefois, lorsque, pour certaines parties de la bache (telles que rabats et angles
renforcés), il n'est pas possible d'assembler les pidces de cette fagon, il suffira de
replier le bord de la partie supérieure et de faire les coutures conformément aux

croquis n° 2 ou n° 2 a) joints au présent Réglement. L'une des coutures ne sera visible
que de 1'intérieur et la couleur du fil utilisé pour cette couture devra &tre de couleur
nettement différente de la couleur de la biche ainsi que de la couleur du fil utilisé
pour l'autre couture. Toutes leg coutures seront faites & la machine.

4. 31 la béche est en tissu recouvert de matidre plastique et faite de plusieurs pidces,
ces piéces pourront également &tre assemblées par soudure conformément au croquis n°® 3
joint au présent Réglement. Le bord d4'une piéce recouvrira le bord de 1l'sutre sur une
largeur d'au moins 15 mm. La fusion des pigces sera assurée sur toute cette largeur.

Le bord extérieur d'assemblage sera recouvert d'un ruban de matidre plastique, d'une
largeur d'au moins 7 mm,qui sera fixé par le méme procédé de soudure. Il sera imprimé sur
ce ruban, ainsi que sur une largeur d'au moins 3 mm de chaque c&té de celui-ci, un relief
uniforme et bien marqué. La soudure sera faite de telle manidre que les pidces ne puissent
8tre sépardes, puis réassemblées, sans laisser de traces visibles.

5 Les raccommodages s'effectueront selon la méthode illustrée au croquis n° 4 joint au
présent Réglement, les bords seront replids 1'un dans l'autre et assemblés au moyen

de deux coutures visibles et distantes d'au moins 15 mm; la couleur du fil visible de
1'intérieur sera différente de celle du fil‘visible de 1l'extérieur et de celle de la
béche; toutes les coutures seront faites & la machine. Lorsque le raccommodage d'une
bidche endommagée prés des bords doit &tre opéré en remplagant la partie abimée par une
piéce, la couture pourra aussi s'effectuer conformément aux prescriptions du paragraphe 3
du présent article et du croquis n°® 1 joint au présent Rdglement. Les raccommodages des
biches en tissu recouvert de matidre pléstique pourront également &tre effectuds suivant
la méthode décrite au paragraphe 4 du présent article mais, dans ce cas, le ruban devra

&tre apposé sur les deux faces de la bAche, la pidce &tant posée sur la face interne.
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6. a) La bAche sera fixée au véhicule de fagon & répondre strictement aux conditions
de 1'article premier, alinéas a) et b), du présent Réglement. La fermeture en sera assurée
par :
i) des anneaux métalliques apposés au véhicule;
ii) des oeillets pratiqués dans le bord de la bAche;
iii) un lien de fermeture passant dans les ammeaux par-dessus la biche et restant
visible & l'extérieur sur toute sa longueur.
La Dbache recouvrira des éléments solides du véhicule sur une distance d'au moins 250 mm
mesurés a partir du centre des ammeaux de fixation, sauf dans les cas ol le systime de
congtruction du véhicule empdcherait par lui-méme tout accés au compartiment réservé
au chargement.
b) Lorsque le bord d'une bache doit &tre attaché de manidre permanente au véhicule,
l'assemblage sera continu et réalisé au moyen de dispositifs solides.
7. La bAche sera supportée par une superstructure adéquate (montants, parois, arceaux,
lattes, etc.).
8. Lt'intexrvallo ontre los ammeaux et entre les oeillets ne dépassera pas 200 mm. Les
oeillets seront renforcés.
9. Seront utilisés comme liens de fermeture :
a) des clbles d'acier d'un diam®tre d'au moins 3 mm; ou
b) des cordes de chanvre ou de sisal d'un diamdtre d'au moins 8 mm entourdes d'une
gaine en matigre plastique transparente non extensible.
Les cibles pourront &tre entourés d'une gaine en matiére plastique transparente non
extensible.
10. Chaque cible ou corde devra &tre d'une seule pitce et muni d'un embout de métal dur
4 chaque extrémité. Le dispositif d'attache de chague embout métallique devra comporter
un rivet creux traversant le cdble ou la corde et permettant le passage du lien du
scellement douanier. Le cdble ou la corde devra rester visible de part et d'autre du
rivet creux, de fagon qu'il soit possible de s'assurer que ce clble ou cette corde est
bien d'une seule pidce (voir le croquis n° 5 joint au présent Reglement).
11. Aux ouvertures servant au chargement et au déchargement pratlquées dans la bé&che,
les deux bords de la biche se chevaucheront de fagon suffisante. En outre, leur fermeture
sera assurée par :

a) un rabat cousu ou soudé conformément aux paragraphes 3 et 4 du présent articles
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b) des anneaux et des oeillets satisfaisant aux conditions du paragraphe 8 du
présent article; et

¢) une lanidre faite d'une matidre appropriée, d'une seule pidce et non extensible,
d'au moins 20 mm de largeur et 3 mm d'épaisseur, passant dans les ammeaux et retenant
ensemble les deux bords de la biche ainsi que le rabat; cette lanidre sera fixée a
1'intérieur de la biche et pourvue d'un oceillet pour recevoir le céble ou la corde visé
au paragraphe 9 du présent article.
Lorsqu'il existe un dispositif spécial (chicane, etc.) emp8chant d'avoir accés au
compartiment réservé au chargement sans laisser de traces visibles, un rsbat ne sera

pas exigé.
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Croguis n° 1
BACHE FAITE DE PLUSIEURS PIECES ASSEMBLEES PAR COUTURE
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Croquis n°® 2
BACHE FAITE DE PLUSIEURS PIECES ASSEMBLEES PAR COUTURE
Couture d'angle Couture

Vue de
1'extérieur

Vue de
1'intérieur Couture (fil de couleur différente
de celle de la biche et de celle de
1'autre couture)

e

l

Coupe a—al

Fil visible de 1l'intérieur
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différente de celle de la
biche et de celle de
1tautre couture
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BACHE FAITE DE PLUSIEURS PIECES ASSEMBLEES PAR COUTURE
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Croquis n°® 3
BACHE FAITE DE PLUSIEURS PIECES ASSEMBLEES PAR SOQUDURE
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Croquis n° 4
RACCOMMODAGE DE LA BACHE
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Croquis n°® 5
SPECIMEN D!'EMBOUT

1. Vue latérale : Recto

Rivet creux pour le passage du lien
du scellement douanier (dimensions
minimales de 1l'ouverture :

largeur 3 mm, longueur 11 mm) Cable ou corde

Gaine en matiére
plastique
transparente

Rivet plein

Embout dec
métal dur

Trou pour la fermeture
par le transporteur

2. Vue latérale : Verso
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Annexe 3

PROCEDURE D'AGREMENT DES VEHICULES ROUTIERS REPONDANT AUX CONDITIONS TECHNIQUES
PREVUES DANS LE REGLEMENT DE L'ANNEXE 2

GENERALITES
1. Les véhicules routiers peuvent &tre agréés selon l'une des procédures suivantes :
a) soit individuellement,
b) soit par type de comstruction (eérie de véhiculees routiers).
2. L'agrément domnera lieu & la délivrance d'un certificat d'agrément conforme au
moddle de 1l'anmnexe 4. Ce certificat sera imprimé dans la langue du pays de délivrance
et en frangais ou en anglais. Il sera accompagné, lorsque l'autorité qui a délivré
l'agrément l'aura estimé utile, de photographies ou de dessing authentifiés par cette
autorité. Le nombre de ces documents sera alors porté par cette autorité dans la
rubrique No 6 du certificat.
3. Le certificat devra se trouver & bord du véhicule routier.
4. Les véhicules routiers seront présentés tous les deux ans, aux fins de vérification
et de reconduction éventuelle de 1l'agrément, aux autorités compétentes du pays d'immatri-
culation du véhicule, ou, en cas de véhicules non immatriculés, du pays dans lequel le
propriétaire ou l'usager est domicilié.
5. S8i un véhicule routier he satisfait plus aux conditions techniques prescrites pour
son agrément, il devra, avant de pouvoir &tre utilisé & nouvean pour le transport de
marchandises sous le couvert de carnets TIR, &tre remis dans 1'état qui lui avait valu
1'agrément, de manidre & satisfaire & nouveau & ces conditions techniques.
6. Lorsque les caractéristiques essentielles d'un véhicule routier sont modifides, ce
véhicule ne sera plus couvert par l'agrément accordé et devra recevoir un nouvel
agrément de l'autorité compétente avant de pouvoir &tre utilisé pour le transport de
marchandises sous le couvert de carnets TIR.
7. Les autorités compétentes du pays d'immatriculation du véhicule, ou dans le cas
de véhicules ne nécessitant pas d'immatriculation, les autorités compétentes du pays
ou le propriétaire ou l'utilisateur du véhicule est établi, peuvent, le cas &chéant,
retiror ou renouveler le cortificat d'agrément ou délivrer un nouveaun certificat
d'agrément dans les circonstances énumérées 3 l'article 14 de la présente Convention

et aux paragraphes 4, 5 et 6 de la présente ammexe.
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PROCEDURE D'AGREMENT INDIVIDUEL

8. L'agrément individuel est demandé & l'autorité compétente par le propriétaire,

1l'exploitant ou le représentant de 1l'un ou de l'autre. L'autorité compétente procéde
au contrSle du véhicule routier présenté en application des régles générales prévues
aux paragraphes 1 & 7 ci-~dessus, s'assure qu'il satisfait aux conditions techniques

prescrites & l'annexe 2 et délivre, aprés agrément, un certificat conforme au modile

de 1l'annexe 4.

PROCEDURE D'AGREMENT PAR TYPE DE CONSTRUCTION (SERIES DE VEHICULES ROUTIERS)

9. Lorsque les véhicules routiers sont fabriqués en série selon un méme type de
construction, le constructeur pourra demander l'agrément par type de construction &
1'autorité compétente du pays de fabrication.

10. Le constructeur devra indiquer, dans sa demande, les numéros ou les lettres
d'identification qu'il attribue au type de véhicule routier dont il demande 1'agrément.
11. Cette demande devra &tre accompagnée de plans et d'une spécification détaillée de
la construction du type de véhicule routier & agréer.

12. Le constructeur devra s'engager par écrit :

a) & présenter.i l'autorité compétente ceux des véhicules du type en cause qu'elle
désire examiner;

b) & permetire & 1l'autorité compétente d'examiner d'autres unités & tout moment
au cours de la production de la série du type considéré;

¢) A informer l'autorité compétente de toute modification des plans ou des
spécifications, quelle qu'en soit 1l'importance, avant d'y procéder;

d) a porter sur les véhicules routiers, en un endroit visible, les numéros ou
lettres d'identification du type de comstruction, ainsi que le numéro d'ordre de chaque
véhicule dans la série du type considéré (numéro de fabrication);

e) A tenir un état des véhicules fabriqués selon le type agréé.

13. L'autorité compétente indiquera, le cas échéant, les modifications & apporter au
type de construction prévu pour pouvoir accorder l'agrément.

14. Aucun agrément par type de construction ne sera accordé sans que l'autorité compé-
tente ait constaté, par l'examen d'un ou plusieurs véhicules fabriqués selon ce type de
construction, que les véhicules de ce type satisfont aux conditions techniques prescrites

3 l'annexe 2.
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15. L'agutorité compétente notifiera par écrit au constructeur sa décision d'agrément du
type. Cette décision sera datée, numérotée, et désignera avec précision 1l'autorité qui
1'a prise.
16. L'autorité compétente prendra les mesures nécessaires pour délivrer, pour chaque
véhicule construit en conformité avec le type de comstruction agréé, un certificat
d'agrément diiment visé par ses soins.
17. Le titulaire du certificat d'agrément devra, avant toute utilisation du véhicule,
pour le transport de marchandises sous le couvert de carnets TIR, compléter, en tant
que de begoin, le certificat d'agrément par :
- 1'indication du numérc 4'immatriculation attribué aun véhicule (rubrique No 1), ou
- lorsqu'il s'agit d'un véhicule non soumis & 1'immatriculation, l'indication de
son nom et du sidge de son établissement (rubrique No 8).
18. Lorsqu'un véhicule ayant fait 1l'objet d'un agrément par type de construction est
exporté vers un autre pays, Partie contractante & la présente Convention, aucune nouvelle

procédure d'agrément ne sera exigée dans ce pays du fait de ltimportation.

PROCEDURE D'ANNOTATION DU CERTIFICAT D'AGREMENT

19. Lorsqu'un véhicule agréé, transportant des marchandises sous le couvert d'un
carnet TIR, présente des défauts d'importance majeure, les autorités compétentes des
Parties contractantes pourront, soit refuser au véhicule l'autorisation de poursuivre
son voyage sous le couvert d'un carnet TIR, soit permettre au véhicule de continuer son
voyage sous le couvert d'un carnet TIR sur leur propre territoire en prenant les mesures
de contrdle appropriées. Le véhicule agréé devra &tre remis en état dans les moindres
délais et, au plus tard, avant toute nouvelle utilisation pour le transport sous le
couvert d'un carnet TIR.

20. Dans chacun de ces deux cas, les autorités douanigres porteront une mention
appropriée & la rubrique No 10 du certificat d'agrément du véhicule. Lorsque le véhicule
aura été remis dans un état qui justifie l'agrément, il sers présenté aux autorités
compétentes d'une Partie contractante qui valideront & nouveau le certificat en ajoutant
& la rubrique No 1l une mention annulant les annotations précédéntes. Aucun véhicule
dont le certificat porte une mention & la rubrique No 10 en vertu des dispositions
précitées ne pourra &tre utilisé & nouveau pour le transport de marchandises sous le
couvert d'un carnet TIR tant gqu'il n'aura pas été remis en état et que les annotations

& la rubrique No 10 n'auront pas été annulées comme il est dit ci-dessus.
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21. Toute menmrtée sur le certificat sera datée et authentifiée par les autorités
; _‘co:«:n,oe

22. Lorsque les autorités douaniéres jugent qu'un véhicule présente des défauts
d'importance mineure qui ne créent aucun risque de fraude, la poursuite de l'utilisation
de ce véhicule pour le transport de marchandises sous le couvert de carnets TIR pourra
8tre autorisée. Le porteur du certificat d'agrément sera avisé de cette défectuosité et

devra faire remettre son véhicule en état dans des délais raisommables.
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Annexe 4
MODELE DU CERTIFICAT D'AGREMENT D'UN VEHICULE ROUTIER
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IDENTIFICATION

Numéro 4'immatriculation

Type du véhicule

Fuméro de chdssis

CERTIFICAT D'AGREMENT

No

COBSERVATIONS

{réservé aux autorités compétentes)

10. Défauts constatés

11. Remise en état
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rage 4

Marque (ou nom du constructeur) Autorité Cachet Autorité Cachet
Autres caractéristiques
Nombre d'annexes Signature Signature
A 0. Déf n é
. . 3 ¢ té . Remi
Valable jusqu'au 1 auts constateés emise en état
D agrément individuel
D agrément par type de construction
(marquer d'une- croix la case appropriéde)
Lieu Cachet
Autorité Cachet Autorité Cachet
Date
Signature .W
= | Signature Signature
| o]
1
TITULAIRE fseulement pour véhicules non immatriculés) t | 10. Dpéfauts constatés 11. Remise en &tat
-~ ¢ 72 X3
Nom et adresse \\\.Qm?\@&\ re oy &N\Nshpma\\\w -
RENOUVELLEMENTS
Valable jusqu'u Autorité Cachet fatorité Cachet
Lieu
Date Signature Signature
Signature 12. Autres remarques
Cachet
AVIS IMPORTANT AU VERSO
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PLAQUES TIR
1. Les plaques auront pour dimensions : 250 mm sur 400 mm.
2. Les lettres TIR, en caractéres latins majuscules, auront une hauteur de 200 mm
et leur trait une épaisseur d'au moins 20 mm. Elles seront de couleur blanche sur
fond bleu.
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Ammexe 6

NOTES EXPLICATIVES
INTRODUCTION
i) Conformément aux dispositions de l'article 43 de la présente Convention, les
notes explicatives donnent l'interprétation de certaines dispositions de la présente
Convention et de ses ammnexes. Elles repremmnent également certaines pratiques recommandées.
ii) Les notes explicatives ne modifient pas les dispositions de la présente
Convention ou de ses annexes; elles en précisent simplement le contenu, la signification
et la portée.

iii) En particulier, eu égard aux dispositions de l'article 12 et de l'annexe 2 de
la présente Convention, relatives aux conditions techniques d‘'agrément des véhicules
routiers pour le transport sous scellement douanier, les notes explicatives précisent,
8'il y a lieu, les techniques de construction qui doivent &tre acceptées par les Parties
contractantes comme répondant & ces dispositions. Elles précisent aussi, le cas échéant,
les techniques de construction qui ne satisfont pas & ces dispositions.

iv) Les notes explicatives permettent d'sppliquer les dispositions de la présente
Convention et de ses annexes en tenant compte de 1'évolution technique et des exigences

d'ordre économique.

0 TEXTE PRINCIPAL DE LA CONVENTION
0.1 Article premier
0.1 1) Les exceptions (redevances et impositions) visées & 1'alinéa b) de

l'article premier s'entendent de toutes les sommes autres que les droits et
taxes pergus & 1l'importation ou & l'exportation par les Parties contractantes
ou & l'occasion de 1l'importation ou de l'exportation. Les montants de ces
sommes sexont limités au colit approximatif des services rendus et ne consti-
tueront pas un moyen indirect de protection deg produits nationsux ou une
taxe & cgractére fiscal pergue sur les importations ou les exportations.

‘ﬂl Ces #é:%é::giﬁﬁg% impositions compremnent, entre autres, les versements

afférents

- aux certificats d'origine s'ils sont nécessaires pour le transit,

- aux analyses effectuées par les laboratoires des douanes 3 des fins

de contrdle,
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0.1 e)

0.1 e) i)

0.2
0.2-1

002"2

- aux inspections douaniéres et sux autres opérations de dédouanement
effectuées en dehors des heures ouvrables normales et des locaux
officiels du bureau des douanes,

- aux inspections effectuées pour des raisons d'ordre sanitaire,
vétérinaire ou phytopathologique.

On entend par "carrosserie amovible" un compartiment de chargement qui
n'est doté d'aucun moyen de locomotion et qui est congu pour &tre transporté
sur véhicule routier, le chissis de ce véhicule et le cadre inférieur de la
carrosserie étant spécialement adaptés & cette fin.

Le terme "partiellement clos" tel qu'il sfapplique a l'équipement vigé
4 1'alinéa e) i) de 1'article premier s'entend des engins généralement
constitués par un plancher et une superstructure délimitant un espace de
chargement équivalant & celui d'un conteneur clos. La superstructure est
généralement faite d'éléments métalliques constituant la carcasse d'un
conteneur. Ces types de conteneurs peuvent comporter également une ou .
plusieurs parois latérales ou frontales. Certains de ces conteneurs comportent
simplement un toit relié au plancher par des montants verticaux. Les
conteneurs de ce type sont utilisés, notamment, pour le transport des

marchandises volumineuses (voitures automobiles, par exemple).

Article 2

L'article 2 prévoit qu'un transport sous carnet TIR peut commencer et se
terminer dans uh méme pays & condition qu'il emprunte au cours du trajet
un territoire étranger. Rien ne s'oppose en pareil cas & ce que les autorités
douaniéres du pays de départ exigent, en plus du carnet TIR, un document
national destiné & assurer la libre réimportation des marchandises. Il est
cependant recommandé que les autorités douanidres évitent d'exiger un tel
document et acceptent de le remplacer par une annotation spéciale sur
le carnet TIR.

Les dispositions de cet article permettent le transport de marchandises
sous le couvert d'un carnet TIR lorsqu'une partie seulement du trajet est
effectuée par route. Elles ne précisent pas quelle partie du trajet doit &tre
effectuée par route et il suffit que cette partie se situe entre le début de

1'opération TIR et son achévement. Cependant, en dépit des intentions de
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1'expéditeur au départ, il peut se produire pour des raisons imprévues, de
caractére commercial ou accidentel, qu'aucune partie du trajet ne peut &tre
effectuée par route. Dans ces cas exceptionnels, les Parties contractantes
accepteront le carnet TIR et la responsabilité des associations garantes
demeurera engagée.

0.5 Article 5

Cet article n'exclut pas le droit d'effectuer des contrdles des
marchandises par sondage, mais il fait ressortir que ces contrdles doivent
demeurer trés limités en nombre. En effet, le systéme international du
carnet TIR donne des garanties supplémentaires & celles présentées par les
procédures nationales; d'une part, les indications du carnet TIR relatives
aux marchandises doivent correspondre gux mentions portées sur les documents
de douane éventuellement établis dans le pays de départ; dtautre part, les
pays de passage et de destination trouvent déja des garanties dans les
contrdles qui sont effectués au départ et qui sont Aa‘l’;‘i%si:éi par le visa du
bureau de douane de départ. (Voir aussi plus loin gu—sujet—4¢ 1l'article 19.) -

0.6.2 Article 6, paragraphe 2

D'aprés les dispositions de ce paragraphe, les autorités douanidres d'un
t -3 lusi igti ! t 1
pays peuvent agréer p us:xfb:f:: ‘asglgilsa ‘gg“%cung dQelles  2gsumant la
responsabilité découlant S des carnets qu'elle a émis ou qu'ont
émis les associations dont elle est la correspondante.

00803 Article 8. wﬁehe 2

I1 est recommandé aux autorités douanidres de limiter & une somme
équivalente & 50 000 dollars des Etats-Unis par carnet TIR le montant maximum
éventuellement exigible de 1'association garante.

0.8.6 Article 8, paragraphe 6
1. A défaut de 1l'existence, dans le carnet TIR, d'indications suffisamment

précises pour permetire de taxer les marchandises, les intéressés peuvent
apporter la preuve de leur nature exacte.

2. Si aucune preuve n'est apportée, les droits et taxes seront appliqués,
non pas & un taux forfaitaire sans relation avec la nature des marchandises,
mais au taux le plus élevé applicable au genre de marchandises couvertes par
les indications du carnet TIR.
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0.10

0.11
0.11-1

0.11-2

0.15

Article 10

Le certificat de décharge du carmet TIR est considéré comme avoir été
obterm abusivement ou frauduleusement lorsque 1'opération TIR a été effectuée
au moyen de compartiments de chargement ou de conteneurs modifiés fraudu-
leusement ou lorsque ont été constatées des manoeuvres telles que l'emploi de
documents faux ou inexacts, la substitution de marchandises, la manipulation
de scellements douaniers, ou lorsque ce certificat a été obtenu par d'autres

moyens illicites.

Article 11

Lorsqu'elles doivent prendre la décision de libérer ou non les marchan~
dises ou les véhicules, les autorités douanidres ne devraient pas se laisser
influencer par le fait que l'association garante est responsable du paiement
des droits, taxes ou intéréts de retard dus par le titulaire du carnet, si
leur législation leur donne d'autres moyens d'assurer la protection des
intéréts dont elles ont la charge.

Si 1l'associagtion garante est priée, conformément & la procédure prévue
a l'article 11, de verser les sommes visées aux paragraphes 1 et 2 de
l'article 8 et ne le fait pas dans le délai de trois mois prescrit par la
Convention, les autorités compétentes pourront exiger le paiement des sommes
en question sur la base de leur réglementation nationale, car il s'agit alors
d'une non~exécution d'un contrat de garantie souscrit par 1l'association

garante en vertu de la législation nationale.

Article 15

La dispense de document douanier d'importation temporaire peut créer
certaines difficultés lorsqu'il s'agit de véhicules non soumis & 1'immatri-
culation tels que dans certains pays les remorques ou semi-remorgues. Dans
ce cas, les dispositions de l'article 15 peuvent &tre respectées, tout en
garantissant aux autorités douaniéres une sécurité suffisante, en faisant
mention sur les volets n°® 1 et n® 2 du carnet TIR utilisés par le pays en
question et sur les souches correspondantes des caractéristiques (marques et

numéros) de ces véhicules.
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Article 17

La disposition prévoyant gque le manifeste des marchandises couvertes
par le carnet TIR doit indiquer séparément le contenu de chague véhicule
d'un ensemble de véhicules, ou de chaque conteneur, a uniquement pour objet
de faciliter le contrdle dovanier du contenu d'un seul véhicule ou d'un seul
conteneur. Cette disposition ne doit donc pas &tre interprétée avec une
rigueur telle que toute différence entre le contenu effectif d'un véhicule
ou d'un conteneur et le contenu de ce véhicule ou de ce conteneur, tel qu'il
est indiqué dans le manifeste, soit considérée comme une violation des
dispositions de la Convention. Si le transporteur peut prouver & la satis-
faction des autorités compétentes qu'en dépit de cette différence, toutes les
marchandises indiquées dans le manifeste correspondent au total des
marchandises chargées dans 1'ensemble des véhicules ou dans les conteneurs
couverts par le carnet TIR, on ne devra pas, en principe, considérer qu'il
y a violation des dispositions douaniéres.

Dans le cas de déménagements, on pourra faire application de la procédure
prévue au paragraphe 10 cf des régles relatives & 1l'utilisation du carnet TIR

et on simplifiera raisonnablement 1'énumération des objets transportés.

Article 18

Le bon fonctionnement du régime TIR implique que les autorités douanieéres
d'un pays refusent qu'un bureau de sortie de ce pays soit désigné comme bureau
de destination pour un transport qui continue vers le pays voisin, également
Partie contractante & la présente Convention, & moins que des raisons parti-
culidres ne justifient la demande.
1. Les marchandises doivent &tre chargées de telle fagon que le lot de
marchandises destiné & &tre déchargé au premier lieu de déchargement puisse
8tre retiré du véhicule ou du conteneur sans qu'il soit nécessaire de
décharger l'autre lot ou les autres lots de marchandises destinés a &tre
déchargés aux autres lieux de déchargement.
2, Dans le cas d'un transport comportant déchargement dans plusieurs
bureaux, il est nécessaire, dés qu'un déchargement partiel a eu lieu, d'en
faire mention sur tous les manifestes restants du carnet TIR dans 1la case 12
et d'y préciser en méme temps sur les volets restants et sur les souches

correspondantes que de nouvegux scellements ont été apposés.
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0.19

0.20

0021
0.21-1

0.21-2

0.21-3

Article 19

L'obligation, pour le bureau de douane de départ, de s'assurer de
1'exactitude du manifeste de marchandises implique la nécessité de vérifier
au moins que les indications du manifeste relatives aux marchandises corres-
pondent & celles des documents d'exportation et des documents de transport
ou autres documents commerciaux relatifs & ces marchandises; le bureau de
douane de départ peut aussi examiner les marchandises en tant que de besoin.
Le bureau de douane de départ doit aussi, avant d'apposer les scellements,
vérifier 1'état du véhicule routier ou du conteneur et, dans le cas de
véhicules ou de conteneurs bichés, 1l'état des biches et des liens de
fermeture des biches, ces accessoires n'étant pas compris dans le certificat

d'agrément.

Article 20

Lorsqu'elles fixent des délais pour le transport de marchandises sur
leur territoire, les autorités douanidres doivent également tenir compte,
entre autres, des réglements particuliers auxquels les transporteurs doivent
se conformer, et notamment des riglements relatif's aux heures de travail et
aux périodes de repos obligatoire des conducteurs de véhicules routiers. Il
est recommandé que ces autorités douanidres ne fassent usage de leur droit

de fixer 1'itinéraire que lorsqu'elles le jugent indispensable.

Article 21

Les dispositions de cet article ne limitent en rien le pouvoir des
autorités douanidres d'inspecter et de contrdler tous les éléments du véhicule
autres que les compartiments de chargement scellés.

Le bureau de douane d'entrée peut renvoyer le transporteur au bureaun de
douane de sortie du pays voisin lorsqu'il constate que le visa de sortie a
été omis ou n'a pas été correctement apposé dans ledit pays. En pareil cas,
le bureau de douane d'entrée insdre dans le carnet TIR une note & 1'intention
du bureau de douane de sortie correspondant.

Si, lors des opérations de contrSle, les autorités douaniéres prélévent
des échantillons de marchandises, elles doivent porter sur le manifeste des
marchandises du carnet TIR une annotation contenant toutes précisions utiles
sur les marchandises prélevées.
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Article 28

1. L'article 28 prévoit que la décharge du carnet TIR au bureau de desti-~
nation doit avoir lieu sans retard, sous réserve que les marchandises soient
placées sous un autre régime douanier ou dédouanées pour la consommation.

2. L'usage du carnet TIR dolit &tre limité aux fonctions qui lui sont
propres, c'est-d-dire le transit. Le carnet TIR ne doit pas servir, par
exemple, & couvrir le atationnement des marchandises sous douane & desti-
nation. Si aucune irrégularité n'a été commise, le bureau de destination doit
décharger le carnet TIR d&s que les marchandises reprises sur le carnet ont
été placées sous un autre régime douanier ou ont été dédouanées pour la
consommation. Dans la pratique, cette décharge doit &tre effectuée aprés

la réexportation immédiate des marchandises (cas, par exemple, de leur
embarquement direct dans un port maritime), ou dés qu'elles ont fait l'objet
a4 destination d'une déclaration de douane ou encore dés qu'elles ont &té
placées sous un régime douanier d'attente (par exemple, magasinage sous
douane) selon les rdgles en vigueur dans le pays de destination.

Article 29

I1 n'est pas requis de certificat d'agrément pour les véhicules routiers
ou les conteneurs transportant des marchandises pondéreuses ou volumineuses.
Il incombe néammoins au bureau de douane de départ de vérifier que les autres
conditions fixées dans cet article sont remplies pour ce genre de transport.
Les bureaux de douane des autres Parties contractantes accepteront la
décision prise par le bureau de douane de départ & moins gqutelle ne leur

paraisse en contradiction évidente avec les dispositions de cet article 29.

Article 38, paragraphe 1

Une entreprise ne devrait pas &itre exclue du bénéfice du régime TIR du
fait d'infractions commises & 1l'insu de ses responsables par l'un de ses
conducteurs.

Article 38, paragraphe 2

Lorsqu'une Partie contractante a été informée qu'une personne établie
ou domiciliée sur son territoire s'est rendue coupable d'ume infraction sur
le territoire d'un pays étrangei: elle n'est pas tenue de s'opposer & la
délivrance de carnets TIR & gedb¢ persomne en cause.
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0.39

0.45

2
2.2
2.2.1 a)

Article

L'expression "erreurs commises par négligence' vise des actes qui ne sont
pas commis délibérément et en pleine connaissance de cause mais qui résultent
du fait que des mesures raisonnables et nécessaires n'ont pas été prises pour

agsurer l'exactitude des informations dans un cas particulier.

Article 45

Il est recommandé aux Parties contractantes d'ouvrir le plus grand nombre
possible de bureaux de douane aux opérations TIR, qu'il s'agisse de bureaux

intérieurs ou de bureaux frontigre.

ANNEXE 2

Axrticle 2

Alinéa 1 a) - Assemblage des éléments constitutifs

a) Lorsque des dispositifs d'assemblage (rivets, vis, boulons et écrous,
etc.) sont utilisés, un nombre suffisant de ces dispositifs seront
placés de l'extérieur, traverseront les éléments assemblés et dépasseront
a4 1l'intérieur ol ils seront fixés de manidre slre (par exemple, rivés,
goudés, bagués, boulonnés et rivés ou soudés sur 1'écrou). Toutefois,
les rivets classiques (c'est-a-dire ceux dont la pose exige une inter-
vention de part et d'autre des éléments assemblés) pourront aussi &tre
placés de l'intérieur. Nonobstant ce qui précéde, le planchey des
compartiments résexrvés au chargement peut &tre fixé au moyen de vis
autotaraudeuses, de rivets insérés au moyen d'une charge explosive ou
de rivets autoperceurg,placés de 1l'intérieur et traversant & angle droit
le plancher et les traverses métalliques inférieures, & condition que,
sauf dans le cas des vis autotaraudeuses, certaines des extrémités
soient noyées dans la partie extérieure de la traverse ou soudées sur
elle.

b) L'autorité compétente détermine le nombre et la nature des dispositifs
d'assemblage qui doivent satisfaire aux conditions de 1'alinéa a) de
la présente note, en s'assurant qu'il n'est pas possible de déplacer
et remettre en place les éléments constitutifs ainsi assemblés sans
laigser de traces visibles. Le choix et la pose des autres dispositifs

d'assemblage ne sont soumis & aucune restriction.

=
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Les dispositifs d'assemblage qui peuvent &tre enlevés et remplacés sans
laisser de traces visibles par action sur un seul c6té, c'est-a-dire
sans qu'il soit nécessalre d'intervenir de part et d'autre des éléments
& assembler, ne seront pas admis au sens de 1'alinda a) de la présente
note. Il s'agit, en particulier, des rivets &4 expansion, des rivets
"aveugles" et similaires.

Les modes d'assemblage décrits ci-dessus s'appliguent gux véhicules
spéciaux, par exemple aux véhicules isothermes, aux véhicules frigori-
fiques, et aux véhicules-citernes, dans la mesure ol ils ne sont pas
incompatibles avec les prescriptions technigues auxquelles ces véhicules
doivent satisfaire eu égard & leur utilisation. Lorsqu'il n'est pdas
possible, pour des raisons techniques, de fixer lee éléments de la fagon

N

décrite & 1'alinéa a) de la présente note les éléments constitutifs

N

pourront &tre assemblés au moyen des dispositifs visés & 1'alinéda c)

-

de la présente note & condition gqne les dispositifs utilisds sur 1la face

intérieure de la paroi ne soient pas accessibles de 1'extérieur.

2.2.1 1)  Alinéa 1 b) - Portes et autres systémes de fermeture

a)

b)

Le dispositif permettant 1'apposition du scellement dounanier doit :
i)  8&tre fixé par soudure ou & l'aide d'au moins deux dispositifs
d'assemblage conformes & 1'alinéa a) de la note explicative

2.2.1 a); ou

ii) &tre congu de telle manidre qu'il ne puisse, une fois le compar-

timent réservé au chargement fermé et scellé, &tre enlevé sans
laisser de traces visibles.

Il doit zussi :

iii) comporter des trous d'au moins 11 mm de diamdtre ou des fentes

d'au moins 11 mm de long sur 3 mm de large, et

iv) présenter une sfireté égale quel que soit le type de scellement

utilisé.
Les charniéres, pentures, gonds et autres dispositifs d'attache des
portes, etc. devront &tre fixés conformément aux prescriptions de
1'alinéa a) i) et ii) de la présente note. De plus, les différentes
parties constitutives du dispositif d'attache (axes ou tiges des

charnidres ou des gonds, par exemple) seront agencées de manidre & ne
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pas pouvoir 8tre enlevées ou démontées sans laisser de traces visibles

lorsque le compartiment réservé au chargement est fermé et scellé.

Toutefois, lorsque le dispositif d'attache n'est pas accessible de

1'extérieur, il suffira que la porte, etc., une fois fermée et scellée,

ne puisse &tre retirée de ce dispositif sans laisser de traces visibles.

Lorsque la porte ou le systeme de fermeture comporte plus de deux gonds,

seuls les deux gonds qui sont les plus proches des extrémités de la

porte doivent 8tre fixds conformément aux prescriptions de

1'alinéa a) i) et ii) ci-dessus.

Exceptionnellement, dans le cas des véhicules munis de compartiments

calorifugés réservés au chargement, le dispositif de scellement douanier,

les charniéres et les autres pidces dont 1'enlévement permettraii d'accéder

a 1'intérieur du compartiment réservé au chargement ou & des espaces dans

lesquels des marchandises pourraient &tre cachées, peuvent &tre fixées

aux portes de ce compartiment réservé au chargement par des boulons ou des

vis qui sont introduits depuis 1l'extérieur, mais qui ne satisfont pas par

ailleurs aux exigences de 1'alinéa a) de la note explicative 2,2.1 a)

ci-dessus, sous réserve

i) que les pointes des boulons ou des vis soient ancrées dans une plaque
taraudée ou dans un dispositif semblable monté derridre le panneau
extérieur de la porte, et

ii) que les t&tes d'un nombre approprié de ces boulons ou de ces vis
goient soudées au dispositif de scellement douanier, aux charniéres,
etc., de telle maniedre qu'elles soient complétement déformées et que
1'on ne puisse enlever ces boulons ou ces vis sans laisser de traces
visible 1.

Le terme "compartiment calorifugé résexrvé au chargement" doit &tre

interprété comme s'appliquant aux compartiments frigorifiques et

othermes xésexrvés aux chargements.

1/ Voir croquis n° 1 joint & cette amnexe.
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Les véhicules comportant un nombre important de fermeturestelles que
vannes, robinets, trous d'homme, flasques, etc., seront aménagés de
manidre & limiter, autant que possible, le nombre des scellements
douaniers. A cet effet, les fermetures voisines les unes des autres
seront reliées par un dispositif commun exigeant un seul scellement
ou pourvues d'un couvercle répondant au méme but.

Les véhicules & toit ouvrant seront construits de manidre & limiter

autant que possible le nombre de scellements douaniers.

Alinda 1 ¢) - Ouvertures de ventilation

a)
b)

Leur dimension maximale ne devra, en principe, pas dépasser 400 mm.

Les ouvertures qui pourraient permettre 1l'acceés direct au compartiment
réservé au chargement seront obstruées par une toile métalligue ou une
plague métallique perforée (dimension maximale des trous : % mm dans

les deux cas) et seront protégées par un grillage métallique soudé
(dimension maximale des mailles : 10 mm).

Les ouvertures ne permettant pas l'acces direct au compartiment réservé
au chargement (grice & des systémes 3 coudes ou & chicanes, par exemple)
seront pourvues des mémes dispositifs, les dimensions des trous et
mailles pouvant toutefois aller jusqu'a 10 et 20 mm respectivement.
Lorsque des ouvertures seront pratiquées dans des baches, les dispositifs
mentionnés & 1'alinéa b) de la présente note seront en principe exigés.
Cependant, les systémes d'obturation congtituds par une plague méfallique
perforée placée a 1'extérieur et une toile métallique ou en autre
matigre, fixée & 1'intérieur, seront admis.

Des dispositifs identiques non métalliques pourront &tre admis & condition
que les dimensions des trous et des mailles soient respectées et que le
matérian utilisé soit suffisamment résistant pour que ces trous ou ces
mailles ne puissent pas &tre agrandis sensiblement sans détérioration
visible. En outre le dispositif d'aération ne doit pas pouvoir &tre

remplacé en agissant d'un seul cb6té de la biche.
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2.2.1 ¢)-2

2.3
2.5.3

2.3.6 a)

Alinéa 1 ¢) - Ouvertures d'écoulement

a) Leur dimension maximale ne devra pas, en principe, dépasser 35 mm.

b) lLes ouvertures permettant l'accds direct au compartiment réservé au
chargemenl seronl pourvues des Qispositifls indigués & 1'alinda b) de
la note explicative 2.2.1 ¢)-1 pour les ouvertures de ventilation.

c) Lorsgue les ouvertures d'écoulement ne permettront pas 1'accés direct
au compartiment réservé au chargement, les dispositifs vieds & 1'alinda b)
de la présente note ne seront pas exigés, & condition gue les ouvertures
goient pourvues d'un systéme slir de chicanes, facilement accessible de

1'intérieur du compartiment réservé au chargement.

Article 3

Paragraphe 3 - Biches faites de plusieurs pidces

a) Les diverses pidces d'une méme bAche peuvent &tre faites de matériaux
différents, satisfaisant aux dispositions du paragraphe 2 de 1'article 3
de l'annexe 2.

b) Dans la confection de la bAche, toute disposition des pidces donnant des
garanties de sécurité suffisantes sera admise, a condition que
1'assemblage soit réalisé conformément aux prescriptions de 1l'article 3

de l'gnnexe 2.

Alinés 6 a) - Véhicules & anneaux coulissants

Des annegux de fixation en métal coulissant sur les barres métalliques

fixées aux véhicules sont acceptables aux fins du présent paragraphe

(voir croquis n° 2 joint & la présente annexe) 2 condition

a) que les barres solent fixdes au véhicule 4 des intervalles maximaux
de 60 cm, de telle manidre qu'on ne puisse les enlever et les remettre
en place sans laisser de traces visibles;

b) que les annesux soient faits d'une double boucle ou pourvus d'une barre
centrale et qu'ils soient fabriqués d'une seule piéce sans soudure;

¢c) que la bache soit fixée au véhicule d'une fagon qui satisfasse
strictement & la condition énoncée & 1'alinda a) de 1'article premier

de 1l'annexe 2 & la présente Convention.
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Alinda 6 b) - Biches attachées de manidre permanente

Lorsqu'un ou plusieurs bords de la bache sont fixés de manigre pe ente
ol
a4 la carrosserie du véhicule, la biche sera maintenue par uné bandeYde métal ’*l

I'd

ou de tout autre matériau approprié, ancrée i la carrosserie du véhicule par
des dispositifs d'assemblage satisfaisant aux exigences de 1'alinéa a) de

la note 2.2.1 a) de la présente amnexe.

Paragraphe 9 - Cibles de fermeture en acier avec &me en textile

Sont admissibles, au titre de ce paragraphe, les cébles constitués par
une ame en matidre textile entourée de six torons constitués uniquement de
fils d'acier et recouvrant entierement 1'dme, a condition que le diamétre
de ces cibles soit d'au moins 3 mm (sans tenir compte, éventuellement, d'une

gaine en matizre plastique transparente).

Alinda 11 a) - Rabat de tension des biches

Sur de nombreux véhicules, la bAche est mumnie a l'extérieur 4d'un rabat
horizontal percé d'oeillets s'étendant le long de la paroi latérale du
véhicule. Ces rabats, appelés rabats de tension, sont destinés & permettre
de tendre la bAche 4 1'aide de cordes ou de dispositifs semblables. Ces rabats
ont été utilisés pour cacher des entailles horizontales pratiquées dans les
biches, qui permetitaient d'accéder de maniére illicite aux marchandises
transportées dans le véhicule. C'est pourquoi il est recommandé de ne pas
autoriser 1'utilisation de rabats de ce type. Ils peuvent &tre remplacés
par les dispositifs suivants :

a) rabats de tension d'un type semblable, fixés & 1'intérieur de la biche;
ou

b) petits rabats individuels percés chacun d'un oeillet, fixés sur la face
extérieure de la biche et répartis & des intervalles tels qu'ils
permettent de tendre la biche de manidre satisfaisante.

Une autre solution, possible dane certaine cae, coneiste & Sviter

1tutilisation des rabats de tension sur les bAches.
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2.3.11 ¢)
2.3.11 c)-1

2.3.,11 ¢)-2

3.0.17

3,0.20

Alinda 11 ¢) - Lanidre des bAches

Les matiéres suivantes sont considérées comme convenant pour la
confection des laniéres :
a) cuirs
b) matidres textiles non extensibles, y compris le tissu plastifié ou
caoutchouté, & condition gqu'elles ne puissent &tre soudées ou recons-
titﬁées apres rupture sans laisser de traces visibles. En outre la
matiére plastique de recouvrement des lanieres sera transparente st sa
surface sera lisse.
Le disposgitif faisant 1'objet du croquis n® 3 joint & la présente
annexe répond aux prescriptions de la derniére partie du paragraphe 11 de
l'article 3 de l'annexe 2. Il répond aussi aux prescriptions du paragraphe 6

de 1l'article 3 de l'annexe 2.

ANNEXE 3

Procédure d'agrément

1. L'annexe 3 dispose que les autorités compétentes d'une Partie
contractante peuvent délivrer un certificat d'agrément pour un véhicule
fabriqué sur le territoire de ladite Partie et que ce véhicule ne sera soumis
a aucune procédure d'agrément supplémentaire dans le pays ou il est imma-
triculé, ou dans le pays ol son propriétaire est domicilié, selon le cas.

2. Ces dispositions ne visent pas & limiter le droit gque les autorités
compétentes de la Partie contractante ol le véhicule est immatriculé, ou sur
le territoire de laquelle son propriétaire est domicilié, ont d'exiger la
présentation d'un certificat d'agrément, soit & 1l'importation, soit ultérieu-
rement a des fing liées & 1'immatriculation ou au contrdle du véhicule ou a

des formalités analogues.

Procédure d'annotation du certificat d'agrément

Pour annuler une mention relative a des défectuosités lorsque le
véhiculc aura é4é rcmis dans un état satisfaisant, il suffira d'apposer, dans
la rubrique n° 11 prévue & cet effet, la mention "Défectuosités réparées",

le nom, la signature et le cachet de l'autorité compétente intéressdée.
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Anneaun a double

boucle //////////
Croquis No 2 Barre \\\\\‘ b ,/////i:::;,))’

métallique
VEHICULES BACHES A ANNEAUX COULISSANTS

Cable de fixation

Deuxiéme variante :

Anneau 4 barre
centrale

Points de fixation de la barre
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Croquis No 3
EXEMPLE DE DISPOSITIF DE FERMETURE D'UNE BACHE DE VEHICULE

Le dispositif reproduit ci-dessous répond aux prescriptions du dernier alinéa
du paragraphe 11 de l'article 3 de l'annexe 2. Il répond ansei aux pregscriptiong

du paragraphe 6 de l'article 3 de 1'annexe 2.

Bache

Cible de fermeture

Anneau de fixation

Partie de bache

Oeillets

Barre métallique, rivée
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Croguis No 4
DISPOSITIF DE FERMETURE D'UNE BACHE

Le dispositif reproduit ci-dessous répond aux prescriptions de 1'alinda a) du

paragraphe 6 de 1'article 3 de 1'annexe 2.

- Biche

Membrure en fer
— | Plancher

F

Arnean de
fixation

Cable de
fermeture

/(
?

/ LN
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Annexe 7
ANNEXE RELATIVE A L'AGREMENT DES CONTENEURS

Premiere partie

REGLEMENT SUR TES CONDITIONS TECHNIQUES APPLICABLES AUX CONTENEURS
POUVANT ETRE ADMIS AU TRANSPORT INTERNATIONAL
S0US SCELLEMENT DOUANTIER

Article premier

Principes fondamentaux

Seuls pourront &tre agréés pour le transport international de marchandises sous
scellement douanier les conteneurs construits et aménagés de telle facon :

a) qu'aucune marchandise ne puisse &tre extraite de la partie scellée du conteneur
ou y &tre introduite sans laisser de traces visibles d'effraction ou sans rupture du
scellement douanier;

b) qu'un scellement douanier puisse y &tre apposé de maniere simple et efficace;

c) qu'ils ne comportent aucun espace caché permettant de dissimuler des
marchandises;

a) que tous les espaces susceptibles de contenir des marchandises soient facilement

accessibles pour les visites douaniéres.

Article 2

Structure des conteneurs

1. Pour répondre aux prescriptions de l'article premier du présent Reglement :

a) les éléments constitutifs du conteneur (parois, plancher, portes, toit,
montants, cadres, traverses, etc.) seront assemblés soit au moyen de dispositifs ne
pouvant &tre enlevés et remis en place de 1l'extérieur sans laisser de traces visibles,
soit selon des méthodes ayant pour effet de constituer un ensemble ne pouvant &tre
modifié sans laissexr de traces visibles. Oi les parois, le plancher, les poxrtes et
le toit sont constitués d'éléments divers, ces éléments devront répondre aux mémes
prescriptions et é&tre suffisamment résistants;

b) les portes et tous autres systemes de fermeture (y compris les robinets, trous
d'homme, flasques, etc.) comporteront un dispositif permettant 1'apposition d'un scellement
douanier. Ce dispositif ne devra pas pouvoir &tre enlevé et remis en place de 1'extérieur
sans laisser de traces visibles ni la porte ou la fermeture étre ouverte, sans rompre le
scellement douanier. Ce dernier sera protégé de maniére adéquate. Les toits ouvrants

seront admisg
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c) les ouvertures de ventilation et d'écoulement seront munies d'un dispositif
empéchant d'avoir accés & 1'intérieur du contensur. Ce dispositif ne devra pas pouvoir
8tre enlevé et remis en place de l'extérieur sans laisser de traces visibles.

2. Nonobstant les dispositions de 1'alinéa c) de 1'article premier du présent Réglement,
les éléments constitutifs du conteneur qui, pour des raisons pratiques, doivent comporter
des espaces vides {par exemple, entre les cloisons d'une paroi double), seront admis.
Afin que ces espaces ne pulssent étre utilisés pour y dissimuler des marchandises :
i) le revétement intérieur du conteneur ne devra pas pouvoir &tre démonté et remis
en place sans laisser de traces visibles; ou
ii) le nombre desdits espaces devra &tre réduit au minimum et ces espaces devront

&tre aisément accessibles pour les visites douanieres.

Article 3

Conteneurs repliables ou démontables

Les conteneurs repliables ou démontables seront soumis aux dispositions de
1'article premiexr et de l'article 2 du présent Reglement; auw surplus, ils devront
comporter un systéme de verrcuillage bloquant les diverses parties une fois le conteneur
monté. Ce systeme de verrouillage devra pouvoir &tre scellé par la douane lorsqu'il se

trouvera a l'extérieur du conteneur une fois ce dernier monté.

Article 4

Conteneurs bichés

1. Les conteneurs béchés satisferont aux conditions de l'article premier et des
articles 2 et 3 du présent Réglement dans la mesure ol elles sont susceptibles de leur
étre appliquées. Tls seront en outre conformes aux dispositions du présent article.

2. La bache sera solit en forte toile, soit en tissu recouvert de matidre plastique ou
caoutchouté, non extensible et suffisamment résistant. Elle sera en bon état et
confectionnée de maniére qu'une fois placé le disposgitif de fermeture, on ne puisse avoir
accés au chargement sans laisser de traces visibles.

3. Si la béche est faite de plusieurs pidces, les bords de ces pitces seront repliés
1'un dans l'autre et assemblés au moyen de deux coutures éloignées d'au moins 15 mm. Ces
coutures seront faites conformément au croquis No 1 joint au présent Reglement; toutefois,
lorsque, pour certaines parties de la bache (telles que rabats & l'arridre et angles

renforcés), il n'est pas possible d'assembler les pidces de cette fagen, il suffira de
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replier le bord de la partie supérieure et de faire les coutures conformément . au
croquis No 2 joint au présent Réglement. L'une des coutures ne sera visible que de
1'intérieur et la couleur du fil utilisé pour cette couture devra &ire de couleur
nettement différente de la couleur de la biche ainsi que de la couleur du fil utilisé
pour l'autre couture. Toutes les coutures seront faites & la machine.
4. 8i la bache est en tissu recouvert de matidre plastique et faite de plusieurs piéces,
ces pi&ces pourront également &tre assemblées par soudure conformément au croquis No 3
joint au présent Réglement. Le bord d'une pitce recouvrira le bord de l'autre sur une
largeur d'au moins 15 mm. La fusion des pigces sera assurée sur toute cette largeur. Le
bord extérieur d'assemblage sera recouvert d'un ruban de matiére plastique, d'une largeur
d'au moins 7 mm, qui sera fixé par e méme procédé de soudure. Il sera imprimé sur ce
ruban, ainsi que sur une largeur d'au moins 3 mm de chaque cdté de celui-ci, un relief
uniforme et bien marqué. La soudure sera faite de telle manidre que les pieces ne puissent
8tre séparées, puis réassemblées, sans laisser de traces visibles.
5. Les raccommodages s'effectueront selon la méthode illustrée au croguis No 4 joint au
présent Réglement, les bords seront repliés 1'un dans l'autre et assemblés au moyen de
deux coutures visibles et distantes d'au moins 15 mm; la couleur du fil visible de
1'intérieur sera différente de celle du fil visible de l'extérieur et de celle de la
bache; toutes les coutures seront faites & la machine. Lorsque le raccommodage d'une béche
endommagée prés des bords doit &tre opéré en remplagant la partie abfmée par une piéce,
la couture pourrs aussi s'effectuer conformément aux prescriptions du paragraphe 3 du
présent article et du croquis No 1 joint au présent Réglement. Les raccommodages des
baches en tissu recouvert de matidre plastique pourront également étre elfectués suivant
la méthode décrite au paragraphe 4 du présent article mais, dans ce cas, la soudure devra
&tre effectude sur les deux faces de la biche, la pitce étant posée sur la face interne.
6. a) La bAche sera fixée au conteneur de fagon 3 répondre strictement aux conditions
des alinéas a) et b) de 1l'article premier du présent Réglement. La fermeture en sera
agsurée par :
i) des anneaux métalliques apposés au conteneur;
ii)  des oeillets ménagés dans le bord de la bAche;
iii)  un lien de fermeture passant dans les anneaux par-dessus la bAche et restant

vigible de 1'extérieur sur toute sa longueur.
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La béche recouvrira des éléments solides du conteneur sur une distance d'au moins 250 mm
mesurée & partir du centre des anneaux de fixation, sauf dans les cas ol le systéme de
construction du conteneur empécherait par lui-méme tout accés aux marchandises.

b) Lorsque le bord d'une biAche doit &tre attaché de maniére permanente au conteneur,
1'assemblage sera continu et réalisé au moyen de dispositifs solides.
T. LI'intervalle entre les anneaux et entre les oeillets ne dépassera pas 200 mm. Les
oeillets seront renforcés.
8. Seront utilisés comme liens de fermeture

a) des cébles d'acier d'un diamétre d'au moins 3 mm; ou

b) des cordes de chanvre ou de sisal d'un diamétre d'au moins 8 mm, entourdes
d'une gaine en matidre plastique transparente non extensible. Les cébles pourront &tre
entourés d'une gaine en matiere plastique transparente non extensible.
9. Chague clble ou corde devra &tre d'une seule piéce et muni d'un embout de métal dur
3 chaque extrémité. Le dispositif d'attache de chaque embout métallique devra comporter
un rivet creux traversant le cédble ou la corde et permettant le passage du fil ou de la
bande du scellement douanier. Le cfble ou la corde devra rester visible de part et
d'autre du rivet creux, de facon qu'il soit possible de s'assurer que ce clble ou cette
corde est bien d'une seule pidce (voir le croquis No 5 joint au présent Réglement).
10. Aux ouvertures servant au chargement et au déchargement pratiguées dans la bache,
les deux bords de la bAche chevaucheront 1'un sur l'autre de fagon suffisante. En outre,
leur fermeture sera assurée par :

a) un rabat cousu ou soudé conformément aux paragraphes 3 et 4 du présent article;

b) des anneaux et des oeillets satisfaisant aux conditions du paragraphe 7 du
présent article; et

c) une lanidre faite d'une matidre appropride, d'une seule pitce et non extensible,
d'au moins 20 mm de largeur et 3 mm d'épaisseur, passant dans les anneaux et retenant
ensemble les deux bords de la bAche ainsi que le rabat; cette lanidre sera fixée a
1'intérieur de la biche et pourvue d'un oeillet pour recevoir le c&@ble ou la corde visé
au paragraphe 8 du présenl article.
Lorsqufl existe un dispositif spécial (chicane, etc.) empéchant d'avoir accds au

chargement sans laisser de traces visibles, un rabat ne sera pas exigé.
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11. Les marques d'identification devant figurer sur le conteneur, ainsi que la plaque
d'agrément prévue & la deuxiéme partie de la préscnte annexe, ne devront en aucun cas

&tre recouvertes par la béche.

Article 5

Digpositions transitoires

Seront autorisés jusqu'au ler janvier 1977 les embouts qui sont conformes au
croquis No 5 joint au présent Réglement, méme si leur rivet creux, d'un moddle agréé
antérieurement, a une ouverture dont les dimensions sont inférieures & celles gqui sont

indiquées sur ledit croquis.
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Vue de 1l'extérieur

Vue de 1l'intérieur

Coupe a—al

Couture & double repli

Premiere partie ~ Croguis No 1

BACHE FAITE DE PIUSIEURS PIECES

Assemblage par couture

[ ]

D L IR RPN S

Couture (fil de couleur
différente de celle
de la biche et de
celle de 1'autre
coutbure)

Couture

AN \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
A7 N
% &&xﬁ&wmwmmmm&mw§
720000 HL DA S
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15 mm au il visible de 1l'intérieur
mnoins seulement et de couleur

différente de celle de la

bache et de celle de

1'autre couture
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Premiére partie — Croquisg No 2 page 7

BACHE FAITE DE PLUSIEURS PIECES

Couture d'angle

Couture

Vue de
1'extérieur

Couture (fil de couleur différente

Vue de de celle de la bache et de celle de
1'intérieur : _J'autrg_fguture)

Coupe aral

S57T T IUIANARIII R R IR SRR G

N

Fil visible de 1l'intérieur
seulement et de couleur
différente de celle de 1la
bache et de celle de
1'autre couture

40 mm
environ

S CLIILE AL PSS L IIISTS SIS

Note. Les coutures d'angle effectudes selon la méthode illustrée par le croquis No 2a
de 1l'annexe 2 & la présente Convention sont également admises.
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Premiére partie - Crogquis No 3

BACHE FAITE DE PLUSIEURS PIECES

Assemblage par soudure
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Premidre partie - Croquis No 4

RACCOMODAGE DE LA BACHE
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Vue de
1'extérieur
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S I, P Intérieur

*————
15 mm au moins

_/ Les fils visibles de 1'intérieur devront &tre de couleur différente de
celle des Tils visibles de 1l'extérieur et de celle de la bache,
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Premiére partie - Croguis No 5

SPECIMEN D'EMBOUT

Rivet creux pour le Passage de la ficelle ou de
la bande du scellement douanier (dimensions
minimales de 1'ouverture : largeur 3 mm,
longueur 11 mm)

Rivet plein Gaine en matidre
plastique

transparente
Embout de

métal dur

1. Vue latérale : Recto

Trou pour la fermeture

par le transporteur ///////’

2. Vue latérale : Verso
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Deuxiéme paxrtie
PROCEDURES RELATIVES A L'AGREMENT DES CONTENEURS SATISFAISANT
AUX CONDITIONS TECHNIQUES FREVUES A LA PREMIERE PARTIE
Généralités
1. Les contencure pcuvent 8tre agrééo pour lc trancport dec marchandiccs sous sccllcment
douanier :

a) s0it au stade de la fabrication, par type de construction (procédure d'agrément
au stade de la fabrication);

b) soit & un stade postérieur & la fabrication, individuellement ou pour un nombre
déterminé de conteneurs d'un mdme type (procédurc d'agrément 3 un stade postérieur i la

fabrication).

Digpositions communes aux deux procédures d'agrément

2. L'gutorité compétente qui procede & 1l'agrément délivrera au demandeur, apres agrément,
un certificat d'agrément valable, selon le cas, pour une série illimitée de conteneurs du
type agréé ou pour un nombre déterminé de conteneurs.

3. Le bénéficiaire de 1l'agrément devra apposer, gvant utilisation pour le transport de
marchandises sous scellement douanier, une plaque d'agrément sur le ou les conteneurs
agréés.

4. La plague d'agrément devra &tre fixée & demeure, & un endroit ol elle soit nettement
visible et & cb6té de toute autre plague délivrée & des fins officielles.

5. La, plague d'agrément, conforme au mod&le No I reproduit & 1l'appendice 1 de la
présente partie, sera constitude par une plaque de métal mesurant au moins 20 cm sur

10 cm. Elle portera sur sa surface gravées en creux ou en relief, ou autrement inscrites
de maniére & &tre lisibles en permanence, les indications ci-aprés exprimées agu moins

en frangais ou en anglais :

a) la mention "Agréé pour le transport sous scellement douanier';

b) le nom du pays ol le conteneur a été agréé, soit en toutes lettres,soit au
moyen du signe distinctif utilisé pour indiquer le pays 4'immatriculation des véhicules
automobiles en circulation routiére internationale et le numéro du certificat d'agrément
(chiffres, lettres, etc.), ainsi que 1'ammée de 1'agrément (par exemple "NL/26/73"
signifie : Pays-Bas, certificat d'agrément No 26, délivré en 1973);

c) le numéro d'ordre du conteneur, attribué par le constructeur (numéro de

fabrication);
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d) si le conteneur a é€té agréé par type de construction, les numéros ou lettres
d'identification du type du conteneur.
6. S5i un conteneur ne satisfait plus aux conditions techniques prescrites pour son
agrément, i1l devra, avant de pouvoir &tre utilisé pour le transport de marchandises sous
scellement douanier, &tre remis dans 1'état qui lui avait valu l'agrément, de manidre
a satisfaire & nouveau a ces conditions techniques.
7. Lorsque les caractéristiques essentiellesg d'un conteneur sont modifides, ce conteneur
ne sera plus couvert par l'agrément accordé et devra &tre agréé de nouveau par 1'autorité
compétente avant de pouvoir &tre utilisé pour le transport de marchandises sous
scellement douanier.

Dispositions particulidres & 1l'agrément par type de construction au stade de la
fabrication

8. Lorsgque les conteneurs sont fabriqués en série selon un méme type de construction,

le constructeur pourra demander 1l'agrément par type de construction & 1'autorité
compétente du pays de fabrication.

9. Le constructeur devra indiquer, dans sa demande, les numéros ou les lettres d'identi-
fication qu'il attribue au type de conteneur dont il demande 1'agrément.

10. Cette demande devra &tre accompagnée de plans et d'une spécification détaillée de

la construction du type de conteneur a agréer.

11. Le constructeur devra g'engager par écrit :

a) A présenter & 1'autorité compétente ceux des conteneurs du type en cause qu'elle
désire examiner;

b) a permettre & 1'autorité compétente d'examiner d'autres unités a tout moment au
cours de la production de la série du type considéré;

c) & informer 1'autorité compétente de toute modification des plans ou des
gpécifications, quelle qu'en soit 1'importance, avant d'y donner suite;

d) A porter sur les conteneurs en un endroit visible, en plus des marques prévues
sur la plague d'agrément, les numéros ou lettres d'identification du type de comstruction,
ainsi que le muméro d'ordre de chaque conteneur dans la série du type considéré (numéro
de fabrication);

e) & tenir un état des conteneurs fabriqués selon le type agréé.

12. L'autorité compétente indiquera, le cas échdant, les modifications a apporter au

type de construction prévu pour pouvoir accorder 1'agrément.
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13, Aucun agrément par type de construction ne sera accordé sans gue 1'autorité compétente
ait constaté, par 1'examen d'un conteneur ou de plusieurs conteneurs fabriqués selon ce
typc de conpstruction, quc lep contencurs de cc type vatisfont aux conditions technigques
prescrites & la premidre partie.

14. Lorsqu'un type de conteneur est agréé, il sera délivré au demandeur un seul certificat
d'agrément conforme au modele No IT reproduit & 1l'appendice 2 de la présente partie et
valable pour tous les conteneurs qui seront construits conformément aux spécifications

du type agréé. Ce certificat autorise le constructeur & apposer, sur chaque conteneur de

la série du type, la plaque d'agrément du moddle décrit au paragraphe 5 de la présente

partie.

Dispogitions particuliéres a 1l'agrément & un stade postérieur & la fabrication

15. TLorsque l'agrément n'a pas été demandé au stade de la fabrication, le propriétaire,
1'exploitant ou le représentant de 1l'un ou de l'autre pourront demander l'agrément 3
1'autorité compétente a4 laquelle il leur est possible de présenter le conteneur ou les
conteneurs qu'ils désirent faire agréer.

16. Toute demande d'agrément soumise dans le cas prévu au paragraphe 15 de la présente
partie devra indigquer le numéro d'ordre (numéro de fabrication) porté sur chaque conteneur
par le constructeur.

17. L'autorité compétente procédera & l'inspection d'autant de conteneurs gqu'elle le
jugera nécessaire et délivrera, aprés avoir constaté que ce conteneur ou ces conteneurs
satisfont aux conditions techniques indiquées & la premidre partie, un certificat
d'agrément conforme au moddle No IIT reproduit & 1'appendice 3 de la présente partie et
valable uniquement pour le nombre de conteneurs agréés. Ce certificat, qui portera le
mméro ou les nmuméros d'ordre du constructeur dvu conteneur ou des conteneurs auxquels

il se rapporte, autorisera le demandeur & apposer sur chaque conteneur agréé la plague

d'agrément prévue au paragraphe 5 de la présente partie.
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Appendice 2 de la deuxiéme partie
MODELE No IT

CONVENTION DOUANIERE RELATIVE AU TRANSPORT INTERNATIONAL DE
MARCHANDISES SOUS LE COUVERT DE CARNETS TIR (1975)

Certificat d'agrément par type de construction

. Y
Numéro AU certificat— toiiiertitstserenssssnensessonrsrosansresoosasscssasnsosasssanaana
I1 est certifié que le type de conteneur décrit ci-aprés a été agréé et que les
conteneurs construits d'aprés ce type peuvent &tre admis pour le transport des
marchandises sous scellement douanier.
Genre QU CONLENEUT evevrtesesnccsssrscsssssssssonssea seetusssenasest s assssenssestaeans
Numéro ou lettres d'identification du type de construction .ceeveiiinreciricnccanenss
Numéro d'identification des plans de construction .cueevevrsereisceersnstioneocasssonns
Numéro d'identification des spécifications de construction ..... e inicieerenennnns
TATE suvoeeseroessssvssonsoossssosssassnosassnasnsssnosnssesssansossssastanasoanssssnts

Dimensions extérieures, N M ... ..ot ieecnnncasoanscnsansnn thesaetsateannacaans .

Caractéristiques essentielles de construction (nature des matériaux, genre de
CONSEIUCELON, EEC.) ttuteeunternreeeeereneseesoreesoosnneasoansssnsossoseosasassosanss

L R A A N A U I I B BT RAY e s s 00 seasas s e e s e eses 0000 00000000000 e s s s e s s 00000 e 0w

590 0059 9000508000008 P LML N s s esc oo DI IAT B RERY se s e s e es s e R N L I I A R A A A N B I I A )

Le présent certificat est valable pour tous les conteneurs construits
conformément aux plans et spécifications visés ci-dessus.

ml

Délivré et sesesscsnssas s et sssansanenns eeeerenasnns ceeesscasseassseetsnesessanrans
(nom et adresse du constructeur)
qui est autorisé & apposer une plaque d'agrément sur chaque conteneur du type

agréé construit par ses soins.

e [ Ceeererracsaas eese 19..

(lieu) (date)

P i eeeeraossraasseosssacssasesssorovsocasnsesesrseoreressettossevostotsnasosnserasnes

(signature et cachet de 1'organisation ou du service Smetteur)

(Voir avis au verso)

f/ Indiquer les lettres et les chiffres qui seront apposés sur la plague d'agrément

(voir alinéa b) du paragraphe 5 de la deuxiZme partie de 1'annexe 7 & la Convention
douanidre relative au transport international de marchandises sous le couvert
de carnets TIR, 1975).
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AVIS IMPORTANT
(Paragraphes 6 et 7 de la deuxidme partie de 1'annexe 7 de la
Convention douanidre relative au transport international de
marchandises sous carnets TIR, 1975)
6. S5i un conteneur ne satisfait plus aux conditions techniques prescrites pour son

agrément, il devra, avant de pouvoir étre utilisé pour le transport de marchan-
dises sous sccllement douanier, &tre remie dans 1'état qui lui avait valu

N by

1'agrément, de maniére 3 satisfaire & nouveau & ces conditions techniques.

Lorsque les caractéristiques essentielles d'un conteneur sont modifides, ce
conteneur ne sera plus couvert par 1l'agrément accordé et devra &tre agréé de
nouveau par l'autorité compétente avant de pouvoir &tre utilisé pour le
transport de marchandises sous scellement douanier.
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Appendice 3 de la deuxigme partie
MODELE No III

CONVENTION DOUANIERE RELATIVE AU TRANSPORT INTERNATIONAL DE
MARCHANDISES SOUS LE COUVERT DE CARNETS TIR (1975)

Certificat d'agrément
accordé & un stade postérieur & la fabrication

*
1. Numéro du certificat_/..............................................................

2. Il est certifié que le(s) conteneur(s) ci-apres a (ont) été agréé(s) pour le
transport de marchandises sous scellement douanier.

3. Genre du (des) conteneur(S) seeieeeereceoroiesroratesssesaeresssosssssssossssassssas

4. Numéro d'ordre attribué au(x) conteneur(s) par
le conStruCtaUr tieiiiiritiionistossssnosrseoasosestessstonssssessssnssssnssssssassasas

5. TOATE eveseavsesssnsansanssssnnesastonsos e teeaseesaiaesatest et eastasasasernesssasaseas

6. Dimensions extérieures, N CM cevveeressersrrsesccnsoscssacsosns Cesesesesasennaiaana
7. Caractéristiques essentielles de construction (nature des matériaux, genre de
construction, etc.) ................................................................

P R I I R I O S I N R T I S I L R R I O N I R A I I N I I I AL I I S B R S A I S S SR A )

"8 s e s s e e a0 L R R I I N R N B I IS T R S AR AR ) L I T I I R R I I I A I RN A A S Y

B, DELIVI€ B +uvevnvnvaans Creireeserecteatarenes st eraanns T
(nom et adresse du demandeur)
qui est autorisé 3 apposer une plaque d'agrément sur le(s) conteneur(s) indiqué(s)
ci-dessus.

A it I e L

(Lieu) (date)

7=

(signature et cachet de 1'organisation ou du service émetteur)

(Voir avis au verso)

f/ Indiquer les lettres et les chiffres qui seront apposés sur la plaque d'agrément
(voir alinéa b) du paragraphe 5 de la deuxidme partie de 1'ammexe 7 & la Convention
douaniére relative au transport international de marchandises sous le couvert de
carnets TIR, 1975).
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AVIS IMPORTANT
(Paragraphes 6 et 7 de la deuxidme partie de 1l'anmexe 7 de la
Convention douaniére relative au transport international de
marchandises sous carnets TIR, 1975)
6. Si un conteneur ne satisfait plus aux conditions techniques prescrites pour son

agrément, il devra, avant de pouvoir &tre utilisé pour le transport de marchandises
sous scellement douanier, &tre remis dans 1'état qui lui avait valu 1l'agrément, de
maniére 4 satisfaire & nouveau & ces conditions techniques.

Lorsque les caractéristiques essentielles d'un conteneur sont modifiées, ce conteneur
ne sera plus couvert par l'agrément accordé et devra &tre agréé de nouveau par
1'autorité compétente avant de pouvoir &tre utilisé pour le transport de marchandises
sous scellement douanier.
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Troisieme partie
NOTES EXPLICATIVES

1. Les notes explicatives relatives & 1l'annexe 2 figurant & l'annexe 6 de la présente
Convention s'appliquent mutatis mutandis aux conteneurs agréés pour le transport sous

scellement douanier en application des dispositions de la présente Convention.

2. Premidre partie - Article 4, paragraphe 6, alinda a)

Le croquis joint & la présente troisiime partie donne un exemple de systéme de
fixation des b8ches autour des ferrures de coin des conteneurs, acceptable par la

douane.

3. Deuxiéme partie - Paragraphe 5

Si deux conteneurs bachés, agréés pour le transport sous scellement douanier, ont été
combinés de telle sorte qu'ils constituent un seul conteneur recouvert d'une seule bache
et satisfaisant aux conditions de transport sous scellement douanier, il ne sera pas
exigé de certificat d'agrément distinct ou de plague d'agrément distincte pour cet

ensemble.
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Annexe 8

COMPOSITION ET REGLEMENT INTERIEUR DU COMITE DE GESTION

Article premier

i) Les Parties contractantes sont membres du Comité de gestion.

ii) Le Comité peut décider que les administrations compétentes deg Etats visés au
paragraphe 1 de 1'article 52 de la présente Convention qui ne sont pas Parties contrac-
tantes ou des représentants d'organisations internationales peuvent, pour les questions

gui les intéressent, assister &4 ses sessions en qualité d'observateurs.

Article 2
Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies fournit au Comité des

services de secrétariat.

Article 3

le Comité procéde, & sa premiere session de chague année, & 1'élection de son

Président et de son Vice-Président.

Arlicle 4
Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies convoque le Comité, sous
les auspices de la Commission économique pour 1'Burope tous les ans, ainsi que sur la
demande des administrations compétentes d'au moins cing Etats qui sont Parties

contractantes.

Article 5

Les propositions sont mises aux voix. Chague Etat qui est Partie contractante
représenté & la session dispose d'une voix. Les propositions autres que les amendements
a4 la présente Convention sont adoptées par le Comité & la majorité des suffrages expfimés
par les membres présents et votants. Les amendements & la présente Convention, ainsi que
les décisions visées aux articles 59 et 60 de la présente Convention, sont adoptds a la

majorité des deux tiers des suffrages exprimés par les membres présents et votants.

Article 6

Un guorum d'au moins la moitié des Btats qui sont Parties contractantes est

nécessaire pour prendre les décisions.
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Article 7
Le Comité adopte son rapport avant la cléture de sa session.
Article 8
En 1'absence de dispositions pertinentes dans la présente annexe, le Reglement
intérieur de la Commission économique pour 1l'Europe est applicable sauf si le Comité

en décide autrement.



TAMOREHHAA KOHBEHUMA O MEXIYHAPOIHO}! IEPEBOSKE I'PY30B
C NIPHMEHERMEM KHVKKHM MIN (KOHBEHIMA M)

JOTOBAPHBANIMECH CTOPOHE,

XEJASl cozeficTroBaTs O6rerveHAn MexayHapoinol nmepeposxm rpy3os XOPOXHEME
TPAHCIO PTHNME CPeACTBaME,

CUHTASI, uwr0 yAyumenHe yCXOBHil mMepeBOSOK ABRASTCA OXHMM H3 CYMECTBEHEHX
$axTOPOP DAIBETHA COTDPYZHREUSCTEE MOXJY HHMH,

BHCKASHBASICL 3 DOXb3y YHPORGHEA B rapMORHSANHEE AAMAHHCTPATHEHHX, B WACTHOCTH
DOTPAEEWHNX, QopMaabmocTelf B O6XACTH MEXAYRAPOXHHX DEPeBOSOK,

COTJACHIHNChE o HAROeCAeZYDEEM:

Izasa I
OBIME TOJONEHNA
a) ONPEJEJIEHNA

CraTnz 1

[lpx npEMesemER Bacroamel KomBemmmu:

a) Tepmur "omepamma MII" o3uauseT NOPEBOSKY IPy3a OT TAMOXHHM MeCTA OTUDABIEHEA
X0 TAMOXEHH MECTS HASHAWEHHA ¢ colXpIeHmeM UIPOUeXyPH, Tax masusaewoll mpounexypu MII,
yoramopaeunoft B macrommeft KonBenmmm;

D) TepMEE “PBOSHHE RAN PHPOBHHEe NOMANHM M COODH" O0SEAUAET TAMOXGHHH® IOKANEH
E pCe apyrue DOMAMHbN, BAaJOrH, COOpH B LPOWHe CYMNH, BIEMAOMNE IDE BPOJE MAN BHBO3E
RAX B CBASH C BPO3OM HAN BHBOSOM I'Dy30B, HO HCKADYAS CYMMH X COODH, OCrPAHNUORHHe
IO BOAHUNHEe X0 NPROAESETEALHO CTOBMOCTH ORA3AHHHX YOIYT;

¢) TepMER "zOpoXHOEe TPAHCIOPTHO® CPOXCTEO" O3EAREET HE TOIBKO MOXAHKUECKOS
JOPOXHO@ TPAHCHOPTHO® CPeACTBO, HO TAKXe ADSoH mpumenm Eam IOAYNpPELEN, DPeXBA3EAYeHHuR
ARS8 ero nycnponm TAXHM TPAECIOPTHHM CDORCTBOM;

d) TepMEE "COCTAB TPAHCIOPTHHX CPeXCTB" OSERUAET CHENXOHHHe TPANCIOPTHHE
CPOACTEE, KOTOPHE YyYA&CTBYNT B AUPOXHOM ADEECHAR KAK OREU LOACE;

e) TepMmr "xomTellnep" osmavaer TpemcmopTHOe OGOPYXOBARHE (KNOTEA, CHOMHAA
OMOTEPHA RAR Xpyroe moxoOHoe mpremocoGXeHme):

i) npescranxawmee coGoff MOAEOCTHLD EAM WACTHYRO SSXPHTYD €MKOCTE,
NpPerHASBAYOHHYD JAA NOMONMOHAR B Hee rpysoB;
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ii) mmemmee mocTO st XAPAKTEP B B CHIY PTOr0o XOOTATOWHO OPOWHOEe, YTOOK
CRYXMTE ANA MHOIOKPATHOTO HONOXb30BaNRA}

iii) cnemEazpEHO CXONCTPYMPOBAHHO® ZAS 0GXErveHAR NepPeBO3KH rpys0B8 OXHEAM MAR
HeCKOXLXHMK BHXAME Tpancnopra 6e3 mpoMexyrounoil meperpysxm rpysos;

iv) CKOHCTDPYHPOBAHHOE TAKEM 00pasoM, 4ToSu Omia o6Aerdena ero meperpysxa,
B UACTHOCTH ©C OABOTO PHAA TPAHCHOPTA EA Xpyroli;

v) CROHCTDPYHPOBANHO® TaKkHM 06pasoM, GTo6uH ero mMoxmo OHXO AEIK0 3arpymaTh

® PaSTPYXATH;

vi) HMepmee BEyTDeHHHE 06BeM He MeHee OXHOI'0O KyOHUECKOTO MOTDA,

"CoeMHHe Xy30Ba'" DACCMATDRBADTCA XAK XoRTelHepu;

f) repmum “ramoxus mecra oTnpanieHEa" oymauaeT XpOYyw TaMmoxHD JorosapHBanmelica
CTOPOHH, I'ke IXA BCero rpysa HAX YACTH 6ro HAYNHEAETCA MOXXYHADOXHASA NEOPEBOSKA ¢ cobEmze-
HEeM mponexypw MII;

€) TepMHH "TAMOXHA MECTA HASHAYEHEA" O3EAUAET XDSYD Tamoxmp Jorosapesamvmelics
CTOPOHH, FA® LKA BCErc rpyss HiM GACTH 6ro SAKAHUYHBAGTCH MORXYBADOXHASK HepeBoaxa ©
cobapnenneM nponexyps MHH;

h) TepMmE "HpoMexXyTOUHAS TAMOXHA® 03HAWAET ANGYD TaNoxED JoromapEmavmelics CTOPOHH,
9epPe3 XOTOPYD ZOPOXHO® TPAHCHOPTHOE CPEICTBO, COCTAB TDANCIODTHHX CPOXCTE RAR xoHTel#imep
BBOSHTCA HAM BHBOSHTCH B XOXe omepamum MII;

J) repmum "ammo® osmauser kax (W3IHUECKOe, TAK H DPEAEUOCKO® AMNO;

k) TepMEE "TameloBecHMe MXN TDOMO3XXHS rpysn® ossauser anSollt ramexuit mam rpowosxxwil
mpesMeT, koTOopuE H3-3a CBOEro Beca, PASMEPOB EAH IAPAKTEPA OONYED HEe NEPEBOSHTCA B 3AKDM-
TOM JZOPOXHON TPAHCIODPTHOM CPOACTE® MIH B 3axpHTOM KoHTeluepe;

1) repmun “"rapanrEiinoe o6bexMHenNe” o3HauseT 00BeXEEOHEE, NPE3HANNO® TAMOXEHNEME
opranamk Jorosapasapmelics CTOPOHM B XaXeCTBe T'aDEHTA XAA AN, ROMOALSYDENX Hponexypy MHI.

b) OBEACTH ITPHMEHEHHA

Crazoa 2
Hacrosmaa KoHBeHIMA XACSETCK HEPEBO3XH I'PY30B, OcymecTsasemolt Ges mx mpoMexyroumoht
TePerpysxs, B AOPOXHHX TPAHCHODTHMX CPeXCOTB&X, COCTABAX TPAHCIHOPTHHX CPeXCTB HAR xonreline-
Pax, C NEepeceveHEeM OXHOI HAEM HOCROABKHEX IPRHMI] OT TAMOXHN MECTAR OTIHPABAGHEA OXHOH =3
JorosapHBanmuICA CTOPOR IO TAMOXHR MeCTA HA3RAWeHRA apyro#t IJorosapusammeiicsa cropoms mam
Tolt xe camoit lorosapusanmeiica CTOPONH HOpDE YCAOBHH, WTO ONPEEEXOEHAA RacTh onepammm MIJI
NeXXy 6¢ RAYANOM X XOHIOM HPOE3INOANTCA ABTONOOHABHHM TPAHCHODPTOM,



Crarea 3
Noxoxenxa nacrosmell KoRBeRIEH NPHMEHANTCH NPHE YCAOBEH, 4TO3:

a) DNepPeBOSKE HPORSBOAATCH
i) P JOPOXHEX TPGECHOPTHHX CPEZCTBAX, COCTABAX TPAHCHODTHHX CPeXCTB HIN
mHTellnepax, TPONBAPHTEERHO JONYNEHHHY K TMePEROAKE © coﬁxnnauuéx yozonutt,
ykasamuux B raape III a); mam
ii) » XPyrEX XOPOXHMX TPAMCHODTHHX CPEZCTEAX, APYTHX COCTABSX TDPAHCIODTHHX
CPeXCTB MAR Xpyrux komrelftmepax mpm cobapnesnr ycaopuit, yxasammEHX B
raase III ¢);
D) DNepPeBO3KH r'aPRHTHPYNTCH OCLEIUHOHAAMY, NPASHAHHEME COrAACHO IOJOXOHAAM CTATHE 6,
A JNOJAXHH NPOH3BOIUTLCA C NpHMeHemueM kuuxrr MO, coorBercrBymmelf o6pasny, NpHBeZeHHOMY

B mpuroxenuy 1 x HacTosmeilt Konmemmum.

¢) OCHOBHHE TOJOXEHKA
CraTes 4
T'pysu, mepesosmMme ¢ coSapgesmeM nponeayps MIMN, 0cBoGOXZADTCA OT YOAATH MAM J6NO3HTA

PBOSHNX MA¥ BHBOSHHX NORIMH ¥ COOPOB B OPOMEXYTOUHHX TAMOXHAX.

Crarba 5

1. TI'pysu, mepesosmmue ¢ colapgerueM mponesypi MUl B 3amAOMGHDPOBAHHHX XOPOXHHX TPAHCHOPT~
HEX CPejxCTBax, 33IA0OMOHPOBERHHHX COCTABSX TPAHCHOPTHHX CPENCTB HAH 32RXONSHPOBAHHNX
xonTelinepax, xax UpABHIO, OCBOGOXIADTCHA OT TAMOXEHHOTO JOCMOTPA B HPOMEXYTOUHHX TAMOXHAX.
2, Oamaxo ¢ NmeAbd UPEAYUPEXAEHHMA SJOYIOTDEGAEHH# TAMONOHHEE OPraHEM MOTYT B HOKADYH-
TEeXbHHX CAyHaAX H, B WACTHOCTH, IPH HANHYNH OOJOBPOHRA B HADYNEHHSX UPOK3BOAMTE B 3THX
TAMOXHAX JOCMOTP TDPY30B,

FnaBa 1T
BHIIAUA KHMEKEK MJIN

OTBETCTBEHHOCTb TAPAHTHUHEX OBLEIMEEHHI

Cratba 6
1. Kaxnas m3 JloropapMBanmBxCA CTOPOH MORET, YCTAaHOBEB JAA 3TOr0 K3PECTHHE rapPaHTHR M
Ha H3BOCTHHX YCIOBHAX, HPEIOCTABAATL HEKOTODHM OOLONMHEHHAM NPABO BHIABATH HEINOCDEICTBENHO
BAM OPH nOCPexcTBe O0nexmmenmit, ABxsOmMAXCA MX KOPPeCHOHZeHTaMB, kuuxxm MAI ® mpezocTaBaaTh
rapasTHEH,
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2. O6bvexuHenre MoxeT OHTL NPHSHARO B JAHHOE CTpaHe TOAXBKO HPH YCAOBHN, WTO NpeAC—
CTABIGHHAA HM I'aPAHTHA NOKPNBAET TAKEe OTBETCTBEHHOCTH, NPHEATYD HM Ha cela B aToit
eTpaNe B CBA3M C ONOPATAAME, NPONABONMMLMM C NpUMOHeHMeM xHuwer MII, BunaENMX mEOCTPAN-
HEMH O0BeABHOHNAMN, PXOZANHME B MeXAYBAPOAHYD ODPraHH3ANHED, B COCTAR X0TOpo#l BxoamT X
raHHoe 00beRHHeHHe,

Crarpa 7

Branxz xmmxex MIII, manpaBageMmie rapantuiliiM 06reARHeHRAM HHOCTPANHHME IapaHTEAMmINM
O00BeJHHOHNAME, ABXADIEMECA MX KOPPECHOHZGHTAMH, HAH MEXAYBADOXHWME OPreHM3anNAME,
0CBOJORIANTCA OT YHIATH BBOSHHX H BHBO3BHHX NOEIHMH X c60pOB M He HOABEPraprcA NPR BBO3E
¥ BHBO3Ee XAKHM 6K TO HM OHEO 38NPONOHMAM HXR OIPAHRUGHHAM,

Crarea 8

1. TaparTrilHoe o0besmHeHHe OepeT HAa ce6A 06A28TEABCTBO YIARUMBATH HPHURTANMMECK
BBO3HNe HIM BHBOZHHE HDONAMHK X C6OPM, a Taxxe ANOGHe NPONERTH 34 HPOCPOTKY, ROTOPHO® MOTYT
NPAYNTATHCA B COOTBETCTBHEE C TAMOXGHHHMM 3QKOHAMM B NPABEXAMM CTDPAHH, B KoTOpolt ofHa—
PYXeHO HAPYmMEHME B CBA3HM ¢ ouepanmell M. Tapanrmitnoe o6nexuRerme 06A3YeTCH YRAARHBATD
YOOMAHyTHEe BHNE CYMMH B NODAKKE COARZADHO# OTBETCTBEHAOCTH COBMECTHO C ANNAMK, C XOTODHX
UPAVKTADTCA DTH CYMMH,

2. B Tex cayuasx, XOrja 3aKOBAME ¥ npasuxaM¥ To¥ mam muo#t lorosapmsanmefica cropomm

He OPEeXYCMATDHBAGTCHA YILIATA BBO3HHX HAH BHBOSHMX NONJHH XM COOPOB, XAK IPEAYCMOTDEHO
BHme B OyHKTe 1, rapanruitioe of(negMHeHHe 00A3YeTCA HS MOJOOHHX Xe YCAOBHAX YILIATHTH
CyMMy, DPaBHYD CyMMe BBO3HHX MAK BHBO2HHX IORAME ¥ COOPOB B XDOKHX HOPONGHTOB 38

IpPOCPOUKY.

3. [Kaxzas JorosapuBapmaacs CTOPOHA JOJAXHA YCTAHABIHBATL MAKCHMARALHHE DPasMep CyMM,
ynaaTH XOoTOPRX mo oxuo# wmmxxe MU moxmo rTpeSoBarTk 0T rapaHTHiiHOro o0LeruHeHNS HA
OCHOBe IOJIOReHAll BHEeNpUBEEHHHX HOYHKTOB 1 H 2.

4, Tapanrii#iioe o6peEMReHHe CTAHOBETCA OTBETCTBEHHEM HO OTHONEHHD K KOMIETEOHTHHM
opraHaM CTpaHH, B KoTopo#t pacmozomesa TaMoOXHA MeCT2 OTOHDABEEHHA, C MOMERTA NDHEATHA
xnuxxd MII zamso#f ramoxue#t zaa odopMuerms. B caesyomBx CTpPaHAX, 10 TEDPDPHTODHR
KOTOPHX IpPOJOAXAETCA HepPeBO3KA Ipy3oB ¢ cobipaendeM mponeinypu MIJI, sTa oTBercTBeH-
HOCTb HAWMHAETCA C MOMGHTA BBO3a rpPy30B Mam, ecim omepanua MU npmocranabBakeaerca

B COOTBETCTBHHM C NMOAOXEGHHAMA OYHKTOB | H 2 cTaThd 26, C MOMeHTa NPHHATHA xBuxxH M

ang opopmaerus ramoxuef, 3 worTopo#k omepamua MII BozoGHOBRAeETCA.
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5. Tapaxreiiace o6ueiENeHNe EECOT OTBETCTBOHEOCTL HE TOABLKO 38 IDY3H, NEePOUHCAGHHHe B
xamxxe MIII, B0 Taxxe 3a APOHe I'PysSH, XOTOPHe, Ee OYIYyUR OOPERHCEEHBHME B sroll xEmMmxe,
BAXOAATCS B SAMNOMONPOBAHHOR WACTRE XOPOXHOrO TPAHCIOPTHOTO CPEICTBS EIK B IANAOMOHpPO-
BARRON xoHTelmepe. OObeXHEOENEe He HOCET OTBETCTBOHHOCTH HE Sa KAKHe HHNO I'DPY3H.

6. B nexax ompezeXxeuNs CyMM NORARE ¥ c60poB, YIOMAHYTHX B nyHkrax | B 2 HacToAmeil
OTATHE, AAHEHG, mcaxmteda Ipys0s, BOEcaEHHe B kEExxy M, 6yayr mpusmasarTica zeficrem-
TOXLHENR, DOCKOALKY He OyZeT XOKASARO HPOTHBHOE.

7. Korza HACTYNR®T CPOX IIATOXA CYMM, VIOMAHYTHx B myHxrax |1 m 2 macrosamel crarim,
XOMIO®TEHTHHO OPraEH XOIXKHH, IO MeDe BOSMOXBOCTH, TPe(oBaTh YJIIATH OTHX CYMM y auna
HaAN AN, ¢ KOTOPHX HOHOCPOACTBEEEO NPHWHTANTCA OTH CYMMH, NpexXse UeM IPeRBLABHTH HCK
rapapTEiizony oGnezrHeHED,

Crarpa 9

1. TlapaurniiRoe 06mefEHEeHHe YCTAHABERBEET CPOK RelicTBEsa xmEwkm MIJI, yxasusasz zarTy
Oro OXOHWAHHH, HNOCie XoTOpol xHMXRS He MOoxeT ONTH IPEACTABAEHA B TEMOXHD MeCTa
OTOPABIGHRA JAA 6€ TAMOXOHHOTO OQOPMEeHHA.

2., Ecam xHuxxs OHxa OpERATA IAs OQODPMIGHRR TaMOXHell MecTa OTUPABIEERR B mocxexymmit
XeHEb cpoxa ee xelfcrsma mam so sroH MATH, KAK 5T0 NpeAyCMOTPEHO B NyHxTe 1 HacToamelt

CTATHH, KHEXXA XeHMCTBRTEeABHA S0 3aBepmeHma onepanus MUl » TaMoxHe MecTa HASEAMEHHESA.

Crarsa 10
1. Tawoxemmoe odopmrerme xummxu MII MmoxmeT GHTL NpoM3BeseHO C OT'OBOPKAMH HIH Ge3
OroBOpPOK; e€Call ChexaHH OroBOPKHM, TO OHH KOAXHH OTHOCHTHCA K (AKTAM, CBASAHHNM C
camoli onmepanmeit MIlI. 93TR ¢axTH ZoaxHH GHTL OTMeWeHH B Kuuxxe MIII,
2. Ecan raMoxenmne oprand rolt mam muolt crpamm odopmmam xumwy MIIl Ges oromopox,
OHA He WMOTYT Goxnhkme TpeGoBaTh OoT rapaHTHiHOre O6LelMHeHHA YIIATH CYMM, YKASAHHHX
B nysx?Tax 1 B 2 craThH 8, 52 HCKANUEHHEEM CIyuYssd, KOI'ZA CBHAETEILCTBO O HPOH3BEeNeH-

HOM TaMOXeHHOM OdopMueHmEE OHRO DOAYWUEHO IPOTHBO3AKOHHHM HAIM OOMAHHMEM 08pa3oM.
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Crateg 11
1. B cayvae Heofopmuennsg xumxxy MO mar ecax 370 ojopMaenne GHRO NPOM3BEZEED ¢ OT0~
BOPKAME, KOMI@TEHTHHe ODTaHW He UYLYT EMETh UPABA TPEUOBATL OT I'APSHTHHHOIO OULeIZHHOHNA
YRAATH CYMM, YKA3aHHHX B HyEKTaX | 2 2 craThk 8, €CIR B HPOROIXOHMe IOFMMHOIO CPOXA,
cuETas ¢ JATH UPHHATHA kEnxxy MU zxa ojopmaeHHs 3THMM OPraHAMH, OHH H® YBOJOMHRAM IHCLMOH-
#o rapantuiizce o6nexEHeHHe 06 OTKA3E B TAMONEHHOM OQOPDMEIGHEE EHiAR 00 OPOPMIEGHEE ¢ oroBopxoif,
9T0 NOAOXOHHEe LPUMEHAGTCA TAKEE B CAY4Y8© TAMOXOHHOI'0O OPOPMAGHEA, NOXYWEHHOrO HPOTHBO3AKOH=
HHM FaE OOMABHMM 06DPA30M, OXHAKO B TAKOM CIyuae CPOX YJCTARABINBARETCS B XB& rojA,
2. prGomnue 06 yn@aTe CyMM, YXABAHHHX B ODYHKTAX 1 H 2 CTETHH 8, HpempoBOXAReTCS
rapauTuiizoMy 00peJHHEHHEN He DAHEee, WeM UepPe3 TPE MecAla CO XEA YBOJOMAGHHA 3TOro O0BeXHHeRNA
00 OTER26 B TAMOXGHHOM OQOPMIEHME KHAXKH, 0 €6 OfOPMIEeHAR C orobopxoil mam o6 ogopmaennnm,
DOAYHEHHOM OPOTHBO3AKOHHHM HAM OOMAHHHM 00P830M, H He NOSAHES, UeM 4epes IBa roja, CUATAN
¢ TOro me camoro aus., OZHAXO, UTO KACAETCA R8N, NePEJAHHHX HA DACCMOTDERMEe CYA8 B TOUSHHNe
YKXASARHHOIO BHWe IBYXAeTHEro CpPoRa, TpeGoBaHMe 00 yniaTe NpPenpOBOXIAETCA B TeYeHMe OJBHOTIO
roJa CO AEA BCTYINEHWA B CHIYy cYZeGHOIO pemeHMA.
3. Jaa ymnnaTH TpeSyemux cymM rapaHTEiiHOe 006befMHeHHe DACHONATAET TPEIMECAYHHM CPOXOM,
CUMTas C JATH HAUDABAGHHOTO eMy TpPeOOBamMA 00 yusaTe, JUAAUGHHHEe CYMMH OYAYyT BOS3SBRDAREHM
o0be MHOHNN, €CAXM B TedeHHe XByX leT, CIeiyomax 3a jaToft mpeanspaemsoro emy rpeGosanEa o8
ynraTe, TaMOXeHHHM OpPraHaM Gy,ny-r npagcTaBleH N yde,xmme.nmme JOKAIATEILCTRA TOI'o, 4UTO B

OTHONEHHMM JAHHOY HmepeBO3KM He NPOM3ONANO HUKAKMNX HApymeHmit,
Inams IIT
MEPEBOSKA I'PY30B C ITPHUMEHEHWEM KHWKKHA M
a) JONYEEEVE K NEPEBO3KE TPAHCTIOPTHHX CPELCTB M KOHTEHHEPOB

Crarba 12
Iag Toro 4TOGH MOXNAZATH DOX IelicrBHe momoxexHit pazZenoB a) m b) Hacroamel raas,
KAXA0© AOPOXHOE TPAHCHOPTHOE CPeACTBO NOJXHO OTBeYATH B OTHOMEHUH CBOeH HKOHCTDPYXOHUM R
cpoero o6opyIOBAHMA YCAOBHAM, IUPHBEJISHHHWM B ODMAOESHME 2 K HacTosmel Hompeumwms, M Ioaxwo
6uMTH RONYMEHO K NEePeBO3Ke B COOTBETCTBHH C mpoueisypo#, mpenycmorpesnoft » mpunosemmu 3 x
nacrosmelt KomBeHuww, CBHAeTeABCTBO O ZONYHEHMHM JOJAXHO COOTBETCTBOBATH olpasny, NpHBe-

JZOHHOMY B IPRIOXEHHE 4.
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Cratba 13

1. Ixnst voro urolSu nMogmaxarh nox aeticrsme nonomeunit paszenom a) u ‘h) uacrosmelt rnansu,
KOHTeilnepn ZONXHE GHTH CKOHCTPYHRPOBAHN B COOTBOTCTEMH C YCIOBHMAMH, ONDEXOAGHHHMH B
wacrz I npuaoxmennda 7, R ZOAXHM OMTh XOUYMENH K IepeBO3XEe B COOTBETCTBHRK ¢ mpomezypolt,
yeraronxenuo#t 3 uacre I1 sroro me mpraoxenuA.
2. Konrellnepn, ZOUNymMEHHHE X REDOBOSKS I'PY30B NOX TAMOXOHHHMHM NEWATAMHE X IaoMbaME B
coorBercrun ¢ TaMoxenunolt xoumemnmelt, xacammeitca xourelunepos, 1956 roxm, BHTexaDEEME
H3 Hee COTMAMEOHMAMHM, 3AKIDUYGHHHEMHE nojp sruxolt Oprammsanmum O6venunenuux Hanuli, Tamoxen-
HOlt xOHBeHnmell, xacanmeica xox'reﬁx'opoa, 1972 roxa, Ham AVCHMH MERIYHADOXHHME AKTAMH,
KOTODHE MOT'YyT ZaMEHHTh MM H3IMOHHTh 3Ty DOCHeEINOD KoHBeHIHD, PACCMATDHBANTCA KAK
COOTBETCTEYDNHE DONOKGREAM BHMENDABEXOHHOrO OYHKTA 1 M NOIXHH UDHHAMATLCA K NEPEBO3Ke
¢ coSmoxeaneM mponexypu MIII Ges HOBOTO XODymMEHMA.

Crarna 14
1. Kaxgzas JorosapHsabmascs CTOpPOHA OCTABAAEeT 3a coboft npapo He npusmamats pelicTRu-
TOABHOCThE AONYKERWA JOPOXHHX TPAHCIOPTHHY CPeXCTB HIH KOHTeliHepom, KOTOpDHE He OTBE-
YaDT YCJAOBHAM, H3NOKEHHHM Bume B CTaThbAXx 12 m 13, TeMm He MeHee JOropapHBROEMMCA
CTODOHAM HE CNEXYeT 3RX6PEABATH NEPeBO3KY, KOTAa OGHADYXEHHHE HEHCIHPABHOCTH HESHAUH-
TEIBPHR B He COSEANT BO3MOXHOCTEH] ZxA XxOHTPAGANZH,
2. llepex HOBHM HCHOJL3OBAHMEM AAA IEPERO3IKH I'PY30B NOA TAMOXEHHHME UEWATAMH H NAOM—
faMz 1060€e XOPOXHOE TPAHCIOOPTHOE CPeACTRO HAH XOHTeliHep, He yxoBiermopArmue Goaee
YCAOBHAM, KOTOPHE HOCAYRHAR OCHOBAHHEM XXA MX IROUYREHHA, JOAXHH OHTL AKGO IpHBEXEHH
B OEPBOHAYAABHOE COCTOAHNS, AMGO GHThL BHOBL NOABREPTHYTH NpPONELAYPO AKONYREHHS.

) IPOUEIYPA NEPEBO3KA C NPYMEHEHWEM KEWKKH M
Crarna 15

t. [IlpE BpeMeHHOM BBRO38 JOPOXHOI'0O TPAHCRODPTHOr'O CPEXCTBA, COCTABA TPAHCHOPTHHX CPEACTB
#xr xoHrelinepa, MCHOZL3yeMOTO XS NMEPEBO3KK I'PYS0B ¢ cobapmixeHueM mpounexyph MII, ne
rpefyercd CHENHANBHOTO TEMOKEHHOTO XOKyMeRTa. JXA ZOPOXHOI'0 TPAHCIODPTHOI'O CPeXCTHa,
cOoCTABA TPAHCIHOPTHHX CPeXCTB HIR xoHTelimepa muxaxEx rapantiit He rpefyercd,

2. Noaoxeums nyuxra 1 macrosmeff crarbu Ee mpemarcrsyor Jorosapupavmelfica cTOpPOHE
Tpe5OBATH BHUOAHEHHA B TAMOKHE NMOCTA HA3HAVEHEA $OPMANbHOCTOH#, UpezycMaTPHBAGMHX 6€
HALHOHAXLHHME TPDONNNCAHUAMHE, XAA OGECNOUSGHHA TOrO, UTOOH MOGIe OKOHWAHHMA omepaumu MIII
ZOPOXHO® TPAHCHOPTHOE CPEXCTRO, COCTAB TPAHCHOPTHMX CPEICTB MAM XOHTeHuep GHAX BHPO3EHH.
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Cratia 16

Korza onepanua MIIl npoH3BOXHTCA XOPOXHHM TPAHCIOPTHHM CPOACTBON NAR COCTABOM
TPAHCHNOPTHHMX CPEXCTB, HA HHX XOAXHHM ONTH IODEKPOILROHH npmoyronmé TaGARUXR C BAXINCHD
"PIR", oTBevYADEHe TDPOGOBAHMAM, NDHBEXOHHHM B NPHIOREERN 5 x EacToamel Koniemu; oxEA
TabanuKa DOMENAETCHA CHEePeH, & IAPYTaA TAKAA Xe TACAANKA CI8AM AQOPOXNOIY TPAHRCOUPTHOTIO
CPeZCTBA HIE COCTABA TDAHRCIOPTHHX CPeACTB. OTH TACAMWXHM ZOXXHN OHTh NOMENOHM TAXEM
o6pa3oM, WroSH OHM GHEM XOPOWO BHIHE, M SOXXHH OHTH CHOMHMMH,

Crarna 17

1. Ha xaxjgoe JOpoXHOE TPSHCOOPTHOE CPEXCTREO HIN kxoRTellmep cocraBaseTca oxma xumxxa MII,
Ozeaxo exunag kuExxa MIII MOZeT COCTABAATHECA HA COCTAB TPAHCHODTHHX CPOXCTE RAE HA
HOCKOABKO KOHTe#iHODOB, NOrPYXeRHHNX B& OAHC AOPOXHOE TPAHCHOPTHOS® CP8ZCTBO HRR HA COCTABR
TPAHCOOPTHHX CPeZCTB. B 3TOM cayuae B rpysoBoM Mapudecre xmuxxw MU JoaxHO yxasuBaTsoa
OTZAENbHO COJEeDXHMOe KAXNOr0 TPRHCHOPTHOTO CPEeRCTBA, COCTABAADNEI'0C H&CTH COCTABA TPAHOIODT=
HHX CPEeACTB, HJAH EKAXZoro xoHTeltmepa.

2. Kunxxa MIIl gelicreHTenbna 2iA BHIOONHeHHA TOABKO OofxHo¥ mepeBosmm. Ona goamua co-
AepxaTh 1o Menblle Mepe Takoe UHCAO OTPHBHHX JAHCTHOB AAA NPMEATKA KHEEKH X TAMOXSRHOMY

odopMIeHAD M AXA ee OPOPMEEHHA, KAKOe HeoGXOFAMO JAA OCYHecTBAeHMs janHoll mepesosxm,

Craren 18

Onepanras MJAIl MoxeT HPOH3BOAMTHCA HWOpPe3 HECKOABRO TAMOXEH MECTA OTHDABAGHNA B MeCTa
HA3HAYEHHS; OJMHAKO, 38 MCKIDUGHHEM cayuaeB 0coboro Ha TO pas3pemeHHs 3aHHTEODPECOBAHNKIX
Ioroeapnpapmeitca cTOpPoHH uAR JloropapusanmExca CTODPOH,

a) TAMOXHA MECT& OTHPABAGHWA NOAXHH HAXOIATHLCA TOXLKO B OARO# OTpame;

®) TaMOXHK MeCTa& HAZHAYEHHA XOAXHH HAXOZHTHCA He (oNee WeM B XBYX CTDANAX;

¢) ofmee WHMCIO TAMOXEH MeCTa OTUPABIGHHA K HASHAUGHHA HO JOJAXHO UPEBHEATL HeTHDeX.

Crarpa 19

I'PysH B gopoxHoe TPAHCHOPTHOE CPEACTRO, COCTAB TPAHCIOPTHHX CPEACTB MXH NORTellHep
JOXXHH HPeNBABAATHCA B TAMOXHE MecTa OoTHpaBieHnd pMecre ¢ xuuxxo# MIIN. Tamomemnue
Oprafii CTPaHH OTHPABJAGHHA NOAXHH NPUHWMATHL HeoGXOZMMHE MEDH AAA TOrG, 4rolH yAOCTOBE-

. PETbCA B TOMHOCTH FPY30BOrC MaHMPECTa ¥ LAA HALOXKECHHA TAMOXOHHHX nevarel m naom6 mMam
AN KOHTPORS TAMOXEHHHX mevuarel ¥ mIoMG, HAZOXEHHHX NOJX OTBETCTBEHEROCTh YNOMAHYTHX

TaAMOXEHHHX OPTraHOB JOJXHEM 006pa30M YHONHOMOWEHHHMH JAHIAMHA.
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Crartaa 20
TamoxeuHMe OPralH MOr'YyT YCTAHOBHTL XAA NEPEBOSOK, NPORIBOIEMMX 1O TEPPHTOPME MX

OTPaHH, OUPGAeXeHHNE CPOK NePeBO3XE X TPeGOBATH, WTOOM ZOPOXHO® TPAHCHOPTHOE CPOACTRO,
COCTAB TPAHCIOPTHMX CPOACTE Eim yoHTeflNep CAGROBRAN DO NPESNNCAHHOMY MAPENDPYTY.

Crares 21
B maxzolt mpoMexyTouBOM TAMOXHE H B TAMOXHAX MOCTS NAZHAUCHNEA XOPOXHOEe TDAHCIOPTHO
GPeACTBO, COCTAP TPAHCHODTEMX CPOACTE HAM XOHTeHMHeD HPOXBLABAADTCA ZAA KOHTDOAA TaMOXeH-
HHM OPraHAM C COXOPEANMMCA B HEX rpysoM R ¢ oTEOCANelica x nmepesosumoMy rpysy kmusxol MIII,

Cratpa 22
1. Sa ECKIDUEHEEM CAYYAE6S JOCMOTPA I'DY30B, NPOH3BONMMOTO TAMORCHHLMM OPrasaME B COOT-

BOTCTBMN ¢ IOAOXEHHONM, COJEDEANHMCA B OYHKT® 2 CTATHE 5, COTDPYAHEKHE NPOMEXYTOWHHX
raMozer raxxolt x3 JorosapHBapEEXCA CTOPOH NPHIBANT, KAK NMPABNAO, NEGYATN M NAOMOH, Ha~
JORGHHNE TAMOXOHHMNMH OPraHaME Xpyr#x JorosapEBapmExca CTOPOH, OPH YCIOBHM, UTO OHK He
IOBPEXESHM, OZHAXO 2TH COTPYAHEKE MOTYT, 6CXE 3T0 00YyCROBXeH) HEOOXOXMMOCTLD KOHBTPOXSA,
BAKEGIMBATH ZOINOAHHTEABHO CBOEM COGCTBEHHHe NOuATHE X INOMOM,

2. NpesHanuue JoroBapuBaNMMMECA CTOPOEAME TAMONGHHHE HEUATM B NAOMOM UOALIYPTCA HA HX
TEPPHTODHR SamuTOolfl Tex xe camMux UPABOBHX HODM, WTO M HAUHMOHAALHM® TAMONGHHNE HeYATH X

oMb,

Crarna 23

TaMoxenglic OPranl MOI'YyT TOALNRO P HOKXLUNTOALHLE OAFULAKS
- TpeboBaTh, WToGM UPH Hpoe3Ie N0 TEPPHTODHR HX CTPARH XOPOXHHE TPAHCIOPTHHE
CPeicTBa, COCTABH TPAHCTOPTHHX CPOICTB HAH KOHTeRHeDH CONPOBORIAXNCHL 38 CHeT
NepeBO 3UKKOB
- NPOM3BONETH B NYyTH OPOBEPKY M FOCMOTP IPy38 EOPOXHMI TPAHCIODTHHX CPeXCTB,
COCTABOB TPAHCHOPTHHX CPEACTB EAM KOHTelmepos,

Crarna 24
Ecam TaMOXeHHHe OPraHH DPOMIBOEAT B UYTH MAK B IPOMOXYTOUROH TamMoxne JOCNMOTP rpysa
B XOPOXHOM TPAHCIOPTHOM CPEECTPE, COCTABE TDAHCHOPTHMX CPOXCTB HAR xomTelmepe, omm xoawmm
CAOAATH OTMOTKY O HRAOXOHHHX HOBNX NOWATAX X NDAOMGAX H O XAPAKTOPe DPHOOAHGHROIO XONTPOAA
H2 OTPHBHHX JaucTxax kHuxxE MII, HCIOXL30BAHHHEX B MX CTPAHG, HA COOTBETCTBYDNEX KODERNAX,
A Taxke H& OCTADNHXCH OTPHBHHX AHCTRAX XHEHwxu M.
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Crateg 25

Ecau TaMoNeHHHe NAOMOH ¥ NOUATH HOBDPeXASHH B UYTH B YCIOBHAX HHMX, 4eM Te, KOTO-
PHe NPeiyCMOTPEHH B CTATRAX 24 ¥ 35, HaM ecad rpys nornl HxE CHA HOBPERAGH, EO HO G-
A¥ UOBPEXIGHH NIOMOH RAM DEYATH, HALIEXKET NDPHIEDEHBATHCA NODAXKS, JCTA&HOBIGHHOrO B
upunoxeHMs 1 x Hacroameilt KoupeHnEHM B OTHOEEHHHM HMCIOXb30BAHEA KHEEKE MIIl, Gez ymepfa
AAA BO3MOXHOCTH NDPMMEHOHHA NOJOXeHM# HANUOHANLHOrO SAKOHOZATEALCTBA M, KPOME TOro,
XoaxeH GNTH 3aNOJHEeH OPOTOKOX, colepxammiica B xumxxe MIII,

Crarpa 26
1. Korxa uacTr NepeBO3KH ¢ NpEMeHeHMeM KHuxx# MIIl NpPOM3BOJAHMTCA IO TEPPATOPHE IOCYy-
JapcTBa, He apaanmerocs Jorosapmsammeiicz cTopoHo# Hacrosmeit KomBeHumm, To omepanms
MI1 npuocranaBauBaeTca Ba& aTo# wacrw nyru. B aToM cayuae TaMOmeHEWe Oprami loromsa-~
puBangefica CTOPOHH, D0 Whe#k TEPPETODEM MPONOAXASTCA 34TEM NOPOBO3KA, NDHHEMADT KHERKY
MIIl naa Bo3obHoBaeHmA omepanms MEI mpy ycxoBHH, 4YTO TAMOXGHHHE NEUATH H IIOMOH l/nl
ONO3HABATOILHHE 3HAKA He DOBDEXRLEOHH.
2., To =ze moJoXeHHe IPHMEHAETCA B OTHOMEHHMH TOo¥ dacTH mapmpyTa, Ha XoTopo# xmmxxa MII
He HCHOIbL3YOTCHA BIAJEJLNOM KHHXKK Ha Teppuropum Jorosapusammeiica CTOPOHM B CBASK C
cymecTBopanBEeM (oljee HPOCTHX TAMOXOHHHMX TDAHSHETHHX HOPONSAYDP HAM XKOTAS8 NPHMEHEHM® Ta-
MOXE@HHOI'0 TPAH3HTHOTO peXHUMa He ABAAGTCA HOOOXOLHMEM.
e B aTHX cayuaAx TaMOXHH, B KOTODHX omepanus MIIl 6ura npeppalHa HAR BO3OGHOBAGHA,
6YEYT pPaccMATPHBATLCA KAK HPOMEXYTOUYHHEe TAMOXHE COOTBETCTBEHEO NpPR BHO3XEe HAR IOpH

BHE3e H3 CTpPaHH,

Cratba 27

Ilpm yconormm cobanigenus nonoxemnit macrosmei#t Kowsewnmuu u, B URACTHOCTH €€ CTATHM 18
IepBOEANANbHO yKA3I&GHHAA TAMOXHA MeCTA HA3ZHAYEHHA MOXeT ONTh 38MEHEHA ,upyroﬁ raMoxne it

MeécTa HA3HAYCHMSR,

CraTea 28
[Ipn OpuGHTHM rpy3a B TEMOXHD MECTA HAZHAWOHMA M NDK YCJAOBMH, HTO PY3H NOPEBOXATCA
B YCHOBHA MHOI'O TAMOXEHHOTO DEXHNA HIM OUMEMANTCA OT HONIMH B NelAX BHYTDPEHHEro Horpes-

JeHUA TaMOXeHHoe odopMieHMe KHMXkH MIJI NPOM3BOZUTCHA HE3AMEIAHTEAHLHO.
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¢) IONOKEHMS, KACAKNMECS [EPEBO3KM TANEJIOBECHHK
WiI¥ TPOMO3IKHX T'FY30B

Cratea 29
1. lozoxeHEa BACTOAMEro pPASXera IPEMOHAVTCA TOXBXO X HEPEBO3Ke TAXGNOBOCHMX HAE I'PO=
MO3AXEX I'PYsOB, ONPOXGIGNN® XOTOPHX AAHO B adsane k) crars® 1 Bacroamed Konmemmum.
2. ECXZ UPEMEEADTCA NOXOXOERA EACTOAMErO DA3ASNA, NEPEBOIKA TAXGIODECHMX KAN I'POMNOSX=
KEX TpPySOB MOXT IO PONEHHN TANOXOHHHX OPI'aHOB MECT& OTHPABJAGHHMA OCYRECTBAATHCA C HO=-
MOmLD HEODeYATAHHHX TPAHCHOPTHHX CPeALCTB Mau XoHTreltHepos.
3. Nlonoxenua HACTOAMEro pasiens NPHMOHAPTCA TOALKO B TOM cCAy4ae, KXOrja, IO MHEHHMD
TAMOXOHHHX OPraEOB MECTA& OTHDABAGBHA, TAREAOBECHHe HIM PPOMO3AKHe I'DY3H, & Taxxe Anbue
[epeBosSHMIe OXHOBPONGHHO NPEHAZAGXHOCTR X HEM MOXHO J6IKO OHO3HAThH OXArozaps HX ONH-
CAHED NAE CHACIETL MX TAMOXOHHMME DNEUATAME M LIOMOaME H/RAN ONOJEABATEALMMMH 3HAKAME
TAKEM O5PA3oN, WTOOH DPONOTBPATHTH: INOYD HOAMOEY HAM MIBATHO YOOMAHYTHX rpysos Ges
OCTABAGHHNA BHAEMHX CAGXOD.

Crarpa 30
Bce moaoxemma BacToamelt Koumpemnum, 3a MOXIDUEHHON TeX, OTCTYDAGHMHA OT KOTODMX
HPeXYCMOTPOHH OCOOHME HOXOROHHEMM BACTOARErO PA3NeAd, PACIPOCTPAHANTCA HA NEPEBOSKY
TAXOECBOCHMX HAM I'DOMO3IKMX I'py30B ¢ cobangexueM mpouexyps MII,.

Cratea 31
OTBeTCTBOHNOCTE rapanTitHoro ofbejuHeEns PACHPOCTPAHAETCA He TOALKO HA IPY3sH,
nepeuncaennse » xmuxxe MII, EO Taxxe X HA I'PySH, XOTOpHe, XOTH R He HePOUHCIOHH 3 2ToH

KHHXKO, HATXONATCA HA IAATPOPME HAM MeXAy HepeudclAeHHmnm B Kuuxke MU rpysamu.

Crarea 32
Ha o6noxxe ¥ HA BCEX OTPuUBHuX amcTxax xuuxxk MIl aoaxHA OHTH CAEAAHA XEPHHM

EPEQTOM HammuCh: “TAXeAOBECHNEe HAM I'DOMO3SZKME I'Dy3H" Ha &HranlicxoM uam QpaHIY3CKOM
A3HKE,



12,

Crarpa 33
TanoxeHHHE OPraHM MECTS OTODABAEGHHA MOT'YT TpeloBaTh, Wrols yHAKODOYHHe AHCTH, (o=
TOrpadun, MOPTOXN M T.l.y KOTODHE CUMTANTCA HeOoUXOAMMLHME AXA GDO3HNAMMA DePOROIMMHX TPy~
30B, OHAM OpHAOXedMH K Kuuxke MIII. B TaxoM CEyYa® OHE JAPEDANT 3ITH JOKYMOHTH; ORUE
IXIOMILAAD YJHASBAHMHX NOXYMEHTOB NIDHKDENRAeTCA K BHyTpeEBHeil cTopome oGxoxk:x xENEXE M
H BO BCEX MAHHPeCTAX KHUXKH JOJAGTCA OTMOTKA O RAXMYHME 3THX JOKYMOHTOB.

Crarna 34

TaMozmeHHHE OPr'aHN IPOMEXYTOUHHX TaMoxeH xawxinoit Jorosapupsavme#cs CTOPOHH UPH3HSDT
TAMOREEHNS HEeuATH H IAOMOM ¥/HAM ONO3HABATEALHHE 3HAKH, HANOKOHHNO KOMISTOHTHHME Opra-
HaMn apyrux JoroepapuBammuxcsa CTOpoH. OHE MCryT, OAHAXO, R00aBHThL XDyTrHe NevaTH H
IaOMOM /MM ONOSHABATEALHME SHAKA] B ITOM CAyYAe OHH JOXADT OTMOTEE O HANOREHEMX
HOBLX NOWATAX H IUIOMGAX #/HAM ONO3HABATEXHHHX 3HAKAX HA OTPHBHMX AMCTKAX KHuxku MII,
HCHOXL30BAHHHX B HX CTDa&He, HA COOTBOTCTBYDMHX KODeWKAX, & TaKxe HA OCTANMEXCA OT-
PHBHEX AMCTKAax Kuuxiu MII.

Crarpa 35

Bcan » oyTH BAR B npoue:y‘:owaoﬁ TaMOXHNe DPONIDOAANRNE ROCMOTDP rpyda corpymm
BHHYXJIGHN CHATH NEYATH H IIOMOH #/uaE omo3HaBaTeAbHHe 3EBKH, OHM JEAANT OTMOTKH O Ha=
JOREHHHX HOBHX NeUAaTAX M ILIOMGBX M/MIN ONO3HABATEILHNX IBAKAXY HA OTPHBHHX IHCTKAX
xuaxku MIAIl, uCOOAs30BaHHHX B MX CTpaHe, HA COOTBeTCTBYDWEX XODemKAX, & TAKXEe H& OCTa-
DEXXCA OTPHBHHX JAMCTKAX KEuxky MII.

Laasa IV
HAPYNEHVE NOJOXERM{ KOHBEHIMH
Crarpa 36
Bcakoe HapymeHue mosoxemMil HacroAmeR KoHPeHIHH DOBAEUET NPUMEHEHWE K BHHOBHOMY
B cTpaHe, B KOTODO# HapymeBue OuNO COBepNeHO, NPEAYCMOTPeHHHX 3&KOHOZATENLCTROM aToM

¢TpaHu canxuuit,

Cratpa 37

B Tex cayyaAx, KOrja HEeBO3MOXHO YCTAHOBUTb, HA Kako#f TeppPUTOPME DPOM3ONIO HAPY-
meHMe, CUMTAETCH, UTO OHO HPOH3OMNC Ha Teppuropuy Joroeapmeawmmeilca cTOpoHH, rxe OHO

6uno o6HADYREHO.



Crarea 38
1. Kamzas JloroBapuBammascs CTOPOHA EMEET NPABO BPEMOHHO MIM OKOHUATEILHO IMEATH
OpaPa NOXLSOBAHAA NOCTAHOBIOHEAME HACTOAMell KOHBEHIME BCAKOE JAMNO, BEEOBHOE B Cepbe3-
HOM HADYNOHHH TAMOXCHHHX 38KOHOB RAM IDABHA, UDHMEEAENHX UDH MeXLyHapoAHOH mepeBosxe
rpyaos.
2. O TAKOM INDGHEM Ipasa HEMELIeKHO COOOEAETCA TAMOXEHHNM oprasaM JoroBapuBammelcs
CTOPOHM, HA TEPPHTOPHE KOTOPOH ZAHHO® AMRO HAXOAETCA KA MNEET NOCTOAHHO® MECTOLPe-
Ousamme, a Taxxe rapaETHiHOMy(HM) OfBesEEeHEN(AM) B cTpaEe, B KOTOPO# COBEpEeHO
EapymexHe.

CraTes 39

B rex cayuwasx, xorza opepanes MIJI NpESHAHK B MHNX OTHONE@HHAX HODABHILHO BHIIOXN~
HOHHKMH
1. Joropapnpammmeca CTOPOHH He 05payapT PHMMAHHA HE HE3HAUHTOJLHHWe DACXOXLEHMA,
xacapmuecs cOCADAEEAR NPENHCAHHWX CPOKOB HAH MADEpPYTOB,
2. Towxo Tax Xe PacXOXIeHNA MeXEy CBeJEeHHAMHM, DDEPeJOHHHMM B I'DySOBOM MaHHpecTe
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KENEKH MHl, ¥ COXODXAMLM ZOPOXHOr'O TPAHCHOPTHOI'O CPeACTBA, COCTABA TPAHCIHOPTHHX CPEXACTEB

NXE KOET&HHepaE He DACCMATDHBANTCS KAK HADYMEHHA HacToAmed KoHBeHnUM BiAALeAbOEeM KHEXKH
MIIl, ecau mpuPejeHO YAOBAETBODADMEe KOMIETOHTHHe OPraiHR KOK&3ATeXLCTBO TOro, |TO 9TH
PACIOXRIOHMA He ABAADTCA PO3YALTATOM ONMGOK, KONYMEHHHX HpeXHAMEDEeHHO HAX H0 He6pexm-
HOCTH 0PN HOrpPysKe HAM OTHPaBKe TPy3a MIE LpH COCTaBAEHVH YIOMAHYTOrO MaEudecTa.

Crares 40

TaMoxeHHHe OPraHM CTPABK OTOPABIGHMA ¥ CTPAHN HA3IBAYEGHHA He CUMTANT BAaleinna
xmuxxy MOl OTBETCTBOHHMM 38 DACXOKIGHHA, KOTODHE MOTyT OHTh YCTAHOBAEHH B 3THX CTpPA=
HAX, €CAHM 3TH DACXOXKEHHS OTHOCATCA COOTBETCTBEHHO K TAMOXOHHHM DEXHMAM, KOTODHE IpH=-
NeHAZHCH XO MJIE Hocae ouepamuum MII ¥ X KOTOpDHM BiSXeden YKA3&HHOHR KHMXKU He MMea
HEKRXOT'O OTHONEHHS,

Cratba 41
Ecan TaMoxenHHe OpraHH NPHM3HADT KOCTATOUHHMH JOKABATEALCTB& TOro, UTO Ipys, yKa-
sauunil 5 MuEMQECTe KHWAKS MIMl, HOTrHC MAM 0e3BOSBPA&THO NOTEDAH B PE3YALTATE HODOXKHO-
TPARCNOPTHOrO OPOKCHMEOCTBKA HIM IPH OGCTOATEJALCTBAX, DHIBAHHHX HeNpeoXosuMol cuioi,
KX 4TO HEAOCTAUA ABJAETCA PE3YALTATOM HDHMUKH, CBOMCTBeHHHY Ipysy, TO OHM ocBofoxjanT

OT yHUAATH OOHWYHO NpHUNTADMMXCA NONMANH M cOOpOB,
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Cratepa 42
Tlo wonyaeswn sanpoca Jforosapupammeilcs CTOPOHH ¢ H3IOXEHMEM COOTBETCTBYLHHX NDEUMH
KOMIIeTOHTHHO OpPraHn JOTOBAPHBADEMXCA CTOPOH, 3AHHTEpPECOBAHHHX B IAKHOR omepammm MIIl,
OpeROCTABAANT eil BCe EMenmueca B BX DAcCUODAMEHMH CBEAEHHA, HEOOXOLMMHE IAA NPHMEHEeHHSA

noaoxenul BHmenpumpeleHENX crarTeit 39, 40 ® 41,

T'aapa V
NOACHMATEILHEE 3AIMCKH
Crares 43
B moscHMTeALHWX 38IMCKAX, DPHBSAEGHHKX B NpPUIOXSHMAX 6 ® 7 (wacTs III), laerca
TOAXOBAHME HEKOTOPHX nodoXeHu#t Bacrosame#t Kompennmuu ¥ mpuaoxenud x He#t, B HEX ommca=~

HN Taxxe HOKOTODH® BHIH pexoMeEayemol mpaxTHKH,

Tzasa VI
PA3JMYHHE [IOCTAHOBJEHHA
Cratea 44
Kaxpasa JoroBapHBawmaAcs CTOPOHA OPEKOCTABIAET B3AHHTEDECOBAHHHM ['ApAHTHHHHM
offhoTUHAHNAM ALTOTH B OTHONEOHUM?
a) ImepesBojA BAINTH, HEOOXOXMMOR LA JONATH CYMM, B3MMAGMHX KOMUIETEHTHHMH OPraw
Hama JOroBapHBADEEXCA CTOPOH B CHAY DoaoxeBuit crareM 8 macrosmed KoubeHnum, ®
b) nepeBoia BAJINTH, Heo6xoxumMo#t maa onmaTH GaaHkoB KHEXkH MIII, mochzaeMuHx ra-
pauTulEEM O6BbEINHEHNAM HHOCTDSHHNME OGbejWHEHMAMH, ABIAADIMMUCA MX KOppecHOHEeHTAMH,

HA¥ MOXIYHAPOILHHMH OPIraHHAIALMAMHA,.

Crares 45

Kaxnas llorosapuBabpmaAcs CTOPOH& NYGJAMKYyeT CHHCOK TAMOXEH MeCTa OTHpDABAGHHA, NDO-—
MeXyTOUHHX TAMOXEeH ¥ TAMOXEH MECTA HASHAYOHHA, KOTODHe OHA UDPENHA3HAWAOT JAX IPOH3-
Boxcrea onepamuyt MIII, Jorosapupapmmecd CTOPOHH CTPA&H, TEPPHTOPHM KOTODHX CONDHKA-
canTcH, OyLyT KOHCYALTHPOBATHCA LIS ONDERENeHMA ¢ OOODLHOIO COLA&CHA COOTROTCTBYDNEX

HOTPAHMUYHNX TAMOXEH H 4YAcOB Hx paGoTH.



Crarea 46

i« BumoaHeHEe COTDPYRHMEAME TaMOXeH ¢opmaxbHocTell, ymOMAHYTHX B HacToamed Komsennuu,
He xaeT npasa TpeSopBaTh omEaATH c0OpOB, 3a ECKIDUOHHMEM TeX CXyWaeB, XOI'Ja 3TH ¢opMaab-—
HOCTH HPOH3BOIATCEZ He B AHE H WACK M HEe B MOCTAX, OONYHO NPEIYCNATDEBAGMHX IIA HX
IIPOR3BOXCTBA .

2. Joropapmpamumecs CTOPOHH GYXYyT UDOAUDHHEMATL BCO 38BUCARH® OT HUX MEDH XXA 06—
AGr9eRMA TAMOXGHHHX omepammi, CBASAHMMX CO CKOPONODPTANMMHCA I'DYy38MH.

Cxatea 47
1. Homomemma macrosamel KouBeENHE He CAyY¥AT IPEeUATCTBMEM HH EIA NDHMEHOHMA OrDAER-
yoEnl ¥ HOHTDOAS, BHTOKADENMXI K3 BRONOHANHEWX UPABHI ¥ OCHOBAHHHX HA COOOPAXEeHMAX 00—
ReCTBOHHO} HPABCTBOHHOCTH, OCHECTPEHEOR Ge30maCHOCTH, SAPABOOXDPAHEHMR MAY THIHOHH,
an0o Ba cooGDAXEHEAX BOTODMHADHOrO HIM (HTONATOXOrAWYECKOro HOPAZKS, HM IIA B3UMAHMA
OPHYHTADEAXCA EA OCHOBSHHH HTHX [IDABHX cGOpPOB.
2. [lloxoxemms Hacrosmell KoEPemmum He DpenATCTBYNT NPMMOHEHMD MHHX HAIMOHAJLHHX WM
MeXIYHAPOIHHX HoxoXeHni, periaMeHTHPYDANX HEPOBO3KH,

Crarns 48

He oxso M3 mocrarosxeHui Hacroamed KoNPeHNMM He HCKADUAeT Npass Jor 0BADHBAREMXCA
CTOPOH, O0pasypmix TAMOXGHHHHE HMAX IKOHOMHMUOCKHE CONS, NDHMEHATH OCOGHEe LPABHA& B OT=-
HOW@HMHN IepeBo30K, MECTOM OTHDABIERMA MAM HASHAUEHMA KOTOPDHX ABIAANTCA KX TEPPHETODHH,
HAM OCYMECTBASGMHX TDAH3MTOM Hepe3 MXI TEDPDHTODEH, IPH YCIOBHM, WTO TaKMe NpaBHAa He
OrpANMWRBADT XLIOT, HpeXycMAarpuBaeMux HacrTosmelti Kompemumeft,

Cratna 49

llozoxeuna Hacrosmel# Kompermyu He HmpenATCTBYOT LPHMEeHGHMD GOABNEX JALI'OT, KOTODHE
Joropapupanii¥eca CTOPOHH UPEAOCTABIADT HAM NOXENANT HPEJOCTABHTHL JAKGO HA OCHOBAHEH
OLHOCTOPOHMHHYX HOAOXEOHU}, AMGO B COOTBETCTBHH C ABYCTODOHHEMH HAM MHOI'OCTOPOHHEMN CO-
FIameHuAMM, IODE YCAOBHH, 4YTO TaKHe JLIOTH He OPENATCTBYPT NDHMEHEHMD HDOAOXeHMH HACTO-

age# KoHBeHnWK M, B WACTHOCTH, OpOBeleHUN onepanui MIII,

Cratsa 50

Joropapupanmmeca CTOPOHH OGMEHMBANTCA UDH HAAMWHME COOTBETCTByKmeH UPOCHOH MEPOP-
Manueit, HeoSxoammolt xasA npuMeBeHMA NoxoxeHu#t HacTOosmel KouBeunuM, B YACTHOCTH CBele-
HEAMH, XACADIMMUCA JNONYHEHHKA AOPOXHHX TPAHCUOPTHHX CPeACTB MAM KOHTeliHepoB, & Takxe

TeXHHYECKHX X8PAKTOPHCTHK MXI KOHCTDYKREH.

15.
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Crarea 51

liprxoxem®R x RacroAmel HoHPeHIEM ABIADTCHA HeoTheMaeMO# wacTer® KoHBeHIMH.

I'xasa VIY
SAKIICYMHTEJNLHEE MOJNIOXEHHA
Crarea 52
llognucanve, paTudHKAUNA, NPDHHATHS, YTBODXICHHEe M HDHCOOIMHEHHE

1. Bece rocymapcrsa~-wienn Oprammsanus OfbvezureHHHx Hammi#t, am60o ujleHH ADGOrC cHenmMa~
AH3APOBAHHOI'0 YUPEXZEHHA Ui MexIyHapoLHOrO areBTCTBA IO ATOMHON 5Heprum, JuGO yvacT-
HuKY CraTyra Mexaymapomsoro Cyze, a Taxxe awboe xpyroe rocylapcTso, HpuriasmeHHoe ['eme-
paxbHOK Accambreefi Qpramusansu O6bezunesHnxy Hanult, moryr crare JoroeapuBapmBMHCA
cTOpoHAMM HacToamell Kospemmuu:

a) OyTeM ee NOLNMCANHA 6e3 OrOBOPKH O PATHQMKANMK, NPRHATHM WAH yTBeDXIEHMH}

b) OyTeM CJAYM H& XPAHOHHe JLOKYMEHT2& O PATHQHKANHHE, NDMHATHE HIH yTBEeDEILEHHMH
nocie ee NOLIMCAHMA C OrOBOPKOH O pParHdUKSOUH, UPHHATHE MIA YTBEDRIGHMH}

¢) nyTem ciawm Ha xpanenue JOKYMEOHTA O IPHUCOeZMHOHHH,
2 Hacrosmaa KOHBEHZNA OTKDHTA NIA HOJMHCAHHS TOocyIZAaPCTBAMH, YOOMAHYTHME B NyHKTe 1
Hacrosmel#t crareu, B Orjememmy Opraumsanun O6vezmuemmux Hanult B NexeBe ¢ 1 sHBEpA
1976 roga Ao 31 gesalpa 1976 roja BRADYMTEUALHO. Mlocae asTolt maTH oma GyAeT oTKpHTa
ZA UpHCOeIMHeHMA Kk Hell,
3. TaMoxeHHHe HIH IKOHOMHYGCKHE COD3H MOT'YyT TAKKe, B COOTBETCTBHM ¢ HOJOKeHHAMH
OyHKTOB 1 B 2 Hacrosmelt crarnLu, cTaTh JOroPADMBENNMMHCA CTOPOHAMH HacToAme# HomBeHUuEN
OZHOBPEMEHHO CO BCeMM MX TOCyAepeTBaMH-wIeHaMH ANX B JAN60e BPEeMA HOCAe TOr0, KAk BCe
KX FOCYZADPCTBA-WIEHH CT&HYT JOroBapHBAWNMHMHCA CTOPOHaMM HacrTosmeli Kompermmuu.  Onunaxo
9TH COD3H He MMEeDT upaBa roJoca.
4. JOKYyMEHTR O PATHM(MKAINK, NPUHATEH, YTEEDPXIeHMHM HIM OPHCOGEMHEHMM CLANTCA HA

xpasenue [eHepanpHoMy Cexperapo Opranmzamuy O6beiuHeMunx Hanui.

CraTra 53

BerynseHHe B CHLY

1. Hacrosmas KoHBeHNUs BeTynaeT B CEXY IO HCTEeWEHMHM HECTH MecAneB ¢ TOro LHA, KOrma
HATH M3 uMCJa TOCYLApPCTB, YOOMAHYTHX B NyHKTe 1 CTAThK¥ 52, HOJUMNYT ee Ge3 OrOBOPKA O
paTHPMKALNH, ODUHATHH HAY YTBEDXACHHA HIH CHSLYT HA4 XPaHeHUe CBOM NOKYMEHTH O paTHH-

Kallui, UDUHATHY, YTBEPKASHHH WAH OPUCOOIHHEeHMH.
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2. [locxe TOro xaxk IATy, H3 UHCIA TOCYAAPCTB, YUOMAHYTHX B IOyHKTe 1 cTaThi 52, mojamM-
myT ee G603 OrOBODKM O DPARTH(MKANNHM, OPHHATHE HIAH YTBOPEIEHMH HIM CIALYT H& XDaHeHHe
CBOM XOKYMEHTH O PATHJMRANHN, OPMHATHHN, YTBOPEACHHME HIM UPHCOCAMHEHMM, HuacTOosmas Kon-
BOHIMA BCTYIAET B CUNY HAIR BCOX Hmocaexymomux JoroBAPHBADMUXCA CTOPOH IO MCTEUSHHH
HeCTH MeCANeB CO JHA CHAUYM MME HA XDaHeHNMe CBOMX JOKYMERTOB O DaATHHKANMN, LIPHHATHH,
JTBOPRICHUH HJE OPUCOEIHHEHMH.

3. JnGo#t moxyMenT o paTUdMKANKM, OPUHATHM, YTBEPXJOHKM MIR HPHCOSAMHEHHH, CcaHHLM
HA XPAHEEWe NOoCXe BCTYNJACHEA B CHAY NONPABKM K BacToamedl KOHBeHIMH, CUMTAETCH OTHO=-
CANMMCA K MSMeHOHHOMY TeKCTy HacToame#t Komsemnum,

4. JoGoft Taxoit moxyMesr, craHHHE Ba XpaBeHMe BOCAe NDHHATHA NOUDABKHM, HO X0 BCTyN-
JGHHA €€ B CHIY, CHUHTAGTCA OTHOCAMUMCA K HMSMEHEHHOMY TOKCTY Hacrosmel# KoHPeHmumM co
JHA BCTyIAEHMA B CHIy 5Tolf mompaBkH.

Cratsa 54
EGEOHOEBEH

1. HKaxpas JOroBapuBaOmMAACA CTOPOHA MOXeT JEHOHCHPOBATH HACTOSKYD KOHBEeHUMD mOCpel—
CTBOM HOTH(}UKANWHK, ajpecoBaHnol 'eRepazbHOMy Cexperapo Oprammsanmuu O6penumEeHnsnx Hanuil,
2. JleHoHcARHA BCTynaeT B CHAY DO MCTOWeHHH NATHARINATH MecAUeB cO JHA IOAy4YeHHA
l'enepanruuM CexperapeM 5TOH HOTHQMKAINH.

3. JeiicTBuTeabHOCGT:r kRMEex MM, ODpHHATHX XaA ofopMiaeHMs TaMOxXHell cTpamu OTHpABIEHMSA
XO Cpoxs BCTYNNEHAA B CHUAY AeHOHCAllHM, He 3aTparveaercs oToit HeRoHcanMell, M rapaRTHA

rapasrni&nﬂx ofveanuemuit ocTaeTca B CHAE B COOTBGTCTBHH C yocaopuaxy nacToame#t Hompemuum,

Crames 55

Mlpexpamesne relcTBEA

Ecamr mocae BCTYOJAEHHA B CHIY Hacrosmeit Konsermuu wuCAHO TrocyrapcTB, ABIAANKHXCA
JoropaprsanmEMrucH CTOPOHAMM, COCTABHT MeHee HATH B TeYeHMe XKAaKOro-auGo HepHoJa NOCHe~
AOBATEeILHHX JXBOHARIATH MecAnes, Hacroamad KoHBeROUA TepAeT CHAY OO0 HCTEe4YeHMH YKa3aH-

HOI'O BHIleé ODepHoi& B ABEHRILATHL MECHIEB.

Cratea 56

Iipexpamenve neilcreua Hompermun MII 1959 roxa
1. C mMoMeHTAa BCTymmeHMA HACTOAMe# KoHBeHmuM B CHAY 60 OTMEHAGTCHA ¥ 34MEHAETCH B

OTHONMEHHAX Mexly JorosapHpabmMMHCA CTOPOHAME Hacrosamell Kouwpemmuu Kousemmus MIII
1959 ropa.
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2, CBupeTexnCTBA O XONYNOHHM, BLEAHHMG B OTHONOBHMM JOPOXHNX TPAHCHOPTHHX CPEXCTB K
KOHTedHepPOB B COOTBETCTBHE ¢ ycaoBuaMu Komsemmmum MUl 1959 roza, npraamanTca Jorosapusa-
DRUMECA CTOPOHAME EacTommeld KOMBOHIME HA NPOTAREHNE Cpoxa MY XelcTPEA MXE ZDGOr0o OPOZIe~-
HHA ero LXA NePeBO3KH IPy30B NOX TAMOXOHHMME NEYATAMH M NROMGAME NDH YCHOBHH, YTO T&-—
XHe TPAHCHODPTHHE CPEACTEA X KOMTedHeDH IO~TPEXHENY OTBEYADT TPeGOBAHHAM, B COOTBETCT=-
BME C KOTOPHMM OHM GHAM UEPBOHAWANBHO NOUYRGHH K HEPEBO3KAN.

Craroa 57

Paspemenne cInopos

1. JnGCo# coop mexiy apyma Bau Goxee JOroBAPHBADEMMACA CTOPUOHAMM B OTHOWGERHE TOXKOBa=-
HUA HI¥ DpHMeHOHHA HacTosmeill HoEveHnuE AoaxeH ONTH IO BO3SMOXHOCTE pPaspetieH HyTeM Ie-
PEroBopoB MEXLY CHODANHAMA CTOPOBAMH HAH XPYrEMH CPOACTBEMH YDEryaupoBaHHA,

2. JmGo#t cnop Mexay ZByMA uam Golee JNoroBapuBalmyMHCA CTOPOHAMH B OTHOWEHME TOXKOBA-
HA& MAM UPHMeHeHHsa BacToame# KoHPeRmumuM, KOTOpHHE He mMoxeT OHTH paspemneHdH cmocofamu,
OpeIyCMOTPeHHHMM B OyHKTe 1 Hacrosmel#t crarpi, nepesserca no mpochSe ogHod M3 HUX Ap-
GETPaxHOMY CYLY, COCTABIEHHOMY CAEZYDHMM o0pazoM: Kaxjuwli yURCTHMK CHOpPA HASHAYAET
apbHTpR, H 2TH ApOMTDH HA3HAYADT JPYIOro ApPUMTPA, KOTOPHH CTAHOBUTCA HDOICOIATONOM,
Ecan mo ucTewemus Tpex MecAnes CO LHA NOAYHOHHA NPOCHOH OJMH H3 YUACTHUKOB He HA3HAUHX
apburTpa Hax apGETPH He MOrJM H36paTh upejceraTeld, Jwbasx U3 CTOPOH MOXET OOPATHTHCH

K lemepaapHoMy Cexperapo Oprammsanuu OfpezuHeHEHX Hammih ¢ upocr6olt masnaukTs apOSETpa
HI¥ OpejCelaTelss apGUTPAXHOIO CYAS8.

3. PemeEne apCHTpPaxXHOIO CyA8, HA3HAUGHHOrO B COOTBETCTBMH C NOXOXOHHAMU NYHKT& 2,
HMeeT 06A38TEALHYD CHAY A4 CHODAMMX CTOPOH.

4. ApbSurpaxmuft cyn ycTAHABAKBAET CBOH [PABHJIA HPOLEAYDH.

5. Pemexusa apSUTpaxHOro CYA8 LPHHUMADTCA GONBEKHCTBOM I'OJM0OCOB,.

6. Jiv6LHe pa’sEOrIACHA, KOTODHE MOT'YT BOSHUKHYTP MEXLY CHOPANMME CTOPDOHAMK B OTHOUE-
HMH TOJKOB&HMR M BHIOJNHOHKA ApOUTPAXHOr'C PemeHHA, MOryT GHTh HepefaHH xZmoGoH #3 cTo-

pOH HAa paccMOTpeHMe ApPGHTPARHOr'O CylLa, KOTODHYE BHHEC 3TO DemeHHe.
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Crarea 58

Orosopxsu
1. Kaxnoe rocynapcTBo MOEXeT B MOMEHT LOANACAHMA AN parTrR{Exanuyk Hacroage# KoHpeumum

HAM NPHCOOJUHEHHA X Hel 38ABHTE, UTO OHO He CuMTAEeT cefd CBASAHHNM NYHKTamu 2-6 crarbm 57
pecroameit Kouseunun, Jpyrme Joropapusammmecd CTOPOHH He GYIAYT CPA3AHR STHMH IYHKTaMH

B OTHOmMeRHME inGolt JoropapumsammeilcA CTOpPOHH, CIelaBmel TAKYD Or'OBODKY.,

2. Kaxxas JoropapHsavmadcs CTODPOHA, CHEAABHNAA OrOBODKY B COOTBETCTBHM ¢ HYHKTOM 1
macroame#t craTrm, MOXeT B IDGOe BpeMA B3ATH 3Ty OrOBOPKY 06paTHO nyTreM HOTRduKanmws,
anpecosarnoft Tenepanpromy Cexperapr Oprammsanum O6veinHenHux Hanwmit,

3. 3a HCKIDYEHHEM Or'OBOPOK, HDPeIyCMOTDeHHHX B NyHKTe 1 Hacroamelt cTaThu, HuKAKME

IpyTHe OTOBOPXH K H&cTOsAme# KomseHmmm He Jomyckanrcd,

Crareda 59

[lponenypa BHeceHda monpasox B HacTosmyo Konpemmumn
1, llompapru X Hacrosamef HoHBeHI®MH, B TOM uHCAe B NPHJIOKeHHA K Helf, MOryT BHOCHTHCA

no mpeinoxeEnn JpoGoit JorosapuBavmeiicA CTOPOHH B COOTBETCTBUHM C Opomelypoif, ycraHoBReHHOHR
B BRacroameli crarme,

2. Jn6as nmpennoxeHHas monpapka K Hacroame# Kowmemnum paccmarpuBaeTcs AIMEHMCTDATHBHHM
KOMATETOM, COCTOAMHM M3 BceX JOroBapUBSONMUXCA CTOPOH, B COOTBETCTBRH C IPSBHIAMM NIpPORE—
AYpH, H3JOXEHHHMH B upuioxenun 8, Jlw6aa Takxes mompaBKa, PACCMOTDPEHHAS HIM paspaGoTaHHaA
H3 CeCCHH AMI-IHCTP&TKBHOI'O KOMHATETA ¥ OLOCPpEHHAH KoMuTeTOM COQJIBEMHCTBOM B ABe TpeTH
NPUCYTCTBYOMUX M TOJOCYOMUX, HanpapadercA [eHepanbHHM CexperapeM Opraxuzanum O5beluHeHHHX
Hanuii JlorosapyBanmuMcH CTOPOHAM ILNA NPHHATHA.

3. 3Sa BCKIDUEHHEM CJIY4aeB, IPENYCMOTPEHHHX B cTarbhe 60, an6ad ODpellORXeHHAA NONDPABKAR,
Pa30CNaHHad B COOTBETCTBMM C OPeNHIYMMM OYHKTOM, BCTyHaeT B CHAY IiaA BceX JOroBapHBARMUXCHA
CTOPOH uepe3s TPM MecAla OO MCTEdYEeHHM JBEHAIUATAMECAUHOrO NEPHOJA HOCKe HATH coobmeHuA

0 mpeineraeMo¥ DONparRkKe, €CIN B TeWeHHE ITOro cpoka [eHepanwHuilt Cexperapr Opranmsanum
O6vemmnennnx Hagui#t He moayuun oT kaxoro-aubo rocyrapcTea, AsigovmerocA Joropapmsammeitcs
cropoHoit, HMKaKuX BO3paxeHuil HPOTHB mpelnoxeHHO¥ mompapku,

4, B enyuae BO3spaxeHus NPOTHUB IpPelIOXeHHOH NONDPABKM, NPELCTABJIEHHOTO B COOTBETCTBRH

¢ DONOXeHMAMM NyHKTa 3 Hacrosme#f cTaTbu, NOUPABKA CUNTAETCA He NPHHATOH u B cBASKH c melf

He IOPHMHEMBETCA HHKaKUX Mep,



20,

Crarpa 60
Ocofan umpomelyps BHeCEHMSA WONpasok B mpexomemua 1, 2, 3, 4, 5, 6 u 7

1. Jm6ar nperaoxeBEAas NONPABKA K npmxoxeumaM 1, 2, 3, 4, 5, 6 u T, paccMoTpeNHAR B
COOTBOTCTBHM C ONYHKTaME | m 2 craTth:m 59, BCTYDAeT B CHIY B CPOK, YCTARHOBAGHHHE AmMm-
HHUCTPATHBHHM KOMHTOTOM BO BDOMA €€ NDHHATHA, @CAH X0 (oXee PAHHErO CPOK&, YCTAHOBAGHHO-
ro AZMMHHCTDOTHBHHM KOMHTETOM B TO X CAMOe BpeMd, OIH& NATAA MAH NATH TOCYA&PCTB,
ApaspEMXCA JorosaprBanmUMHCA CTODOHAME, TPAWYEM BO BHMMAHMEe NPRHHMASTCA MEHBNAA M3 3THX
XZBYX nndp, He ypenomnanT lexepaaproro Cexperapa Oprammsanunm OGbexumnensux Hanul#t o Tom, uro
OHHM BO3D&XANT NPOTHB HOUPABEH, Onpefenenne ASMARMCTPATHBHHEM KOMHTETOM CPOKOB, YLUOMHA~
HEEeMHX B HACTOAmMEM LOYRKTE, OCYmMecTBAAeTCA GOJBNWHCTBOM B XBeé TPETH HPACYTCTBYDMEX H
roIoCynmex,

2, Ilpu BeTynneHWE B CHAY Jaw6ad NONPABKA, NPHHATAA B COOTBETCTEHH C Hponexypoil, msxo-
xeunolf sume B DyHKTe 1, 3aMeHAeT XA BceX JOrosapHBaLMHYCS CTOPOR xnboe NpeiuAymee

noJOREeHNne, K KOTOPOMY OTHOCHTCH 3T& NOIPABRA,

Crarna 61
Hpeanoxenus, coofmeHnA u BO3DAXCGHRA

lenepansuuit Cexperapp Oprammsanmuua O6nenuuneHENX Hanmit mapopmupyer Bce Horopapmeanmme=
¢S CTOPOHH H BCe TOCYASPCTBA, ynoMuHaeMiHe B nyHxrTe 1 crarny 52 HacToamei#t Komsemnmum, 06Go
BCceX NpelJOXeHHAX, COOOmMeHuAX UM BO3PAXEHUAX, CHEIAHHHX B COOTBeTCTBHH C BHEENDHBEJNSH-

HEME cTaThAME 59 n 60, W O cpoKe BCTYMIEHHA B CHJAY Kaxioif mompasxm,

Crarba 62

Koudepeunus no mepeeMoTpy
1. Im6oe rocyzapcrso, Asasmmeeca lloropapupavmeidics cropoHoff, Moxer myTeM yBeZOMIeHHA
Testepansioro Cexperapa Opraumsanuum Ob6berumeHHnx Hanuit mpocuTs cospaTs KoHPepeEUHD
¢ mexs® nmepecMorpa Bacroame# Konpesnmuw,
2, Kondepemnua mo nepecMoTDY, Ha KOTODYD HOpDRraamanTca Bce Jorosaprsanmmeca CTOPOHH
¥ BCe rocyIspcTBa, YHOMHH&eMHe B MYHKTe 1 cTaTh¥ 52, cosnBaeTcA eHepaibHHM CexperapeM
Opranmsanun O6zesumenHux Hamm#, ecaim B TedeHwe WecTH MecAnes Nocie JATH YBOXOMIGHMA
TemepansuuM CexperapeM nmo kpallHe#t mepe ueTpepTs rocyaapers, ApaApmuxcA JoropapHBADNMMECA

CTOpPOHAMHM, HHPOPMMPYDT €ro O CBOeM coraacum ¢ aroit mpocnOoft,
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3. Komfepemnus mo nepecMoTpy, HA XOTODPYD DpHrissanrcs sce Jorosapusaymmecs CTOPOHM K
BCe rocCyAAPCTIA, YHOMHEAeMHe B NyExTe 1 cTaThE 52, CosHBaeTca Taxxe I'enepanrmnM Cexpe-
rapes Oprammsammm OGpexuBeHHMX Hamul#t mo nmoaywemmm raxoli mpocr6H 0T AXMHHMCTDATHBHOTO
XOMATOTA, AXNMHRCTDATHBHHE XOMHTET NDNHMMAST DONGHHEe O TOM, CIeliyeT IM OGDPATATHCH C
raxoit npocnGolt, GOALENHCTBOM HPHCYTCTBYDEEX M roaocyomux B Kommrere,

4, Ecau » coorsercTBEM ¢ NyHxTaME | ® 3 mRacroaAmell cTaTHH COYHBEOTCA KOHpepeHuus,
Tenepaxpuuit Cexperaprs Opramumsamun OGrexumenmnx Hamnlt ysexzomnser o6 sroM sce JHorosapu-
BANEMOCA CTOPOHH R ofpamaercs X HHM ¢ Opockboill mpezcrapuTes eMy B cpexmecRuENl cpox
OPeANONEGHHA, DPACCMOTDOHHE XOTODHX HA KOH(epeHUWH NpeicTaBifeTcd MM xerarexrsuM, Io
MeNrmeill Mepe 3a TDH MecCANA IO OTKDHTHA KOoHQepemnmm ['emepanpHui#t Cexperaph COOGHA®T BCeM
JorosapmpanmEMCA CTOPOHAN UPeXBADHTONLHYD HOBSCTRY AHA KOHPEeDEHORHM, & TAKXe TEKCT JTHX
npenxoxermit,

CraTea 63
Yne romaesns
NMomumo ymexoMzemmit m coobmennii, mpeaycMOTpeHHHX B craTerdx 61 u 62, Tenepanpuuit
Cexperapr Opramusanmm O6mezumennnx Hauu#t ymelomageT mce rocyzapcTea, YKasa&HHHE B
crarse 52:
8) O DoANHCAHNEH, DATHQWKANNM, NPHHEATEH, YTBePENeHHA H IDHCOSIMHEHHM B COOTBETCTBHE
co crartrelt 52;
b) O AaTa&X BCTYLNeHAS B chay Hacroameld Kousennnu B cooTBeTcTBMEH cO crarheld 53;
€¢) O XeHOHCARMAX B COOTBeTCTBHH CO cTaTneft 54;
d) o mpexpamemmm neficTEma HacTosme#t KoHBeHDHE B COOTBETCTBHM cO crartselt 553
e) 00 OroBOpPKAX, CXEXAaHHHX B COOTRETCTBMH cO craThefl 58,

Crarea 64
AyreETHUHHI TexcT

Nocxe 31 mexa6pa 1976 roxa moXamEAmx HacToRmell KomBeHnmum chaeTcd Ha XpaHeHme ['eme~
paxpHONMY Cexperapn Opraumsammn OGheawnemmux Hanuii, xoropuit mpemposoxiaer Haizzexamum
o6pa3oM 3aBepeHHHe Komum Kaxxol us JOropapEBAOmHXCHA CTOPOH H KAXIOMY M3 TOCYI&PCTE,

yxasaHHHUX B nyEKTe 1 cTarmm 52, He ABNANMUXCA JOropapMBANNUMHCA CTOPOHAMH,
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B YIOCTOBEPEHVE YEl'0 EmmenofmucaBmmecs, HaxxexamuM o6pa3oOM HA TO YUOXHOMOYEHHHE,
DOAMMCARY E&CTOANYL KOHBORUMD,

COREPUIEHO B XeHeBe 4weTHPHSARATOr'0 HOAGPA THCAUE XEBATHCOT CEMblIECAT IATOrO roxa
B OJHOM 3JK3eMIIAPe HA AHrauicKoM, PYCCKOM X GDAHIY3ICKOM S3HKAX, NPHUEM BCe TPH TeKCTa
ABAANTCA PABPHO AYTERTHUHLIMNY,
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Ipnroxerne 1
OBPA3ELl KHMXKWY MIN

Kinzxa MIII newaraerTca Ha (pPaHRYSCKOM A3ZHKEe, 38 HCKINUEHWeM iunesoft cropoBu
0610XKR®, DPYOPHKM KOTOPOH# meuaTanTcd TaKxe u Ha amEramiickoM Asuxe; "Ilpapujaa Noab30BE&HUA

xapxxoit MII" BocmpomsBOLATCA Ha aHranificxoM AsHKe Ha crpaHwme 3 orofl o6aomKM,
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Annex 1

page 4
MPABHIA MONB3OBAHMA KHWEKOH M

A. Ofmme moacmeHns

Bugaua: Kumxxa MOl eugaeTcs B CTPSHE OTHpaBleHMs HAE B Tolf cTpade, rje ZepEATejb HAXOXATON RIN ANEST NOCTOAWHO®
MecTompeluBaAHAS,

flsuk: Kumxxa MOl newaraerca Ba (PAHNYICKOM A3HKe, 38 WCKINYeHHeM JANNeBolff CTOPOHM OfaoXKH, PYOPHKE KoTopolf mewaramTcs
rTakxe Ha aHramicxoM asuxe. "[ipaspna noassopanms KHExxO# MII" BOCHPOM3BOAATCA HE AHrAmiCKOM ASnKe HA cTpaHEne 3 sToflt
obnoxxn. KpoMe TOro, MOryT OHTE JOGABAGHH JONOAHHTEAbHNE CTDSHHIN C NEPEROACM MEUATHOTO TexkcTa HA XDYTME ASHKH.

Cpox gmelicrema: Kummxa MIM geitcTemrensna xo sapepmenms onmepamme MIl B TaMoxHe MecTa HA3HAYEHHSA, eCHM OHA PMAeHA B
TAMOEHE MeCTS OTHPABAEHHA , CPOK, YCTAHOBAGHHMI BHIADNEM NOKyMeHT oGhegumenmed (PyOpWEa | aumesolt cTOpOMM OCAOXKR W
pyOpura 4 OTPHUEHMX XIROTKOB),

Uscao xEEex: Ja COCTABA TDAHCHOPTHHX CpeXCTE (CnenmenHWe TPAHCHOPTHNE CPEACTBA) MM I/ HECKONLKMX KOHTeHHEpOB,
DOrpymesHNX ARGO HA OJHO TPAHCHOPTHOe CPEJCTBO, AMGO HA COCTAB TPAHCHOPTHHX CPeACTB, BHAaeTch ojsa kawxra MO (cm. Takxe
HExe myErT 10 "d").

HCJA0 TAMO
HECKOABKO

BH M BAGHIA B MECTA H
TAMOXEH MeCTa OTOpaBiAeHHA H HAS

83 HAYSHHE MapmpyTs nepeposoK ¢ OpEMeHeHHeM kHumxu MIII MoryT mpoxozWTh uepes
HAYRHMA; OJHAKO, €CAH HeT 0cofOor0 paspemeHHA:

8) TAMOXHM MeCTA OTHDABJEHHA NOAXHH HAXOZHTHCA B OfHOH ¥ Toif Xe crpaue;
D) TAMOXHEM MECTA HASHAWEHHA MOTYT HAXOAMTHCA He GOJee WeM B ABYX CTPAHAX;
¢) ofmee UMCNO TAMOXEH MECT OTHDABJGHHA ¥ HASHAUGHHA He MONET IPEBHNATH WeTHpeX (CM. TaxEe Huxe oyreT 10 "at),

Uneno AMCTOB! Ecau MAPEPYT NEPeBOSKH NHPOXOLMT TOABKO 4Wepes OJHY TAMOXHD MECTA OTHPABAEHHA ¥ ONHY TAMOXHD MECTA HASHA-
uenna, To B KHaxxe NI goaxmo Gwrs mo wensmell Mepe 2 xmcrTa aas CTPaHM OTOPABASHANA, 5 ARCTA AAA OTDANM HASHAUYEHRA H

2 namera aaa maxjolt gpyroit cTpamsH, mo TeppHTOpMM kKoTopolf mpomsBogMTCA DepeBo3ka. Jlaa xammoit momoanmTeabHO# TaMomHM
MECTA OTOpABJEHHA HJAH MECTA HASHAYeHHA TpefyeTcA COOTBETCTBEHHO 2 MAM 3 JONONHMTEALHHMX JANCTA; KpoMe TOro, CAeLyeT
H0GapuTE eme 2 JAHCTE, eCHM TAMOXHHE MECTA HASHAUEHHA HAXOLATCA B JBYX DASHHX CTPAHAX.

Ipescrapienre B TaMmoxugx: HKumsxa MIJI monxHa OpejcTABAATHCA BMECTE C JOPOXHHM TDAHCHODTHHM CPENCTBOM, COCTABOM TPAHC—
HOPTHHEX CPEACTE HJIH mmsﬂxepm(m} B Kaxnaoit Tamoxse MecTa oTHpaBleHHA, B Kamgolft mpoMexyTouHOl TaMomHe H B Kaxgolt
TAMOXHE MecTa HASHAWeHHA. B nocnegxell TaMoxHe MecTa OTHPABAEHHA AOARHOCTHOE NHNO TAMORHH CTEBMT NOAUMCH M WTEMOEAb
u(: marToh no,()rpyaonm MAHHpECTOM HAE BCEX OTPHBHMX JMCTKAX, KOTOpue OyAyT HCOOAL30BAHM HA ocTaasHOlff wacTH MapmpyTa
pyGpnxa 19).

B. Cooco6 sanoanends kHExEn MII

Hogumcrxs, momapke: B mummxe MIII me goaxuHo GHTH HH NOAYHCTOK, HH IOMAPOK. Bce HCHOpDABNEHHA JONXKHH GHTh HPOH3BENEHM
OyTeM BHYEPKHBAHHA ONRGOUHHX yrasanumil W gofapaeHns, P cayuyae HeoOXOAMMOCTH, HAjJAemamMX yrasauuit. Beaxoe HIMeHeHHe
AOAKHO OHTH HOATBEPELEHO CHENABNHM €ro JAHNOM B YAOCTOBEPEHO TAMOXEHHEMH OPTAHAMH.

Ceege KA e ermer : Ecam nomoxeHwaMs HALMOHAILHOrO SAKOHOJATENLCTEA HE NPELYCMATPHBAETCA DErHCTDALMA

OpHIenOBE H OOAYOPHIENnoB, TO BMECTO PerHCTPaAlHOHHOrO HOMepa claelyeT YKA3ATH ONo3KABATeAbHHI I 3aBOACKOM HOMEp.

MaundecT:

a) MammdecT 3ANOAHASTCA HA ASHKE CTPAHN OTHPABJAEHMA, €CAM TOALKO TAMOXEHHHE OPraHH He PA3PENADT HCIOAb3OBAHHE
Apyroro Asuka. TaMOXeHHHWE OpPraHd ADYTHX CTP&H, 1O TEPPMTOPHH KOTODHX OCYymMecTBAAETCH mep Ka, COXJ T 3a
cobolf mpapo TpefoBaTh Hepeposa MaHEpECTA HA ASHK HX CTPaHH. Bo m36 3agner y KOTODHE MOrYT OuTH BH3BaAHH-

3THM TpefoB&HMEM, NEePeBO3YHKAM DEKOMEHAYETCA HMMETh B CBOEM DACHOPANEHHH HALJAEEANME NepeBOAH.

b) ¥rasaunaA, ’afHeceHHHe B MaHuwpecr, AOAEHM OHTh OTHEYATAHN HA MANHMHKE HAH IeKTOrpadupoBA&HH TakK, 4YTOOHW OHH Owal
YBOGOYHTAESME HA BCEX JHCTAX. JcTH, sanoaHeHHHe HepasfopuUMBO, He NPHHMMADTCA TAMOXEHHHMH OPTraHAMM.

c) Ecam B MaHE¢ecTe He xpaTaer MecTa ILAA BHECEHHA JAHHHEX O BCEX NEePeBOSMMHX I'DYyS8X, K OTPHBHEM NHCTKAM
MOryT OpPHAATATBECHA NOODOAHHTEAbHHE JAHCTEKM TOrO Xe Oﬁpﬁaﬂﬂ., 4TO0 H MAHHpecCT, HAH KOMMEPUEeCKHe NOKYMEHTH
¢ yKAJAHHEM BCeX cBejeHuil, KOTOpHe NPHBOSATCA B MAHMpecTe. B 5TOM ciyuae BO BCe OTDHBHHE AHCTKH
HALJEXHT BHECTH CASLyNNHe CBEeNeHHA:

i) umeno gomosHuTensHmx ameros (pyGpuxa 10);

ii) umcao m THm TPYS0BHX MECT WIM OpejMeToB, a Takme oOmuil pec GPYyTTO rpy30B, OEePeuYMCAEHHHX B ITHX AONOMHHTENbHLHX
amcrax (pyOpuxu 11-13).
)  Ecam xuuxxa MIIl suzaHa #a OOOTAP TPAHCHOPTHHX CPEACTE HAH HA HECKOALKO KOHTeluepom, » Mauudecre
cmeAyeT YxasaTh OTAeALHO CONEPEKEMOE KAXAOrO TPaHCHOPTHOrO  CpescoTsa HIR kawjoro komrellmepa.
JTOMy YKASAHMD ZOXXEH NPeImeCTBOBAThH PErMCTPALHOHHHI HOMED TPAHCHOPTHOrO CPeACTBA MAM ONOIHABATENAbHHE HOMep
KOHTeliHep (p}-, 1 Hﬂmdcm).

) Ecam MapmpyT mepeBOSKH OPOXOAHT Yepes HECKOABKO TAMOXEH OTHPABJEHMA HAM HASHAWEHMA, TO SANNCH, KACADNMECA NPHHATHI
ANA OQOPMAGHEA IPY30P MAM IPY30B, DDPAJHASHAUGHHMX JIA KaxxOf TAMOXHN, TAKEe ZOIXHNW OMTH BHECEHM B MARHGECT OTAENBHO

ADYT OT ADyra.

AKOBOYHNE AHCOTH, ¢ororpadHH, CXeMH H T.A.: ECAM QA4 ONOSHAPAHHA TARENOBECHHX HIE TIPOMO3INKMX I'DYSOBR TAMOXEHHHE
raus TpeSyor, urolu nDogofHHEe AOKYMeHTH OuAN OpuloxeHs ¥ kHuxke M, nocaejume Joamuu OHTE saBepeRd TAMOXGHHHME
raHaMH H OPMEKpenieHM K CTPAHHNE 2 OGNOXKM KHHMEKH. KpoMe TOro, HA BCEX OTPHBHMX JMCTKAX B pyGpuxe 10 caexyer
PEYHCANTE 3TH NOKYMEHTH.

wnEce: Ha Beex orTpusHux aucrkax (pyGpuxm 16 m 17) fomxmM GuTh NMpOCTABNEHH JATA M NOANMCH AepEaTend kuumxu MO mau
) OpejCTABETENA.

C. Jopommo-TpaEcmoprmie mpoMcNecTENA
M B OyTH TAMOESHHN® mAOMOM M DeuaTs cayuallso wDoppexgess HAR rpys DOrES HIN DORPEXNEH, DNODEBOIUHK
xeH HeMeiieHHo OGPATHTHCA K TAMONOHHHM OPr8HAM, ©CAM TAKOBHE HAXOJATCA NOOAM3IOCTH, HAM, B OPOTMBHOM CAyYAe, K APYTHM
OeTEeHTHEM OPraHaM CTpaHH, B XOoTOopol OH HaXOmuTCH. llocaeanse B BOSMOXHO KOPOTKHH CPOK COCTABILADT OPOTOKON, NPHBEXSH—
B xuuxxe MII.

| B peayabTaTte XOp ;' OPTHOrO NPOHCESCTBNA HeOSIONNMO DepPerpysEThL rPys HA ADYroe TPAHCHOPTHO® CPEACTBO NAN B ApPyroll EoH-

ep,TO TAKAS DepPErpysSEa MOEeT OMTH OpON3BSASHA XNNL B DPMCYTCTREN OPOXCTABNTOAX OXHOIO M3 OPraHod, YRAJANNNMY BPuEe B TYHKTE

mfl opras cocTaBifeT OPOTOKOA. Ecaw » xuexxe Ml He ymoMaHyTH "TAXeNOBeCHNe MIM IPOMO3JKMe Tpysw", TO TPaHCHNOPTHO®

\cTBO ¥ KoHTeMuep, ma xoropoe(uif) rpyss GmA meperpyxeHs, soaxuo (aoaxen) Gwrs jomymeno (Romymen) x mepeposxe rpysos
TAMOXEHHWMH HeYaTAMH M IoMGaMH. KpoMe TOro, XOZEHM GNTh HAAOKEHM TAMOXeuune HEUATH H IIOMOH, KOTOPHE AQAXHH OMTH
aun B npoTokone, OAHAKO OPH OTCYTCTEHM AONYMEHHOTO K IepeBO3Ke TPAHCOOPTHOrO CPeiCTBA MiM KoHTeliHepa rpysm moryr
DeperpyxeHs Ha Hegomymenuoe(uif) TpaHCHOPTHOe CPesCTBO MM KOHTefHep, eciu omo/OH ABNAETCA HOCTATOMHO HAJKEXHMM.

OM HOCHeRHEM CAydYAe TAMOXEHHHWEe OPraHM PACHOJONESHHMY jAiee [0 MADNDYTY CTPAH DPENAT, MOLYT JIM TAKEEe M OHH JOOYCTHTH
Hefimyn mepeposxy IPy30B B DTOM TPAHCHOPTHOM CPeACTBe Him KOHTeHmepe c mp wanmrn MITI.

"

fuae HemOCPejCTBEHHO YIP ycTH, TpeGynmelf HeMepneHHOW BHIPY3KM BCero rpysa HIH €ro 4YacTH, NEPEeBOSUEK MOXeT
)6CTBERHOMY YCMOTDEHHD OPHHATE HeoOXOjMMHEe MeDH, He MCODANMBAA M HEe OXKHIAA BMENATEALCTBA OPraHOB, YHNOMAHYTHX BHme
wre 13. B raxoM cayuae OH JOJXEH NPHBECTH ROKA3ATEALCTBA TOrQ, YTO OH BHHYREeH Oumi jellcTBOPATH TAX P MHTepecax
|\HeHHA TPAHCHOPTHOIO CPEACTBA KIM KOHTefHepa MuM rpysa, H, HeMELNEHHO IO NPHHATHN CPOYHMX MED NPEeAyIpeLHTeALHOIrO
Tepa, YBeJOMHTh OZMH M3 OPraHOB, YNOMAHYTHX Bume B OyHxTe 13, A1a yeraHoBneHus QaxTos, ODpOBepEN rpyaas,

eHMA DUOMO HA TPAHCHOPTHOE CPeiCTBO MIM KoHTelHep M COCTABIEHHRA IPOTOKOMS.

ko2 poames corasarthos » xEmxxe NIl go opeOuTEAR IpySa P TAMONHD MOOTA HAJHAVGMMSA,

HHEHHAM PeKOMe@HAYeTCA Opej BAATE Tep YMKAM, DOMEMO O0paspa, BKIDYEHHOro B camy kmuxky M, Hecxoanxo Giauxos
Xo@a, cocTaBleHHMx Ha aswxe(ax) crpaE, Wepes KOTOpHe NPOXOAMT MADEDYT NePEBOIKH.

18,
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KOPENOK B 1 (meuermue crpammms Gexoro msera) KHMEIGH MII

1. Mpmuaro zas ofopuxennn Tamoxmel (RAKOM) ....cceeescssasseeannarssnnsensonssnssnnssnnssnnne

2. %am TEMOXER ¢ jgaToll

8. Hazomemmue nXOMOM REN ONOSHABATOXBHME BEAKN ,,.esessssssssssscsssssanssosssasnsasssnssanns . “\
/

4.D HazomeHuM® NMOGATH K NAONOH RAN ONOIHABATOXLEME SHAXKN NPNSHAMM HENOBPORNGHHMMN : :

5. Pasmoe (:unnuuﬂl MADNPYT, TAMONHA, TrAe XoaEeH OuTh OpelCTABISH rpys, N *..l.} "\

6. Moxnmchk XOARHOCTHOrO AN~
NA TAMOXHRE M ETeMmexb

OTPHBHOH JWCTOK B 1 1, KAVMEKA NIM B ,,,

2. Tamoxma(m) mecra oTnpanzemua

3. Bunsua (EamMeHOBAHNe BMEADNEro XOKyMeHT 00LOAHEeHMA)

Vo Gaicoscessncnsioncane 2. O

4, lleficremTeasua Zan ofopmaeENA TaMomHeH mecTAa oTmpaBieRmA
Js esensesssssssssanssns A0 BRADYHTEABLED |
Jas O¢NONAZBHOTO NCOOXMIOBAHMA 5. Hepzateas xumxxm (mamMeHoBaHNe, azpec, u'rpm)
6. Crpasa oTOpaBXEHKA 7. Crpasa(u) masuavenns

8. Permcrpanmommuit(me) nomep(a) xopommoro(mx) rpamcmopr- 10, [prxaraeMse x MAHAPeCTY AOKYMEHTM

moro(ux) cpescrsa(-

9, Cengereancrso(a) o xonymennm (B = xara)

TPY30BOH MAHH®ECT

1. a) Tpysosoe(ue) ormese- | 12. UwcZo M POX CPYSOBMX MECT HAM DPeAMETOBj ONMCAHME T'py3OB 13. Bec Gpyrro | 18. Haxomeusue

nme(ma) mam xomrell-
rep(u)

b) OmosmoBartexsEne 3Ea-
XKE B HOMepa [pyIOBMX
MeCT MAN NIpeXMeTOB

B Xr maoMOu HAR
onosHoBA=
TeAbANE

sHan® (um-—
cE0, HESH-
Tajuxanuna)

Ofmee WECAO I'PYSOBMX MECT, Ymncro 15. A saABaA®, YTO CBOAGHEA,
JANNCAHENX P MaERpecTe OpEBPejeHNMe Bume B pyOpu—
MecTo EAIRAUGHMA xax 1=14, TOuHM B mORHM
1. Tamomma 16, Mecrto = sara

17, Moammes XepEaTeas mam
ero OpeiCTABHTEAA

19, TaMONEA NeCT& OTHPABIEGHHA
Noguncs ACANHOCTHOrO ANDA TAMOXHN
¥ NTeNIeXb TAMOXHM c gaToM . -""" -,

'BEAeTEALCTPO O DPREATHE TFPy’a K TANORGHEOMY OQOPMISHND
1 MOCTE OTHPEBAGHNA NEINIPONSXYTOUEAN TAMORHA IPH BLEIRE )

laxoxemiue meuarx Xmiow- 22, [lpoxoammrexssocrs Tpan-
M mam onosEaBaTeXLHMe surHoll mepesosxm

E3EAEM HONOPDORAOHMMME

apermcrpuposanc ramoxmelt (xaxolt) ...... I ] N

awnoe (yorauosseumull mapmpyr, TAMONHA, FXe XOANeH
iTh NPEXCTABNGH TPyS, N !.A.s

.
AUNECH ZOAENOCTHOrO ANNA TAMOXHN . i
ETeNIeAL TAMOEENM ¢ aaTol " s
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Kopemox 8 2 (werHme crpasuns sesesoro usera) KHUEKH MIN

1. lpuburme ycrauonxzemo Tamomuell (KAKOM) ...eevesessssssessnssnssssnssnssnssnsnanre

6. [lloagnuck AOAXHOCTHOrO
MDA TAMONHE H WTeMIeas|
TaMomHN C XaTofl
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Ta 2.
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5.

JlepzaTess xummxu (uamMenoBai®e, agpec, CTpaHa)

60

CrpaHa oTOpasieHHA T. Crpans mRasnRadeHHA

Perncrpanuounsdt(ne) nomep(a) mopommoro(ux) rpamcmopraoro(wux)
cpeacrs(a

Ceugeteascreo(a) o monmymemmu (B m zara)

30BOH MAHMDECT

10,
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=i 1 Euouum meuaTH
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M OPHIHAHN HENOBPEXAEHHNME |

| 22. mOpoxoamureasmocrs Tpau-
auTHOM nmepeBosKM
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OPHIHAHM HeIOB PaXNeMHMMN
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28, Yucao OQOPMAGMHMX I'py3OBMX MecT
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‘.-" “.. - o "'\‘.
0 e ’ .
\ ! :
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OTPHBHOH JMCTOK,

OPeAEASHATOREMI,» caYuse HeoSXOANMOCTN,HCKIDYNTEILHO
ALIA TAMOXKHN MOCTA HAIHAYOHNA

Orpumnoll amcrox B 2 (pososoro mmera)

2, Tawownn(u) mecTa OTHPEBEOHRA .........covessssenssensees

1l IEE R R R R R R R R R L R 2. IR R R R R R R R R A R R NN

BHIADNErO0 XOKYMEHT Dﬂuxllmnl}

4, JeHcrerTeasHa XXA OfOpPMIGNMEA TAMOXHel MecTa OTHpPABIEHHA
20 BERADYHTEABHO

JInn ofWOMARLHOTrO HCMOABIOBAHMA

5. lepxarexs xEwmxu (Hammenmosamwe, eipec, crpana)

6, Crpasa oTmpapxeHEs 7. Crpama(u) masmauvemua

8, hr-crmnoml{m} nowep(a) zopommoro(ux) rpamcnoprmo-
ro(ux) cpescrna(-)

9. Ceuserexscrso(a) o xonymemmu (B u zara)

rPY30BOH MAHWMOECT

10, Tpraaraemue x MAEWPECTY NOKYMEHTH

11, a) Tpysonoe(uwe) 12, Ymeso m pPOX TPYI0BMX MeCT HIM OPeIMeTOB] OMMCAHME 13, Bec Gpyrro | 18. Hanomenm
orsenenne (ua) mam rpyaos B Kr mroMGe M
xoureituep(u) onoasasa

©) OnosEapaTenbHue IHAKH :::::“’
H HOMEpa TPY3OBMX MecT oy

HAM TIpe AMETOB HAeHTHH
xanna )

14, O6mee wHC2O rPYSOBMI MECT, 3JAIN— 15, A sanmxmw, wro ceeseHmn, 19, Tamoxus mecTa OTOpPABIGHNN

CAHHMX B MaHWNpecCTE Uncxo npHBe eHHNe Bume B DYOPH- Moamwes XOAXHOCTHOIrO ANTA e
| MecTo masmaueumun: xax 1-14, TouwEM W moaNM TAMOXHN W NTOMIOAL TAMOXNN -~ s,
1. Tawomma 16, Mecto m xarta ¢ xarolt . \
17. Noamwee gepxaTresns wim ero :
2, Tamoxnx OpescTARNTONN |
3., Tamoxux esssssansssesensnnssnnnes ssssmsssesssssnsnannnenns e
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[lprnoxenue 2

MPABWIA, KACAKEMECA TEXHWYECKMX YCHOBM, TPUMEHMMHX K JOPOXHHM
TPAHCIIOPTHHM CPEICTBAM, KOTOPHE MOTYT HOIMYCKATHCA K MEXIYHAPOIHHM
TIEPEBO3KAM I10Il TAMOXEHHHMY [EYATAMA W TUIOMBAMU

Crazea 1
OcHOBHHEe NPHHIIUNN

K wexzyHaponHOdl mepesoske rpysop mox TaMoXeHHHME nevarsMa n naomMb6aMe MOrYT Aony-
CKATHCA TOALKO TPAACHOPTHNE CPeACTBA, IPy3OBHEe OTACACHAA KOTOPHX CKOHCTPympopamm m 060-—
PYROBAHK TAKHM 06pasoM:

a) uTOGH rpy3H He MOrJM M3BIEKATHCH H3 ONEWATAHHON wacTH TPAHCIODTHOTO CPeACTBa
RIE 3&rpysaThcf TYAa 6e3 OCTABREHMA BHIMMHX CIEeJOB BSJAOM& RIX IDOBPEXACHHA TAMOXEHHLX
nevareff u miomMG;

b) uTOGH TAMOXEHHHe NeYaTH M IUIOMOH MOTIM HANArarbhCA HPOCTHM R HAJEXHHM CHOCOGOM;

c) WTO6H B HMX He GHNO HWKAKHX TOTAHHWX MECT ANA COKDHTHA T'PY3OB;

d) uToOH Bce MecTa, B KOTODHE MOTYT NOMEMATLCA TPYSH, OHAM JNETKO AOCTYMHH KA

TAMOXE@HHOI0 JOCMOTDA,

Crarpa 2
KoueTpyxmus rpysoBux oTlexenmit
1. lna yxosiaeTBOpeHHR TpelGoBaruMAM crarbm 1 Hacroamux Ilpasmiu:

a) COoCTaBHHE 3IEeMEHTH IDY30BOTO OTIeAeHH: (eTerxn, mon, npepH, Kpuma, CToliku,
paMH, DOnepeuHHe JJNEeMEHTH M T.I.) KONKHH COENMHATHCA JAnGO ¢ IOMOmMBY mpHcnocobaeHuit,
KOTOpDHE He MOryT OWTE CHATH CHADYXM ¥ BHOBh IOCTABJEHH HA MeCTO (€3 OCTABICHUS BHIWMHX
cleloB, An60 ¢ IMOMOMbLPD MEeTOXOB, OGEeCHevHBADEHX TAKYD KOHCTPYKOHD, KOTOpDas He MOXeT OHTh
u3MmeHeHa 6e3 OCTABAGHMA BHIUMHX CJIeIOB. Korza crerkm, mos, ABEPH M KDHU& H3COTOBIEEH
M3 PARANYHHY DAEMEHTOB, OHH NOJAXHH OTBEYATh TEM Xe TPeOOBAHMAM M OHTH KOCTATOUHG
TPOWHHMK §

b) IBEDY ¥ NpOUWe CHCTEMH 3aKpHBAHMA (BKADUAA 33MODHHE KPAHH, KDHNKH 12308,
QUaHTH ¥ T.X.) KOJAXHH UMeTh NPHCHOCOGNEeHHe, HAa KOTOPOE MOrJM 6H GHTHh HAJOXEHH TAMOREH—
HHe mevaTH M maoMOH, JITO mpucnocobleHve ZOJAXHO OHTL TAKMM, WTOOH ero HeAb3A 6vuO
CHATH CHADYXY M BHOBbL TOCTABATL HA& MecTO 6e3 OCTABNEHHA BUEUMHX CAEINOB M YTOOH IBEpPH
U 3anupapmue yCTPOKCTBA He MOTAHM OTKDHBATLCA 663 HADYmEeHWA TAMOXREeHHHX neuartell m mnoMmé,
TNocaenuue XOAKHH OGHTH COOTBETCTBYONMUM O6pa3sOM 3amHmeHH, Pa3pemiaeTcA JelJaTh OTKPH=-

BEOMHECA KPHINj
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c) BeHTHAANAOHHHE M JpeHaxHHe OTBeDCTHA NOXXHH GHTHL CHAl¥eHH ycrpolicTsom, mpe-

DATCTBYOMEM XOCTYNY BHYTPL TPY30BOTO OTXeXeHEA, JTO YCTPOHCTBO JoxxHO OmTh Takol
KOHCTPYKIMH, YTOOH ero Heap3d OHNIO CHATE CHAPYXM R BHOBbL NOCTABHTL HA& MECTO 6e3 ocTan-—
XAGHHA BAXUMHX CAEJNOB.
2, HecMmoTpa Ha MONOXEHHMA HOZOYHXTA c) craTshm | mHacrommmx [lpasmn, paspemacTCs HAlHUHE
COCTABHHX 5NeMEHTOB I'DY30BOro OTIEJAEHHA, KOTODHE II0 NPAKTAYECKUM cOOBpaxeHmAM NOJIXHEH
BRANYATH HOJHE HPOCTPAHCTBA (HAUDHMED, MeXLY COCTABHHMM YaCTAMH IBOHHON cTeHxm)., JAf
TOr0 4TO6GH 2TH NPOCTPAHCTBA HeXb3A GHIO HCIONL3OBATH B LIEAAX COKPHTHA I'DY30B:

i) BeoG6xommMo B Tex Clyuafx, KxOorjs BHYTPeHHAA OOMMBKA NOKPHBEET TPY30BOE OTXEJCHHE

H& BCO €r'0 BHCOTY OT NIOX& JO NOTOXKS, HXM B TeX CIydasaX, KOria IPOCTPAHCTEO
MexJy oOmuBKO# M BHemHel# cTeHKO# HmOAHOCTED B3AKPHTO, O6ECHEUYHdTH, WTOGH
BHYTPERHAA OOMUBKA KpPenuiach TaKUM OGPA3OM, UTOGH ee Helb3d GHIO CHHMATE
® BO3BpAmMATL HA MecTO §e3 OCTABIEHHA BUIUMHX CAEIOB; H
ii) meo6xommMo B Tex ciyuadX, KOrAa OGNMBKS He NOKPHBEET rpy3opoe OTIHeleHUe HA BCD
eroc BHCOTY W KOTL& NPOCTPAHCTBO MexIy o6muBrolf m BHemHe# cTenxo#f zaxkpHTO
HOeNOJAHOOTLER, M BO BCEX APYrHX CAYHAAXK, KOrAS D KOHNCTPYKIHME TPYSODOTO OThe—
JeHUA HMeNTCA NOJNe NpocTpaHcTBa, ofecHeunTh, UTOOH KOJAHUECTBO YXKA3AHHHX
NPOCTPAHCTE OLUIO OTPAHAUEHO IO MHHMHMyM& M uTOGH 5TH NDPOCTPAHCTBA OHAM XETKO
JOCTYUEH XA TAMOMEHHOrO KOHTPONA,
3. YerpolicTBOo OKOH JomyckaeTcA IPH YCAOBHE, UTO OHM CHEXAHH M3 LOCTATOUHO HPOYHHX
MATEDHANOB X He MOTYT CHHMATLCA CHAPYXM M BHOBL YCTAHABAMBATHCA 6€3 OCTABJEHUA BAXUMHX
clenoB, JYCTAHOBKA CTEKOJX TeM He MeHee JNONYCKAeTCA, ONHAKO B 3TOM CAyY&e OKHO JLOJXHO
6uThH OGOPYAOBAHO IPOWHO 3axpeniienHolt mMeranamueckoll pemeTkoit, KoTOopy® Henb3A CHATH
CHAPYXHM; pa3Mep ASueek B pemeTKe He JOIXeH upeswmartsh 10 MM,
4, OrpepcTHA, Cclel8HHNE B NOJY B TeXHHYECKHX HeXfX, TaKWUX, K8K CMa3Ka, O6CIyRUBaHHE,
HANONHEHKEe NEeCOWHHMIN, JONYCKAnTCA TONBKO IPH YCAOBHH, UTO OHM OGOPYAYOTCR Kpmmkoik,
XOTOPAR ADIKHA YCTAHABJAHBATHCHA TAKHM 06pasoM, WTOOHW JOCTYH B TPYy30BOE® OTIENCHHS CHADYXM
6hx HeBO3IMOXEH,

Crarpa 3
KpHTHe 6pe3eHTOM TPAHCHOPTHHE CpelCTBa

1. [THoxnoxenua c¢rareit 1 u 2 Hacroamux lIpaBua PacOpOCTPAHADTCA HE KPHTHEe GDE3€HTOM
TPAHCIOPTHHE cpelcTBa B ToH Mepe, B Kako# OHM MOryT K HuMM NpHMeHAThLCA. Kpome Toro,

8TH TPAHCUOOPTHHE CPelCcTBAa JNOJAXHH OTBEUATHh NOJNOXEHHAM HacTosmell crarbu,
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2. TEpesenT xoaxer GHTL U3rOTOBJNeH Ju60 H3 IPOWHOro xoacra, an6o ®3 BepacraxuMolt,
rocrarowHo mpouxolf, moxpHro# mnacTMaccoii uam npopesmHeEHO¥ TKamm, Dbpesenr noaxeH OHTH
B HCIOPS&BHOM COCTORHHHM ¥ M3TOTOBJEH TaKuM 06pa3oM, UTOOGH IO 3aKpelneHw® IpHCHOcOGIeHHA
ANA SAKPHBAHHA JOCTYN K IDY30BOMY OTLEXeHHO OHI HEBO3MOXEH 6e3 OCTABIEHHA BHINMHX
ClIeXOB,

3, EBcam GpeseHT COCTABIEH M3 HECKOALKHUX KYCKOB, KPAd STHX KYCKOR JOAXHH OHTR 3AIHYTH
OIMH B XDYro#f M NMpOCTPOWEHH IBYMA MBAMH, OTCTOAMMME IPYr OT ApYyra mo Kpaimeit mepe Ha

15 MM, 9TH MBH JLOXXRHE OHTH CHReJaHH TaK, KAK NOKA3aHO Ha puc. B 1, npmaoxeHmoM K
Bacroamum [lpaBsunaM; OLEaKO eCIH Ea Hexdropux vacTAx Gpezemra (HampuMep, HA OTKHIHHX
HONAX M YCHAGHHHX yriax) HEBOSMOXHO COEIWHHTL MOXOCH YKA3AHHHM CHOCOGOM, IOCTATORHO
3ar"yThsr XKpail BepxHel#f uwacTH Gpes’eHTA W NPONATH NOJOCH TaK, KOK TOKA3aHO Ha puc, N 2 nam
2a, DPUIOXEHHHX X HacToAmuM [IpaBmraM,., OfuH M3 MBOB JOJ¥eH GHTh BHJIEH JANL HIHYTDH,

¥ IBeT HHTKA, uCHOAb3yeMolh Ina sroro mpa, IZONXeH OUPENENEHHO OTJHUYATHLCA OT IBETA CAMOrO
6peseHTa, a TaKke OT UBeTA HHTKH, NCHOAB3IYEMOR IRA AXpyroro mpa,. Bce WBH JOAXHH OHTh
OPOCTPOYEHH Ha MamuHe,

4. Ecau 6De36HT cOCTABJEH M3 HOCKOILKMX KVCKOB TKAHW, MOKRDHTOR nmiacrmaccoit, aTiu xyckm
MOryT GHTL Taxke COeIHWHeHH NOCPeJCTBOM cnallkm cooTBeTCTBeHHO pHC, B 3, mpuIOXeHHOMY

K rRacroaAmuM Ilpasmnem, Kpali xaxaoro xycxa JoJxeH NDepeKpHBaThr xpait Apyroro Kycra mno
xpafire#t Mepe Ha 15 MM, CoelnMHeHME KYCKOB JOAXHO OHTH ofecnedeHo mo Bceit aroit mupuxne,
Hapyxunit xpali coeiunemms zoaxeH 6HTH HOKPHT Doaocofl H3 mnacrTMaccH EmpuEOX mo xpajineft
Mepe B 7 MM, HakialHBaAeMOl TeM Xe CIOCOOOM cmaikum, Ha 9TO# mojxoce, & TAKXe C KAXIONR
ee CTOPOHM, 10 kpaiiHel mepe Ha 3 MM B NMUDHHY, JOXXEeH SHTH NPONTAMIOBAH eINMHOOGpPAa3HHIL
varxuit perred. Crafika WPOUIROIUTCA TAKUM OGPA3OM, UTOGH KYCKE HE MOrIXM 6HTL PA2LEIHHENM
H CHOBA COeIMHEHH 0e3 OCTaBJeHHHA BHIMMHX CIENLOB,

5. llounHka NPOM3BOIMTCA CHOCOGOM, NMOKA3AHHHM HA DUC, I 4, NPHIOEEHHOM K HACTOAMAM
[IpapunaM; cmusaeMHe Kpad LONXHH GHTH 3arHyTH OXUH B IAPYro#l m COeIMHEHH INBYMA HACHO
BHIAUMHMHY WBAMU, OTCTOARUMK APYr OT Apyra no xpalinei#t mepe Ha 15 MM; mnBe? HuTKM, BHAUMOMR
H3HYTPU, JOXXEH OTIUYATHCA OT HBeTa HUTKH, BRIAMOH cHapyxu, ¥ OT HBeTa caMOro Ope3eHTa;
BCEe WBH ROJXHH OHTHL HPOCTPOUEHH HAa MamuHe, B Tex cayuasax xorna SpeseHT, MOBPEXNeHHHIt
¥y xpaeB, PeMOHTHUpYeTCA NyTeM 3aMeHH noppexleNHO# uwacrTu sanaaroil, mos MomerT Tarkxe
OPOCTPAUUBATECA B COOTBETCTBHU C MOJOXSHMAMH NYHKTA 3 HacTOAme# crareu u prc, B 1,

NPUIOXEHHHM K HacToAmuM [Ipasmnam, Iloumnka 6pesenra u3 TRaHW, DOKpPHTOH naacTMaccoit,
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MOSOT TaKXe NPOMIBOAHTHCA B COOTBETCTBHM C METOJNOM, ONMCAHHHM B nyHxTe 4 Hacroamel
CTATHH, HO B 3TOM CIyuae HOXKOCA ROAXHA HaKIaIHBATHCA C OGEMI CTOPOR GpeseHnTa, & 3amiara
HeKXQINBAETCA HSHYTDH,
6. &) [DpeseHT XOIXeH NPHKDOLAATHEA X TPAHCHOPTHOMY CPEJCTBY B TOWHOM COOTBETCTBHH C
YCXOBHAMH, HSXOXEHHHMM B cTaThe 1 a) m b) macrosmux llpasua, IpeaycmarpaBaeTcs mDpuMe-—
HOHHE CXeAYDmHEX BHJOB KDEILIeHHA:
i) wMeraramueckwe KOXbNA, NPHKpenadAeMie K TPAHECOODTHOMY CDeICTBY;
ii) mpoymmmM mo xpaam Gpesenta;
iii) BepeBXa MIH TPOC, IPOXOJAmHe Tepes KoaAbna Hajl GpeseHTOM M BHAMMHEe C BHemHeH
CTOPOHH @O BCeit famme.

EpeseBT noaxeH HAXOAHTE HA XECTKYN YACTH TPAHCHOPTHOrO cpelicTsa IO xpalueit Mepe Ha mn-
prEY 250 MM, H3MEDEHHYD OT NEeHTPA KPEeNeXHHX KoJexn, 3& HCKADYeHHeM TeX ciyuaeB, KOTJa
CHCTEOMA KOHCTDPYRIHH rpéxcnoprxoro cpexcTsa caMa no cefe NPeNATCTBYeT JOCTYNY K I'DY3IOBOMY
OTAGAEGHHD,

b) Ecau Heo6XOIEMO OGeCTEUHTH rayxoe KpeunreHue kKpaep O6pe3eHTa K TPAHCIHOPTHOMY
CPORCTBY, COGAHHEHHO JONXHO OHTH HONDEDHBHHM M OCYHECTBAATHCA HIDPH IOMONH UPOUHHX Jeratel,
7. TEpeseHT Z0IXeR OOMPATHCA HA COOTBETCTBYOHMY® KOHCTPYKmED (cTofikM, GOKOBHHH, &pKH,
NOmepPeuMHN ¥ T.X.).

8, PaccrosHne Mexly KOXBIAME B PACCTOAHHE MeXJY IOPOYNHHAMM He XOARHO mpepbmaTh 200 M.
Opoymuan xoAxHE GHTH XECTKEMH,
9. Joxxus OPUMEHATHCS CReNyLHMUe BUAN KPENISHWNAS

a) craipHOi TpOC JAuaMeTPOM He MeHee 3 MM; HMIM

b) BepeBxa M3 MeHBKM MAM CH38IA AMAMETPOM He MeHee 8 MM, 3aKADUEHHAR B NPO3PAUHYD
HODACTATHBADKRYNCA NIACTMACCOBYL OO6OJOUKY.

TPOCH MOT'YT 38KANUATLCA B NPO3PAUHYN HEDACTATHBEOHYDCA OGONOUKY M3 NIACTMACCH,

10, Kaxzuii Tpoc MiE BepeBka JOJXHH COCTOAThE M3 OIHOrO KYCKa H MMeTh MeTalnudeckKHe
HaXOHeYHHKH Ha o0oux xomnax, Illpucnoco6reHre XIS NPUKPENNEHHA KAXIOTO METAILNMUECKOTO
HAKOHEUHHKA NOAXHO BKADYATH NOAYD 38KIENKYy, KOTOpas IPOXOAUT dUepes TPOC HJIH BEePEeBKY H
Yepes KOTOPYD MOXeT OHTh NIpPOJeprRyTa OeueBxa HIM JNEeHTA IAA TAMOXeHHHX meuaTeil M naoMb,
Tpoc miu BepepKa IOJXHH OCTA&BATLCA BHIMMHMKH ¢ O0eMX CTOPOH NOJOM 3aKAenKH, YTOOH MOXHO
6HXO YAOCTOBEPHTHCA B TOM. WTO OHM . JIeHCTBATENBHO COCTOAT M3 OXHOro kycka (cm. puc, B 5,

nprAOXeHHHHE X HacroAmuM [IpaBunam),



Annex 2
page 5

11. B mecrTax, rne p CpeseHTe HNEDYCH OKHA, NCHOALIYSOMME XXA 3ATPYIXN R DPAsrpysxm, oba
xpag Gpe3eHTa XOARNM COOTBETCTRYDREM OCDASOM DODOXPHBATLCA, OHN JOAXHN TaKxe 3&Kpen—
AATHCA C TMOMORLD?

a) orTxmaHON DOAM, DDPESNTOE RAR NDPEBApeHHOR B COOTPeTOTEMH C NOXOKSHEAMMR
nyExroB 3 B 4 nacroameit crarnm;

b) xoZen m TNPOYENH, OTPEVADEHX YCAOBNAM NYEXTa 8§ HacToAmel crarsm; u

c) POMHA, H3rOTOBXEHHOr'0 M3 OXHOI'0 XyCKa COOTBOTCTBYDNEr'c HeDACTATHBADREIOCH
MaTepnana mupnHOd He MeHee 20 MM M TOAmMMHON He MeHee 3 MM, NPOXOJAMEro uepe3 XOALNA
H COSIREANNEro ofa xpad CpeseHETa X OTKUARYN NOAY§ pPeeHb hpuxpemuerca C BHyTpeHReH
CTODOHN GCPE3EeHTA B AOAXEH HMOTh NPOYWHHY XXA NPONYCKAHHA TPOCE HAM BOPEBKR, YIOMAHYTHX
p» nyuxTe 9 HacroAmeil crarbm,
OTxmiHad mOXS He HYNHA, €CAM MMeeTCA cnemmaisnoe ycrpollcrso (s3amurHas meperopozxa
M 7.%.), KOTOPO® NPENATCTBYeT XOCTYNY K I'PYIOBOMY OTHEASHHD 6€3 OCTABAGHHA BEMMMX
CXEXOB.
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Puc, B 2

BPE3EHT, H3TOTOBIEHHH H3 HECKQILKMX KYCKOB TKAHH,
COEIVHEHHHX C [TOMOIB MBOB

Hos

yrzopoil mom

Brx omapy=zu

Bug M3HyTpH Hor (muTka, mBeT XOTOpOH# OTAHURET-

C# OT nsera GpeseHTa K OT UBe-
T& HMTKH APYTOTO WBA)

Paspes a—a1

BuaaMar TOALKO H3IHYTDPH
HHTKA, nBBT KOTOpol
OTARYRETCA OT LBeTa
6pesenTra 1 OT nBETA
EHTKR Lpyroro mpea




Annex 2
page 8 Puc, R 2 a)

BPESEHT, USIOTOBIEHHHN M3 HECKOQIBKHMX KYCKOB TKAHH,
COEJMHEHHEX C IIOMOLBC WBOB

Yraosoit mos

Bug cHapyzm

—— —

-
~a

-
-
r"’ X lor (mmTxe, neer xoTopoli orTauua- -~
eTCA OT usera OpeseHTra M OT uBeTA
HATKH LPYTOro WBA)

Bug usnyrpu

o M
Pazpez a-a !

|7 7

BrpyMan TOALKO MIHYTDH
BATXA, OBeT KoTOopo# oTauvaercH Oxoao
OT neera 6pes3eHTa M OT LBeTa 40 MM

RMTKH APYTOro uWBA \

(L Ll Ll hl L LT LA
SESSSN]

VIS IIIIY



|

8

;

-+
o BE ) KIS
l* Mm 00000 0‘0"0‘0’
5 m_u 0 0 000

1 s

=2°

Bux NaNyTpE




Annex 2
page 10

Bax cmapyxx

Bug M3EYTPH

Paspesn a--a1

Puc, B 4
NOYWMHKA FPESEHTA

)

r-----q-—-----o-- --—i.-1

crcccoccnmscss woe

:

= [su

F

L LY
[}
[]

LR

Cenmmcacncanvoscnnen

beeafe

- D - - - G W e e

iemdersidemtsebemtoeiutetsrmsirdiomeeivednedogt S

| Syt

cowmoncvocsacsn

[}
¢
'
[}
t
!
[}
ol

"
i
1
]
'
'
t
|
]
[
]
1
]
‘
'
]
'
)
]
]

AIIHRNITIHIARNAY U RNy

Cuapyxs

//4.//./2 OIS \\§

S
OIS

=
Z
Z
DL S, S
(————é
He memee

15 ux

a Hauyrpu

#/ Huarxm, BURMMHO K3HYTPH, OTAHUANTCA 0O NBETy OT HMTOK, BHAUMHX CHADYRH,

X 0T OpeTa Opesenra.



Annex 2
yage 11

Puc. B
OBPA3EL] HAKOHEUHMKA

1. COORY: UOPSARAX CTOPOBA
foxax ssxaenxa AZA NPOUYCKa GevueBx: Kam e
xeETH TaMomeMHOR maoMOH ()aUHMMAILHME DPA3MODH ,M"/

OTBEpCTMA: WEDKHA 3 Mx, KERHA 11 pat) 2
CoxoNHAA 3ARIONKA
2 nascTHACCODAA

’;/ Tpoc max pepenxa
Hpoapausan

ofonouKa

HaxoHOUHMK M3
TBOPAOLC
MeTaxxA

OrpepcTHe, 3BKDHBAONOS
e PeBOIUMKOM

2. DBux cGoxy: 38sHRA CTOpOHA
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Ilpuaoxenue 3

TPOLEIYPA ROIVIEHMA NOPOXHHX TPAHCIIOPTHHX CPENCTB, OTBEWAKNMX

TEXHUYECKMM TPEBOBAHVAM, IPENYCMOTPEHHNX NPABWIAMU, NPUBEIEHHHMA B NPWIQHEHVH 2
OHIME ITOJOXE A
1. JopoxHue TPS8HCHOPTHHE CDPORCTBS MOTYT OHTh ZONYMEHW K IEepPeBO3KEe B COOTBETCTBHX C
ORHOK U3 CHELYDMMX HNPONELYD:

a) Jau60 B MHIEMBALYSILHOM NODAXKE,

b) aub0 nO TRNY KOHCTPYKUMM (CepHa AODORHHX TPAHCHODTHHX CPELCTE).

2. Ha xsxpoe AOnYymMeHHOE K IEPEBO3KEe TPAHCHOPTHOE CPELCTBO BHAAETCA CBULETENLETBO ©
XONYMEHNWH, COOTBETCTBYOmEeE 06pa3sny, IPUBERCHHOMY B NpPHIOXEHHH 4. 9TO CBHLETeNbCTBO
AOAXHO OHTh HANOUATSHO H& ASHKE CTPBHH BHRAUM M HA (PEHIY3CKOM HXM aHTAHICKOM A3HKe.
Koraa XoMneTeHTHHA OpraH, KOTOPHH BHLAX CBHALETEIBCTBO, CUHTaeT 3TO HeoOXOZMMHM, K CBH~
XeTeibCTBY npurarapTca GOTOrpadui HAM PHCYHKHM, 38BEPEHHHE 3TUM OpraHoM. B TaxkoMm
CIy4Yae KOIMUECTBO HTUX JOKYMEHTOB YKA3HBAETCA STHM OpraHOM B pyOpuke I 6 csuzeTenbcTBa.
3. CBHAETEeABCTBO JOIAXHO CONPOBOXLATH ACPOXHOE TPEHCHODPTHOE CPEeiCTBO.
4. JlopoxHHe TpPaS8HCHOPTHHEe CpescTBa IPeACTABIANTCA Kawihe jJBa roia ANA NPOBEPKH M,
B CIyuae HeoOXOEUMOCTH, JNIA BO3OGHOBNOHHUS CBULETENbLCTBA, KOMIETEHTHRM ODraHaM OTpaHk
HX pericrpandu KaH, €CIH pevb HLEeT O He3aperncTPUPOBAHHOM TPAHCIODPTHOM CPELCTBEe, «
KOMIETEHTHEM OpraHaM CTpaHH, B KOTOPOR nmpoxnBaer €ro Blaajelen WIM HOAb30BaTelb.
5 Ecau xopoxHOe TpaHCIOPTHOe CDPELCTBO He OTBeuaeT OOALNE TEeXHUMUeCKUM TpeOCBaHHAM,
npenmUCcaHHHM nponenypol momymeHus, TO, Opexie deM €ro MOXHO GyLeT HCHOAL3OBAThH ANA
NEepeBO3KHK I'PYy30B c npuMeHenHueM xuHuxxp MIAIl, oHC jpoaxHO 6HThL NPUBELEHO B COCTOSHuZE,
nocayx¥smee OCHOBEaHMEM INA €ro Jonymesua, TaxkuM o6pas3om,uTobb BHOBL OTBevaTh 3ITUM
TEXHHYECKEM TpeCOBaHUAM.
6. Ecay OCHOBHHE X8PAKTEPHCTHKM NOPOXHOTC TDPAHCIODTHOIO CPELCTBS H3MEHEHH, LONYLeHHe
3TOro TPSHCIOODPTHOTO CDELCTBA TEDHET CHAY, ¥ OHO HOLNEXUT NPOUELYypPe HOBOI'O IonymeHds
KOMIE@TEHTHHM OpPraHOM, ODEXLE UEeM er0 MOXHO GYBEeT HMCHONbL30BATh LAS HEeDEeBO3KH IDY3CB C
npuMeHenneM kuuxxy MIII.
7. KoMmerenTHHe OpraHi CTpP&HH DPEUHCTPalHd TPaHCIOPTHOTO CPELCTBa UM, €Ay peub
HLEeT O TDPaHCNOPTHHX CPELCTEaX, LJA KOTODHX DPerHCTpalus He TpefyeTcs, KOMIETEHTHHE OD=-

radus CTPaHu, Tje NpoxUuBaeT BiaafeNel WM NoNb30BarTelb TPAHCHOPTHOIO Ccpenctha, MOIryT
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B COOTBETCTBYDEEM CLYUae H3LATH MAX BOSOGHOBATH CBHAETONHLCTEC O KONYMEHHM HIE BHEATH
HOBOOG CBUACTOXLCTBO O ROOTYmMONNN IOpK 0601‘05‘!’9&50'1'83!, HSAORXOBHUKY B cTaThe 14 HacTOS-
moft KoEBeHuuK® B B TYHKTAX 4, 5 ¥ 6 HacTOAMEro DDUIOXEHHA.

NPOLURIVFPA MHEMBHIYAJILHOT'O JNOIVHEHWA

8. 3aspka HA HHAVBHAYANILHOE XONYHEHHE IPEECTABIAETCA KOMIETEHTHOMY OPrany BisfeabneM,
XHUOM, BKCIAYATAPYONEM TPAHCHOPTHOE CPOECTBO, HAM UPELCTABHUTENEM TOr0 WIM X DPYroro.
KoumerenTunlt oprau ocymecTBAseT KOHTPOAb NIPEXCTABAEHHOI'C JLOPOXHOTO TPAHCHOPTEOrO Cpel-—
CTBa B COOTBETCTBHMM C OOWMMM NPABMIAMU, NPEIYCMOTPEHHHMH Bhme B nyHkrax 1-7, yxocro-
BepHETCH B TOM, YTO OHO VAOBAETBODPAET TEXHHUECKHM YCHOBHAM, NPOIIUCAHHHM B NPHUAOXOHHH 2,
K BHAZOT NOCAE KOUYHEHHA CBELETEUILCTBO, COOTBETCTBYREEe 06pasny, HPHBEEHHOMY B IPH~
XOXEHRY 4.

IPOIETYPA XOIVEEHWA [0 THMILY KOHCTPYKUMM (CEPMM XOPOKHHX TPAHCIOPTHHX CPELCTB)

9. Korga ZopoxHHEe TPAHCHOPTHHE CPeRCTBA OZHOIO M TOrO X€ THHA KOHCTPYKIHH H3TOTOB=
AAOTCA cepuitHO, 3aBOL-EIrOTOBUTEAD> MOXET O5SpaTHTLCA K KOMIGTEHTHOMY OpraHy CTDaHH, B
XOTOPOR OHH HNPOM3BOZATCA, C HPoCbOO# 06 HX ZONYMEHMH NO THOY KOHCTPYKUHMH.

10. 3aBOX-MB3rOTOBHTENb XOAXEH YKa3aTh B cBoel 3asgBKe omozHaBaTeabHHe mmpps Axm GYKBH,
KOTOpHe OH IPHCBAMBAEGT THUY JOPOXHOrO TPAHCHOPTHOIO CPELCTEA, ABIADNEMYCA IPEIMETOM
oro 38dABKH.

11, K osrolt 3agBKe JOXEHH DPUNATATHCA HEPTEXH H NOEPOGHOE ONHCAHHE THIA KOHCTDPYKIHH
XAOPOXEOTO TPAHCHOPTHOI'O CPEXNCTBA, NOXAEKANSTO JOUYHEHAR.

i2. 3aBOX-A3roTOBATENL JOIXEH NACHMOHHO ofA3aThca:

a) NPeXCTABHTh KOMIETEHTHOMY ODraHy T€ H3 TPAHCIOPTHHX CPEXCTE XAHHOTO THNE,
KOTODHE JTOT OPrai HOXORAET OCMOTPETH;

b) PA3DPEEHTE KOMIETEHTHOMY OPraHy OCMATDMBATE XAPYTHe SK3eMIAADPH B A060ff MOMEHT
B X0K€e CcepHiBROro UPOM3BOACTBA LAHHOTO THISA;

¢) HHPODMHDOBATH KOMIETOHTHHI OpreH O ANOHX Aaxe MEAKHX H3MEHEHWAX B Heprexax
BAX OIMCAHHAY KOHCTPYKLHH A0 TOI'0, K&K 3TH H3MEHOHMA OYAYT IPOM3BEAGHH;

d) EHa BRAHOM MeCTe HAEOCHTH Ha AZOPOXHHE TPaHCIODTHEHE CPELCTBA ONOZHABATEALHHE
Rl mau OYKBPH THIS& KOHCTDYKOHH, & TAKXE TODAKKOBHYE HOMED Kamgoro cepuiHOr'c pHIycKae-
MOT'O TPAHCNOPTHOTOC CPencTBA XaHHOTo THma (3aBozcxol i:ouep);

@) BeCcTH yueT TPARHCHNOPTHHX CPeXCTB, M3TOTOBAGHHHX B COOTBETCTBEE C XOTIYREHHHM
THIONM .
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13. KommerenTHH}t OpraH yKasHBaeT B CAYUae HEOGXOAMMOCTH H3MEHEHHA, KOTODHE CIeAyeT
BHECTH B IDEXYCMOTPEHHH{} TUN KOHCTDPYKOUH IXA LONYMEHHA K NMEpPeBO3Ke.
14. Hu omHO TPAHCHOPTHO® CDELCTBO He MOXeT GHTH JNONYHEHO COTAACHO IpomeLrype AOomy-—
MOEMA DO THOY KOHCTPYKIHMHM €CAH KOMIeTEeHTHHEl OpraH He npymel K 38KADYEHHD HAa OCHOBAHHH
OCMOTDE OHHOI'Q WIHM HECKOADKMX HMI3TIOTOBACGHHHX N0 JITOMY TALY TPAHCUHOPTHHX CpPpeACTB, 4TO
TPAHCHOPTHHE CPeACTBA 2TOr0 THUNA OTBEUANT TEXHHWECKHM YCIOBUAM, UPEOLYCMOTDOHHHM B
UDHAOXEHUE 2.
15, KoMnerearTsu#t oprad yBenoMaseT B HUCBEMEHHOH opMe 3aBOA-H3rOTOBHTENhL O CBOEM D=
MEHHA O JONYNEeHHM IO THOY KOHCTPYKOHH. OTO DPEmEHHe AOXXHO MMeTh XATY, HOMEeD H COXep~-
X&TH -rorinoe HaMMEHOBaHWEe OpraHs, KOTOPHE ero mpuuaxi.
16. KoMnereHTHH OpPraH IDPHEEMAST HEOOXOZHMHE MEDH IAHX BHEAWH ZOIXHHM O5DA3OM 3a8B6-—
PEHHOrO MM CBHAETENLCTBA O LONYMEHHH AAA KaRXOT0 TPAHCHOPTHOI'O CPesCTB&, H3TOTOBAGH-
HOTO B COOTBETCTBHH C JONYMEHHHM THOOM KOHCTDYKOVH.
17. Ilpemze ueM MCHOAL3OBATH TDPAHCHOPTHOE CPEACTBO AXA NEPEBO3KH I'DY30B C HDHMEHEHHEM
xanxxn MIII, nepxarers CBHXETEALCTEA O XONyMEHWH BONCHBAET, @CAH 3T0 Tpelyerca, B CBH=-
ASTEIALCTBO O XONYNOHKK

- PermcTpsnvoHHHIE HOMED, HPHCBOGHHN{#l TDPAHCHOPTHOMY CPEXCTBY (pydma 1), uan

= KOr}ia peds HAET O TPAHCHOPTHOM CDE.CTEe, HE NOJNEKANGM DPOrACTDPANHH, CBOD

davmauw u cayxeCuuit sgpec (pyGpaxa B).

18. Korxza TPAHCHOPTHOE CPEKCTBO, XOUYHEEHOe K HePEeBO3Ke N0 THNY KOHCTPYKIMK, IKOHOP-
THEPYeTCA B Xpyryo cCTpaHY, kKoropasn asaxzerca Jorosapupanmeiica cTopouof macrosmest KonBeH~
ouu, TO B 3TOf#f orpaHe He TpeSyercd HHKaXOR IONOXHHTEABHON HPONGLYDH XZOUYNEHHA B CBASK
C BBO3OM.
NPOUEIYVFPA EHECEHUA OTMETOK B CEMIETEILCTBO O JOIVIEHHA
19. Ecax B ZOHDYWEHHOM TPEHCIOPTHOM CDPOECTBO, NEPOBO3ANEN I'DY3H C IPAMEHOHHOM KHNEXK
MIII, o6uapyxeEN Cephe3HHE HEHCHDABHOOTH, KOMIGTEHTHHWE OpraHk JOrosapusapmuXcs CTODPOH
uoryr amfo sanpernTh JeaxbHelmee ciezoBaHHe TPAHCHOPTHOIO CPEACTBA C NPHMEHEHHEM KHEXKR
MIII, anbo paspemuTd AaxbHeluee CROROPANNE TPAHCOOPTHOrO CPEACTBE C NPHMEHEHMOM KHMEKMK
MIII no cBOel TePPHTODHR, NIPAHAB HEOOXOKHMHe MEDH IO KOHTPoA®. JOonymenHoe TpasCcHOpT-
HO® CPEXCTBO AROAXHO OLTH UPHBENGHO B YAOBXOTBODHUTOALHOE COCTOAHME® B BO3IMOXHO §oxee
KOPOTEHHE CPOX M BO BCAKOM caydae X0 6ro HOBOrO HCHOAbL3OBAHHA XAA IEPEBOSKH I'DPYSOB ¢
npEMeHenuen xEuxxu MO,
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20. B KaxIOM M3 2THX CAYYSEB TAMOXEHHHE OPraHH I exanT COOTBETCTBYDMYD OTMETKY B Pyl=~
puxe 10 csunerennbcTBA O ROUYNGHMHM TPAHCIOPTHOIrO cpexcrsa. flocne npuBEAERKA TPARCHOPT—
HOPD CPEACTBA B DO3YALTATO® DEMONTA B COCTOAHHE, JAOBAGTBODADKES YCAOBHAM XONYHMEHHA,
OHO JOJNXHO GHTh NPELCTABAEHO KOMIETEHTHHM oprasaM Jorosapupammelca CTODOHH, KOTOPHO
BO30GHOBAADT LeHCTBUTEABLHOCTh CBHIETENLCTBA IYTEM BHECOHMA B pyopmky 11 oTMerxm, aH-
Hyniupyome# mpensgymue OTMOTKM. HuKakoe TpPaHCHOPTHO® CpPeACTBO, B py6puky 10 cBmme-
TRALCTBA KOTOPOr0O BHECEHA OTMETKA B COOTBETCTBMM C YNOMAHYTHMH HONOXCGHUNMH, HE8 MOXGT
BHOBb HCTIONL30BATHCA XANXR NEPEBO3KM Ipy30B ¢ npuMeHenueM kunxxu MIII xo Tex mop, mnoka

He GyneT mDpoMaIBeleH COOTBeTCTByDmHIL peuokr M OOKA OTMETKM B pySpuke 10 ne OyRyT AHHYy-
AIMPOBEHH, K&K yxa:saﬁo BhLIE.

21. HKaxnas BHeceHHAaA B CBULETEALCTBO OTMETKA JAOJXHA GHTHL 3ABepeHA TAMOXEHHHMH Opra-
HaMK, M XOXXHA OHTEL OpPOCTaBAEHA XATA 6@ BHECEeHHA.

22. Ecau TpancOOpTHOE CPeXCTBO HMEEeT TaKHe HeMCOPABHOCTH, KOTOPHE, IO MHEHMD TaMO-
XEOHHHX OPraHoB, HE HMENT CEePbEe3HOr'0 XapaxTepa K He CO3ZADT BOIMOXHOCTH KOHTpabaHmH,

TO MOXOT pAa3pemaThCyk JalbHeiimee HCIOAL3OBaRKE 3TOr0 TPAHCHNOPTHOTO CPERCTBA JJA HEDPO-
BO3KH T PYy30B C NDPHMCHECHHEM KHITKKH Hm]. Baxa,ue.uen CBHRETEeALCTDA O ROoUYymMEHMH CTADHTCA

B K3BECTHOCTbL 06 ITHX HEHCOPABHOCTAX K HOJXEH COOTBETCTBYDEUM 06pasoM OTPOMOHTHDPOBATH
CBOe TPAHCHOPTHOE CPENCTBO B PASYMHHE CDOKM.
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[lpunoxenne 4

OBPA3EL CBHAETEJLCTBA O JONYNEHWMHM NOPOXHOTO
TPAHCIIOPTHOT'O CPELCTBA
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Annex 5

liprnoxenue 5
TasiAukd  TIRY
1. Pazmep rTabanuex xoaxex GuTL: 250 MM x 400 MM,

2, Jurepu TIR j3araanmumm aaTuHckumam GYXBaMm NOXXHH GHTH BHCOTOK B 200 MM u mupuno#t

AXHHKE He MeHRee 20 MM, JluTepH FOXXHH OHTh GeyOoro mBeTa HA CHHeM ¢OHe,

:/ Cokpamesire TIR coorBeTcTByeT PYCCKOMY coOkpamenuo MM,
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IIpunoxenne 6

TNOACHUTENLEHE 3SATWCKA
BEEJEHHE
i) B cooTBeTCTBEE C NOIOREHMAME CTATLE 43 macToamel KOHBEHIHH IOACHHTEILHHE SAMACKH

COZEPSAT TOXKOBAHHE HENOTODHX moxoxeHHl macToamei KoxpemnmEe B npuaoxemu#f x melt, Omm
TAXX® ODNCHBADT HEXOTODHe BHEHN DexoMenznyemol mpaxTHkE,

ii) ToscmMTexbHMe 38IMMCKE He WIMEHMOT NOXOoXemul macrosmett Kompemnmu uam npuroxonutt
x gelt, a TOABLXO YTOUHADT HX COXEPEAHHE, CMHCX H 062ACTh TPMMEHEHHSH.

iii) B wacTHOCTH, B CBA3R C DOAOXEHHAME CTaThbR 12 macToameit KoHBeHUME ¥ npEROXeHER 2
x Hell P OTHOWEHNM TEXHEYEOKWX YCIROBEY HEOmymeHHA XOPOXHHX TPRHCOOPTHHY CPEICTE K IeDeBO 3KAM
NOX TANOXOHHLME HOUATAME M NXONCAMM, B IOACHATEILHHX SAUHCKAX COAED¥ATCA B COOTBETCTBYRUAX
CAYUAAX YKA3SAHMA O NOHCTDPYKTHBHHX 0COG@HHOCTAX, KOTOPHE ROJNXEN paccMarpuBarhes Joropapm-
BADNMMNCA CTOPOBSMM RAKX OTBEUADEME 3THM NOJOXEHMAM. B HOACHMTEALENX 38OHCKAX MOXET Takxe
YXASHBATLCA B COOTBETCTBYDRHX CAYWAAX, KAKAe KOHCTDPYKTHBHHE OCOGEHHOCTH He OTBEYapT 3THM
IOJOXEHMAM,

iv) [oAcHMTeabHHe BANMCKE 0GECHEYMBADT BO3MOXHOCTE NDEMEHEHMA NoJoxemnit macTosmed
Korperuun ¥ mpunoxeHuit x melt ¢ yueToM TexmMueckoro mporpecca u TpeSopauHmi 3KOHOMEUeCKOTrO

DOPAKKA .

0. OCHOBHOH TEKCT HOEBEHIMH
0.1 Crarpa 1
0.1 b) B BupaxeHEE "HCKANMAA CYMMHM M cOOPH" B NOZNYHKTE b) CTATEM 1 HMENTCA B

BHLY BCe CyMMH, MHNE 4YeM BBO3HHE MJH BHBO3HHE NOMJIKHH K cbopH, B3MMaemie loro-
BADMBANTIRMHCA CTODOHAMHM IpX BBOS3e RIAM BHBOZe HUJAM B CBA3H C BBOBOM MIAR BHBEO30M
rpysos, OTH CYMMH He JNOJAXHH NIPeBHmATH NpHOIH3HTeALHOH CTOMMOCTH OXa3aHHHX
YCAYr H He JOIXHH NPexCTABAATL cobol xocpenmult ¢noCO6 3AaMMUTH HANHOHANBHHEX H3Xe—
anft EAR ERJOr HA EMIOPTHHE MAM SXCNOPTHHEe TOBAPH B (UHAHCOBWX UeNAX, Taxne
cyMM B c60pH BEKANUADT, B UACTHOCTHR, IIaTeXH, CBASAHHHE C
- CBHZOTOALCTBAMH 0 NDOMCXOXIEHHH IpDy38, €CIH OHM TpeCywTrca pin

rpanRsuTHol mepepoaxu;

- AHAJIA38MH, BHOOAHEHMHHMH TAMOXEHHHMA NaGODPATODHAME B LEAAX KOHTPOAA;
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0.1 @)

0.1 e) i)
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- TAMOXEGHHEHME AOCMOTDAME H XPYTHMMM ODGPRIMANE N0 TAMOROHEOH owucTke,
BMOOAHASNHME B HepalouHe UACH HANM 3a Ipexexami odmpmaxcmoff Teppuropma
TAMOXNH

~ OCMOTPAMH, CBASAHHNME C CAHNTADHMM, BeTEDHERADHHM HAN JATODATOXOIHUGCKHM
KOHTPOXEM,

"CHeMENEM KY30BON" CUHTAETCA IPYy30B06 OTXeXeHHe, He HMEVEee CPexCTB nepe—
ABANSHHAS B HDOABASHEANENNO® AAX NEPEBO3XH KA JOPOXHOM TPAHCHIODPTHOM CPeXCTBe,
BACCH KOTOPOI'O BMECTE C OCHOBSKEHEM KY30BA CHENHAXLHO NpPeRHASHAYEHH Xaa arol
OexH.

TepMuH "YACTEUHO 3AKPHTHA™ IpAMOHHTOABHO K O0GOPYAOBAHHD, YIOMARYTOMY B
NOXOYEXTe €) i) CTATLE 1, OTHOCHTCS X OGOPYAOBAHMED, COCTOSAHEMY OOHYEO N3 IOXA
B BepIEHeil XOHCTPYXIER, 06pasyoMell norpysousse NPOCTDAHCTBO, JIKBEBAXNSHTHOE NOrpy-
209HONY UPOCTPAHCTBY 3&KPMTOrO xouTefinepa. BepXHAR KOHCTPYKOMA OOGHNHO COCTOMT
N3 MOTAIINVGCKEY. JXAGMENTOB, o6pasyoEux xapxac xonTeldimepa. Komreilmepm raxoro
THEODA MOTYT BKANYATL TAKEE OXHY HXM RECKOXLXO GOKOBHX HAH TOPHOBHX CTEHOX.

B Hex0oTOPHX CAyIAAX ENOETCA TOXLXO KPHER, NDHKPONAeHERA K NOZy crolixamm. Oror

*RO xonrelmepa HCOOAR3YETCH, B WACTHOCTH, AXA NOPOBOSKH IPOMOIEKAX TIpPy30B

(manpunep, aerxosux apToMOOmaell),

Crazss 2

B crarne 2 mpeXyCMATDEBAETCA, WTO NEPEBOSKA C NpEMerReHmeM KHuxxa MII momer
HAYEMEBATBCHA B SAKAERMBATBCR BA TepphTopar oxsold m Toli xe cTpaEn npm ycagemm, 9TO
WacThs NApPEDYTA DPOXOJZET N0 Tepprropmm xpyro#h crparu. B TaxkoM cAydse HHYTO He
NPeNATCTEYET TAMOXOHMHEM ODPIrR2HAM CTDAHH OTHDEBAGHUA TPEGOBATL HDPEXBLABRGHMA, KDOMO
xamxxe MIII, manBORAABLHOIO ZOKYMEHTA, obecumeunmsavmerc cpoboxunilt BHBOZ rpysa.
Oxmaxo pexoMensyercs, WTo6H TANMOXGHRHE OPrAHNH He HACTAMBAXE HA HEPeXbABACENM
TAXOTO EOKYNOHTA H COTAANSINCHL H& 58MEHY ero coorsercTsyvmelt ormerxoft »
xeExxe MII,

Hoxoxermaxn macroamell CTaTLR JODYCKAETCH HEPEBO3KA I'PY3& ¢ IPENGHOHHEM
xanxer MIII, xorgs TOoaABXO €acCTh TAKoM NMepeBoSKE NPOHSBOFMTCH ABTOMOOHALHLMM
TPAHCHNOPTOM, B 2THX NMOXOXGHMAX HE OTOBADNBRETCH, KAKAA YACTH NOPEBOSKE JOXXER
OPON3BOAHTLCR &BTOMOSGHALENM TDAHCOOPTOM; JXOCTATOWHO, UYTOOH BT0 MMEXO MECTO WA
XANKON-ANGO YUSCTKS MEXXY HAUANOM ¥ XORNOM omepamms MUII. OxEaxo, RecMOTPA Ea
IepPBOBRYAXLHOS HAMEDeHWe rpyaoornpa:nue:n, MOXeT oxyunrbcn TAK, UTO H3-3a
HOUPOXAKIGEHNX TPRUEH, OOYCROBAGHNHX ARGO WOMMEDHUECKEME COOSDAROHMAME, INGO
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JOPOXHO-TPAHCHOOPTHEME OUCTOATOILCTBAMH, HAKAKAS UACTEH NEePEeBO3KH He MOXeT OUNTEH

BHIIOXHEHA &BTOMOOSHALHNM TPAHCHOPTOM. B TakAx MCKANUHMTEABHHX cayuasx Joropa-
PHPARNMAOCA CTOPOHH TEM HO MOHE® ROAXHN npEumMark xmuxxy MIIl, n orpoToTbeHHOOCTEH

rapaHTaiigNx o6nezuHenu#t ocTaeTrca B cHAS.

Cratbs 5

3Ta cTarThs He MCKADUAET NpABA IPOM3BOXHTH BHOOPOUHHe HPOBEPKH Ipysa,

OAHAKC B Hell momuUepKMBAETCHa, UTO KOAMWECTBO TAKMX HPOBEPOK JAOAXHO OHTH OUeHb
OrpaHHYeHHHNM, CaefyeT HMeTh B BMIY, YTO MEXXKYHAPOXBAA CHCTEMR IE€PEBO3KH Ipy-
908 ¢ ImpuMeneBMeM kHuMxkR MIIl npejocTaBifeT XONCIHUTEAbLMEHE TAPAHTHH DO OTHONE-
HH® X HAIUUOHAALHHM NponeaypaM; ¢ oamoft cTopoHH, saHHHe B xuuxxe MU, xacawmuecsa
rpysa, JOAXHH COOTBETCTBOBATE JNAHHHM, BHECGHHHM B TAMOXEHHHE JOKYMEHTH, CO=
CTABAAEMHE B CTPaHEe OTHpPABIEEHMA; C Xpyro# CTOPOHH, KOHTPOABL, ocymecTBiAAeMuil B
MeCTe OTHDABEEHHA H 3aBepAeMHil TaMoxHe#t MecTa OoTHpaBAEeHHS, ABARETCHA NONOXEHH-
rTeabHo# rapanTueif XEA cTpaE TpaHsMTa W HasHaueHns (CM. TAKKe HUXe 3aMEeUaHHA

K cratbe 19).

Crarea 6, nyEkr 2

CoraacHo NOXOXOHHAM 3TOI'0 IYHKTAE TAMOXeHHHE OPraiH CTPAHN MOI'yT HPHSHABATH
HeCKOAbXO O0hEexEHenHil, NpHueN Kaxzoe M3 HUX HECOT OTBETCTBEHHOCTh, CBASAHHYD C
OQOPMEGHHEM KHHEOK, BHAAHEHX HM CAMHM HXM OGLOIMHOHHAMN, KOPPECHOHILEHTOM KOTODPMX

OHO HABJAIAEGTCAH,.

Crarbs 8, UYHKT 3
TaMoxeHHHM OPraHAM PEKOMEHIYETCA OrDAHMUMBATL MAKRCHUMAJLHYD CYMMY, KOTOpas

MoxeT OHTLr HerpebGoBaHa oT rapanrniimoro ob6nemMuenus, seanmunnoil, pasuol

50 000 pgoua. CHA ma oxmy xxuxxy MJI.

Crares 8, nyHrT 6
1. Ilpr orcyrcrmur p kHExxke MIl ZOCTATOWHO TOUHHEX JAHHHX O IPy3e, NO3BOJIADMAX

JCTAHOBHTE PasMep NOMAMH M cCOPOB, 38HETEPECOBAHHNE CTOPOHH MOryT HpPeXCTABHTH
JOKA3ATeJbCTBA, N0 KOTODHM MOXHO OHIO 6N CYZUTE O NOJNAKMHHOM XapakTepe 3Toro rpy2a.
2. Eci¥ HMKAXMX JXOKA3ATONLCTB He NpelCTaBIEHO, NOMIMHE ¥ C6OpH SYAYT BIUMATLCH
He 10 eJMHOOGPA3HHM CTABKAM OE30THOCHTENLHO K X4DakrepPy rpysa, a no nsaubolree BHCO-

xoid craBke, mpumensemolt Kk TeM rpysam, XOTOPHE Ykasard B kuumxxe MII,
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0.10 Crarna 10
CurTaeTCcda, WTO CBHXETEALCTBO O IPOM3IBEXOHHOM TAMOXCOHHOM OGOPMAGHMY XHENKN
MII moaydeHO HDPOTHEBOJAKOHHHM KAM OGMANHLM nyTeM, e€Ccx¥ npE onepamyx MINl mcnoxnso~
BaXHCEH I'DPY30BHe OTIENGRHR E KoRTeluepH, moaBsepramecs 3I0YMLMAGHHHM H3IMEHOHNAN,
HX¥ eciad Ounu OOHADYXEGHH TakHe HADYNEOHHS, KAK RCHOXLIOBAHNE (AALNEBHX NAM HOTORHNX
ZOKYMEHTOB, NOIMeHA TDY230B, I0JXeAKA TAMOXOHHLX IIOM6 X T.X., HIR B TOM cxyuae,
€CIH CBHIETEeALCTBO OHIO NMOXAYUEHO APYTMM HOBAKOHHHM NYTEM,.

0.11 Crarbs 11

0.11=1 lipr pemennu Bompoca O HPONYCKe rPy3a8 HAX TDARCHODTHOrO CPOIACTBE TAMOXEeHHLM
oprauaM PeKOMeHAYeTCA He DPYKOBOACTBOBATHCA TEM, uUTo rapaHTuiiEmOe o0rexmneHme
HeceT OTBETCTBEHHOCTH 38 YIUATY NPMUMTANWAXCA C Biszeabna xumxxu M momsnm,
c6opoB ¥ UPOLERTOB 38 NPOCPONKY, €CHH HX 3ISXOHOJNATENHCTBO NPOLYCMATDHBAOT ADPYrHe
CpeicTBa O6eCHeveHHA 3AWATH UHTOPECOB, 3a KOTOPHe OHM HReCyT OTBETCTBERHOOTE,

0.11=2 Ecay B COOTBETCTBUM C n'pone,uypoﬁ, npepycMorpenrolt 3 crarre 11, rapanrniimomy
06 BbeSAHEHND NPELIATEeTCH YOIATHTL CYMMil, YHIOMAHYyTHe B nyskrax | m 2 cratem 8, ®m
@CNH OHO He leJseT »Toro B npexmucanunft Komsewmme#t Tpexmecsunuit cpox, xoMme-
TEHTHHEe OPraH{ MOLYT NOTPeSOBATH YNEATH ynoMaryToll CymMu Ha oCHOPe HAIMHOHARbLHMHX
npenmcankit, MOCKONbKY B TAKOM ciyuae peub HMXET O HOBLIIOJHOHHE AOTOBOPA O NIPOXO-
craBnenun rapanrull, saxapuennoro rapauruitprM o6perMHEeHMEM HA OCHOBE HANEOHAXLROTO

32KOBOKATENBCTHA,

0.15 Craresn 15

OTcyrcTBHe TPeGOBAHMA O NPEACTABICHHH TAMOXEHHLX IOKYMEHTOP Ha BpemeHHuit
BBO3 MOXET BHIBATD HMEKOTODHES TPYRHOCTIH B CBASM C HePerucTpHpyeMuMH B HOKOTOPHX
CTpPaHaX TPaHCHOPTHHMH CPenCTBAMM, TAKHMH, KAK HPANENH HAH NOAYIPHISH, B arom
clydae HoaoxXeHusm craThR 15 MOTYT COGADIATLCA NPH YCAOBUM NPEXOCTABASHHA TAMOXEH-
HHM OPraHaM COOTBETCTBYDHUX rapaHTHil UyTeM yxasanud cBejeHn# 06 oTHX TpPaHCHOPTHHX
cpencTeax (napzcn U HOMepa) Hi OTPHBHEHX A¥CTKax 1 ¥ 2 xHuxkxu MU, HCmOAL3yeMHX

aaMHTepecoBanno it crpasoft, A Ha COOTBeTCTBYDHMX KODemKax,
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Crarea 17

ToaoxeHue 0 TOM, WTO B I'Py30BOM MaHHpecre xuuxkwm MIIl yxaswBaerca OTXEeXBHO
COXepEXEMOE KANEZOTO TPAHCHOPTHOrO CPEXCTES B COCTABe TPAHCHODTHHX CPeACTB MAM
KARJOTO XOHTeliNepa, UPEXER3HAUGHO TOALKO AlS YHPOROHAA TaMoXeHHOH mpoBepKRK
COXOPXEMOTO OTXGABHOI'O rmcmpmoro CpeICTRa HAR OTXEeNLHOr0 KOHTellmepa.
HOO'I'OIW 570 NOXOXGHHEe HEe XOJARHO TOJKOBATBECA HACTOABKO CTPOro, WTOOH HAPYHCHEESNM
Konsennum CUUTAXOCH ANGOE PACIOXICHAE MEXAY TeM, UT0 Q(AKTHUEeCKH COXEDXHTCA B
TPAHCTIODPTHOM CPeXCTBe MIK xoureiinepe, E TeM, UTO JOAXHO COJNEPEATHCA B TPAHCHNODT=-
HOM CpPencTRe mxu KoETefiepe cormacHo rpysoBoMy MammpecTy, Ecam nepeso3sumk
MOXeT JOKASATH KONIETEeHTHHM OPraHaM, UTO HECMOTDA HA TaKOe DACXOXIeRKe, COBO«
KYOHOCTE I'Dy30B, YEASSHHNX B I'PYy30BOM ManmpecTe, COOTBETCTBYET COBOKYIHOCTH
rpysop, HaXOXAMHXCA HA Gop'ry COCTaABA TPAHCIODPTHRX CPEICTB HXH COILEDXANHXCA BO
»cex xonrTelinepax, Ea KoTOpHe BHEARA KHMxks MII, ro sror cayuali, »p mpmunune, =e
clexyeT CWHTATH EAPYNOHHEeM TAMOXOHHHY Ipearmcanuif,

B cayuae mepPeBO3KE NPEAMETOB ROMANHEH# OGCTAHOBKM MOXOT IDHNEHATHCA HpoLmenypa,
OPeAyCMOTDOHHAA B nyexre 10 ¢) I[pasma moab3oBamua xHuzxoft MII, npudeM mepedens
NpeINeTOB CAeXyeT OIDAHAUMBATEL B Pa3yMHHX Npexeaax.

Crarea 18

B nexzax ofecnevueHns uapiexamero (YHKODHOHHRpoBaHMA cucTeMm:d MUl meobxoammo,
yPoOH TAMOROHHHE OPraHH He YIOBIETBODAXM HpochOW O TOM, WTOGH OPH nepeBo3Ke,
npoaocasavmelica HA TeppHTOPHH cocejHell cTpaHH, xoTOopas Takxe aBaserca Joromapu-
sapgedica croponol Hacroame#d HoHBeHIMH, TAMOXHA NIDH BHe3Je YKASHBANACL B KAUeCThe
TAMOXHE MECTa HESHAUEHHA, 38 HCKADUEHHEM TeX CAywaeB, KOrJAa 3Ta Ipoch6a oInpasiaHAa
ocobuMu 06CTOATOALCTBAMM,

1. Ipysu ZoaxuH GHTE DOrPYXeHH TaKUM o6pasoM, uToOH IIAPTHA rpy30B, Ipelns3HA-
uaeMas XA BHIPY3KA B NePBOM NYHKTE, MOTA& ONTL BHIPYXeHa X3 TDPAHCHODPTHOTO
CpexCTBA HAM KONTelnepa 6es HEOOXOAUMOCTH BHI'DYSKH XpYroit mam xpyrux naprnit
rpysoB, NOXEEXAUMX BHI'DYSKe B IPYTHX NOYHKTAX.

2. Ilpn mepeBo3ke ¢ pasrpysxoll B HeCKOJBKHX TAMOERHAY HeoOXomMMO nocie kaxjoft
wacrauHo#l pasrpyaxu zenarer 06 9TOM OTMETKY B pyOpmke 12 BCex OCTAWNMXCA Manude-
CTOBR KHHEWKR "m, & TAKEe XOALTE HA OCTARRUXCA OTPHLBINLIR JHOTHKAX H Ha COOTDBETCT—

BYOEHX KOPEMKAX OTMOTKY O TOM, WT0OH OBIM HANOXEHH HOBHE NEUATH U NIOMGH.
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Srareg 19

0GA3aHHOCTE TAMOXHN MOCTA OTHDABAGHRA yAOCTOBODHTHCHA B TOUHOCTE IPY30BOTO
MAHRPECTE NPOANOIATae? HeOGXOIMMOCTH HpoBepxE IO kpaliumelt Mepe coorTmercTIRZ GRE-
Aemiit B rpysosoM MauEpecTe CBEXGHERM, COXODEANEMCA B 3KONODPTHHX ZOKYMOHTAX X
TPAHCHOPTHHX MER HHMX TOPrOBHX JOKYMOHTAX, OTHOCANMXCA X JAHHOMY IPY3Y; TaNOXAN
MOCTA OTHPABAGHRA MOXOT TAKEe B CAYRA6 HEOGXOANMOCTH NPOBECTH NPOBEPKY rpysa.
TaMOXHA MECTAa OTHPABIGEKA XOAXHA TAKEE X0 HAXONOHEA mewarelt ¥ mxon6 mposepuTs
COCTOSHHE XOPOXHOTO TPAHCIODTHOTO CPEXCTBA HAM xoureiiHepa, & B OTHONGHNN XDRTHX
GpesenToM rMemmm cpexcTe mau xourellnepor mpomepmTs coorosmte Gpesenta M
mpucnocoCaemuit 1as saxpuHBaHMA, TAK KAK CBEJCHHA 00 PTOM HO BKADUEHM B CBUZE—
TEALCTHO O XONYMOHHH,

Crarna 20
B uacTHOCTH, TAMOXGHEH® OPIraHH AOXXHH TAKNS YYHTHBETH HPH YCTAHOBXOHHR

CPOXOB DepPeBO3KH I'Py30B N0 MX TEpPpRTODPEM ocolHe IOpeXMACAHHA, OTHOCANMECA K
Tepeso 3uuKkaM, B 0CofeHHO NPeRIMCaHKA, KACADEMOCA PAGOUNX UA&COB M 00A3ATEAbHHX
DeproJIoB OTANXE8 BoxaTelxeld XOpOXHHX TPAHCHODTHHX CPeNCTB., PexoMeuzyercs,
4ro6H TAMOXOHHHE OPraHH HCHOAbL30BAXH CBOE NPABO YCTAHABAMBATL MAPEDPYT TOALKO
B TOX CAyYAaRX, KOI'JA OHE CUATANT 3TO COBGDWEOHHO HEOOXO MMM,

Crarbg 21

Noaoxernra racTosmell craTbM EHM B Koell Mepe HO OrDAHMUMBADT NPABO TAMONREHHBX
OpPrasoB NPOM3BOAMTL HPOBEPKY M IOCMOTD ANGHX vacTell TpPaHCIOPTHOTO CpEACTBa
NOMUMG OTEUaTAHHOTO PY30BOro OTIEAeHAA.

TaMoXHA MECTS BBE3AA B CTPAHY MOXeT HANDABHTL NePEPO3UUKA OOPATHO B
TAMOXHD MECTa Bue3sa M3 cocexuelt cTparH, ecay em GyReT YCTAHOBJAEGHO, UTO KHUXKAR
MIII 8 crpane BHe3la He odopMieHa HaX OPOPMIOHA HENPABUABHO. B aroMm ciayuae
TAMOXHA MECTa BBHe3JA B CTPaHy BroCcHMT B RHMXKYy MII oTMeTxy, npejHA3HAUEHRYD
AAH QOOTBQ‘I'c'l‘Bmeﬁ TAMOXKHN MEeCTa BHEe3AR.

ECAM Npu KORTpPOMe TAMOXEHHNE OPraHH GepyT o6pasmu rpy3oB, TO OHH NOJNXHW
chesaTh B rpysoBoM MaHudecre kruxkn MUl cooTsercTsyvmy® OTMETKY, COZEDP¥ANMYD

BCE HOOOXOAUMHE JAHHEE 00 HIBATHX T'Py3aX.
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Crarea 28

1« B coorTpercrTRER Co crarhell 28 samoaxemme B xmuxxe MIIl campereabcTma o
TNPOBSBOXEHHON TEMOXEHHOM OJOPMIGHME B TAMOXHE NECTA HA3HAUGHAS JXOJAXHO NPOH3BO-~
ZATHCA HO3AMEAXATEAbLHO NPH YCAOBHH, UTO I'PYSH HEPEPOAATCA B YCAOBHA HHOI'C TAMO-
XeHHOTO pex#Ma HI¥ OUNEADTCSA OT DOMINE B LelAX BHYTPEHHEro NOTpeCAeHHA,

2. Henoassosamme xumxxu MU xoxaxuo OHTH orpanuvexo ¢yurumued, aizx xoropo#t oma
nmpexsasHaveHna, TO eCTh TpaH3mTHO# nepemosxoit. Kuyuxxa MJIJI He ZoxxHa, HAaOpHMeD,
HCIOXH30BATHCA XAA XPDAHEHHA I'DY30B NIOJ TAMOXEHHEHM KOHTDOJEM B MeCTe HAJSHAUYEHHMH,
[ipn orcyrcTEEH KaKMX-3u60 HapymeHHMH# TAMOXHA MECT& HABEAUEHAA JOINHA HPON3IBECTH
TaMoxeruoe of¢opMienne xrmxxE MIII, kAKX TOALKO IDYSH, YKABAHEHE B KHUXKe, Iepe—
BOXHPCH B YCHNOBUA MHOIO TAMOXEGHHOIO DEEVMS HIH OUENANTCA OT NOMAMH XN BHYTpeH-
Hero morpeGaemmsa, Ha npaxTHke Tax0e ofOPMICHHE XOAXHO OCYRECTBAATHCA HOCKe
HEeMeJIeHHOr0 BHEO3& Ipy3oB (HanpEMep, MX HemOCPeJCTBEHHAS MOTPY3KA HA CYXHO B
MOPCKOM HOPTY) MAH KAK TOXBKO HA HAX SANOJNHEHA TAMOXEHHAA IEKAADAIMA B MecTe
HA3HAYEHHSA, HAN KAK TOALKO OHH NOMONeMH B uec-re; ONOGPEeHHOM INS CKA8INDPOBAHHA
B OXHJAHHE COCTABIGHHA TAMOXCHHOH Xexzapanuu (nANpNMEp, B NPHIOMCHOM TAMOXEHHOM

CKIaje), B COOTBETCTBHE C NPABHASMH, AeHOTEYONMME B CTpaNe HA3HAUeHAA.

Crares 29

Ara FOPOXHIX TPAHCUOPTHHX CPOLCTB MIX KOHTedHepoB, IepeBo3AMMX TAXCAO-
BeCHHe HAY rpoMO3IKHe I'DYy3H, CBHIOTEALCTBO O JNONYMEHMM He Tpefyerca. Tem e
MeHee TAMOXHA MOCTA OTHPABISHHA 0GASAHA NPOBEDPATH, BHIOJHEHH JM NPOUHE YCAO-
BUA, UPEeXYCMOTPEHHHEe B 3TOH cTaThe AAA JAHHOrO THIA NOPEBO30OK. TaMOXHM Apy-
rux Jorosapusaxmuxcs CTOPOH IZOXXHH INPH3HABATH DeMEHHe, UpMHATOe TaMoxHeh Mecra
OTHPABAGHMA, 33 HCKADUEHHEM TeX CIyuaeB, KOI'jNA, IO MX MHEHMD, 3TO DEmeHMe HBHO
TPOTHBODEUAT IVIAOXCHEAM CTA&ThH 29,

‘CraTha HEKT 1

lipexnpuariae He EXOAXHO IMDATLCA NpPaB2 NOXb30BAHMA mnponexypolt MU uz-sza
Hapymeuuit, rowymeunsx oxuMM B3 ero BogMTenell Ges BeAOMS OTBETCTBEHEHX JHMI
npexnpuATHA,

Crarbs 38, nymxr 2

Ecan Jloropaprsapmiascd CTOPOHA YBEUOMIAETCH O TOM, HTO MU0, HAXOJAMEECA
HA €e TePPATODHMH HIM AMermee TaM CBOe NOCTOAHHOE MeCcTonpebHBaHMe, OKA3aXOCh
BHHOBHEM B COBePHeHMH HapymeHMA Ha TePPRTOPWM Kakol-aubo apyro#i crpar, oma
He o0asaHA MPeNATCTBOBATL BHIAUE KHUKEK M.I[II_ OTOMY JNHLUY.
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CraTeg 39

Nox swpaxenweM “OmMMOKE, XOUYWEeEHNEe IO HeGPEXHOCTH," clelyeT ROHEMATE Xelt-
cTBUSA, norbp:e He COBeDUEeHH ODpeXHaMeDEeHRHO ¥ C NOJHHM 3HAHHEM O0CTOATEABLCTB,
a8 o6yCIOBISHH HOIDHMHATHEM HEOGXOAMMHX PASYMHHX MeD NIZ 06ecHeweHHS TORHOCTH
cpexenaif » KAXAOM KOHKPOTHOM CXyWao.

Cratex 45

JoropapipapmuMca CTOPOHAM PEKOMEHAYETCHa OTKIMBATHL BO3ZMOXHO GOXbEEe YHCNO
TAMOXOH ~ X&X BHYTDEHNHX, TAK ¥ NOTDAHHYHHX - A% OCYMECTBICHHs omepammit MIII.

NPNOREHHE 2

Craten 2

=~ C6o COCTAB DASMOHTO!

a) B cxyuae npmMeNenna xpemexmux zeraneft (saxzemox, mypymos, 6OXTOB B raex
% T.X.) JOCTATOYHOE WHCIO TAKUX ZeTaleff NONXHO BCTABIATHCH C HADYRHOM
CTOPOHH, HPOXONETH Wepes CKpelAfeMwe JNEMeRTH, BHCTYIATH BEYTIR B TaM
XOCTKO 3aKpenxAThCa (BHaupmMep, NpH HOMONMM 28KIENOX, CBAPKM, BTYIOK, GOX-
708, NUKNEINBSHUA UXX TNDUBADKA T8eK). Ofguaxo ofwwmme saxxenxy (T.e.
SAXXONIKH, NOCTAHOBKA KOTOPHX OCYHMECTBAAOTCA C OGEMX CTOPOH COGHpPAEMOTO
yana), MOI'yT BCTABXATHCA TAKXe C BHYTDeHHeff CTODORH. HesaBHcHMO OT BH-
MOCKABANHOIO, ITOX I'PYySOoBOr'0 OTXCACORUA MOXROT OIUXRDOUNATLCA ¢ HOMORLD C&—
MOHAPE3ANMEY BYPYNOB HAN CAMOCBODIANAX SAKNENOK UIK 34KIENOK, BCTABIAE-
MHX C TIOMOMLD 3APAAA B3I [UBYATOrO BEMECTBA, YCTARABINBAGMHX H3EyTIE &
UPOXORAMUX BOPTHKANLHO Wepe2 UOX M HUKHME METALINYOCKHe NONepPedMHH, NP
YCROBEH, 38 HCRADYGHMEM CIyYaeB CaMOHADeSanmuX NypPymoB, HTO HEXOTOpHe
EX XOHOH He OYXyT BHCTYNaTh HAX ypOBHeM Hapyxuolt DOBepXHOCTH DOlepeVHE
uam GyAyT npapapensn x Heit.

b) KommeremTHu#t opram ompesexseT, Kaxue KpemexHue XETANX X B KAKOM KOXH-
YOCTPO ZOLXHMH COOTBETCTBOBATH TPeGOBAHMAM IYHKTA &) HACTOAmeft sanmcxu;
npE 9TOM OH JNOXXEH YAOCTOBEHTBCA B TOM, UTO COCTABHHE 3XEMOHTH COOpaHy
TAKUM O6pAsSOM, WTO HX Heab3x CHATh H BHOBb NOCTABATH H& MecTO 563 ocTan-
AGKRR BUEMMHX CAEZOB. BnOODP M pasMemeHMe APYTHMX KPemexHuX Xxeraxeft me
NOXREXAT HUXKAXEM OF PARHUOHHAM.
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lIpumenenue xpenexHux peraneii, KOTOPHE MOryT GHTL YIHANEHH WAM 38MEHEHH

¢ opHOH CTOPOHH 6e3 OCTaBIEHHA BHIHMHX CI€LOB, T.e. jerainei, NOCTEHOBKa
KOTODHX NPOH3BOZHUTCH TOABKO ¢ OxHOfl cropoHm cob6upaeMoro yaura, He ROny-
CKaeTCH IO YCIOBMAM NYHKT& &) HacToAme# aanuckH. lIpAMEpOM TakuX geTa-
neft aABaANTCA pACHOPHHE 3AKNENKH, IAYXHE 38KJIEOKH B T.X.

Bumeonucannne MeTonH cGOPKH DPECHPOCTPAHANTCA Ha CHENUANbHHE TPaHCHOPTHHE
cpPesCTBa, HanpuMep, H& U30TEPMUYECKHE TPSHCHOPTHHE CpPeicTBa, pedpHxeps~-
TOpPHHE TPA&HCIODPTHHE CPeACTBA M 8BTONHCTEOPHH, B Tolft Mepe, B kexofl onnm

He NPOTHBOPEWAT TEXHUUECKHUM TPECOBAHHAM, KOTODHM JOXXHH YAOBIAETBODATH
TAKHEe TVAHCHOPTHHE CPeRCTBAa B COOTBETCTBUM CO CBOHM Ha3HaueHHEM. B
TeX QIyvaAx, KOTZAa DO TeXHUYWECKHEM NPHUAHAM HEBO3AMOXHO CKPENNATL COCTAB=-
HHE SNEMEHTH MeTOZAMM, ONHCAHNHMA B NYHKTE a) HacToamedt aanmMck:, COC-
TABHHE 3AEMEHTH MOT'YT COGLHHATBHCHA NP moMomy peTanell, OMICAHHHX B IYHK-
Te ) HacTOAmel 3AUMCKHM, NP YCIOBHH, YTO K KDEMEEHHM JETalAM, HCIOAb-—

3yeMHM C BHYTPEHHE# CTOPOHH CTEHKH, He GyXeT JOCTyma C HAPYRHOH CTOpDOHH,

2.2.1 b) Dogmyuxr i b) - IBeps ¥ OpouMe CHCTEMH 3aKDHBEHUA

)

b)

lNlpucnocobaenne, Ha KOTOPOM MOryT OHTh HOCTEBAEHH TAMOXEHHHE MEeuarTH H

IXOMOH, SOAXHO :

i) opuxpemmaTLCA UpPE MOMOmM CBAPKM WAM IO KpallHeR Mepe ABYX KpEDEXHHX
Aeranell, ynopneTrropanmmux TpeGOBAHUAM OYHKTA a) noacuurTeansoll sa-
muckx 2.2.1 a); wuau

1i) #MeTh TaxKyp KOHCTDYKNHMD, WTOGH IOCKe 3aKPHTHA M ONeUaTAHAA I'DY30BO-
ro or,ie.uemm Heap3a OHAO CHATH 2TO mpucnocobaesne 663 OCTABAEHUA
BHLUMHIX CXE30B,

OHO ZOAXHO TaKxe:

iii) mMers oTBepcTHA XmaMeTpoM He Mexee 11 MM MIM OpOpesu AAMHOM He

MeHee 11 MM npu mupmHe 3 MM; X
iv) o6ecmeuMBaTh PABHYD CTeNEH: 6@30MACHOCTH HE3ABHCHMO OT HCHONB3 Y=
MOTro Tuna neuvareft m nuaomG.
Tlernu, naBecku, MapRHDH H XDYTHe XeTalu AIA HABENHBAHUA ABepelf ® T.m.
AONKHH NPHKDENAATHLCA B COOTBETCTEBHM ¢ TpeGOBAHAAMH NOZNYHKTOB i) b ¢ ii)
OYHKTAa &) HacToAme# 3anucKH. KpoMe TOTO, pasauuHHe COCTABHHE 4&acTH

Takoro ycrpoficrsa (ua‘npmaep, neTan, WKBOPHH HAK mapﬂnpu) L OXXHE
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c)

NMMRPONAATLCA TaxuM Oo6pa3oM, YTOOH HpPH 3EKPHTOM U ONCYATEHHOM CPYySOBONM
OTAEJIOHRH HX Hexb3s OHLAO CHATHL MAK HepeMeCcCTHTh 663 OCTABJIOHUA BUIAMNX
cmeron, Oamaxo B Tex cayuasx, KOrfa K TakOMy YCTPOHCTBY HeT XOCTyla
C HADyXHO# CTODOHM, JNOCTATOWHO OGECHEWMTH HEBO3MOXHOCTEH OTCOeXHHEHUA
saxpuToit B ouevaTaEmOff KPeM OT UETAR HJAK HOJOCHOTO ycTpolicTBa Ge3l
OCTaBIeHNA BMAMMHX CA6XOB. B TOM Cayuae, €CJM XBeDh KIR CHCTEMA 38-
KIEBaHa mMeer 60Xee NBYX IeTellb, TOILKO IBe Omrzaiimie K OKOHEUHOCTAM
ABepH MeTAU JONXHN KPOOMTHCK B COOTHETCTBUM C TPeGOBAHMAMM BHUEIDUBe=-
HREHHHX NOXNYHXT0B i) u ii) mymxra a).
B nopazxe mMCKXXWUEHRA, €CAM TPSHCHODTHHE CPeNCTBA NMENT H30TeMHYECKHe
Ipy30BHE OTASIGRHA, TO NpHCOHOCOSNEHHe RNA YCTAHOBKH TAMOXEGHHHX mevaTtelt
R nnoM6, NDeTIH M XpyrHe JeTanan, CHATHE KOTODHX 1ajo 6 JOCTYN BHYTDPL
TPY30BOI'0 OTAGNEeHHMA AR B APyrHe MeCTa, IDArONHME LIS COKPWTIUA IPy3os,
MOTYT OHTh YCTAHOBAGHH HA XBEpAX TAKUX IPYy30BHX OTjejeHAll ¢ moMombmo
pBePrHNX GOATOB HAK WMYPYyHOB, KOTOPHE BCTABAANTCA CHADYXH, HO KOTOpHE
B APYTHX OTHOWEGHMAXY He YIOBAETBODANT TpeGOBaKHHAM TOAIYHKTA a) npubenen-
HOY Bume moa¢HWTeabHOH 3amuckw 2.2.1 &) mpm ycrommM, uTO:
i) cTemsHR BBepPTHHX GOXTOB WJM BBEPTHHX MYPYHOB KPEHATCA K JUCTY C
Pe3b00BLHME OTBEPCTHAMH HJAH NOJOGHOMY IIDHCIOCOGICHHD, DPECHOJOXeHHO-
My BHYTPH IO OTHONEHMD K HapyxHoil manexw nsepi; o
ii) TOoJOBKM COOTBETCTBYMMErO KOJAMYECTBA DBEPTHHX GOJITOB MAM BBEPTHHX
WYpyno® OPMBAPMBANTCA K yCTPOHCTBY AaA HANOXEUHT TAMOXEHHHX Hewa-
relt ¥ nmaoMG, K DeTAAM X T.X. TakuM o6pasoM, UTO OHH IOJHOCTHD JE=
OOPMEPYOTCA M YTO BBEDTHHE GOJNTH HJIM WYPYIR! HEBO3MOXHO LEMOHTH DO
BarTh 6€3 OCTABISHNA BUIMMLIX CAEXO 1.
flog "M30TepMHUYECKHMM [ PYy3OBHM OTZeJeRHeM" NOADABYMEBOGTCA KaKk pedpuxepa=

TOpPHOC, TaK U TENAOUIOAHPOPAHHOE I'PYy30BOE OTJHeJeIIMC.

1/

Cr.

puc. I 1 x HAacTOAmeMy U pPUAOXEHID.
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c)=1

e)

a)
b)

c)

e)
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TPaHCHOPTHME CPeACTBa ¢ GOXBUMM WHCAOM TAKHX. 32KpHBamIMX ycrpoficrs,
XAK KJANAHW, CTONOPHHE KPEHH, KPWNKH JOKOB, (GIAHIN ¥ T.D., BZOIXHH
HMETh TAXYD KOHCTDYKIHD, WTOOH WHCJAO TAMOXEHHNX Hevarelt Z maoM§ MOrlo
OuTE 1O BOSMOXHOCTE OorpanmyeHo, C stoff meano cocenuNe SAKPHBADIHEE
ycrpoficTsa XOXXHH ONTH CBNSAHH IIHM DOMOME OOmMEerc NMCHOCOGAeHHR, Tpe-
Gynmero MOCTAHOBKH TOABKO OxHON TamoxemHoft mewaTy M IXOMOM, HAM
XOEXiH OHTER cHabxeHn Kpumxof, orBewammell TeM xe TpebGopammmM.
TpaHCHOPTHHE CPeXCTBA ¢ OTKIHBammelicas xpumelt xoixmi GHTh CKOHCTPYHpPO-
BaHN TAKHM 06paz0M, UTOGH MOXHO OHIO ONEeWaTHBATh HX IM TOMONH MMHH-

MaJBLHOIO YHMCIA TAMOREHHHX Teuarell m maomM6,

T - Bex OHHHE OTBE
MaxcuMansHult ¥Mx pasMep B INPMHIUIE He ZOoXxeH npesmmarth 400 mM,
OTBepcTHA, AADMMe HEOROCPEACTBEHHHN XOCTYR K I'py30BOMYy OTAeleHND, ROIX-
R ONTE 38CHOReHH mpopoaounoit cerxoft may mephoPXPOBAHHEM METANINUESCKHM
sxpanoM (¢ MAKCHMAIBLHHM DASMEDOM OTBEDPCTHH B OGOMX caydasx 3 MM) z 3a-
mumeRK csapHO# MeTanandeckoft pemeTxoit (¢ MaxcuManbHEM pasMepoM OTBep-
cuit 10 wmu).
OTBepcTHR, He AGDNEE NPAMOTO LOCTYNA K T'DYy30BOMY OTReienun (manpmsep,
GIATONADA HEAMUMD CHCTEMH KOJEH MIM NedueKTOPOB), MOTHH 0GOPYAOBATHCA
TaRUME Xe ycTpoiicrBaMu, HO pasMeH OTBepPCTHIl MOTYT IOCTHI'&TH COOTBETCT-
Berno 10 um 20 »m,
B rex ciayuamx, KOTZE OTBEpCTHR ycrpauBawTcs B OpesenTe, B NPHHITANS
JOXRHO IpeXyCMATPHBATHCA HAXMYHE YCTPOHCTB, YUOMAHYTHX B IyHkTe "b"
HacTosme# sanmcxm., OxHAKO JONyckaeTCA HOCTAHOBKA BaKPHEBADOMX ycTpoiticrs
B BHUZe nepPOPUPOBAHHOI'O METANIUUECKOI'0 SKpaHa, IIOMENAEeMOI'0 CHADYXH, M
nposoaouuoft mau uHO# ceTKH, noMemaeMoill ¢ BHyTpeHuell CTOPpOHH.
MoryT XomycraThCca HAEHTHYEHE HEMETaJIMVEeCKHEe IIPHCHOCOCIeHMA IDH YCAO~-
BHH, uTO COCMWAARTCA PA3MEDH OTBEPCTHH M WTO HCIONs3yeMull MaTepuan
XOCTATOUHO NPOMEH JJIA TOrC, YTOOW Heab3a Omxo 6es3 BHRIMMOTO NOBpexse—
HMSI 3HAUYATEABHO YBEIHYUTE 5TH OTBEPCTHA. KpoMe TOro, BEeHTHIAIHMOHHOE
APMCIOocoOIeHHe JNOMXiHO OHTH CKOHCTPyMPOBaHO TaxkuM ofpasoM, HTOGH ero

HeXb3H OHNO 38MEeHUTH, BCTABIAA NpHcHOcobSleHme C OXHOY CTOPOHM GpeseHTa.
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2.2.1 c)=2

2.3

2.3.3

2.3.6 a)

Iio T1¢c) - H e OTBEpCT,

a) Maxcivansuult ux pasMep B NpUHOMIG He JOXXESH OPEeBHNATh 35 MM.

b) OTBepcTia, AavmHe HEIOCPERCTBEHHHY ROCTYN 3 IPYysOBOMY OTAENEHND, AOJKHK
060Dy NOBATLCA yCTpoOfiCTBAMK, NpPEANMCAKHEMU B HOZUyHKTe "b" moscuurTexpmof
samicku 2.2.1 c)-1 LIA BOHTHXANHOHENX OTBEpCTUI.

¢) B Tex ciywasx, KOTAR NPeHAXHNE OTBEDPCTHR He JapT IDAMOrO XOCTYNA K Tyy-
30BOMY OTHOAGRMD, YXA3aHHHE B HOXUyHKTe '"b" Hacrosme#t 3amucku yorpoh-
CTBa He TpeGyHTCA HpH YCIOBHMM, WTO OTBepcTa o6OpyZoBanu HajzexHOH# cHcTe-
Moft nmedquiexTopOB, JErko ROCTYOEO ¢ BHyTpeHHe#f CTODOHH I'py30BOrC OTEE-

JeHNA.
Crateg 3
II T 3 - Bpesen coc e QCKOJE CKO,

a) Orieanmne KYCKH, COCTABIANMMe OXUH GpPe3eHT, MOTYT OHTH BLUIOJXHEHN M3
PA3INUYHHX MATEPHAJOB, YAOBJACTBODANEMX NOJORMSHHAM NOYHKTA 2 CTATHE 3
IpUIOXeRun 2.

b) Ipy u3roToBAGHRH Gpe3eHTa JOmyCKaeTCs ApbOe DACIHOJOXEHHe KYCKOB, B
ZOCTaTOuHO# crenend ofecrmeuupapmee $e30IACHOCTb, IPH YCIOBHH, UTO KyC—

KM COeIMHANTCA B COOTBETCTBHU C TpefOoBaHMAMH CTATHM 3 IPHJIOXeHMx 2.

Hopnynxr 6 a) = TpANCHOPTHHe CPEACTBA, 0GODYAOBAHHHE CKOJb3AMUMK KOJLLIAMH

MeTanauueckne Koapna ANA Kpenxenus GpesenTa, CKOJB3IATNE OO METAlAH-
YeCKMM NTAHr'aM, YKPeIXeHHWM H8 TPAHCHOPTHHX CPEeXCTBAX, JONYCTHMH B Helsx
Hacroamero mymkra (cM. nmpuxoxemmu#t pucymox ¥ 2) npu yciosum, ecan:

a) [NTAHIH KPenaTcA K TPRHCHOPTHOMY CPeACTBY UYepe3 IIPOMEXYTKY MAKCHMyM

60 ¢M ¥ TaxMM OOpa3OM, HTOOH MX HeJAbL3A GO CHATH H DHOBH OOCTABUTH

Ha MecTO 6e3 OCTABJEeHMA BULMMHX CAENOB;

b) KOAbIEA GYAYyT ABOMHMME uaM OGyAyT MMeThb HeHTpaibimit cTelReHbs ¥ H3TroTOB-

JeHH TeabHHMH Ge3 IpUMeHeHHA CBAPRK;

c) GpeseHT KpenmuTCA K TPAHCHODTHOMY CPEACTBY B CTPOI'OM COOTBETCTBUH C

TpeSoBaHNeM, HPpUBEACHHLM B DojaayuxTe "a" cratel 1 upmnoxenua 2 K

"Hacroanel Komnpenuuu,



2.3.6 b)
2.3.9
2.3.11 a)
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Hoxnvmkr 6 b2 - I‘mbe xpennenyue GpesenTa

B Tex cxyuasx, KOTXA OXHH XK HECKOABLKO KDPAeB GPe3eHTa Harayxo KpenaT-
CA K Ky30BY TPAHCUHODPTHOTO CPEACTBA, OGPe3€HT XOXXeH YACPRUBATHCA C IOMONBLYD
JeHTH 3 METALN8 HIK APYTOro HOXXOAAMEr0 MATeIMana, NPUKpPEIIgeMOff X Ky3OBY
TPAHCIOPTHOI'O CPEACTBA KPEHEXHHMHM JeTalNAMH, YXOBIETBODARNIMMHY TPeCOBARKAM

noxnysxra "a" samucxm 2.2.1 &) HACTOAMEro NPHAOXOHH.

Ilo NONOREHMAM ZAHHOI'O HYHKTA JONYCKRETCA NPMMEHOHNE TPOCOB, HMeNNHX
TORCTUNLHNYE cepnedHHK, OGBUTHY MecThY CTPEHraMd H3 CTAJLHOM IPOBOXOKH,
DOAHOCTHD NOKDHBADMAME CEpLEHYHMK, OPM YCIOBHE, 4TO XuaMerp Tpocop (Ges
yweTa npospaunHoil naactTMaccopoit 06OJOUKH, €CHH Taxas MMEEeTCH) 6yzeT He Me-~

Hee 3 MM,

Ha MHOrMX TPRHCUODTHHX CpPeiCTRAX OpeseHT CHA(0XeH CHADYXH T'OPHAOHTAlbL-
uo#t orkuauoft moaot ¢ mpoymmEamm, opoxoapsmelt BROAL GOKOBOH CTOPORH TpAHC-
HOPTHOr'O CPelcTBa&. TaxMe OTKENHNE HOJH, TAK HA3HBAEeMile HATAXHLE IOJXH,
HCHONL3YOTCA INA HATAXOHHA GpeseHTa C IOMOMBY TPOCOB MIU HOXKOGHWX ycTpoHcTE.
OTH NOJH HMCHOJNb3OBAANCE INA NIMKPHTHA YCTDAHBAGMHX B GPe3eHTE TIOPUIOHTANb=
HHY pa3pesoB, NO3BOJAABNHX HEXO3BOJeHHml ZOCTYD K rpysaM, Nepeso3MMEM B TPAHC-
noprroM cpexcrse. llosroMy pexoMennyeTcs He .nonycxé-rs HMCHONLBOBAHUE OTKHA~
HNX TIOX 3TOrI'C THHA. BMECTO HMX MOTYT HCHONL3OBATHCH, B UACTHOCTH, CAEILYD~
mue ycrpoiicreas
a) HATAXHIE OTKMAHNE NOAH &HAJNOrHUHOR KOHCTPYKOMH, DPHKPEOAAEMHE C BHYTDEH=-

He#t cropouwm GpeszeHTa; WIH
b)  meGoxnmze OTZeXBHHE OTKHEHHE LOXH, kKaxxas ¢ oxuolf mpoymuuo#t, npuxpen-

JfgeMue CHApPyXd Gpe3eHTa U DPACHONOXCHHHe HA 'TAKOM PACCTOAHHE LPYr OT

APyra, np KOTOpPOM ofecnewnsaeTrcs COOTBETCTRYRCES HATLICHHE 6peaea'ra.

B xauecTse 8ILTEPHATHBN B HEKOTOYHX CIYWSAX MOXHO OTKA3ATHLCHA OT HC-
DONL2IOBAHNE Ha OpeseHTe HATAKHMX NOX,.
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2.3.11
2,3.11

2.2,11

3.

3.0.17

3.0.20

c)
c)-1

c)-—-2

Io, Tz 11 = Pe

Jra usroropaeHus pemieil MOryT HDHMEHATECK CAOZYNIME MATEPHANM:S

a) xoxa;

b) HepaCTIYUMHE TOKCTHABHHE MATEeIHMANH, BKMOMASR HOKIEITHE IJAACTHXOM HAR
NIpopesHHeHHe TRAHM, HODH YJCAOBHM, UTO TaKHe MaTeTHMaNH IDocle HOBpexze-
HHUA HeABL3S CBAPUTHL MJIM BOCCTAHOBUTEH 663 OCTRBICGHHS BURUMWX CIEJOB.
KpomMe TOro, mzacrMacca, HCHOOXb3yeMas ILAs INOXPHTER DeMHeli, roamia OHTH
npospausot ¥ MMeTH I'IajKyn NOBEXHOCTD.

YerpoficTpo, moxasannoe Ha puc. N 3 RACTOAMEI'0 ISINCXCHUA, OTPORAET
TPeGOBAHUAM IOCIEexHero abzama NymxTa 11 cTaThM 3 IpMIOXEHMs 2. OHO OTBe-
waeT Taxkwe TPeGOBAHEAM OYHKT2 6 CTAThM 3 IDUXOXEHHS 2.

TTPWIOREHHE 3

IIpo1e, OnymeH.

{. Ipuroxenue 3 uperycMaTpUBaeT, UTO KOMIEeTEeHTHHe opraxu Jorosapupawmet-
¢ CTOPOHK MOTYT BHASBATH CBHEETEXLCTBO O JONYMEHMH TPAHCIOPTHOI'O CPEACT~
Ba, USTOTOBAECHHOI'O HA €e TEePPUTOPHM, X HTO He TPe6YeTCHA HMKAKOH ROHOMHUTEND-
HO}t IpPONeRypH XONYMEeHHA B OTHOMEHHH TAKOTO TPAaHCOOPTHOI'O CPejCTBA B CTPAHe,
B KOTOpOili OHO 3aperdCTPHPOBEHO HJAM, B COOYBETCTBYyWMEM cjlyuae, B XoTopol

ero sJjaayeJel] HMeeT CBOE€ IOCTOAHHOEe MECTORMTEAbBCTBO.

2. JTH NOJOREHHMA He HaIpaBJleHH Ha TO, WTOGH Or PaHi4KTh IPABO KOMIETeHT-
Hexx opranos Jlorosaprsawmeifcs CTOPOHH, Ha TEPPATOPMH KOTOPOH 3aperHcTMpo-
BAHO TPAHCHODPTHOE CPeICTBO MJH Ha TepPPHTODHM KOTOPOil ero Biaaiesern HMeeT
CBOe MOCTOSHHOE MECTOXHTEIBCTBO, Tpe60BaTh NpelbABICHHA CBUAETEJbCTBA O
roIymernuy aubo npd BBO3e, JuM60 BHOCIEACTBHH B LEAAX, CDA3AHHWX C PEracTpa-
nuet uny npoBepxkolt TPIHCOOPTHOrO CPeACTBA WM JDYIMMU AHAJOTUUHMMH $OMallb—

HOCTHMU.

ngeg*me_l_ BHEeCEHUA OTMETOK B CBUACTENHBCTBO O HOMYTICHIIL

Korpa oTrMeTka O HEHMCHPABHOCTAX LOJXHA OLITh AHHYLIPODAHA HOCAEe HpHBE~
LEeHHST TPAHCHOPTHOrO CPesCTBA B YAOBASTBOPHUTENBHOE COCTOMHlE, NOCTATOYHO
OpOCTABHTHL B NPEeLYyCMOTpEHHOH nam osroit meam pybGpuxe 11 "/crpaHeHnse Heuc-—
npasHoCTH" HasBaHHe COOTBETCTBYWIEer0 KOMIEeTEHTHOrO OpraHd, ero monniuce u

oTaMi.
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Ppc, ¥ 2
KPHTHE BPESEHTOM TPAHCIOPTHHE
CPERCTBA CO CHOJB3AMMMU KOJbIIAMH

Bappang 1
Iso¥tuoe xoxmno

Merannu~

CTepXeHs

Touku XpeuneHus CTEPEHA
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[IPUMEP YCTPONCTBA Jifi KPEILIEHWA FPESEHTA K TPAHCIIOPTHOMY CPEHNCTBY
Hao6paxesHoe Huxe ycTpolicTso oTBeuaeT TpeSoBaHMAM mochexHero afsana nyrxra 11
crarbu 3 mpumoxemna 2. OHO ormeuaer Takxe TpeGomaHusM OyHEKra 6 crarku 3 npaIOXe-

Hug 2.

Bpesenr |

Tpoc xnsa
Kpennexua
OpeseHTA

KpenexHnoe
KOABIO

Yacrs Opesenra

Npuknenannas
MeTanauvueckan
noaoca
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Pupc. @ 4
YCTPOMCTBO INA KPEIIEHUA BPESEHTA

Mzo6paxesmoe uume ycrpoficTso ormewaer TpeSomammaM moxmyskra 6 a) crarsm 3 mpu-

xoxenua 2.
= Bpesenr
CranvHaa Ganxa Tion
- f

Kpenexuoe \
Koabno (]

7 7,
Tpoc xas -
KpemneHus
Gpesenra

)

A
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[ppaoxenxe 7
[PYOIOREHVE, KACAKHEECA JOHVEEHMA KOHTEUHEPOB
CYacrp I
TIPABHIA, KACAXEMECA TEXHMMECKMX YCNOBMA, NPVMEHVMHX K

KOHTEAHEPAM, KOTOPHE MOT'YT NONYCKATBCH K MEXEYHAPONHHM
NEPEBOSKAM IIOJN TAMOKEHHHMH NEYATAMH H IDIOMBAMK

Cratpg 1
QCHODHHNE IDHEIAI

K mexxynapoxmoit mepemosxe rpysos nox TAMOXOEHHME NOWATAME H IIOMSAMH NOT'Y?T XO=
TYCRaThCA XMEL XoHTefiHeps!, CROHCTPYHpOBAHHHe B 0GODPYAROBAHHK® TaKUM ofpasom:

a) uwrolH IPYSH He MOrXE WSBXEKATHCR M3 omewaramuoft wacTm KomrefiRepa mam sarpy-
RATHCA TYXS 663 OCTABXEHHS BHEMMHX CAEXOB BBAOMA KIX NOBPEXKEHHSA TAMOXEHHWX ueuareft
B nEOMG;

D) uwro6M TAMOXGHHWe NEUATE M IXOMOH MOTAH HAIATA&THCA HPOCTHM B HAXGXHMM SIO-
colfom;

¢) wTOOH B HEX He OHXO HEEAXMX TOTAENX MECT JIf COXPMTER TPYSOB;

d) arof BCE MOOTA, B KOTOPHO MOTYT IOMORATLOM IPY?H, OLAN XOrxo XOCTYIRM XXS&
TAMOXEHHOTO XOCMOTDA.

Cratpa 2
Kogerpyxupsa xonreftepon
1. Xxn yxobaeTBOpeHRA TpeSosaHuaM crarhE i Eacrommmx Ilpasma:

a) cocrapHNe dxeMenTH Komreftmepa (cremxm, moa, xpepm, Xpuma, croftxm, pam,
nomepeuHNe SXGMEHTH X T.X.) XOXEHH COGZERATHCA AnGO © noMomp® mpucmocobnenuit, xoropsie
He MOT'yT OHTH CHATH CHADYXH ¥ BHOBb IOCTABAGHK H8 MecTO $e3 OCTABACHHA BEXMMHEX CXGXOS,
an00 C IOMORLE MeTOX0B, O0GCHeUMBADMHX TAKYD KOHCTPYKIHN, KOTOP&S HE MOXeT OHTh HIMNe-
Hema 6e3 oCTABROHMA BHAMMHX cxexoB. Korga crTeHKH, NOX, ABOPH H KPS H3TOTOBNGHH K3
PAIARUNNX IAOMSHTOB, OHEH JOJXHK OTBedarh TeM Xe TpefoBamEmAM M OHTHL JFOCTATOWHO IPOUHMNR}

b) xBepM E NpouMe CHCTENH BAKDHBAHEA (BXNOVAS 34UODHNE KDAHH, KDHNH 18308,
GXBEIR B T.X.) XONKHH MMETDH upacnocobaenne, HA XOTOpPoe Moram OH GHTL HANOXOEHM TAMOXOH-~
Hie DedATH M mnoMOH. Jro mpucmocobnexme xoxxuo OHTH TAKmM, 4TOGH ero Hexn3a Omxo
CHATHL CEADYXH K BHOBb HNOCTABHThL HS MOCTO €3 OCTABIACHHA BHAMMHX CHEX0B M WroOH XBODE X
sanwpaxmme ycrpoficTsa He MOTAH OTKDHBATHCA 063 RADYNEHMA TAMOXOHHNX mewareft m maom6.
Hocmezame XoxsuH OHTH COOTBOTCTBYNEAM o6pa3soM 3aEumMeRH. Paspemaercd xeaath OTKDH-
BAIMHAECH KPHNE;
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¢) BeHTHNAIMOHHWe M ApCHAXHHE OTBEDCTHA XONKHN GHTH CHAGEeHH yerpo#icrBoM, mpe=
OATCTBYNEUM XOCTYNY BHYTDb XoHreltuepa. 3to yerpoficTBo Joawmo OmTh Tako#f KomHcTpyRmmm,
qroln ero Heab3a GHNO CHATH CHADYXH ¥ BHOBb IOCTABHTh HA MECTO 663 OCTABIEHMA BHAHMHX
CRenoB.
2. HecMoTps Ha HonOReHHA NOXNYHKTA C) cTarThM | Hacrommux Illpamux, pA3pemaeTCA Ha-
Audue COCTABHHX 9JIeMeHTOB KoHTefiHepa, KOTOpDHE IO NPAKTHUECKHM COOOPAXCHUAM XOMKHH
BEIDWATH IONHe NPOCTPAHCTBA (HanmpuMep, MEX1Yy COCTABHHMHM WACTAME XBoHHOR creHxm).
Kz Toro WToOH DTH NPOCTPARCTEA HEnb34 OHIO HCHOXLBOBATH B HMENXAX COKPHTHA TPY30BS
i) BRYTpeHHAR obmupKka KoHnreHiHepa noxxHa GHTH YCTPOGHa TEKMM o6pa3oM, urobR ee
Henxb3A OHJIO CHUMATE M BOSBDPSMATH HA MECTO 6e3 OCTABACHUA BHIMMHX CREXOB; HIK
ii) xoawvecrso YHASAHHHNY NPOCTPAHCTE NOAXHO GHTH OrPAHMUEHO N0 MHHHMYMA, ¥ 3TH
OPOCTPAHCTBA JONXHH OHTb JErk0 XOCTYNHH XJIA TAMOXSHHOI'O KOHTPONA.

CxzagHane HiH pasGopHHe KoHTe#HepH IOJXHH OTBedaTh mMoXoXeHuaM crare#t 1 m 2 macroa-
mux Opammn; xpome TOro, OHM XOAXHM HMeTh NPUCHOCOGNEHMA, QUKCHDYINMEe PA3NUUHHEe UACTH
nocxe cOopkm koHTelMmepa. 3Jrm duxcmpyOmMe NPUCHOCOGNEHHA, €CAM OHM DACHONOXEHH C
HapyxHO# cTOpOHH coSpaHHOro KoHTeluepa, fmoagxum GuTh TaxKof ROHCTPYKIMM, WTOOH HA REX

MOXHO OHXO HAKIANNBATE TAMOXGHHHE NedaTH ¥ INXOMOH.

Crarpa 4

Kpurie OpesentoM XoHTeHHeDH
1. Nonoxenun crare#t 1, 2 ¥ 3 macrosmux IlpaBMx paCHPOCTPAHADTCA HA& KpHTHe GpeseHTnoM
xoRTellHepw B To# Mepe, B Kaxo#f oHM MOryT K HMM npuMeHAThcA. Kpome Toro, 3ITE KoH~
roflHOPH XOAXHH OTBEUATHL NOJORGHWAM HacToAmelt crarbu.
2. Bpesenr goaxen OuTE H3roToBReH yuGO H3 MPOUHOroc Xoncra, xm6o ¥3 HepacraxmMoli,
Zocrarouno mpousoft, moxpmro# mmacrmacco#t mxm mpopesmueHmoft TkaEu. BpeseHT moxxen
OHTh B HCHPABHOM COCTOAHMM ¥ H3TrOoTOBJEeH T&KMM ofpasoM, uTolN o0 3axpeImNeHHM NPHCIOCOO=-
REHHA AXA BAKPHBAHMUA ROCTYHO K IpPy3y O ReBo3MoxeH (e3 OCTABIGHUA BHIWMHX CIeXOB.
3. Ecam 6pe3eHT COCTABIEH M3 HOECKOXBKHX KYCKOB, Kpaf 3THX KYCKOB XONXKHH GHTH 34THYTH
OX¥H B Xpyroff M IPOCTPOYEHN XBYMA UBAMH, OTCTOABMME JEPYr OT apyra mo xpaltueft mepe nma
15 wax. 9TR WBM JOoMEHH OHTh CXENAHH TAK, KAK NOKA3aHO HA pHC. R 1, IPUAOXEHHOM K
Hacromuum [IpaBERI&M; OZHAXO, €CIM HR HEKOTODMX UacTAX Opesenra (mampmMep, ma 3azHHX
OTKHAHNX TOXAX ¥ YCHIGHHHX YraaX) HeBOSMOXHC COERMHUTHL NMOJOCH YKASAHHHM CIQCOGOM,
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XOCTATOUHO 3aruyrh Kpait mepxmeft wacTu 6pe3eHTa m IIpOomMMTH NONOCH TAK, KAK MOKA3AHO HA
puc. B 2, npunoxennoM Kk HacrosmmM IlpaBmasM. OnuH ¥3 WMBOB XOoAXeH ONTE BHACH JMNL H3-
HYTP®, ¥ KBeT HHTKH, HCHOAb3yeMoH Xxs TOrc mB2, AOAXEH ONPOLENEGHHO OTANYATHCA OT HBEeTAa
camMoro 6peseHTa, & TaKxe OT IBETa HHTKHM, HCOoab3yeMmolt xxa apyroro mea. Bce men poxxam
OHTHL NPOCTPOUEHH HA MamuHe,
4. Ecan 6peseHT cocTaBieH U3 HECKOJBKMX KYCKOB TKAHH, NOKPHTo# niacrmaccol, srm Kyckm
MoryT GHTL Taxxe coeJMHeHH mocpencTeoM cmaltkM coorsercrsenHo pmc. B 3, IpErOXeHHOM
r HacroammM llpasmnam. Kpaft xammoro kKycka Joaxer nepexpwparTh Kpa#f apyroro Kycka mo
kpaltue#t mepe ma 15 mM. CoeguHeHme KyckoB XoaxHO OHTh obecmeuexo no Bce#ft 3rTolt mupuHe.
Hapysmu#t xpat coepuHeHus poaxen OHTH HOKPHT moxoco# m3 mracrmaccw mupuso#ft mo xpaltmeft
Mepe B 7 MM, HaknamupaeMoft TeM me cmocobGoM cmaftxm. Ha sroft momoce, & Taxme ¢ xammoft
ee CTOpPOHH, mo Kpaliue#t Mepe ma 3 MM B mupHHY, XoaXeH OWTH NPONTAMIOBAH eRMHOOGpA3HMY
uerxu#t pexbed. Cmaftka mMPOM3BOZMTCA TaKEM 06pa30OM, UTOGH KYCKW He Morasm GHTH pa3bexn-
HEeHH X CHOBA COEfHHERH 6e3 OCTABIEHHA BHEMMHX CHENOB.
5. Homumxa mpomspogzmrea cnocofoM, HOXASAMHNM HA PuC. € 4, DpuaoXemMMoM X HACTOAMMM
lipasuneM; cmupaeMHe Xpad JOJNXHH GHTH 3AUHYTH OXMH B XPyroff m COeXHHEHH XBYMA ACHO
BHOMMHMK WBAMM, OTCTOAMMMU APYT OT Xpyra mo xpaftue#t mepe Ha 15 MM; nBeT HuTEH, PrREMOH
H3HYTPH, XOAXEH OTIMWATHCA OT IBeTA HAHTKH, BHAuMMOR CHapyxu, H OF Opera camoro Ope3eHTa;
BCE WBH IOAXHH OHTE HPOCTPOUEGHH HA MENRHE. B rex caywasx, rorza Ope3seHT, DOBPeRAGHHEM
Y xpaeB, PEMOETHPYETCA NyTeM 3a8MeHH NoBpeXneHuit wacrm samraroft, mos MoxXeT Taxkxe
OPOCTPAUMBATHECA B COOTBETCTBHH C HONOXSGHEMAMH OYHKTA 3 Hacroameft crarem u pmc. R 1,
OpUAOXSHHHM K HacroamuM lipasmnam. Ilowmuka Gpesenra m3 TxaHm, noxpuroff mracrMaccoit,
MOXeT TaKxe WPOMBBOLATHCHA B COOTBETCTBHH C METONOM, ONNCANHMM B IyHKTe 4 Hacrosmeft
CTarTb¥M, HO B 3TOM ciyuae cnaltka norxma gemarnca ¢ ofewx cropor GpezeHrTa, a SAMIATA
HARNAAHBATLCA MIHYTPH.
6. a) Bpesenr pomeex OPUKPENIATHCA K KoHTeHHepy B TOUHOM COOTBETCTBHH C YCREOBHAMH,
H3XOXeHHEME B cTarhe | &) m b) macroimux lipammxn. IlpexycMaTpuBaeTca DpUMeHeHue cae—
AYOIHAX BEXOB KDEILIeHMT:
i) Mevannuveckme xoxpma, DpUKpemzAeMHe X xouTeltnepy;
ii) mpoymumm mo xpamm Gpesenra;
iii) BEePEeBKA UM TPOC, HPOXONAMUE Wepe3 Koabna HAX GPe3eHTOM K BHAUMHe C BHemueft
CTOPOHH N0 Bceff xaume.

BpesenT goxxen HaxoIaTL BA TBEDAYD YacTh KoHTeluepa mo kxpaitneft mepe ma mmpury 250 MM,
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MSMODEHHYD OT NEHTPA KPEeNeXHHX KOoJNell, eCIM CHCTeMa XOHCTPYKIHM KoHTelfmepa caMa no
cefe He TPENATCTBYET XOCTYHY K rpysam.

b) Ecau meoSxommmo ofecneunts rayxoe Kpemnneuue kpaer Speseura ¥ xoHreftuepy, coew
AMHOHHE XOJAXHO OMTHL HENDPEPHBHHM M OCYMECTBIATHCHA IPH DOMOMM NPOUHLX xeranel.
7. Paccrosnue Mexny KoXbIAMH ¥ MEXIy NPOYNMHAME He Xoaxeo mpeswmars 200 mM. IIpoymm-
EH ROXXHH OHTH XeCTEHMH.
8. Jonxi OPHMEHATHCA CRSAYIMHEE BAAM KpPEILIEHHA:

a) crazpHoRt TpoC XuaMeTpoM He MeHee 3 MM; HIM

b) Bepeska m3 meHbXK mam cusana EMaMeTPOM He MeHee 8 MM, 3aKIDUEHHAR B NPOBPARHYD
HepacTArnBaruyoCs IAACTMACCOBYD 060JNOUKY.
Tpoen Moryr saxkmouarbca B mpospauunit HepacTsarzpaomulics KOXYX MR INACTMACCH.
9. Kaxguit Tpoc mnu Bepesxa XOXXHH COCTOATH M3 OXHOTO KYCKA M MMETH METALIHUECKHe
HeKOHOWHMKHE H& ofomx KoHm&ex. IlipmenmocobnenmMe ANnA IPUKPENREHHA KaxZOrc MeTaNNIWwecKOoro
HAKOHEWHHKA XONXHO COCTOATHL W3 noxoft saxnemxmu, KoTopad UPOXORUT Uepe3 TPOC HAH BepeBKY
E 46pes KOoTOPYP MOoXeT OHTh NPOXEDPHYTa OeueBKa WIM JEHTa IAA TaMOXeHHHx meware# m mnom6.
Tpoc mam BPepeBKa IOANHH OCTABATHCA BHEMMEMZ ¢ ofeux CTOpPoR mono#t 3aknemxu, 4ToOH MOXHO
61A0 YROCTOBDEPHTEHCA B TOM, WTO OHM ASHCTBATEABHO COCTOAT M3 OXHOTO xycra(cm. prc. B 5,
ODprioxeHEnl x HacrommuM llpasuzam).
10. B mecrax, rze B 6pe3eHTe mMeDTCA OKHA, HCHOJBL3YeMHe IXNA 3ATCPYSKH H DASTDYSKH,
o6a xpas GPeSeHTA AOAXHH COOTBETCTBYNHEM o6pa3oM mepexpHBarbCcA. OHH KONKHH TaKxe
B8KPONIATHCA C IOMONBYS

a) orrmgEOR moxM, mprmETO# maM IpEBApEHHO# B COOTBETCTBHM C HOROXEHHAMA NYHKTOB
S u 4 mHacroamelt crarhbu;

b) xoamem ¥ mpoymmm, oTBevaVmEX YCJIOBMAM HyHKTa 7 Hacrosme#t crarpu; ®

¢) peMHuf, W3TOTOBAGHHOTO M3 OJHOTO KYCKa COOTBETCTBYDNETO HEDACTATHBADNEroCH
MaTepnana mEpuHoR e MemRee 20 MM u Toxmuuol# He MeHee 3 MM, NpoXoXAmero depes KoXbLIA
B coemmEALMero ofa Kpas Ope3eHTA E OTKHAHYD DOXY; PEMeRsr NpHKpenndercda ¢ BHYrpeHHef
CTOPOHH Cpe3eHTA W XONXEE HMOTh NPOYUMHY JAiXA OPONYCKAHUA TPOCA HNA BEPEBKH, YHNOMAHYTHX
B nyaxre B Hacroame#f crarbu.

OTKHMEEAA OX& He HyXHa, eCIM KHMeeTcs clenuanhHoe ycrpoHcrmo (samuTHaA meperopoxxa
H T.X.), KOTOpoe HPEeNATCTBYeT ZOCTYIY K I'PY3aM 0eZ OCTABNEHUA BHIVMHX CHEXOB.
1. OmosmapaTerbHHe SHAKH, KOTOPHEe NOJXHH NPOCTABAATHCA HA KoHTeluwepe, u Tabmmuka o
XOIYNEeHEN, LPeryCMoTpeHEasx Bo BTOpolt wacrm macrosmero [puxoxeHns, HH B KoeM caydae

He JNOXXHH SaKpHBaTLHCH GpeseHToM.
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Crarpa 5
[lepexozmie NOXOXOHUA
Jo 1 ausapz 1977 roza GyZeT ZONYCKATHCH HCHOAL3OBAHME HAKOHEWHHMKOB, COOTBETCTBYD-
xux puc. B 5, npunaraemomy x HacrosmuM IlpasumaM, naxe ecau oHEM OYAYT BKANMATH NOJHE

3aKXOUKH PAHee INPHHATONO THIA C OTBOPCTHOM, PA3IMEPH KOTOPOI'O MEHHNE NPHBOXEHHHX H&

9TOM DPHCYHKE.
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IIPOLELYPA HOIVIEHWS KOHTEHHEPOB, OTBEUAIIMX TEXHUMECKUM TPEBOBAHMAM,
TIPELYCMOTPEHHNM ITPABUJIAMM, IMPYBEIEHHHMA B YACTH I

O6mEe NONOXEHUA

1. Kourefizeps MOTYT OHTH JONYMEHH LAf NePEBO3KH I'Py30B NOJ TAMOXEHHEMHE NEuUaTAMH
1 naxoMGaMu:

a) JH60 H8 CTAKMA HNPOM3BOACTBA — IO THNY KOECTPYKIRE (oponeaypa moumymenns na
CTaMH IPOM3BOACTEA);

'b) au00 HE KeKOM=Ju00 HOCJELy NeM 3dTale — B HHAMBALYAAbHOM TOPALKE BAM onpeje—
JACHBNMH IapPTHAME KOHTefiHepoB OJHOTO M TOr0C xe& THIA (upouesypa AomymeEMA HE KEKOM=iK—
6o sTame mocxne naro-ronnem).

Gmme IO €: obeunx ) OIVIEHH.
2, KoMmeTenTHuli opram, XoTopuit ocymecTaadeT NPONERyPy ZAOOYNEHHA, BHAAST ULOCIE XO-
OyHeBsa IOPELUPHATHD, CLeARBNeMy 3a4BKY, CBHLETEJbCTEO O JLONYMEHHH, RelicTsHTeaAbHOE,

B 3aBHCHMOCTH OT OGCTOATEILCTE, JAMGO AJNA HEOTPAHHUEHHOI'O uHCla KOHTeliHepos JonymeH=
HOro THn2, In60 NJIA ONPELENEeHHOIrO WHCia KOHTeliHepoB.

3. [pexpe weM NPHCTYOHTL X IepeBO3Ke TPYSOE NOJ, TaMOXEHHEMH HeuaTAME M nnoMGaMu,
BAAJENE CBULETeNhLCTRA O LONYyMEeHWH JONMKeH NDUKDEeNUTh TAGINUKY O ROTYMEeHUM HA KOy
meHMnlt KOHTeliHep (Aonymemme KOHTelnepH) .
4. Tabamura O LOUYHEHHM JLOJAXHA IPOWHO KPENHTLCA HAa XOPOWO BHUJHOM MecCTe DPALOM c Jobolt
Ipyro#i TabxuuKo#, BHEABREMO# C OOMITMAJLHEME IEJNAMM.
5. Tabinuxa © ZONOYmMeHMH, COOTBeTCTBybHaa obpasmy W 1, xoropuili npueoxuTcs B Jobanie-
Hum | X HacTOommell WacCTH, OpPEACTABAAET COGOH MeTAANHYECKyD NAACTHHKY PA3MEpOM HE MeHee
20 cm x 10 M.  Ha ee nOBEPXHOCTH JOJAXHH OHTH BHI'PERBHPOBRHH PE3IOM, BHLABJEHE
peabedoM HTH HETKO K IPORHO LaHeCeHH JobmM Apyrum cunocoboM, no xpaiinelt Mepe Ha ¢pan-
Oy3CKOM HAM H2 AHPAMBCKOM ASHKE, UPUBOXHMHE HHXE HAINNUCH:

a) Hajgmych “JlooymeH JJA NepPeBO3KM NOJ, TAMOXEHHHMM IEYaTAMM M niaoMGamu";

b) Ha3BaHHE CTPAHH, I'Je KOHTeiiHep Owa jonymeH, Jan60 DOJHOCTbLD, AMGO B BILE
OTAHYHTEALHOT'O 3HAKR, HCHOJbL3YEMOI'O AJA YKA3BHMA CTPAHH PErscTpanuy a&BTOTPAHCOOPTHHX
CPeLCTE B MERLYHAPOLHOM &BTOMOGHJIbLHOM JBHREEMM, M HOMED CBUIETEAbCTB& O JOIYIICHIK
(lm(ppu, GyKBE % T.h.), 8 TAKKE TOZ ZOoIymesns (sanpumep, "N‘L/26/73" os3HauzeT "Hiuep-

NaHAN, CBHACTEALCTPO © Romymenuu W 26, pmpannoe » 1973 roay");
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c) nopAxxoeuif HOMeD KOHTeilliepa, TPECBOGRHEME eMy 38BOZOM-H3IOTOBRTEIAEM (aano.ucxol
Homep) ;

d) ecum xomTelHep JAOOyReH IO THIY KOHCTPYKIMH, HA TaGliHuKe JOAXHH GHTHh HAHECEHH
TAKXS ONO3SHABATEAbHHS IAPPH MM GYKBEH XZAHHOTO THHA KOHTefmepa.
6. Ecau KoETefliep He UTBevaeT COXbNE TEXHEAYECKHM TPeCOBAHEAM, LUPEAIACEHHHM IPONERY-
pPo#t ponymeHMA, TO, UPEXAEe UeM HCHOAL3OBATHCHA AAA NEPEBO3OK HOX TAMOXCHHHMHM NOUYATAME
¥ naoM6aMiu, OH AOIXEH GHTL IPUBRENEH B COCTOAMHEe, NOCIYXWARNEe OCHORAHMEM NIS €ro JNony-
HeHns, TaKHM oGpasou‘, 9TOGH BHOBb OTBEUYATh JTHM TEXHMUECKHM TpPeGOBAHHAM.
7. Ecam ocHoBHHuE XapaxTePACTHKE KOHTeHhHepa HMSMeHEHH, XOLUYLEHEHe 3TOr0 KonTeftnepa
TepAeT CHAIYy ¥ OH JOAXeH CTaTh UPeIMeTOM HOBOTO AONYREeHHA KOMIGTEeHTHHM OPraHOM, IpexAe

9eM HCHOJBL3OBATHCH JIA NEPEBOSKK I'DYIOB IOR TAMOXCHHHMHM IEUATAME H ILIOMOAME.

8. Korza xoHTe#HepH ORHOTO ¥ TOTC Xe THIA KOHCTDYKIEM CTDOATCA COpHIHO, 38BOA-R3TOTO=-
BATeNb MOEET OOPATHTLCA K KOMHOETEHTHOMY OPraHy CTpaHH, B KOTOpoli OHR mpom3BOZATCH,
C npochblofl 06 HX ROmymMeHHMM DO THIY KOHCTPYKIHE.
9. 3aBOA~M3TOTOBHTELb LOJAKSH YKA3aTb B CBoell 3agBxe omoszanaTeabHue IMppm ¥ OYKBH,
KOTOpPHE OH UpUcBAMBaEeT '-rrmy KOHTeliHepoB, ABIANEEMYCH HOPEAMETOM ero 38gBKH.
10. K srofl sagpke XOJXHH HDHIATATHCA MEPTEXE H DOXPOGHOe OUMCAHME THNAR KOHCTDYKIHH
KoHTeliHepa, IofIexXamero LOUYREHHD.
11. 38aBOZ~M3I'OTORHTEXb JAOIXEH NMCEMEHHO 0083aTbCAH:

a) IpeACTABATH KOMIETEHTHOMYy OPr8Hy Te H3 KOHTefHepOB JAMHOTO THIA, KOTODHE
2TOT OPraH ICXEJAeT OCMOTPeTh;

b) Pa3pENHTh KOMIETEHTHOMY OPraEy OCMATDHBATDH Apyrde SK3eMuaapH B awboft MOMeHT
B XOfKe cepHIIHOro OPOH3BOACTBA JAHHOI'O THOA;

c) EHEJOPMHPOBATH KOMIIETEeHTHHI Oprag o ANOHX HM3MEHEHMZX B UEPTEEAX K OIUCA-
HMAX KOHCTPYKIMH, KaxKoli 6 BAXHOCTH OHE BER OHAH, X0 TOr'O KA¥ 3TH H3MeHeHHMa OyayT
UPpOMSBEeXEHH;

d) Ha BEZHOM MecTe HAHOCHTb HA KOHTOHRHEPH, KpOMe 3HAKOB, IPEAYCMOTPEHHHX
Bag Tabimvex O LOUYmMEeHMM, ONO3HABATeAbHHe UuppH H GYKBH THIA KOHCTDYKIMM, 8 TaKkke
nopaxxoBuit HoMep kammoro cepuiloro murycraemoro konreilnepa yammoro wuna (aanoncxoit
HOMED) ;

e) BecTE yueT KOHTelHEpOB, NOCTPOGHEMX B COOTBETCTBER C NOUYHGEHEM THIIOM.
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12. KomneTenTHu#t OPraE YKASHBAOT B CRy4Yae HEOOXOXVMMOCTH H3IMEHEHHA, KOTODHE CIexyeT
BHOCTH B IPEXYCMOTDEHHH#l TMI KOHCTDYKIHMM Aif XOUYWEHHS K IePeBO3Ke.

13. Hu oxuu xoHTeliep Be MOxXeT OuTHL AONYREH COTJACHO Hpomexype AONYNMEHAA N0 Ty
KOECTDYELMHE, €CIM XOMIeTeHTHHE OpraH He OpmmeA K 3aKADUCHM Ha OCHOBAHMHM OCMOTDA OZHOTO
BB HOCKOJABXMY NOCTPOGHHNX IO STOMY THIOY KOETellmepoB, uTO XKOHTeiliepn HTOro THUNA OTBe~
YADT TEXHHYECKHMM YCNOBRAM, HPELYCMOTDERHHM B YacTh L.

14. Iocxe XomymeHHAR KaKOTO-JAKGO THIA KOHTeflEepa UPESUPMATHD, CHEAaBUEMY 384BKY, EH=
ZAeTCA P ONUHCTBEHHOM DK3EMIILADE CBHILETEALCTBO O AOUYMEHHH, COOTBETCTBYNHmee oGpasmy
F II, ppuBeZeHHOMY B NOG8BIE€HME 2 K Bacrosume#t wacrTm, ¥ JellCTBHTeAbHOE SIS BCEX KOH-
rTeifiHepor, KOTOPHEe GYAYT CTPOUTHLCH B COOTBETCTBHE CO CHEIMPHMKAIMAME XONYIEHHOI'O THIA.
910 CBHEETeALCTEO JAET HPABO 38BOJLY-H3TOTOBHTEND KDEIHTh X KAXAOMy cepuiioMmy xouTefi-

Hepy AaHHOI'C THIA TAOAMYKY O AONYNeHHMH, IPEeXyCMOTPERHY® B IYHKTe 5 HacTOoAmel udacTH.

15. Ecam He OHRO CRelaHO 3agBKA O JONYWMEHMHM HA CTAJNME IPOM3IBOACYBa, BiaLeldel], IPel-
OPpHATHE N0 JKCIAYATANXMH EKOHTeflieporR HAM HPEACTABHETEJL TOTO KAM JPYyroro Moryr o6pa-
THTHCA C OPOCHOO# O ZOmymeHMM K KOMIETEHTHOMY OPraHy, KOTOPOMY OHH MOTYT IPeLCTaBUTh
xoHTeflnep HAK KOnTeliHeDH, JOIYyNeHHe KOTOPHX HCOpPANMBRETCAH.

16. JwGag 3afBKa O ZONyNEHHN B CcAydae, LPefyCMOTDEeHHOM B OyHkTe 15 HacTosmell uacT,
ROAXHA CONepEATH mopsAxoBuft moMep (3aBogcxoff HOMEpP), HAHOCHMEY 38BOKOM=-MSIOTOBHTEIEM
B8 xamnult xoHTeftnep.

17. Korpa xoMmereRTHHZ OPraH IyTeM OCMOTpPE TAKOI'O uMCAA KOHTelHepoB, KOTOpPOE OH CUH~
TaeT HeOOXOZHMMHM, YHOCTOBEPHTCA B TOM, UTO 2TOT KOHTeHHeD HAM 5TH KOHTeHHepH 0TBEvanT
‘TEXHHYECKEM YCAOBHAM, DPeLYyCMOTDPERHHM B wacTd I, OH BNIAET CBHAETEALCTBO O JONYREHMH,
cooTBeTCTByNmee obpasny ¥ 1II, mpmeegmesnomy B mobaBieHmM 3 X HacTrosmeidt wacTu, B gelicTan-
TeALHOS ML XAS TOr0 WACHA KOHTelHepoB, KOTOpoe GHIO ZOUYNEHO. JTO CBURLETENbCTEO,

B KOTOPOM YXa3aHW NOPAAKOBHiL uouép HAH NOPALKOBHE HOMeDa, HPHCEOEHHHE 38BOLOM-H3TOTO-
BETeNeM KOHTellnepy mam KorTefiEepaM, K KOTOPHM OHO OTHOCHTCHA, J8€T UPA&BO IPELUDHATHR,
CReaaDmeMy 3aABKY, NPHKDEIIATE Ha KaxAoM XONYNeHHOM KOHTeilHepe TaGImuUKy O ILONymeHWMH,
IPeAyCMOTPEHHYD B IyBKTe 5 BacToameit wacra.
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JoCapgepme 2 x wacTg II
OBPASEI ¥ II

TAMOKEHHAS] KOHBEHUHA O MEXIYEAPOXEOM NEFEBOSKE TPY30B C IPMMEHEHHEM
KHEXKM MIO, 1975 r.

1« HOMED CBUNETENBCTBE sessccsercnsstsosescsvocessscsssssscsassseancsssossoscscsses
2. YAROCTOBEDROTCA, 4YTO ommcaRHmit mume THO xoHTelitepa ZONYMOHR 3 NMEPEBOZKC M UTO
KOHTeiHepH, M3TOTOBIEHHHE COTJACHO ITOMY TUOY, MOIYT ONTh XOHNYMEHN K Iepesno3xe
TPY30B OOK TAMOXEHHHMM IeUaTAMY ¥ DAOMGaME.
3. POX KOHTEHHEDA +csscensesasscsccscrensssssrressstssssnsossasesstsssscssancsessoss
4. Ouno3sHaBRTEAbHHO HHPPH BAY OYKEH THNA KOHCTPYKIME .sccecessecsccstsscccossssccsse
5. OnosuapaTelbEult HOMED WEPTEROR .ccceevecccocecncrercacastacscrccnnsscracassonsas
6. OmosuapaTeAbHHE HOMED OMMCAMMYE KOHCTDYKIHE o.cecocscccsccscscsssascoscssssosnsse
To BEC TADH coetvvsccosesvecnssoorssrsacacsessonsasssssesosssscscscsssassnssnscansse

8. Hapyxme ms“em B CM sossceoesssscaosasenssccssessnsccstosccasnestnstststtssasoses

9. OCHOBHME XAPAKTEDPHCTHKM KOHCTPYKIMM (BMA MATEDMANOB, THI KOHCTPYKIME X T.X.)

8 0 00PN EII TN ENOONEEDP ORI P SOOI TEIIOPRPBEIOONIPBRNONEIRNRIIRIBESGISIOIOOTERSERNOIREDS

5860020000060 00 0800¢0600 000008000008 0000 080000060000 0008060800860a0000060088000000000

10. Hacroamee cBMfleTeanbceTBO AelicTBUTEeALHO AAm BCeX XORTeHHepPOB, HSI'OTOBIGHHRIX
B COOTBETCTBMM C YKA3&HHHMH BHIle WeDTEXAMH B ONMCARHHAMH XOHCTDYXDHE.

11. Bmaﬂo S PO B OB R EOOSTPDEPR O OSBRI N OGO POIDNEOPNVOIEIROOS QOB DOOEPIOIIRTESIOIOLIOEBDPERNENSDS
(nasnarme R anpec 38BOAIA~R3TOTOBRTEIA)
KOTOPOMY D&3PENeHO UPHKPEeNATh TAGAEUXY O XONYHMEeHHH HA KANAOM HITOTOBIGHHOM
MM KOHTellHepe AONYREHHOro THHA.

PesrBEsLNIISCIBRETITOEINOOIOIGEOTEIOSERBROERTSS .l'.c...u..c.cu.0.‘..00.0“0..019.00

(Mecro) (aara)

(AR RN R NN AN AN A N N NN N I N RN NN R N NN NN RN NN NN ]

(monmucr m meuars yupexzemms wam opraEusammm, swpangero(eft) csmmereascTso)
(CM. upexynpexgpenue ma oGopore)

*  YxasarTh OGyKBH # OEDPH, KOTOpwe GYAYT IPOCTARBIATHCH HA TAGANUKE O JOMy-

menum (cM. nozmymxT 5 "b" wactm II npuaomensa 7 x TAMOXOHHON KOHBOHIEN O MEXLY=
BapORHO} Iepepo3ke rPysoR C NpuMeHeHweM kHExkE MU, 1975 r.).
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BHMMARME
(Nyuxte 6 u 7 uacrz II npusoxenns 7 x TaMOXeHHOE KOHBEHIHH
0 MexIyHApORHO{ mepeBo3ke rpysoB C IpAMEHeHMeM
somxxe M, 1975 r.)

6. Ecamz xoHTeliHep He oTBeuaeT 60AbNE TEXHHUECKHM TPeGOBAHEAM, IPENIMCAHHEM
oponexypoit ero xomymeHuma, TO, DpexAe WeM HMCHOAB3OBATHCA U4 NUEePeBOIKM
I'DY30B INIOA, TAMOXCHHEMM IevaTAMM ¥ niomMbaMu, OH JoxxeH OHTL IDEBEXeH B
CoCTOAHME, NOCAYXMPBINEee OCHOBAHMEM AJAA ©I'C AOOYyMEHHA, TaxuM 00pasoM,
y7ro0H BHOBbL OTBEUATH 9THUM TEXHHUYGCKEM TpPeSOBAHUAM.

7. Ecan OCHOBHME XAapPaKTEPHCTHKH KOHTeliHepa M3MeHEHH, JAOUYHEHHe JTOI'0 KOH-

Teiliiepa TepAeT CHIY, K OH JOAREH CTATL IOPEeIMeTOM HOBOI'O AONYNMERHA KOM=
OeTEeHTHHM OPIranoM, IIpexfie ueM HCHOALB3OBATHCA JIAR ISPEeBO3KH IPy30B IIOX
TAMORXEHHHMH Ne4YaTAME ¥ ILIOMGaMu.




1.

2.

4.

5.

7.

Job6apxenpe 3 g uacrm II
OBPAREN III -

TAMOKEHHAS KOHBEHII O MEKEYHAPONHOZA IEPEBOSKE I'PY30B C
DPYMEHEHVEM KHMEGH MEH, 1975 r.

C PeRXLCTBO O JONYMEHMH,
A KOM: g60 3TANEe LOCIe M3rOTOBACHMA

BMIAHHOS H2

* .
HOKOP cm““hc’y I RN R R NN N N N N AN A RN N A RN NN R RN

Yxocrosepaercs, wro yxasammuti(me) mmxe xonrehuep(u) momymem(m) x mepesoaxe
IPy30B HOX TAMOXCHHEMA NESATAME M NIOMOAME.

Pox xom_'ehepa(os) ceeenen tetssesas seevesvecsrtavean ieseenes ceererecacas ceeesee
Hopanxoputt(ze) momep(a), npmcsoemmmi(me) xomretinepy(aM) samozom-msrorosmredem
PGS 0 00 SO G B OO QTE O 0SSN NDE GG LB ER L DO RS OSSO OP OO ONS PN PR PES SO PSRN

Bec mw 00 008 30 00002000 CEENSCSPOIBRICIPLIIPIRSISRISGONROEPIIBRERNCEIINRSISEESPOESEOGESEIOOIORPROIOSROTPIESEOPREOROIRETSRSS

Hapyme PASHOPE B CM 00000 000s00000000000000000000000t000000000000sssssocscrsnse
OCHOBHNEG YADPAKTEPHCTHKE KOHCTDPYKUME (BHX MATOPHANOB, THI KOHCTDPYKIMYE B T.M.)
LR N N N R N N N N N N N N N N N Y Y Y PR PR RN NN R XX

BWBO 0 00603 0000050880000 GNP800S 00B00000008P 0000000000000 80A8I800ETs0NETIRIRRIBIIGS

(uasBamme m azpec mpexupuaTHs, DOZABEETrO 38ABKY)

EOTOPOMY PO3DOMOHO HDHKPENXATH TACAMYKY O JONYNEHHE Ha yxasanroMm(kx) =Hme
xoRTellHepel(ax) .

A RN ERNENENERENENE N RNENNNNREN] IENEENRERIRNEIENE NN NN N N ] 190.

(»ecro) (zara)

OB P OSSP DOPIOVIEPFIEIOIDIVECOIDECIPIOIN LB OO OOIPPIGOOLIDIOEIIEIONOININRIEEROEIEOIPOIOEPOIOIOPESIOSIOICTES

(nopmzen ® meuarr yupemmemug mam oprammsamum, nwganmero(edt) cmurerexncrTao)

(Cm. mpexympexzenme ma oGopoTe)

_*‘_"/ Yxasarh Oyxsn ¥ mEppH, KOTOPHe GyAYT HPOCTABASTHCA HAa TabIMUKe O JONYIECHHEE

(ox. mommynxr 5 "b") uwacTz II npumoxemEa 7 K TaMOXEHHON KOHBEHIME O MexxysapogHol
HepeBo3Ke I'PYy30B ¢ HpMMeHeHWmeM xmmxxy MO, 1975 r.).
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BHHMAHWNE

(Hymxrs 6 u 7 uacra II npmnoxenna 7 x TaMOXeHHOH XOHBEHIME O
MexXEyHAPORHOHK NepeBo3ke IPy30B ¢ UPUMEHEHMEM
xmxxu NI, 1975 r.)

7.

Bcan xonrelinep He oTheuaeT GOIbIE TEXHHICCKMM TPEGOPAHMMM, IPEAIIICAIIHBRI
nponexypodl ero jzomymemus, TO, HpexNie HeM UCIONL3OBATLCH A NEPEBO3KK
I'Py20B NIOX TAMOXEGHHHMY IleUaTAMHA M IoMGaMH, OH XOJXeH GHTh NpPUBEREH B
COCTOfHEEe, NOCIAYXKBUCE OCHOBAHHEM AN €r0 JOILYNeHHA, TaKuM o0pas3oM,

' YTOOH BHOBb OTBEUATH DTHM TEXHHUECKEM TPQGOMW-

Ecam ocHOBHHE XapaKTEPHCTHMKH KOHTeflHepa M3MEHEHH, IONOYHEeHHe HTOro KOH-—
Teiliepa TepAeT CHIYy, H OH JOEKEH CTATH HNpPEIMETOM HOBOICO JLODYHEHMA XKOM-—
NeTEHTHEM OPraHoM, NpPexie uYeM HCHOALIOBATHCA JJIA NEePEeBO3KH I'Pys3OB IO
TAMOXEHHHME NeYATAMH U ILIOMOaMH.




Annex T
page 21

CTh I

TNOSICHUTEJbHHE 3AINMCKYA
1. [JoscHUTeNbHHEe 3AOMCKH K NPUNOREHMD 2, NPHBeNCHHHe B IpHaoxeHMu 6 k¥ macrommef
Kompenmun, IpPEMEHADTCA C COOTBETCTBYDUHME H3MEHEHHAMA K KOHTefnepaM, JOIymeHHEM
X DIepepo3xe IOX TAMOXCHHHMH IIeYATAMH M DAOMGaMH PO McHOXHeHMe nolomenuit macrommeit
Koupennunt,

2. - T Mgt a8 6 T
llpsmep mpuemaeMoff ¢ TAMOXEHHOH TOUKHM 3DEHHA CHCTEMH KpelleHMa GpesSeHTa K yTAOBHM
¢urTEHIaM XoHTeilHepa HM3ofpaxeH HA PHCYHKe, DPMIOXEGHHOM X HacToame# wacrx III,

3. Yacrp II ~ gveKT 5

Ecau nBa KpuTHX Ope3seHTOM KOHTeilnepa, XOOYNEHHHX K IepPeBO3KEe IOJ TAMOECHIEMU
HeuaTAME M ILIOMOAMH, COGNHHEHH IONAPHO TAKEM o6pasoM, UTO OHEH O6pasy®oT OiuH KOHTeilHep,
DOKPHTHI oxumM GpesenroM M yRoBXeTBOpAxmu# TpeGOBAHHAM, NPEXbABAACMHM D IepeBoO3Ke
DOX TAMOXCQMIGME HenaTaMu X nuoMmbamu, T0 Xxg Taxoil xomSuuainm xouTeiinepor He Tpebyercs

OTAGALHOTO CPHLOTENLCTBA O AONYMEHMH MAM OTZedbHON TACIMUXM O ROIYNEHUH.
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Hpmacxesse 8
COCTAB M IPABWIA ITPOLRYPH AJIMMEWCTPATHBHOIO KOMMTETA

Cratng |
i) JloropapEBapuMecs CTOPOHH ABAANTCA WICGHAMM ARMHUHMCTPATHBHOI'0 XOMHTETA.
ii) KomureT MoXeT PASPEmMHTL KOMIETOHTHHEM ANMUHMCTPAIMSM T'OCYAapCTB, YUOMMHAEGMHX
» nysxre 1 cTaThk 52 Hacrosmeil Hompennuu, He apasomuxca JIOroBapUBAMIUMECA CTOPOHaMH,
EXE OPEXCTADHTENAM MEXNYHADOAHHX OpraHm3anuit BPACYTCTBOBATH HA ceccuax Kommrera B Ka-
gecrBe HabmopaTedell OpH OOGCYRLCHMH HHTEPECYDHAX BX BOIDPOCOB.

QTQTBQ g

Teneparsuuft Cexperaps Opramuzarmum O6bexuHeHHHx Hammit npepocraprser Kommrery ycayra
cexperapuaTa.

Cratea 3
Exerozuo Ha csoeit mepsoit ceccuum KomureT u36MpaeT HpeXCeiATeld M 3aMECTHTENA IOpef-
cenaread.

Crathg 4

Tenepanbmuii Cexperappr Opranmsamup OGbvenunennwx Hamuil cosusaer Komurer mojy asruxol
EBponefickoii dxoHoMuueckol Komiccuy exeroiHo, & Takge IO IIpochle KOMIOETEHTHHX A MHHUCTPA-

meft He MeHee HATH TOCYAAapCTB, ABLANLUXCA JOroBAaPHBANNMMUCH CTODOHAMH.

Cratba 5

Ilpexnoxenita crapATrcA HA roxocosanHe. Kaxzoe rocygapcTeo, ABasmmeecs Joropapusan-
wefica croposoff, mpeicTaBAeHHOE HA CECCHM, MMeeT OLMH rojoc. llpeaioxenus, He aBiaonue—
CA OPenJOXCHIUIMM O BHECEHWM HNOIpABOK B Hacrosmyo KoHbeHmuo, npuamManTca B KomMurere Gollb—
WHHCTBOM T'OI0COB HPUCYTCTBYOMUX M roiocyvmux. Ilompasxy x HacTommeit KomBemimtu u pemeHEs,
yuoManyTne B cTaTbhbax 59 M 60 Hacroameit KoHBeHINM, LPUHKMAOTCA OGOJABNMHCTBOM B ABE TPETH
DPUCYTCTBYDOUX M TONOCYDIHX.

Crareg 6
Axa OPUHATHA PEelleHHA HeoOXOAMM KBOPYM, COCTABIADGHUY He MeHee IOJODHHH I'OCYRAapCTB,

ABIsEHXCA Jloropa puBanmUMKCH CTOPOHaMH.
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Cratea 1
Ilepex saxpurTEeM ceccE:m Komurer yrmepmaaer cpoft noxnax.
Crares 8

[Iip OTCYTCTBHN P EACTOAMEM IPHUIOKEGHHE HAZAGRANKX NOJOXOHEH NPUMEHANTCA IPABHAA HPO-
nexypu Emponeficxolt Ixornomaruecxoit Kommeoun, ecxm KomureT He peunT uHAUe.



_ i - S S ———————————————————— A e e e e e b e e L e L T T p—

Annexe 1 - Annex 1 -
page 3 >
, - - - -
(Nom de I'Organisation internationale)
*
CARNET TIR s
1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au ... inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including
2 DBIVES DAE ettt ettt s ettt ee et
Issued by
"""""""""""""""""""""""""""""""""""" (nom de I'association émetirice / name of Issulng assoclationy T
3. Titulalre | e
Holder
................................................................ gt T (g
4. Signature du délégué de I'association 5. Signature du secrétaire
émettrice de l'organisation Internationale :
et cachet de cette assoclation : Signature of the secretary of the international
Signature of authorized official of the organization :
issuing association and stamp of that :
association : 1
y I e e e e e e P 1
:
(A remplir avant l'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet) E
Country of departure’ ]
7. Pays de destination N 1
Country/Countries of destination (1)
8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicule(s) routier(s) () 3
Registration No(s). of road vehicle(s) (V) ]
9. Certificat(s) d'agrément du {dee) véhicule(s) routler(s) No et date) (') 1
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date) (1) :
10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) (")
Identification No(s). of container(s) (")
11. Observations diverses
Remarks
12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder :
(') Biffer la mention Inutile.
Strike our whichever does mot apply ]
* Voir alnélexo 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies
pour [I'Europe.
‘goo annex 1 of the TIR Gonvemlon. 1975, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for
urope.
S ooy i I S . i dansth e R e :
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REGLES RELATIVES A L'UTILISATION DU CARNET TIR
A. Généralités

Emission : Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ol le titulaire est établi ou domiclilé.

Langue : Le carnet TIR est imprimé en frangais, & I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont
également Imprimées en anglais ; les « Régles relatives a I'utilisation du carnet TIR » sont reproduites en version anglaise
4 la page 3 de ladite couverture. Par ailleurs, des feuillets supplémentaires donnant une traduction en d'autres langues
du texte imprimé peuvent étre ajoutés.

Valldité : le carnet TIR demeure valable jusqu'a I'achévement de I'opération TIR au bureau de douane de destination,
pour autant qu'il ait été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délal fixé par l'association émettrice
(rubrique 1 de la page 1 gg _!3‘ ;omm et rubrique 4 des volets).

Nombre de carnets : || établl un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plu-
sleurs conteneurs chargés solt sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10d) ci-
dessous).

Nombre de bureaux de douane de départ el de destination: Les transports effectués sous le couvert d'un carnet TIR
peuvent comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais sauf autorisation :

a) les bureaux de douane de départ devront étre situés dans le méme pays;
b) les bureaux de douane de destination ne pourront pas étre situés dans plus de deux pays ;

c) le nombre total des bureaux de douane de départ et de destination ne pourra dépasser 4 (voir également la régle
10 e ci-dessous).

Nombre de feulllets : Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de
destination, le carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 3 feuillets pour le pays de desti-
nation, puis 2 feuillets pour chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ
ou de destination supplémentaire, 2 autres feuillets, respectivement 3 autres feuillets, seront nécessaires; en outre, Il
faudra ajouter 2 feuillets si les bureaux de douane de destination sont situés dans deux pays différents.

Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, I'ensemble de véhicules,
le ou les conteneurs & chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de
douane de départ, la signature de l'agent et le timbre & date du bureau de douane doivent étre apposés au bas du
manifeste de tous les volets & utiliser pour la suite du transport (rubrique 19).

B. Maniére de remplir le carnet TIR

Gratlage, surcharge : Le carnet TIR ne comportera ni grattage ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée
en biffant les indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre
approuvée par son auteur et visée par les autorités douaniéres.

Indication relative a I'immatriculation : Lorsque les dispositions nationales ne prévoient pas I'immatriculation des remor-
ques et semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No d'immatriculation, le No d'identification ou de fabrication.

Manifeste :

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, & moins que les autorités douaniéres n'autorisent I'usage
d'une autre langue. Les autorités douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d'en exiger une tra-
duction dans leur langue. En vue d'éviter des retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au
transporteur de se munir des traductions nécessaires.

b) Les indications poriées sur le manifeste devraient éire dactylographiées ou polycopiées de maniére qu'elles solent
nettement lisibles sur tous les feulllets. Les feuillets illisibles seront refusés par les autorités douaniéres.

c) Lorsqu'il n'y a pas assez d'espace pour inscrire sur le manifeste toutes les marchandises transportées, des feuilles-
annexes, du méme modéle que lle manifeste ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du
manifeste, peuvent é&tre attachées aux volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes :
I) nombre des feuilles-annexes (case 10),

il) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces
feuilles-annexes (cases 11 a 13).

d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou
de chaque conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du No d'im-
matriculation du véhicule ou du No d'identification du conteneur (rubrique 11 du manifeste).

e) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les Inscriptions relatives aux marchan-
dises prises en charge ou destinées a chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres
sur le manifeste.

Listes de colisage, photos, plans, elc.: Lorsque, pour l'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les
autorités douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les
autorités douaniéres et attachés a la page 2 de la couverture du carnel. Au surplus, une mention de ces documents
sera faite dans la case 10 de tous les volets.

Signature : Tous les volets (rubriques 16 et 17) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son repré-
sentant.

C. Incidents ou accidents

S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises
périssent ou soient endommagées, le transporteur s'adressera immédiatement aux autorités douaniéres s'll s'en trouve
a4 proximité ou, & défaut, & d'autres autorités compétentes du pays ol il se trouve. Ces derniéres établiront dans le
plus bref délai le procés-verbal de constat figurant dans le carnet TIR.

En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement
ne peut s'effectuer qu'en présence de l'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira
le procés-verbal de constat. A moins que le carnet ne porte la mention «marchandises pondéreuses ou volumineuses »,
le véhicule ou conteneur de substitution devra é&tre agréé pour le transport de marchandises sous scellemenis douanlers.
En plus, il sera scellé et le scellement appcsé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefols, si aucun véhi-
cule ou conteneur agréé n'est disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur
non agréé, pour autant qu'il offre des garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douanidres des pays
suivants apprécieront si elles peuvent, elles aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le
couvert du carnet TIR.

En cas de péril Imminent nécessitant le déchargement immeédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des me-
sures de son propre chef sans demander ou sans attendre l'intervention des autorités visées & la régle 13 ci-dessus.
Il aura alors & prouver qu'll a d0 agir ainsl dans I'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitot
aprés avolr pris les mesures préventives de premiére urgence, avertira une des autorités visées & la régle 13 ci-dessus
pour faire constater les faits, vérifier le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de
constat.

Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu'au bureau de douane de destination.

Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre le modéle inséré dans le carnet TIR lul-méme,
un certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays & traverser.
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page 5
Counterfoil No. 1 (odd-numbered pages, white) of the TIR Camet No.
1. Arcepted by the Customs office &t .....cvuevrenanrnnas saseass sesssssssnne . cessansnss 6. Customs officer's
signature and Customs
2. Under No. ...... terssessasuaan office date stamp
3, Seals or identification marks applied ....cccevisscnssscsrassssnssanssnns TR S e s 52 ",
J' b
4. D Seals or identification marks found to be intact ’ '-1
' :
5. Misrellaneous (route prescribed, Customs office at which the load must be ‘.. ¥
produced, etc.) . o
~ -
VOUCHER No. 1 1. TIR Camet (number ...)
2, Customs office(s) of departure 3. Issued by (name of issuing association)
PP TP w P W s g 2. ssvsnssrssasananns
N e N 4. Valid for the acceptance of goods by the
Customa office of departure up to and including ..........
For offirial use 5. Holder of the carmet (name, address and country)
6. Country of departure 7. Country/countries of
destination
8. Registration No(s). of road vehicle(s) 10. Documents attached to the manifest
9, Certificate(s) of approval (No. and date)
GOODS MANIFEST b
11. (a) Load compartment(s)or|12. Number and type of packages or articles; description 13. Groas 18. Seals or 1
container(s) of goods weight identifica-| 1
(b) Marks and Nos. of in kg tion _marka
packages or articles applied
(number,
identifica~|
tion)
14. Total number of packages entered | Number [15. I declare the information | 19. Customs oITice of aapar!ur'e
on the manifest, in items 1-14 to be Custome officer's signature and
Destination: correct and complete Customs office date stamp e ey
o1y 16. Place and date et s,
L. Culitom ok dee 17. Signature of holder or ; .
L L agent . "
2. Customs office : .
\‘ -'
ER R R N RN ‘\ l'
3. Custome office SIS
20. Certifirate of acceptance of goods (Customs
offire of departure or of entry en route)
[] 21. seals or identification|22. Time-limit for tranasit
marks found to be
intact
23. Registered by the Customs office at under No.
24. Miscellaneous (itinerary stipulated, Mustoms office
at which the load must be produced, etc.)
25. Customs officer's signature and : P
Customs office date stamp i )
.. 'l
L R L .'l‘ -l

e e e A —




] e e A S s SEEESSSEE -

v
L
L
H
! Anpex 1\ ———————
! page 6
:
"
H
H Counterfoil No. 2 (even-numbered pages, green) of the TIR Carnet No.
:
1]
! 6. Customs officer's
: 1. Arrival certified by the Customs office At ....ieiviirinsnninnnnsiiiiiiirineceisnsnasennnass signature and Customs
. office date stamp
i 2. [ seals or identification marks found to be intact
. . .
' E .
H %, Discharged .......... packages or articles (as specified in the manifest) . X
H v
' . i
H 4. New seals affixed .c.cvevverssssssssssssnsssassosnnsssnssasssnsrasnsnnsnsnsnrssssnsnsnnsasnsnss * i
] % .
' . iz
H 5. Conditions of dimcharge (if ANY) seeevecsessssrsrensassessosstmsasssosssssssasysesnsesvseess V. ok
" "y
H
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: VOUCHER No. 2 1. TIR Carnet (number .... )
1]
.
i 2. Customs office(s) of departure 3. Issued by (name of issuing association)
L
X 4. Valid for the acceptance of goods by the
J Be e  EE ERRR Customs office of departure up to and including .........
.
L]
L]
! For official use 5. Holder of the carnet (name, address and country)
.
:
.
i
.
L]
"
L]
L]
L]
L]
]
.
: :
’ 6. Country of departure 7. Country/countries of 4
: destination ]
L "
E 8. Registration No(s). of road vehicle(s) 10. Documents attached to the manifest ]
* 4
E 9. Certificate(s) of approval (No, and date) ]
: ]
: ]
: :
' GOODS MANIFEST i
i 11. (a) Load compartment(s) 12. Number and type of packages or articles; description of 13. Gross 18. Seals or
: or container(s) goods weight identifi-
: in kg cation
: (b) Marks and Nos. of marks
' packages or articles applied 3
H (pumber, 1
: identifi- 3
H cation)
L]
' !
H b
i 3
]
Ll
L]
1
L
L
"
"
H
! ]
: :
: :
{ ]
. .
: E
.
L
L
: :
] r
" P
(] p
" p
' 4
] y
L} d
" ]
" o
. »
" "
L o
" y
" 3
L o
1] 4
" "
. p
" 4
. .
L 4
: :
T
E 14. Total number of packages enteredi Number 15. I declare the 19. Customs office of departure E
: gn tbe Tﬂﬂifeﬁt‘ | information in items Customs officer's signature .-="""s. ]
! -...—Destination: __ —— 1-14 to be correct and and Customs office date S ke 1
H 1. Customs office complete stamp v I 1
: 7 16. Place and date \ : :
! —— | 17. Signature of holder or X i 4
‘ 2. Customs office &gent
. ' 7. P
. |
i 5. Custcm orfjce R R R R I I R
A e e
E 20. Certificate of acceptance of goods (Customs office of 26. Certificate of discharge (Customs office of exit
: departure or of entry en route) en route or of destination)
13 —
. s 2 s = :
i O 21. Seals or identifi- [22. Time-limit for transit [ 27. Seals ur identification marks found to be intact
Y : cation marks found to [
. be intact s s R e o e T e e v =i
i ,3 25. Registered by the Customs office at under No. 28. Number of packages discharged
! ) D T e e ssna e ) s S B SR = e
H o 24. Miscellaneous (route prescribed, Customs office at 29. Conditions of discharge (il any)
; I'u— which the load must be produced, etc.)
i P e Py L
d e . .; ‘ l'l
c | 295. Customs officer's signature and H 2 30. Customs officer's signature and . A
i o Customs office date stamp ‘. i Customs office date stamp %
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VOUCHER INTENDED EXCLUSIVELY

for the Customs 0ffice of destination

if so required

Voucher No. 2 (pink) 1. TIR carnet (number ......)
f—————
2, Customs office(s) of departure 3. Issued by (name of issuing association)
Li evssssassssssisnsassnnnseesas 2u neserenssesssones ssise
4. Valid for the acceptance of goods by the Customs
Be esosccvencnsnsavencsancs cenas office of departure up to and including .eseevscencnnss
For official use 5. Holder of the carnet (name, address and country)
6. Country of departure 7. Country/countries of
destination
8. Registration No(s). of road vehicle(s) 10, Documents attached to the manifest
9. Certificate(s) of approval (No. and date)

GOODS MANIFEST

11. (a) Load compartment(s) 12, Number and type of packages or articles; description 13. Gross 18. Seals or
or container(s) of goods weight in identifica~
ti k
(b) Marks and Nos. of kg a;;;igzr B
packages or articles (pamber,
identifica~-
tion)
14. Total mumber of packages Number |15. I declare the information 19. Customs office of departure
entered on the manifest, in items 1-14 to be Customs officer's signature and
Deatinations correct and complete Customs office date stamp .--"7~- -
16. Place and date 2 5
1. Customs office 17, Stgnature of holdes ox ;
agent | '
2. Customs office Y 4
5. Oustoms office RSN S A TR R RSP 4 [ T —

20. Certificate of acceptance of goods (Customs office of

departure or of entry en route)

Certificate of discharge (Customs office of exit
en route or of destination)

[ 21. seals or identification
marks found to be intact

22. Time-limit for transit

O

27. Seals or identification marks found to be intact

23. Registered by the Customs office at under no. § 28, Number of packages discharged
24. Miscellaneous (route prescribed,Customs office at which 29. Conditions of discharge (if any)
the load must be produced, eto. .
;‘ \ ::. .'..
25. Customs officer's signature and Customs ' H 30, Customs officer's signature and 1 !
office date stamp ., Z Customs office date stamp D b
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Xearoro moperta

NPOTOKON
coCTABNEH B COOTBOTCTBHM cO crarsell 25 Kompemumm MATI
(Cm. Taxze mpamuaa 13-17,xacammmecs moxnsoBamwa x=mxxoft MIIN)
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Annex 1

page 4
MPABHIA MONB3OBAHMA KHWEKOH M

A. Ofmme moacmeHns

Bugaua: Kumxxa MOl eugaeTcs B CTPSHE OTHpaBleHMs HAE B Tolf cTpade, rje ZepEATejb HAXOXATON RIN ANEST NOCTOAWHO®
MecTompeluBaAHAS,

flsuk: Kumxxa MOl newaraerca Ba (PAHNYICKOM A3HKe, 38 WCKINYeHHeM JANNeBolff CTOPOHM OfaoXKH, PYOPHKE KoTopolf mewaramTcs
rTakxe Ha aHramicxoM asuxe. "[ipaspna noassopanms KHExxO# MII" BOCHPOM3BOAATCA HE AHrAmiCKOM ASnKe HA cTpaHEne 3 sToflt
obnoxxn. KpoMe TOro, MOryT OHTE JOGABAGHH JONOAHHTEAbHNE CTDSHHIN C NEPEROACM MEUATHOTO TexkcTa HA XDYTME ASHKH.

Cpox gmelicrema: Kummxa MIM geitcTemrensna xo sapepmenms onmepamme MIl B TaMoxHe MecTa HA3HAYEHHSA, eCHM OHA PMAeHA B
TAMOEHE MeCTS OTHPABAEHHA , CPOK, YCTAHOBAGHHMI BHIADNEM NOKyMeHT oGhegumenmed (PyOpWEa | aumesolt cTOpOMM OCAOXKR W
pyOpura 4 OTPHUEHMX XIROTKOB),

Uscao xEEex: Ja COCTABA TDAHCHOPTHHX CpeXCTE (CnenmenHWe TPAHCHOPTHNE CPEACTBA) MM I/ HECKONLKMX KOHTeHHEpOB,
DOrpymesHNX ARGO HA OJHO TPAHCHOPTHOe CPEJCTBO, AMGO HA COCTAB TPAHCHOPTHHX CPeACTB, BHAaeTch ojsa kawxra MO (cm. Takxe
HExe myErT 10 "d").

HCJA0 TAMO
HECKOABKO

BH M BAGHIA B MECTA H
TAMOXEH MeCTa OTOpaBiAeHHA H HAS

83 HAYSHHE MapmpyTs nepeposoK ¢ OpEMeHeHHeM kHumxu MIII MoryT mpoxozWTh uepes
HAYRHMA; OJHAKO, €CAH HeT 0cofOor0 paspemeHHA:

8) TAMOXHM MeCTA OTHDABJEHHA NOAXHH HAXOZHTHCA B OfHOH ¥ Toif Xe crpaue;
D) TAMOXHEM MECTA HASHAWEHHA MOTYT HAXOAMTHCA He GOJee WeM B ABYX CTPAHAX;
¢) ofmee UMCNO TAMOXEH MECT OTHDABJGHHA ¥ HASHAUGHHA He MONET IPEBHNATH WeTHpeX (CM. TaxEe Huxe oyreT 10 "at),

Uneno AMCTOB! Ecau MAPEPYT NEPeBOSKH NHPOXOLMT TOABKO 4Wepes OJHY TAMOXHD MECTA OTHPABAEHHA ¥ ONHY TAMOXHD MECTA HASHA-
uenna, To B KHaxxe NI goaxmo Gwrs mo wensmell Mepe 2 xmcrTa aas CTPaHM OTOPABASHANA, 5 ARCTA AAA OTDANM HASHAUYEHRA H

2 namera aaa maxjolt gpyroit cTpamsH, mo TeppHTOpMM kKoTopolf mpomsBogMTCA DepeBo3ka. Jlaa xammoit momoanmTeabHO# TaMomHM
MECTA OTOpABJEHHA HJAH MECTA HASHAYeHHA TpefyeTcA COOTBETCTBEHHO 2 MAM 3 JONONHMTEALHHMX JANCTA; KpoMe TOro, CAeLyeT
H0GapuTE eme 2 JAHCTE, eCHM TAMOXHHE MECTA HASHAUEHHA HAXOLATCA B JBYX DASHHX CTPAHAX.

Ipescrapienre B TaMmoxugx: HKumsxa MIJI monxHa OpejcTABAATHCA BMECTE C JOPOXHHM TDAHCHODTHHM CPENCTBOM, COCTABOM TPAHC—
HOPTHHEX CPEACTE HJIH mmsﬂxepm(m} B Kaxnaoit Tamoxse MecTa oTHpaBleHHA, B Kamgolft mpoMexyTouHOl TaMomHe H B Kaxgolt
TAMOXHE MecTa HASHAWeHHA. B nocnegxell TaMoxHe MecTa OTHPABAEHHA AOARHOCTHOE NHNO TAMORHH CTEBMT NOAUMCH M WTEMOEAb
u(: marToh no,()rpyaonm MAHHpECTOM HAE BCEX OTPHBHMX JMCTKAX, KOTOpue OyAyT HCOOAL30BAHM HA ocTaasHOlff wacTH MapmpyTa
pyGpnxa 19).

B. Cooco6 sanoanends kHExEn MII

Hogumcrxs, momapke: B mummxe MIII me goaxuHo GHTH HH NOAYHCTOK, HH IOMAPOK. Bce HCHOpDABNEHHA JONXKHH GHTh HPOH3BENEHM
OyTeM BHYEPKHBAHHA ONRGOUHHX yrasanumil W gofapaeHns, P cayuyae HeoOXOAMMOCTH, HAjJAemamMX yrasauuit. Beaxoe HIMeHeHHe
AOAKHO OHTH HOATBEPELEHO CHENABNHM €ro JAHNOM B YAOCTOBEPEHO TAMOXEHHEMH OPTAHAMH.

Ceege KA e ermer : Ecam nomoxeHwaMs HALMOHAILHOrO SAKOHOJATENLCTEA HE NPELYCMATPHBAETCA DErHCTDALMA

OpHIenOBE H OOAYOPHIENnoB, TO BMECTO PerHCTPaAlHOHHOrO HOMepa claelyeT YKA3ATH ONo3KABATeAbHHI I 3aBOACKOM HOMEp.

MaundecT:

a) MammdecT 3ANOAHASTCA HA ASHKE CTPAHN OTHPABJAEHMA, €CAM TOALKO TAMOXEHHHE OPraHH He PA3PENADT HCIOAb3OBAHHE
Apyroro Asuka. TaMOXeHHHWE OpPraHd ADYTHX CTP&H, 1O TEPPMTOPHH KOTODHX OCYymMecTBAAETCH mep Ka, COXJ T 3a
cobolf mpapo TpefoBaTh Hepeposa MaHEpECTA HA ASHK HX CTPaHH. Bo m36 3agner y KOTODHE MOrYT OuTH BH3BaAHH-

3THM TpefoB&HMEM, NEePeBO3YHKAM DEKOMEHAYETCA HMMETh B CBOEM DACHOPANEHHH HALJAEEANME NepeBOAH.

b) ¥rasaunaA, ’afHeceHHHe B MaHuwpecr, AOAEHM OHTh OTHEYATAHN HA MANHMHKE HAH IeKTOrpadupoBA&HH TakK, 4YTOOHW OHH Owal
YBOGOYHTAESME HA BCEX JHCTAX. JcTH, sanoaHeHHHe HepasfopuUMBO, He NPHHMMADTCA TAMOXEHHHMH OPTraHAMM.

c) Ecam B MaHE¢ecTe He xpaTaer MecTa ILAA BHECEHHA JAHHHEX O BCEX NEePeBOSMMHX I'DYyS8X, K OTPHBHEM NHCTKAM
MOryT OpPHAATATBECHA NOODOAHHTEAbHHE JAHCTEKM TOrO Xe Oﬁpﬁaﬂﬂ., 4TO0 H MAHHpecCT, HAH KOMMEPUEeCKHe NOKYMEHTH
¢ yKAJAHHEM BCeX cBejeHuil, KOTOpHe NPHBOSATCA B MAHMpecTe. B 5TOM ciyuae BO BCe OTDHBHHE AHCTKH
HALJEXHT BHECTH CASLyNNHe CBEeNeHHA:

i) umeno gomosHuTensHmx ameros (pyGpuxa 10);

ii) umcao m THm TPYS0BHX MECT WIM OpejMeToB, a Takme oOmuil pec GPYyTTO rpy30B, OEePeuYMCAEHHHX B ITHX AONOMHHTENbHLHX
amcrax (pyOpuxu 11-13).
)  Ecam xuuxxa MIIl suzaHa #a OOOTAP TPAHCHOPTHHX CPEACTE HAH HA HECKOALKO KOHTeluepom, » Mauudecre
cmeAyeT YxasaTh OTAeALHO CONEPEKEMOE KAXAOrO TPaHCHOPTHOrO  CpescoTsa HIR kawjoro komrellmepa.
JTOMy YKASAHMD ZOXXEH NPeImeCTBOBAThH PErMCTPALHOHHHI HOMED TPAHCHOPTHOrO CPeACTBA MAM ONOIHABATENAbHHE HOMep
KOHTeliHep (p}-, 1 Hﬂmdcm).

) Ecam MapmpyT mepeBOSKH OPOXOAHT Yepes HECKOABKO TAMOXEH OTHPABJEHMA HAM HASHAWEHMA, TO SANNCH, KACADNMECA NPHHATHI
ANA OQOPMAGHEA IPY30P MAM IPY30B, DDPAJHASHAUGHHMX JIA KaxxOf TAMOXHN, TAKEe ZOIXHNW OMTH BHECEHM B MARHGECT OTAENBHO

ADYT OT ADyra.

AKOBOYHNE AHCOTH, ¢ororpadHH, CXeMH H T.A.: ECAM QA4 ONOSHAPAHHA TARENOBECHHX HIE TIPOMO3INKMX I'DYSOBR TAMOXEHHHE
raus TpeSyor, urolu nDogofHHEe AOKYMeHTH OuAN OpuloxeHs ¥ kHuxke M, nocaejume Joamuu OHTE saBepeRd TAMOXGHHHME
raHaMH H OPMEKpenieHM K CTPAHHNE 2 OGNOXKM KHHMEKH. KpoMe TOro, HA BCEX OTPHBHMX JMCTKAX B pyGpuxe 10 caexyer
PEYHCANTE 3TH NOKYMEHTH.

wnEce: Ha Beex orTpusHux aucrkax (pyGpuxm 16 m 17) fomxmM GuTh NMpOCTABNEHH JATA M NOANMCH AepEaTend kuumxu MO mau
) OpejCTABETENA.

C. Jopommo-TpaEcmoprmie mpoMcNecTENA
M B OyTH TAMOESHHN® mAOMOM M DeuaTs cayuallso wDoppexgess HAR rpys DOrES HIN DORPEXNEH, DNODEBOIUHK
xeH HeMeiieHHo OGPATHTHCA K TAMONOHHHM OPr8HAM, ©CAM TAKOBHE HAXOJATCA NOOAM3IOCTH, HAM, B OPOTMBHOM CAyYAe, K APYTHM
OeTEeHTHEM OPraHaM CTpaHH, B XOoTOopol OH HaXOmuTCH. llocaeanse B BOSMOXHO KOPOTKHH CPOK COCTABILADT OPOTOKON, NPHBEXSH—
B xuuxxe MII.

| B peayabTaTte XOp ;' OPTHOrO NPOHCESCTBNA HeOSIONNMO DepPerpysEThL rPys HA ADYroe TPAHCHOPTHO® CPEACTBO NAN B ApPyroll EoH-

ep,TO TAKAS DepPErpysSEa MOEeT OMTH OpON3BSASHA XNNL B DPMCYTCTREN OPOXCTABNTOAX OXHOIO M3 OPraHod, YRAJANNNMY BPuEe B TYHKTE

mfl opras cocTaBifeT OPOTOKOA. Ecaw » xuexxe Ml He ymoMaHyTH "TAXeNOBeCHNe MIM IPOMO3JKMe Tpysw", TO TPaHCHNOPTHO®

\cTBO ¥ KoHTeMuep, ma xoropoe(uif) rpyss GmA meperpyxeHs, soaxuo (aoaxen) Gwrs jomymeno (Romymen) x mepeposxe rpysos
TAMOXEHHWMH HeYaTAMH M IoMGaMH. KpoMe TOro, XOZEHM GNTh HAAOKEHM TAMOXeuune HEUATH H IIOMOH, KOTOPHE AQAXHH OMTH
aun B npoTokone, OAHAKO OPH OTCYTCTEHM AONYMEHHOTO K IepeBO3Ke TPAHCOOPTHOrO CPeiCTBA MiM KoHTeliHepa rpysm moryr
DeperpyxeHs Ha Hegomymenuoe(uif) TpaHCHOPTHOe CPesCTBO MM KOHTefHep, eciu omo/OH ABNAETCA HOCTATOMHO HAJKEXHMM.

OM HOCHeRHEM CAydYAe TAMOXEHHHWEe OPraHM PACHOJONESHHMY jAiee [0 MADNDYTY CTPAH DPENAT, MOLYT JIM TAKEEe M OHH JOOYCTHTH
Hefimyn mepeposxy IPy30B B DTOM TPAHCHOPTHOM CPeACTBe Him KOHTeHmepe c mp wanmrn MITI.

"

fuae HemOCPejCTBEHHO YIP ycTH, TpeGynmelf HeMepneHHOW BHIPY3KM BCero rpysa HIH €ro 4YacTH, NEPEeBOSUEK MOXeT
)6CTBERHOMY YCMOTDEHHD OPHHATE HeoOXOjMMHEe MeDH, He MCODANMBAA M HEe OXKHIAA BMENATEALCTBA OPraHOB, YHNOMAHYTHX BHme
wre 13. B raxoM cayuae OH JOJXEH NPHBECTH ROKA3ATEALCTBA TOrQ, YTO OH BHHYREeH Oumi jellcTBOPATH TAX P MHTepecax
|\HeHHA TPAHCHOPTHOIO CPEACTBA KIM KOHTefHepa MuM rpysa, H, HeMELNEHHO IO NPHHATHN CPOYHMX MED NPEeAyIpeLHTeALHOIrO
Tepa, YBeJOMHTh OZMH M3 OPraHOB, YNOMAHYTHX Bume B OyHxTe 13, A1a yeraHoBneHus QaxTos, ODpOBepEN rpyaas,

eHMA DUOMO HA TPAHCHOPTHOE CPeiCTBO MIM KoHTelHep M COCTABIEHHRA IPOTOKOMS.

ko2 poames corasarthos » xEmxxe NIl go opeOuTEAR IpySa P TAMONHD MOOTA HAJHAVGMMSA,

HHEHHAM PeKOMe@HAYeTCA Opej BAATE Tep YMKAM, DOMEMO O0paspa, BKIDYEHHOro B camy kmuxky M, Hecxoanxo Giauxos
Xo@a, cocTaBleHHMx Ha aswxe(ax) crpaE, Wepes KOTOpHe NPOXOAMT MADEDYT NePEBOIKH.

18,
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KOPENOK B 1 (meuermue crpammms Gexoro msera) KHMEIGH MII

1. Mpmuaro zas ofopuxennn Tamoxmel (RAKOM) ....cceeescssasseeannarssnnsensonssnssnnssnnssnnne

2. %am TEMOXER ¢ jgaToll

8. Hazomemmue nXOMOM REN ONOSHABATOXBHME BEAKN ,,.esessssssssssscsssssanssosssasnsasssnssanns . “\
/

4.D HazomeHuM® NMOGATH K NAONOH RAN ONOIHABATOXLEME SHAXKN NPNSHAMM HENOBPORNGHHMMN : :

5. Pasmoe (:unnuuﬂl MADNPYT, TAMONHA, TrAe XoaEeH OuTh OpelCTABISH rpys, N *..l.} "\

6. Moxnmchk XOARHOCTHOrO AN~
NA TAMOXHRE M ETeMmexb

OTPHBHOH JWCTOK B 1 1, KAVMEKA NIM B ,,,

2. Tamoxma(m) mecra oTnpanzemua

3. Bunsua (EamMeHOBAHNe BMEADNEro XOKyMeHT 00LOAHEeHMA)

Vo Gaicoscessncnsioncane 2. O

4, lleficremTeasua Zan ofopmaeENA TaMomHeH mecTAa oTmpaBieRmA
Js esensesssssssssanssns A0 BRADYHTEABLED |
Jas O¢NONAZBHOTO NCOOXMIOBAHMA 5. Hepzateas xumxxm (mamMeHoBaHNe, azpec, u'rpm)
6. Crpasa oTOpaBXEHKA 7. Crpasa(u) masuavenns

8. Permcrpanmommuit(me) nomep(a) xopommoro(mx) rpamcmopr- 10, [prxaraeMse x MAHAPeCTY AOKYMEHTM

moro(ux) cpescrsa(-

9, Cengereancrso(a) o xonymennm (B = xara)

TPY30BOH MAHH®ECT

1. a) Tpysosoe(ue) ormese- | 12. UwcZo M POX CPYSOBMX MECT HAM DPeAMETOBj ONMCAHME T'py3OB 13. Bec Gpyrro | 18. Haxomeusue

nme(ma) mam xomrell-
rep(u)

b) OmosmoBartexsEne 3Ea-
XKE B HOMepa [pyIOBMX
MeCT MAN NIpeXMeTOB

B Xr maoMOu HAR
onosHoBA=
TeAbANE

sHan® (um-—
cE0, HESH-
Tajuxanuna)

Ofmee WECAO I'PYSOBMX MECT, Ymncro 15. A saABaA®, YTO CBOAGHEA,
JANNCAHENX P MaERpecTe OpEBPejeHNMe Bume B pyOpu—
MecTo EAIRAUGHMA xax 1=14, TOuHM B mORHM
1. Tamomma 16, Mecrto = sara

17, Moammes XepEaTeas mam
ero OpeiCTABHTEAA

19, TaMONEA NeCT& OTHPABIEGHHA
Noguncs ACANHOCTHOrO ANDA TAMOXHN
¥ NTeNIeXb TAMOXHM c gaToM . -""" -,

'BEAeTEALCTPO O DPREATHE TFPy’a K TANORGHEOMY OQOPMISHND
1 MOCTE OTHPEBAGHNA NEINIPONSXYTOUEAN TAMORHA IPH BLEIRE )

laxoxemiue meuarx Xmiow- 22, [lpoxoammrexssocrs Tpan-
M mam onosEaBaTeXLHMe surHoll mepesosxm

E3EAEM HONOPDORAOHMMME

apermcrpuposanc ramoxmelt (xaxolt) ...... I ] N

awnoe (yorauosseumull mapmpyr, TAMONHA, FXe XOANeH
iTh NPEXCTABNGH TPyS, N !.A.s

.
AUNECH ZOAENOCTHOrO ANNA TAMOXHN . i
ETeNIeAL TAMOEENM ¢ aaTol " s
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Kopemox M 2 (ueTsse crpamuns sesesoro npera) KHHEKH MII

1. [puCurue ycranoBaeHO TaMomHell (KAKOM) vucesecsrsssssesssasssssssnsssnsssnnnannne

2. HazoxeuHMe mevaTH M DxOMOM HAM OHO3HABATeIbHMe
HOIOBPeXAeHHNMI

3, [lpoussegeso TaMOX@HHOe ODOPMIeHHe I[y30BMX MeCT MW DpeaMerTos (xax yxasaxo » ¥ '

Mauupecre)
4, Hoene HazOReHHMe DEYATH M NIOMOM
5. Orosopes opu odopMEeHHE

6. [logoHck xoammocTHOro
JMOR TAMOEHN H HTeMIels
TAMOXER © zaTol

SHAKE NpPHIHAHK el i

3. Busasa (HauMeHOBAHHE BMEADEErO XOKYMEHT OCBeXRHEHMHA)

BHOM amcrox ¥ 2

Tamoxua(x) mecra oTnpasseHuA
1. 2.
3.

4. lelicreuTesnHh xax opopMieHEA TaMoxHell MecTa OTHpaBAEHHA
a0 BKADUHTEABHO

OPMIHAXLHOTO HCOOXB3IOBAHHA

5. lepmatexs xummxu (uammenopanwe, agpec, cTpaHa)

6. CrpaEa oTmpaBmeHna 7. Crpans HasHadYeHHA

Perucrpanuonnt(ue) momep(a) zopomworo(ux) rTpamcmopraoro (ux)
cpescra(a

Coungerteavcreo(a) o momymensu (M u xara)

10, Npuaaraemse Kk MaHEdecTy AOKyMeHTH

0BOH MAHMOECT
a) Tpyaosoe(ue) 12. Umcao W pox rpy3oBMX MeCT IR NpeiMeTOBj ONHCAHHE 13. Bec Gpyrrof18. Hazomeuuwe
ornenenne(na) waun rpyaos B XI DAOMGH M
xoHTelHep(n onoaHaba-
b) OnosHasaTeabHhe 3IHAKH TeabHue
M HOMepa T'PY3OBHMX MecT auaxn (unc
KAR TpPeiMeTOB X, MASHTH-
duxamua)
fmee WHCAXO TPySOBMX MeCT, S&mi- 15. H saasaap, 4TO CPefeHMA, 19. TaMOXHR MeCTA OTHPABAGHMA
BHEMX B WAHNQECTS Ymcao OpEBeleHNMe BLEe B pyGpu- TMogmuch AOEEHOCTHOTO AHIA --*-=s.
8CTO HAa3IHAYEHHA! Kax 1-14, TOUMM W DOMHM TAMOXHE M WTeMNeab o S
+  Tawoxus 16. Mecto m aara TOEER ¢ Mok ! \'.
17. TloAmHch RepRATEAR WARW { !
]
Tasiaui ero OpeACTABMTOAN A -',
R
{ £F.
TaMoxeA

1AETEABCTEO O NPMHATHH TPYy3& K TAMOREHHOMY O(OpPMIEHMD
MOXEA MOCTA OTHPABAGHHA MAM NPOMEXYTOUHAA TAMOXHA
M_BheIxe

26. CBHAETEABCTBO O NPOM3IBEASHHON TAMORGHHON OGO PMASHHM
OPOMEXyTOYHAA TAMONHA OPE BMe3ie HAM TAMOENA MeCTa
HaSHAYEHMA

Hazomeiuue meuaTH K | 22, Opogoxmuressmocts Tpau-
I6M MAH ONO3HABATEIbHHS ! sntmoll DeDeBOE
3HAHN HENOBpexX.eHHKEMH | =0l PeBOIKN

D 27. HazomeuHse NeHATH M DAOMOM HAM ONO3HABATeAbEMS IHAKK
OpHSHAHM HeIOBPeX e HHMMNM

SaperucTpuposano ramoxuell (xaxoit) 2a B

28, Yucao OPOPMAEGMHMHX I'DySOBMX MeCT

Pasioe (ycTamomzemmuil MapmpyT, TAMOMNA, [Ae AOXEEH
iNTHs OpeACTABASH Ipy3, H !‘.3.5

29. Orosopxm npw OPOPMASHHE

.

OAOHCE AOANHOCTHOID ANIA TAMOXHN
ETeMOexs TAMOXEM C xaToll

a——

30. [MoxnMck AOXEHOCTHOIO AMIA TAMONHN K
ETeMneah TaMOXEM ¢ aaTol v
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JHCTOK,

OpeiHAHAYOHEME,» cayuse HeOoOSXOAWNMOCTH,HCKIDYNTOILHO
AXA TANOXHN MeCTA HASHAYOHNA

Orpusnolt amcrox B 2 (pososoro msera)

1. HHMEKA MOl @ ...

2., Tamomua( %) MecTa OTHPARNSHRA

L

1- LR R N

3. Bunaua {M-nntmo BHIADNET0 XOKYMEHT ofbeINHeHH)

4, JeHcrenTeanHa XA ofOpPMIEHHA TaMOEHeH MecTAa oTmpaB)
o BRADUHTE

JInA ofmuUmaALHOrO WCHOALIOBAHHA

5. JIepwarex: xmwmxu (maumesomanwe, azpec, crpaua)

6. Crpasa oTopaBieHms 7. Crpana(u) Hasmavemus

8. Permerpannonruit uo) nomep(a) mopoxworo(mx) rpamcmoprao-

9. Cenzerexserno(a) o monmymenum (B w aara)

10, TMpraaraemue ¥ MAERDeCTY AOKYMeHTH

IPY30BOR MAHWIECT

11, a) Tpysosoce(ue) 12, UYneao m PON TPYI0BMX MECT HIN OPEIMOTOB; OMMCAHME 13, Bec Gpyrro | 18, Hanome:
orzexenne (un) wam rpyaos B Kr nAONGH
xouveituep(u) omosua

) OnosEaBaTesbHue SHAKH TeabHue
H HONGDA I'pPYSOBHX MeCT ?:::o
nau TOB ’
e HASHTHQ
KAnAA
14, OSmee wHCAO TPY3OBMX MECT, S&mH- 15, A sasapxmo, wro ceejseHma, 19, TamoEHA wecTa OTOpABIEHMA
CAMHWY B MAHNRpacCTe ‘mcxo OpHBeAGHNLNe BumNe B DPYOPH- logmmes XoamuocTHOro awma —
| Mecro masmaueunma: xax 1-14, TowmEW W HOXNM TAMOEHN W NTOMOSNL TAMONHN -~ RS,
¢ marolt * .\
1. Tamomus 16, Mecto u sarta i 1
17. I A MEIE ero ’ ¥
2, Tawomma n'puonumn ' J’
LR L) ..‘ ,'
3, Tamomua sssescnans R RS RN R RS SN N e ey

20, ?n.umncno O OPHHATHM TPy’a k nmomuy o@npu.um
MECTA OTIDABNOHNA WAN INPOMOXY mpu

26, CeuAGTEILOTBO O NPON3IBEXEHHOM TAMOXSHHOM OGOPMIEHHH (npo-
MOXYTOUHAR TAMONHA OPR BWE3INE MAH TAMOXHA MeCTa HA3IHAYEHHA)

D 2! Euunm- mewaATH X um—l 22, MpoxoazmrTexsHocTs
HXIM ONOSHABATEXILHNS 3

'-“1 TpaR3mTHON mepenosxM

D 27, Hazomenmue mewaT W NIOMOM MAN ONOSHABATeILHWE 3IHAKH
OPH3HAHM HOIOBPeXNEHHEMK

23, 3apermcrpupomamo ramoxmell (xaxoft) sa ...

28, Yneso ofOPMESNHMY rPyIOBMY MeCT

24, Pasxoe (ycramomxemmuit PYT, TAMONEN, Tl LOXEOH OMTH
mpexcTabies rpys, K T, ;

Pl L Y

» .
‘ .
0 .

et

25, Moammes XOAREOCTHOrO ANIA TAMONEN N
HTONNSAL TAMOXHE ¢ XaToh * i

L T T

29, Oropopku mpm odopMEeHEN

30, Moamics XOARHOCTHOIO XMIA TAMONHN *
N ETONDOXIL TAMOXEW ¢ aatoll i
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Annex 1
page 8
i) - Xexroro mrera
MPOTOKON

COCTABNSH B COOTBOTCTBMM cO cTarmelt 25 Kommemmmm M
(Cx, raxze mpammsa 13-17,xacapmmeca moxn3oBaEWA xmmxxoR MIIN)

1, Tamoxna(m) mecra ornmpasiemmsa

2, Humzxa MO B ...

3, Buzama (xem)

4. Perncrpanwonsuit(we) momep(a) xopommoro(ux) rpamcmopro-
ro(ux) cpescrea(-
Onoanosareasmuit(ue) p(a) #tnepa (o)

6. Tamoxennan(uwe) mewars(m)

n mnomba(u) - “ﬂ‘m‘“l mﬂ i

5. JHepmareas xuWEER

7. Tyysosoe(ws) ormeaemes(s) ™ nospexseno(u),mospexaeno(u)
naw xomreftmep(u) a

8. Sameuvanus

9. D Buzumoll mponamm rpysa He ycra-
HOBAEHO

[0 Trpysu, yxasammie » pySpuxax 10-13, orcyrersyor (0) man ymmuromemm (¥), xax
yxasaro » pyfGpuxe 12

10, a) Tpysomoe(ue) orsere- 11, Ustcno W POX IPY3IOBHY MecT HAN TPeIMeTOR; 12, 18, BSameqanns (» wacrmoeTH, yxasars
nue (ua) mam xouveit- ommcanme rpysos 0 wam HeXOCTADEWE KOXHUECTBA HIH
Hep(u) y yHMuTOXeHHMS rpyaM)

) Mapxe M HOMepa rpyso-
BHX MECT WA MpeaMeTon

14, Jlara, mecro m Yy P Tp

15, MepW, TPHHATMe AR NPOXOAXeHHA onepamwn MIIN

D HAXOXeHHE HOBMX meqaTeil w nuomG:

D neperpysxa rpysos (cu, mume pyopuxy 16)

D npoune

HHCAD .svsvsvssas

OMMCAHHE® ,,.cosscscnasns

16, Ecam rpysu Osad DeperpymesHs:

HA XOTOpMe OLIN Deperpyxess rpyss
Perncrpanuounuit Homep

a) TpascmoprHOe cCpexcTsO

L R

Onosnaparexsiuil sHomep
) Koureltmep

Y

Jomymeno

Cdm ] »* ceiccicencnsencses
4 Sl

O 0O
0 [ %

OTAMuNTexbHMe mpHsHakm Xopoxuoro(uwx) rpamcnopruoro(ux) cpescrsa(-) wam xoureiinepa(on),

Yscao M oOMCAHHE HANOREHHWT
newatel ® naoms

sessensf sssssnsnsnsnnnnnns

R cengeTeincTBA
0 XOUYMeHNH

R L] q-.---v/---o-v-.-c-uoo--.-
compmmpdemmmnnnn | skennil asenes A —

AR R R R R R R .'IUUIU/UUODCIDUOIUHCU.UU-

17, Kowmmeremruuit opram, cocrasusamil sammull mporoxox

Mecto/xara/mrenmens

R T

noamECh

18, Busa creayomell TaMONHE, Wepes KOTOPYD Nepepe3leHM rpyau
¢ opeMeseEmewm xmowxw MIT

L T T

D MpocTaBRTE XPECTHXN B COOTBOTCTBYDMMX DPYSPEXSX




PENOK B 1 (mewermue crpammmu Gezoro mserva) KHWNI MIT
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Annex 1
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Opumaro gxa ogopmaennun vamommed (XAxoM) ....ceveeecseceenrassnssensesssssssossnsnssnssnnas

Ba B ..icincincinnrssnsnrsanans

Hazomenmue nAoMOM RAN ODOSHABATOXBENG SERKEN ,,cusessassansssscsncnasnsasssansasssasessnanss
:] HaszomeHuMe DeuaTE N NXOMOW RIN ODOPEARATOXMNMG INAKN NPNIHANH HONOBPORNGHHMMH

Pa (yera

umull MapEDYT, TAMONEA, r'je JOIXeH OuThL NpeXCTABNeH rpys, ® T,X.) \ 4

6. MNoxmmcs XOENHOCTHOTO AN~
OA TAMONHE H ETeMOeIb
TamoxuE ¢ garofl

- LY

- ~

'PHBEOH JHCTOK ® 1

. Tawoxza(x) wecra ormpamzenus

2. sissssessassasssnnnenans

4.
X0

1, KAVNKA MITT ® .,

3. Bumama (mamMeHoBaEMe BuHEADNErc XOXYMeRT obsexnEenua)
Helicrenreasua xxs ofopmaeEua Tamommell mecta oTmpaBieHEA

BXXDUHTEXBHD |

AR OfENAXBHOTO NCOOXBIOBAHMA

5.

Jlepzatess xumxxm (mammemomaume, axpec, crpasa)

6.

Crpasa oTnpaBieHns

7. Crpama(u) BasHayeHHA

), Permcrpammommuit(me) momep(a) xopoxmoro(ux) rpamcmopr-

moro(ux) cpexcrea(-

3. Cemgerexncrso(a) o xonymeunu (B = xara)

"PY30BOH MAHMOECT

10, Mpuzaraemue kX MAHEQECTY AOKyMeHTH

1. a) Fpysosoe(ue) orgese~ | 12, Yuczo m POX TPYSOBHX MECT WiH OpPeAMeTOB| ONDWCAHHE TpPYy30B 13. Bec Gpyrro ] 18, Hazomeuuue
ume(ma) mam xoureii- B Kr naoMOu wam
Hep u) Omo3HOBA=

b) Onosmosatexsume 3ma- TexbHHe
KM ® HOMepa [py3OBMX suaxy (qe-
MECT HIM IpexMeTOB oEO, NASN-

Tuduxanus)
|, Ofmee YEcEO rPySOBME MECT, Uucxo 15, A sameamo, yro cBefeHEA, 19, Tamomsns MecTa OTUpABIGHHA
SANECAHENY B MaumpecTe OpHBeXeHNNe Bume B pyOpH- [ognmcs AOAXHOCTHOTO XMUA RHH

__MecTo HAIRAUOHHA EAX 1-14, TouHM B mOAHM H NTeMIeA:L TAMONHH C xavolh -7

1. Tamomma 16, Mecro u jgara . .

17. NMozomce XepEATEAA HIM i ‘
2. ma d ero mpeacTaBMTexn 5 ;
3. TamoxEsx s

CBEAeTEXLCTBO O NPEEATMN IFPYySa K TAMONEHHOMY O(OPMEISHMD
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CERTIFIED REPORT (Yellow)

Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention
(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR carnet)

1. Customs office(s) of departure , 2. TIR carnet No.

3. Issued bY ecossecssses

4. Registration No(az. of road vehicle(s) 5. Holder of carnet

Identification No(s). of container(s)

6. The Customs seal(s) is/are intact not intact |g,

O O

7. The load compartment(s) or intact not intact
container(s) is/are 0O O

9. D No goods appeared to be missing

Remarks

The goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have been
destroyed (D) as indicated in column 12

10. (a) ILoad compartment(s) | 11.

Number and type of packagee or articles; |12. 15.
or container(s)

description of goods Mor D

Remarks (give particulars of
quantities missing or destroyed)

L L L T L e Lt L

AT EEE

(b) Marks and Nos. of
packages or articles

14. Date, place and circumstances of the accident.

ek o T

15. Measures taken to enable the TIR operation to continue
D affixing of new sealst mmber ..... description sesscvescessscsasness
[0 transfer of load (see item 16 below)

D other

16. If the goods have been transferred:s description of road vehicle(s)/container(s) substituted

Registration No. No. of certificate
of approval

Approved

Number and particulars
Yes Ko

of seals affixed

(a) wvehicle P R it TR p s S a D Siktiaeseneresdne P N o S
Identification No.
a O TR O — .
(b) container
17. Authority which drew up this certified report. 18. Endorsement of next Customs office

reached by the TIR transport

T

Pl.c-/ﬂ;h/sm

R e b

sEsssEEFEssEsTRRRRRR RN RS - Pl
Signature Signature T

—] Mark the appropriate boxes with a cross
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.
17.
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RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET
A. General

Issue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder Is
established or resident.

Language : The TIR carnet Is printed In French except for page 1 of the cover where the Items are also printed in
English ; this page is a translation of the «Rules regarding the use of the TIR carnet» given In French on page 2 of
the cover. Additional sheets giving a translation of the printed text may also be Inserted.

Validity : The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR operation at the Customs office of destination,
provided that it has been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by
the issuing association (item 1 of page 1 of nthe‘ over and item 4 of the vouchers).

Number of carnets: Only one TIR carnet ghaly be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for
several containers loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 (d) below).

Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet
may involve several Customs offices of departure and destination, but, unless otherwise authorized :

(a) the Customs offices of departure must be situated in the same country ;
(b) the Customs offices of destination may not be situated in more than two countries ;
(c) the total number of Customs offices of departure and destination may not exceed four (see also rule 10 (e) below).

Number of forms : Where there is only one Customs office of departure, and one Customs office of destination, the TIR
carnet must contain at {east 2 sheets for the country of departure, 3 sheets for the country of destination and 2 sheets
for each country traversed. For each additional Customs office of departure 2 extra sheets and for each additional
Customs office of destination 3 extra sheets shall be required ; in addition, there must be 2 more sheets if the Customs
offices of destination are situated in two different countries.

Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles,
or container(s) at each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the
last Customs office of departure, the Customs Officer shall sign and date stamp item 19 below the manifest on all vou-
chers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

Erasures, over-writing : No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any corrections shall be made by
crossing out the incorrect particutars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be Initialled
by the person making it and endorsed by the Customs authorities.

Information concerning registration : When national legislation does not provide for registration of trallers and semi-
trailers, the identification or manufacturer's no. shall be shown instead of the registration no.

The manifest :

(a) The manifest must be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow
another language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require
its translation into their own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers
are advised to supply the driver of the vehicle with the requisite translations.

(b) The Information on the manifest should be typed or multicopied in such a way as to be clearly legible on all the
sheets. llleglble sheets will not be accepied by the Customs authorities.

(c) When there is not enough space in the manifest to enter all the goods carried, separate sheets of the same
model as the manifest or commercial documents providing all the information required by the manifest may be
attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must contain the following particulars :

(i) the number of sheets attached (box 10)
(i) the number and type of packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached
sheets (boxes 11 to 13).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or
each container shall be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registra-
tion no. of the vehicle or the identification no. of the container (item 11 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods
taken under Custcins control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other
on the manifest.

Packing lists, photographs, plans, etc.: When such documents are required by the Customs authorities for the identifi-
cation of heavy or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the co-
ver of the carnet. In addition, a reference shall be made to these documents in box 10 of all vouchers.

Signature : All vouchers (items 16 and 17) must be dated and signed by the holder of the TIR carnet or his agent.

C. Incidents or accidents

In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier
shall immediately contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent
authorities of the country he is in. The authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified
report which is contained in the TIR carnet.

in the event of an accident necessituting transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may
be carried out only in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The eaid authority shall draw
up the certified report. Unless the carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or container substitu-
ted must be one approved for the transport of goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details
of the seal affixed shall be indicated in the certified report. However, if no approved vehicle or container Is avallabile,
the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container; provided it affords adequate safeguards. In the
latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they, too, can alow the transport
under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrler
may take action on his own Initiative without requesting, or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13
above. It shall then be for him to furnish proof that he was compelled to take such action In the interests of the vehicle
or container or of the load and, as soon as he has taken such preventive measures as the emergency may require, he
shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that the facts may be verified, the load checked,
the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

The certified report shall remaln attached to the TIR carnet until the Customs office of destination Is reached.

In addition to the model form Inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with
a supply of certified report forms In the language or languages of the countries of transit.

T a ST T N T T T T S SN N N A N S S S N NS A e S e s f et N vt e S e s S et ST -




I ———————————————————————— A e T T T L T ey

Annexe 1 - Annex 1 |
page 3

(Nom de I'Organisation internationale)

CARNET TIR

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au . e INCIUS
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and i'nc!udhlg

2. Déllvré par
Issued by

Holder
................................................................ T
4, Signature du délégué de l'association 5. Signature du secrétaire
émettrice de l'organisation internationale :
et cachet de cette assoclation : Signature of the secretary of the international
Signature of authorized official of the organization :
issuing association and stamp of that
association :
...'.l" ............................................................................................
/
-\.‘h". o

(A remplir avant ['utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de départ
Country of departure’

7. Pays de destination
Country/Countries of destination (')

8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicule(s) routier(s) (')
Registration No(s). of road vehicle(s) ()

9. Certificat(s) d’'agrément du (dea) véhicule(s) routler(s) jﬂo et date) (")
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) (')
Identification No(s). of container(s) ()

11. Observations diverses
Remarks

12. Signature du titulaire du camet :
Signature of the carnet holder :

(') Biffer la mention Inutile.
Strike out whichever does not apply

* Voir nlnEnum 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Natlons Unies
pour rope.

'goo annex 1 of the TIR Convention, 1875, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for
urope.
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REGLES RELATIVES A L’UTILISATION DU CARNET TIR
A. Généralités

Emission : Le camnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ol le titulaire est établl ou domiclllé.

Langue : Le carnet TIR est Imprimé en frangais, & I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont
également imprimées en anglals ; les « Régles relatives & I'utilisation du carnet TIR » sont reproduites en version anglaise
a4 la page 3 de ladite couverture. Par ailleurs, des feuillets supplémentaires donnant une traduction en d'autres langues
du texte imprimé peuvent étre ajoutés.

Valldité : le carnet TIR demeure valable jusqu'a I'achévement de I'opération TIR au bureau de douane de destination,
pour autant qu'il ait été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délal fixé par I'association émettrice
(rubrique 1 de la page 1 de lg:oggrrtaure et rubrique 4 des volets).

ou
Nombre de carnets: ll@ou’ établl un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plu-
zleurs c]omeneurs chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10d) ci-
essous).

Nombre de bureaux de douane de départ et de destination: Les transports effectués sous le couvert d'un carnet TIR
peuvent comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais sauf autorisation :

a) les bureaux de douane de départ devront étre situés dans le méme pays ;
b) les bureaux de douane de destination ne pourront pas étre situés dans plus de deux pays ;

c) le nombre total des bureaux de douane de départ et de destination ne pourra dépasser 4 (voir également la régle
10 e cl-dessous).

Nombre de feuillets : Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de
destination, le carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 3 feulllets pour le pays de desti-
nation, puis 2 feuillets pour chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ
ou de destination supplémentaire, 2 autres feuillets, respectivement 3 autres feuillats, seront nécessaires; en outre, Il
faudra ajouter 2 feuillets si les bureaux de douane de destination sonl situés dans deux pays différents.

Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, I'ensemble de véhicules,
le ou les conteneurs & chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de
douane de départ, la signature de I'agent et le timbre & date du bureau de douane doivent &tre apposés au bas du
manifeste de tous les volets & utiliser pour ia suite du transport (rubrique 19).

B. Maniére de remplir le carnet TIR

Grattage, surcharge : Le carnet TIR ne comportera ni grattage nl surcharge. Toute rectification devra &tre effectuée
en biffant les indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre

approuvée par son auteur et visée par les autorités douaniéres.

Indication relative a I'immatriculation : Lorsque les dispositions nationales ne prévoient pas I'immatriculation des remor-
ques et semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No d'immatriculation, le No d'identification ou de fabrication.

Manifeste :

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, & moins que les autorités douaniéres n'autorisent I'usage
d'une autre langue. Les autorités douanidres des autres pays empruntés se réservent le droit d'en exiger une tra-
duction dans leur langue. En vue d'éviter des retards qui pourralent résulter de cetie exigence, il est conselllé au
transporteur de se munir des traductions nécessaires.

b) Les indications portées sur le manifeste devraient éire daclylographiées ou polycopiées de manlére qu'elles solent
nettement lisibles sur tous les feulllets. Les feuillets illisibles seront refusés par les autorités douaniéres.

¢) Lorsqu'il n'y a pas assez d'espace pour inscrire sur le manifeste toutes les marchandises transportées, des feuilles-
annexes, du méme modéle que lle manifeste ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du
manifeste, peuvent &tre attachées aux volets. Dans ce cas, tous fes volets devront porter lles indications suivantes :
) nombre des feuilles-annexes (case 10),

ii) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces
feuilles-annexes (cases 11 a 13).

d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou
de chaque conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du No d'im-
matriculation du véhicule ou du No d'identification du conteneur (rubrique 11 du manifeste).

e) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les inscriptions relatives aux marchan-
dises prises en charge ou destinées & chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des aulres
sur le manifeste.

Listes de colisage, photos, plans, etc. : Lorsque, pour I'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les
autorités douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les
autorités douaniéres et attachés a la page 2 de la couverture du carnet. Au surplus, une mention de ces documents
sera faite dans la case 10 de tous les volets.

Signature : Tous les volets (rubriques 16 et 17) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son repré-
sentant.

C. Incidents ou accidents

S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises
périssent ou solent endommagées, le transporteur s'adressera immédiatement aux autorités douaniédres s'll s'en trouve
A proximité ou, & défaut, & d'autres autorités compétentes du pays ol il se trouve. Ces derniéres établiront dans le
plus bref délal le procés-verbal de constat figurant dans le carnet TIR.

En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement
ne peut s'effectuer qu'en présence de l'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira
le procés-verbal de constat. A moins que le carnet ne porte la mention « marchandises pondéreuses ou volumineuses »,
le véhicule ou conteneur de substitution devra &tre agréé pour le transport de marchandises sous scellements douanlers.
En plus, il sera scellé et le scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefols, sl aucun véhi-
cule ou conteneur agréé n'est disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur
non agréé, pour autant qu'll offre des garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays
suivants apprécleront si elles peuvent, elles aussi, lalsser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le
couvert du carnet TIR.

En cas de pérll Imminent nécessitant le déchargement immédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des me-
sures de son propre chef sans demander ou sans attendre ['intervention des autorités visées & la régle 13 cl-dessus.
Il aura alors & prouver qu'll a d0 agir ainsi dans I'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitot
aprés avoir pris les mesures préventives de premidre urgence, avertira une des autorités visées A la régle 13 ci-dessus
pour faire constater les faits, vérifler le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de
constat.

Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu'au bureau de douane de destination.

Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre le modéle inséré dans le carnet TIR lul-méme,
un certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays & traverser.
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du CARNET TIR &\

1
I
I
|
|
|
|
!
|
|
|
|
|
I
|
|
|
I
|
I
I
I
I
I
|
|
I
|
|
|

1. Pris en charge par le bureau de douane de

2. Sous le No

4. D Scellements ou marques d'Identification reconnus Intacts

5. Divers (itinéraire fixé, bureau ol le transport doit 8tre présents, etc.) .

3. Scellements ou marques d'IdentificAtION BPPOBES ... ... ...

6. Signature de I'agent et timbre
4 date du bureau de douans

b) Margques et Nos
des colis ou objets

VOLET N° 1 . CARNET TIR L\
2. Bureau(x) de douane de départ 3. Délivré par (nom de I'assoclation émettrice)
N S B TR R - A%
4. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ
3.. Jusqu'au Inclus
Pour usage officiel 5. Titulaire du carnet {nom, adresse, pays)
6. Pays de départ 7. Pays de destination

8. No(s) d'immatriculation du (des) wvéhicules(s) routler(s) 10. Documents Joints au manifeste

9. Certificat(s) d'agrément (No et date)

11. a) Compartiment(s) de 12. Nombre et nature des colis ou objets ; désignation des marchandises 13. Poids brut | 18. Scellements ou
chargement ou en kg mirg:n d i.;du"nﬁtl-
conteneur(s) {nombre, identifi-

cation)

1. Bureau de douane

2. Bureau de douane

3. Bureau de douane

16. Lieu et date

17. Signature du titulaire
ou de son représentant

14, Total des colis figurant Nombre 16. Ja rertifie que les indications sous 19. Bureau de douane de départ
sur le manifeste rubriques 1 & 14 ci-dessus sont Signature de I'agent et timbre & date
Destination : exactes ol complétes du bureau de douane

20. Certificat de prise en charge (bureau de douane de départ
ou de passage d’entrée)

] 21. Scellements ou marques 22. Délai de transit
d'ldentification reconnus Intacts

23. Enregistré par le buresu de douane de sous le No

24, Divers (itinéralre fixé, bureau ol le transport doit &tre présenté, etc.)

25, Signature de I'agent
et timbre 4 date du bureau de douane
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SOUCHE N° 2 (peges patres, vert) du CARNET TIR &\

6. Signature de I'agent et timbre
4 date du bureau de douane

1. Arrivée constatée par le bureau de douane de

2. [ Scellements ou marques d’Identification reconnus Intacts
3. Déchargd ... . colls ou objets (comme stipulé sur le manifeste)
4. Nouveaux scellements apposés

B P O e i s B o B P 3 R P e S b F oA e o T o AN A A B b e e s e

L L

VOLET N° 2 . CARNET TIR \ N\

9. Certificat(s) d'agrément (No et date)

H

:

' 2. Bureau{x) de douane de départ 3. Délivré par (nom de I'association émetirice)

- 4. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ
L]

' - - M T I N . jusqu'au Inclus
E Pour usage officiel 5. Titulalre du carnet (nom, adresse, pays)

H

!

5 6. Pays de départ 7. Pays de destination

E 8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicule(s) routler(s) 10. Documents joints au manifeste

MANIFESTE DE MARCHANDISES

11. a) Compartiment(s) de 12. Nombre et nature des colis ou objets ; désignation des marchandises 13. Poids brut § 18. Su!lemr:? d:u "
marques d'identifi-
chargement ou en kg cation apposés,
conteneur(s) (nombre, identifi-
b) Marques et Nos cation)

des colis ou objets

B T T Lt T Tl TR

14, Total des colis figurant Nombre 15. Je certifie que les indications sous 19. Bureau de dousne de départ
sur le manifeste rubriques 1 4 14 ci-dessus sonl Signature de I'agent et timbre & date
Destination : exactes of complétes du bureau de douane
1. Bureau de douane 16. Lieu et date

17. Signature du titulaire

ou de son représentant 3
2. Bursau de douane H H
3' Bllf.lud.dmﬂ. et eEesssAtANATERE AR ANI RN RY RS S e SRRRREes  AdEaban e = N * R RO !
20. Certificel de prise en charge (bureau de douane de dépari 26. Cerlificat de décharge (bureau de douane de passage de sortle
ou de passage d'entrée) ou de destination)
[J 21. Scellements ou marques 22. Délal de transit [ 27. Scellements ou marques d’ldentification reconnus Intacts
d'Identification reconnus Intacts
- 23. Enregistré par le bureau de douasne de sous le No 28, Nombre de colls déchargés
v
£ 24. Divers (itinéraire fixé, bureau ol le transport doit &tre présents, etc.) 29. Réserves
&l . e
}— . I}
42 | 25. Signature de I'agent i | . Signature de I'agent
a) et timbre & date du bureau de douane s et timbre & date du bureau de douane
< % ;
A T oL T e ] | e e e o
L e R Sy A S IR L SlLLl PSP G SR -
____________ = A ———
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VOLET DESTINE EXCLUSIVEMENT,
en tant que de besoin, au bureau
de douane de destination

VOLET N° 2 (ron0)

. CARNET TIR MW\

2. Bureau(x) de douane de départ

3. Déllvré par (nom de I'assoclation émettrice)

4. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ

Jusqu'au

Inclus

Pour usage officlel

5. Titulaire du carnet (nom, adresse, pays)

6. Pays de départ

7. Pays de destination

B. No(s) d'immatriculation du (des) wéhicule(s) routier(s)

9. Certificat(s) d'agrément (No et date)

MANIFESTE DE MARCHANDISES

10. Documents joints au manlifeste

11. a) Compartiment(s) de
chargement ou
conteneur(s)

b) Marques et Nos
des colis ou objets

12. Nombre et nature des colis ou objets ; désignation des marchandises

13. Poids brut
en kg

18, Scellements ou
marques d'identifi-
calion apposés,
(nombra, identifi-
cation)

1. Bureau de douane

2. Bureau de douane

3. Bureau de douane

14. Total des colis figurant Nombre | 16, Je certifie que les indications sous 19. Bureau de douane de départ
sur le manifeste rubriques 1 & 14 ci-dessus sont Signature de I'agent et timbre & date
Destination : exactes ol complétes du bureau de douane

16. Lieu et date

17. Signature du titulaire
ou de son représentant

2 pri
ou de passage d'entrée

20. Certificst de uln?t-go(bumud-douansdadépnn

. Certificat de
ou de destination)

décharge (dureau de douane de passage de sortle

[ 21. Scellements ou marques
d’ldentification reconnus Intacts

22. Délal de transit

[ 27. Scellements ou marques d'ldentification reconnus Intacts

23. Enregistré par le bureau de douane de

sous le No | 28, Nombre de colis déchargés

24. Divers (itinéraire fixé, bureau ol le transport dolt 8tre présents, etc.)

25. Signature de I'agent

ot timbre & date du bureau de douane

20. Réserves

30. Signature de I'agent
et timbre & date du bureau de douane

......

-
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Procés-verbal de constat (jame)

établl en application de I'article 25 de la Convention TIR
(voir également les régles 13 & 17 relatives & ['utilisation .du carnet TIR)

2. Bureau(x) de douane de départ 2. CARNET TIR

3. Déllvré par

4. No(s) d'Immatriculation du/des véhicule(s) routier(s) 5. Titulalre du carnet

No(s) d’Identification du/des conteneur(s)

8. Le(s) scellement(s) douanier(s) est/sont Iintact{s) non Intact(s)

O a

7. Le(s) compartiment{s) de chargement Intact{s) non Intact(s)
ou conteneur(s) est/sont O O

8. Observations

9. [] Aucune marchandise ne semble manquer [] Les marchandises désignées dans les rubriques 10 & 13 manquent (M)

ou sont détruites (D) comme Indiqué dans la rubrique 12

10. a) Compartiment(s) de 11. Nombre et nature des colis ou objets ; 12 13. Observations (Indiquer notamment

chargement ou
conteneur(s)

b) Marques et Nos
des colis ou objets

désignation des marchandises

MouD les quantités manquantes ou détrultes)

14. Date, lieu et circonstances de |'accident

15. Mesures prises pour que |'opération TIR pulsse se poursuivre
[] apposition de nouveaux scellements : nombre .................
[] transbordement des marchandises (voir rubrique 16 cl-aprés)
[ autres

caractéristiques . . ..........................

18. SI les marchandises ont été transbordées : caractéristiques dwdes véhicule(s) routier(s) ou du/des conteneur(s) de substitution

No d'immatriculation Agréd No du certificat Nombre et caractéristiques
oul non d'agrément des scellements apposés
G O = Al o T
b) conteneur O O o S -

17. Autorité ayant étabil le présent procés-verbal

18. Visa du prochain bureau de douane touch#é par le transport TIR




10.

11.

12.

13.

14.

15.

186.
17.
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RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET
A. General

lssue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or In the country in which the holder Is
established or resident.

Language : The TIR carnet Is printed in French except for page 1 of the cover where the items are also printed In
English ; this page is a translation of the «Rules regarding the use of the TIR carnet» given in French on page 2 of
the cover. Additional sheets giving a translation of the printed text may also be Inserted.

Validity : The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR operation at the Customs office of destination,
provided that it has been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by
the issuing assoclation (item 1 of page 1 of lhgee gfover and item 4 of the vouchers).

Number of carnets: Only one TIR carnet be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for
several containers loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 (d) below).

Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet
may involve several Customs offices of departure and destination, but, unless otherwise authorized :

(a) the Customs offices of departure must be situated In the same country ;
(b) the Customs offices of destination may not be situated in more than two countries ;
(c) the total number of Customs offices of departure and destination may not exceed four (see also rule 10 (e) below).

Number of forms : Where there is only one Customs office of departure, and one Customs office of destination, the TIR
carnet must contain at least 2 sheets for the country of departure, 3 sheets for the country of destination and 2 sheets
for each country traversed. For each additional Customs office of departure 2 extra sheets and for each additional
Customs office of destination 3 extra sheets shall be required ; in addition, there must be 2 more sheets if the Customs
offices of destination are situated in two different countries.

Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles,
or container(s) at each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the
last Customs office of departure, the Customs Officer shall sign and date stamp item 19 below the manifest on all vou-
chers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

Erasures, over-writing : No erasures or over-writing shall be made on the.TIR carnet. Any corrections shall be made by
crossing out the incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be initialled
by the person making it and endorsed by the Customs authorities.

Information concerning registration : When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-
trailers, the identification or manufacturer's no. shall be shown instead of the registration no.

The manifest :

(a) The manifest must be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow
another language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require
its translation into their own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers
are advised to supply the driver of the vehicle with the requisite translations.

(b) The Information on the manifest should be typed or muilticopled In such a way as to be clearly leglble on all the
sheets. lllegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) When there is not enough space in the manifest to enter all the goods carried, separate sheets of the same
model as the manifest or commercial documents providing all the information required by the manifest may be
attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must contain the following particulars :

(1) the number of sheets attached (box 10)
(i) the number and type of packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached
sheets (boxes 11 to 13).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or
each container shall be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registra-
tion no. of the vehicle or the identification no. of the container (item 11 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods
taken under Custoins control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other
on the manifest.

Packing lists, photographs, plans, etc.: When such documents are required by the Customs authorities for the identifi-
cation of heavy or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the co-
ver of the carnet. In addition, a reference shall be made to these documents in box 10 of all vouchers.

Signature : All vouchers (items 16 and 17) must be dated and signed by the holder of the TIR carnet or his agent

C. Incidents or accidents

In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier
shall immediately contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent
authorities of the country he is in. The authorities concerned shall draw up with the minimum dalay the certified
report which is contained in the TIR carnet.

In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this #ransfer may
be carried out only in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw
up the cerlified report. Unless the carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or contalner substitu-
ted must be one approved for the transport of goods under Customs seals. Furthermore, It shall be sedled and details
of the seal affixed shall be indicated in the certified report. However, if no approved vehicle or container Is available,
the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container; provided It affords adequate safeguards. In the
latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they, too, can allow the transport
under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrler
may take action on his own Initiative without requesting, or waliting for action by the authorities mentioned In rule 13
above. It shall then be for him to furnish proof that he was compelled to take such action In the interests of the vehicle
or container or of the load and, as soon as he has taken such preventive measures as the emergency may require, he
shall notify one of the authorities mentioned In rule 13 above in order that the facts may be verified, the load checked,
the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination Is reached.

In addition to the model form Inserted in the TIR carnet Itself, associations are recommended to furnish carriers with
a supply of certified report forms In the language or languages of the countries of transit.

e \L

T e T T T T N e s e N N N S NN R e f e e s b ecs st s s e n et e e e T TS S e




]

]

- - .n*-.—-n---—---l.a--.-
Annex 1 .
page 8
1
1
p
p
»
.
d
.
.
d
.
"
»
.
1
c IED REPORT (Yellow)
.
.
Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention 1
(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR carnet) ]
"
d
1. Customs office(s) of departure 2. TIR carnet No.
3. Issued DY sesencennss E
:
4. Registration No(a%. of road vehicle(s) 5. Holder of carnet E
Identification No(s). of container(s) :
r
6. The Customs seal(s) is/are intact not intact |g, Remarks
7. The load compartment(s) or intact not intact
container(s) is/are [ O
9. [[] Wo goods appeared to be missing [] e goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have been
destroyed (D) as indicated in column 12 :
10. (a) ILoad compartment(s) |1l. Number and type of packages or articles; [12. | 13. Remarks (give particulars of .
or container(s) description of goods Mor D quantities missing or destroyed) k
(b) Marks and Nos. of
packages or articles
d
]
k
'
L)
1
'
4
J
d
14. Date, place and circumstances of the accident. :
d
;
.
'
.
1
15. Measures taken to enable the TIR operation to continue ]
[ affixing of new seals: mumber ..... desoription ceesnssssasossnavsens
[J transfer of load (see item 16 below) 4
4
O other .
1
1
16. If the goods have been transferreds description of road vehicle(s)/container(s) substituted E
Registration No. Approved No. of certificate Number and particulars
Yes No of approval of seals affixed
(a) vehicle SR R R LR D D T LTy e Sy Ty R AT T LT 1
Identification No.
) i . O [C] LTI S i :
17. Authority which drew up this certified report. 18. Endorsement of next Customs office
reached by the TIR transport
P —---‘-‘\\
o v
] \
H )
\ '
(R R R NN R R R Y “‘ ",
\ace/Date/Stamp Signature Signature e
| Mark the appropriate boxes with a cross




10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET
A. General

fssue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder is
established or resident.

Language : The TIR carnet is printed in French except for page 1 of the cover where the items are also printed in
English ; this page is a translation of the «Rules regarding the use of the TIR carnet» given in French on page 2 of
the cover. Additional sheets giving a translation of the printed text may also be Inserted.

Validity : The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR operation at the Customs office of destination,
provided that it has been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by
the issuing association (item 1 of page 1 of nﬂe‘le ‘:?over and item 4 of the vouchers).

Number of carnets: Only one TIR carnet ghaly be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for
several containers loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 (d) below).

Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet
may Involve several Customs offices of departure and destination, but, unless otherwise authorized :

(a) the Customs offices of departure must be situated in the same country;
(b) the Customs offices of destination may not be situated in more than two countries ;
(c) the total number of Customs offices of departure and destination may not exceed four (see also rule 10 (e) below).

Number of forms : Where there is only one Customs office of departure, and one Customs office of destination, the TIR
carnet must contain at least 2 sheets for the country of departure, 3 sheets for the country of destination and 2 sheets
for each- country traversed. For each additional Customs office of departure 2 extra sheets and for each additional
Customs office of destination 3 extra sheets shall be required ; in addition, there must be 2 more sheets if the Customs
offices of destination are situated in two different countries.

Presentation al Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles,
or container(s) at each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the
last Customs office of departure, the Customs Officer shall sign and date stamp item 19 below the manifest on ail vou-
chers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

Erasures, over-writing: No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any corrections shall be made by
crossing out the incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be Initialled
by the person making it and endorsed by the Customs authorities.

Information concerning registration : When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-
trailers, the identification or manufacturer's no. shall be shown instead of the registration no.

The manifest :

(a) The manifest must be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow
another language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require
its translation into their own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers
are advised to supply the driver of the vehicle with the requisite transiations.

(b) The information on the manifest should be typed or muiticopled Iin such a way as to be clearly legible on all the
sheets. lllegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) When there is not enough space in the manifest to enter all the goods carried, separate sheets of the same
model as the manifest or commercial documents providing al the information required by the manifest may be
attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must contain the following particulars :

(1) the number of sheets attached (box 10)
(i) the number and type of packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached
sheets (boxes 11 to 13).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or
each container shall be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registra-
tion no. of the vehicle or the identification no. of the container (item 11 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods
taken under Custoins control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other
on the manifest.

Packing lists, photographs, plans, etc.: When such documents are required by the Customs authorities for the identifi-
cation of heavy or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the co-
ver of the carnet. In addition, a reference shall be made to these documents in box 10 of all vouchers.

Signature : All vouchers (items 16 and 17) must be dated and signed by the holder of the TIR carnet or his agent.

C. Incidents or accidents

In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier
shall immediately contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent
authorities of the country he is in. The authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified
report which is contained in the TIR carnet.

In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may
be carried out only In the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw
up the certified report. Unless the carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or contalner substitu-
ted must be one approved for the transport of goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details
of the seal affixed shall be indicated in the certified report. However, if no approved vehicle or container Is availabile,
the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container; provided it affords adequate safeguards. In the
latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they, too, can allow the transport
under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

In the event of Imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier
may take action on his own Initiative without requesting, or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13
above. It shall then be for him to furnish proof that he was compelied to take such action in the interests of the vehicle
or container or of the load and, as soon as he has taken such preventive measures as the emergency may require, he
shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that the facts may be verified, the load checked,
the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

In addition to the model form Inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with
a supply of certifled report forms In the language or languages of the countries of transit.
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FOR AFGHANISTAN :
POUR L'AFGHANISTAN :

3A APTAHMCTAH:

FOR ALBANIA :
POUR L'ALBANIE :

3A AJIBAHMIO:

FOR ALGERIA :
POUR L'ALGERIE :
3A AJXHP:



FOR ARGENTINA :
POUR L'ARGENTINE :
3A APIEHTHHY:

FOR AUSTRALIA :
POUR L'AUSTRALIE :
3A ABCTPAJIMO:

FOR AUSTRIA 7‘72 oo 7 . /%M,f ~ 27 o /?) ity

POUR L'AUTRICHE : "W{7't # T M/kc iou
3A ABCTPHO:



FOR THE BAHAMAS :

POUR LES BAHAMAS :
3A BATAMCKHME OCTPOBA:

FOR BAHRAIN
POUR BAHREIN :
3A BAXPEMH:

FOR BANGLADESH :
POUR LE BANGLADESH :
3A BAHI'JIAJEN:



FOR BARBADOS :

POUR LA BARBADE :
3A BAPBAJIOC:

FOR BELGIUM :

POUR LA BELGIQUE :
3A BEJbI'AO:

/

. "_f/
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¥
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FOR BENIN :
POUR LE BENIN :

3A HAPOJHYIO PECIYBIMKY BEHMH:



FOR BHUTAN

POUR LE BHOUTAN :
3A BYTAH:

FOR BOLIVIA :
POUR LA BOLIVIE :

3A BOJIMBHO:

FOR BOTSWANA :

POUR LE BOTSWANA :
3A BOTCBAHY:



FOR BRAZIL :

POUR LE BRESIL ¢
3A BPA3WIHD:

FOR BULGARIA :

POUR LA BULGARIE :
3A BOJITAPHIO:

FOR BURMA :

POUR LA BIRMANIE :
3A BHPMY:



FOR BURUNDI :
POUR LE BURUNDI :
3A BYPYHIH:

FOR THE BYELORUSSIAN SOVIET SOCIALIST REPUBLIC :
POUR LA REPUBLIQUE SOCIALISTE SOVIETIQUE DE BIELORUSSIE :
3A BEJOPYCCKYX COBETCKYK COUMAJUCTHUECKYI0 PECIIYBIMKY:

FOR CAMBODIA :
POUR LE CAMBODGE :

3A KAMBOIHY:



FOR CANADA :

POUR LE CANADA :
3A KAHALY:

FOR CAPE VERDE :

POUR LE CAP~VERT :
3A OCTPOBA 3EJEHOTO MHCA:

FOR THE CENTRAL AFRICAN REPUBLIC :
POUR LA REPUBLIQUE CENTRAFRICAINE :
3A UEHTPAJLBOAGPHKAHCKYN PECIIYBIMKY:



FOR CHAD :
POUR LE TCHAD :
B3A UAT:

FOR CHILE :
POUR LE CHILI :
3A YHIH:

FOR CHINA :
POUR LA CHINE :
3A KWTAH:



FOR GOLOMBIA
POUR LA COLOMBIE :
3A KOJIYMEMIO:

FOR THE COMOROS :
POUR LES COMORES :
3A KOMOPCKME OCTPOBA:

FOR THE CONGO
POUR LE CONGOQ
3A KOHIO :



FOR COSTA RICA :
POUR LE COSTA RICA :
3A KOCTA-PHKY :

FOR CUBA :
POUR CUBA :

3A KYBY :

FOR CYPRUS :

POUR CHYFRE :
3A KHIIP :



FOR CZECHOSLOVAKIA 3
POUR LA TCHECOSLOVAQUIE :
3A UEXOCIOBAKHAD :

FOR THE DEMOCRATIC PEOPLE'S REPUBLIC OF KOREA :
POUR LA REPUBLIQUE POPULAIRE DEMOCRATIQUE DE COREE :
3A KOPEHCKYI HAPOJHO-IEMOKPATHUECKYN PECIIYBIMKY :

FOR THE DEMOCRATIC REPUBLIC OF VIET-NAM :
POUR LA REPUBLIQUE DEMOCRATIQUE DU VIET-NAM :

3A JEMOKPATWMECKYI0 PECIIYBJMKY BbETHAM :



FOR DEMOCRATIC YEMEN :
POUR LE YEMEN DEMOCRATIQUE :
3A JIEMOKPATHUECKAH HEMEH :

FOR DENMARK :
POUR LE DANEMARK :
3A JAHMAO :

FOR THE DOMINICAN REPURLIC =
POUR LA REPUBLIQUE DOMINICAINE :
34 IOMMHHAKAHCHKY) PECTIYBIHMKY :



FOR ECUADOR :
POUR L'EQUATEUR :
3A 9KBAJQP :

FOR EGYPT

POUR L'EGYPTE :
3A ETHMIET :

FOR EL SALVADOR

POUR EL SALVADOR :
3A CAJBBAJOP



FOR EQUATORIAL GUINEA :

POUR LA GUINEE EQUATORIALE :
3A JKBATOPHAJBHYO TBUHED ;

FOR ETHIOPIA :

POUR L'ETHIOPIE :
3A 3OPMOIAO

FOR FIJI :
POUR FIDJI :
3A TUIKH



FOR FINLAND :

28], -2
POUR LA FINLANDE : /i /\/ -
3A SUHJISHIMO

FOR FRANCE : RICAPN '(f?Z ¢
POUR LA FRANCE :

|
3A OPAHLMD : U AN

FOR GABON :
POUR LE GABON

3A TABOH



FOR GAMBIA :
POUR LA GAMBIE :
3A TAMBUI -

FOR THE GERMAN DEMOCRATIC REPUBLIC :
POUR LA REPUBLIQUE DEMOCRATIQUE ALLEMANDE :
3A TEPMAHCKYK JEMOKPATUUECKYX PECIVBIMKY :

FOR GERMANY, FEDERAIL REPUBLIC OF :
POUR L'ALLEMAGNE, REPUBLIQUE FEDERALE D!
3A SEIEPATUBHYK PECIIYBIMKY T'EPMAIMA :

. - A . .
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FOR GHANA :
POUR LE GHANA

3A TAHY :

FOR GREECE : ETIVN L 90 Dectaaor VLG
OUR LA GRECE : N O
};AU?PELUKIIO : = “C)é) cof b rod ‘}“ cokten,

jxh/k&o»m:m A )

FOR GRENADA :

POUR LA GRENADE :
3A TPAHALY :



FOR GUATEMALA :

POUR LE GUATEMALA :
3A TBATEMAJY :

FOR GUINEA :
POUR LA GUINEE :

3A TBMHED :

FOR GUINEA-BISSAU :

POUR LA GUINEE-BISSAU :
3A TBUHEO-BHUCAY :



FOR GUYANA :
POUR LA GUYANE :
3A TBHAHY :

FOR HAITI :
POUR HAITI :
3A TAWTH :

FOR THE HOLY SEE :

POUR LE SAINT-SIEGE :
3A CBATEAIME IPECTOJ :



FOR HONDURAS :
POUR LE HONDURAS :
3A TOHILYPAC :

FOR HUNGARY :

POUR LA HONGRIE :
3A BEHTPHD :

FOR ICELAND :
POUR L'ISLANDE :

3A HCJIAHIMO:



FOR INDIA :
POUR LVINDE :

3A WHIUO

FOR INDONESIA :
POUR L'INDONESIE :

SA MHIOHE3WO :

FOR IRAN :
POUR LYIRAN :
3JA MPAH :



FOR IRAQ :

POUR L'IRAK :
3A HPAK :

FOR IRELAND :

POUR L'IRLANDE :

3A HPJARJMO:

FOR ISRAEL :
POUR ISRAEL :
3A U3PAWID :

Q/v\vu; OAO{WM B Uku/Q@L
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FOR ITALY : ((2

POUR L'ITALIE : J &/(,4 ’ 1,{,;,(,‘( Wo\,

34 MTAJHO : :
free wene O bl calois

28 duwme 19704

FOR THE IVORY COAST :
POUR LA COTE~-d'IVOIRE :
3A BEPET CJIOHOBOM KOCTH :

FOR JAMAICA :
POUR LA JAMAIQUE :
3A AMAMKY s



FOR JAPAN :
POUR LE JAPON :
3A ANOHWO ¢

FOR JORDAN :
POUR LA JORDANIE :
3A HOPJAHHO :

FOR KENYA :

POUR LE KENYA :
3A KEHHO :



FOR KUWAIT :
POUR LE KOWEIT :
3A KYBEHT :

FOR LAQS :
POUR LE LAOS :
3A JA0C

FOR LEBANON :

POUR LE LIBAN :
3A JIMBAH :



FOR LESOTHO :

POUR LE LESOTHO :
3A JECOTO

FOR LIBERIA :

POUR LE LIBERIA :
3A JIHBEPHO 3

FOR THE LIBYAN ARAB REPUBLIC :

POUR LA REPUBLIQUE ARABE LIBYENNE :
3A JUMBUACKWO APABCKYO PECNYBJHKY :



FOR LIECHTENSTEIN :
POUR LE LIECHTENSTEIN :
3A JUXTERUTEMH

FOR LUXEMBOURG :
POUR LE LUXEMBOURG s
3A JIOKCEMBYPT :

j\w\w At e
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FOR MADAGASCAR :

POUR MADAGASCAR :
SA MAJATACKAP



FOR MALAWI :
POUR LE MALAWI :

3A MAJIABH :

FOR MALAYSIA :
POUR LA MALAISIE :

3A MAJAICKYD SEIEPALMIO 3

FOR THE MALDIVES :

POUR LES MALDIVES :
3A MAJBLIMBH ¢



FOR MALI 3
POUR LE MALI :
SA MAJH

FOR MALTA ¢
POUR MALTE :

3A MAJBTY

FOR MAURITANIA :
POUR LA MAURITANIE :

3A MABPHTAHWO :



FOR MAURITIUS :
POUR MAURICE :
3A MABPUKUH :

FOR MEXICO :
POUR LE MEXIQUE :
3A MEKCHKY :

FOR MONACO :
POUR MONACO :
3A MOHAKD :



FOR MONGOLIA :
POUR LA MONGOLIE :
3A MOHIOJIMD

FOR MOROCCO :
POUR LE MAROC :
3A MAPOKHKO :

FOR MOZAMBIQUE :

POUR LE MOZAMBIQUE :

3A MO3AMBMK :

415 ethrbe. 19} (
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FOR NAURU :
POUR NAURU :
3A HAYPY :

FOR NEPAL :
POUR LE NEPAL :
3A HEIIAJ :

FOR THE NETHERLANDS
POUR LES PAYS-BAS :

3A HUIEPJAHIH :
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FOR NEW ZEALAND :
POUR LA NOUVELLE~ZELANDE
3A HOBY 3EJAHIHO :

FOR NICARAGUA :
POUR LE NICARAGUA :
3A HHKAPATYA :

FOR THE NIGER
POUR LE NIGER :
3A HMTEP :



FOR NIGERIA :

POUR LA NIGERIA :
3A HWTEPHO s

FOR NORWAY :
POUR LA NORVEGE :
3A HOPBEIWO :

FOR OMAN

POUR L'OMAN :
3A OMAH



FOR PAKISTAN 3

POUR LE PAKISTAN :
3A NAKHCTAH @

FOR PANAMA :
POUR LE PANAMA :

3A [IAHAMY

FOR PAPUA NEW GUINEA :
POUR LA PAPOUASIE~-NOUVELLE-GUINEE :
3A TATIYA-HOBYX) I'BHHEQ :



FOR PARAGUAY :
POUR LE PARAGUAY :

3A TAPATBAH :

FOR PERU :
POUR LE PEROU :

3A MEPY

FOR THE PHILIPPINES 3
POUR LES PHILIPPINES :
3A SWHMIIHH :



FOR POLAND :
POUR LA POLOGNE :

3A TOJIbAY 3

FOR PORTUGAL :
POUR LE PORTUGAL :

3A TOPTYTAJMO :

FOR QATAR :
POUR LE QATAR :
3A KATAP :



FOR THE REPUBLIC OF KOREA :
POUR LA REPUBLIQUE DE COREE :
3A KOPE/CKYI PECIYBIMKY :

FOR THE REPUBLIC OF SOUTH VIET-NAM
POUR LA REPUBLIQUE DU SUD-VIET-NAM
3A PECIYBIMKY OXKHH BLETHAM :

FOR ROMANIA :
POUR LA ROUMANIE :
3A PYMBHMIO @



FOR RWANDA :
POUR LE RWANDA :

3A PYAHILY :

FOR SAN MARINO :
POUR SAINT-MARIN :

3A CAH-MAPMHO :
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FOR SAO TOME AND PRINCIPE :

POUR SAO TOME-ET~-PRINCIPE :
3A CAH-TOME M IIPHMHCHIIM :



FOR SAUDI ARABIA :
POUR L'ARABIE SAOUDITE :
3A CAYIOBCKYO APABHO :

FOR SENEGAL :

POUR LE SENEGAL :
3A CEHETAJ :

FOR SIERRA LEONE :

POUR LE SIERRA LEONE :
3A CbEPPA-JIEOHE :



FOR SINGAPORE :

POUR SINGAPOUR :
3A CHHTAIYP 3

FOR SOMALIA :
POUR LA SOMALIE :
3A COMAJH :

FOR SOUTH AFRICA :
POUR L'AFRIQUE DU SUD :
3A KIHYOD APPHKY :



FOR SPAIN 3

POUR L'ESPAGNE :
3A UCITAHHMO :

FOR SRI LANKA :
POUR SRI LANKA :
3A DPH JIAHKA :

FOR THE SUDAN :

POUR LE SOUDAN :
3A CYIAH :



FOR SURINAM :
POUR LE SURINAM :
3A CYPHHAM

FOR SWAZILAND :
POUR LE SOUAZILAND 3

3A CBASWIEHK :

FOR SWEDEN :

POUR 1A SUEDE :
3A MBELMD :



FOR SWITZERLAND :

POUR LA SUISSE ¢
3A WREHUAPAO :

b.8. 1977
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FOR THE SYRIAN ARAB REPUBLIC :
POUR LA REPUBLIQUE ARABE SYRIENNE :

3A CHPHNACKYO APABCKYY) PECHYBIMKY :

FOR THAILAND :

POUR LA THAILANDE :
34 TAWJAHJ 3



FOR TOGO 3
POUR LE TOGO :

3A TOIO

FOR TONGA :

POUR LES TONGA :
3A TOHTA :

FOR TRINIDAD AND TOBAGO @

POUR LA TRINITE~ET=-TOBAGO :
3A TPHHMIAX H TOBAIO :
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3A TYHHC :

FOR TURKEY :
POUR LA TURQUIE :
3A TYPLIMIO :

FOR UGANDA :
POUR L'OUGANDA :
3A YTAHLY :



FOR THE UKRAINIAN SOVIET SOCIALIST REPUBLIC :
POUR LA REPUBLIQUE SOCIALISTE SOVIETIQUE D'UKRAINE :

3A YKPAMHCKY0 COBETCKYO COLMAJNHCTHYECKY PECNIYBIMKY :

FOR THE UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS :

POUR L'UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES :
3A CO3 COBETCKMX COLMAJMCTHUYECKMX PECIIYBJMK :

FOR THE UNITED ARAB EMIRATES
POUR LES EMTRATS ARABES UNIS
3A OFBLEIMHEHHHE APABCKAE BMUPATH



FOR THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND :

POUR LE ROYAUME~-UNI DE GRANDE~BRETAGNE ET D'IRLANDE DU NORD :
3A COEJMHEHHOE KOPOJEBCTBO BEJMKOGPUTAHWM M CEBEFPHOH WPIAHIMH s
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FOR THE UNITED REPUBLIC OF CAMEROON
POUR LA REPUBLIQUE-UNIE DU CAMEROUN
3A OFBEIMHEHHYN PECIYBJMKY KAMEPYH :

FOR THE UNITED REPUBLIC OF TANZANIA

POUR LA REPUBLIQUE-UNIE DE TANZANIE :
3dA OBLEIMHERHYO PECHYBIWKY TAH3AHUA :



FOR THE UNITED STATES OF AMERICA :
POUR LES ETATS-UNIS D!AMERIQUE :
3A COEJMHEHHHE NTATH AMEPHKH :

FOR THE UPPER VOLTA
POUR LA HAUTE-VOLTA
3A BEPXHKD BOJIBTY :

FOR URUGUAY :
POUR L'URUGUAY :

3A YPYTBAH



FOR VENEZUELA :
POUR LE VENEZUELA :
3A BEHECY3dY :

FOR WESTERN SAMOA :

POUR LE SAMOA~OCCIDENTAL :
3A SATIAJHOE CAMOA :

FOR YEMEN :
POUR LE YEMEN :
37 HEMEHR



FOR YUGOSLAVIA :
POUR LA YOUGOSLAVIE : —

A WIOCUABIN : V2 . 7 LS - o A9/
A ﬁc»‘f/l*’%-”b(, / -

FOR ZAIRE :
POUR LE ZAIRE :
3A 3AHP :

FOR ZAMBIA :
POUR LA ZAMBIE :
3A SAMBHD :



FOR THE EUROPEAN ECONOMIC COMMUNITY :
POUR LA COMMUNAUTE ECONOMIQUE EUROPEENNE :

3A EBPOIEACKOE BHOHOMMMECKOE COOBWECTEO : .
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I hereby certify that the foregoing Je certifie que le texte qui précéde

text is a true copy of the Customs est une copie conforme de la Convention
Convention on the International Transport douani&re relative au transport international
of Goods under Cover of TIR Carnets de marchandises sous le couvert de carnets
(TIR Convention) with annexes, concluded TIR (Convention TIR), avec annexes, conclue
at Geneva on 14 November 1975, the 3 Genéve le 14 novembre 1975 dont 1l'original
original of which is deposited with the se trouve déposé auprés du Secrétaire
Secretary-General of the United Nationms. général de 1'Organisation des Nations Unies.
For the Secretary-General: Pour le Secrdtaire géndral :
The Legal Counsel Le Conseiller juridique
United Nations, New York, Organisation des Nations Unies, New York,

19 May 1978 19 mai 1978
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Feburary 2005





