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. Mandat

1. A sa cinquante-troisiéme session, le Grouperdeail des transports par voie
navigable (SC.3) a décidé de conserver son groepeadail informel sur le Code européen
des voies de navigation intérieure (CEVNI), qu'ilrenommé «groupe d’experts du
CEVNI» et qui doit étre composé des représentapts abmmissions fluviales et des
gouvernements intéressés. Il a chargé le groumideiller la mise en ceuvre du CEVNI
par les gouvernements et les commissions fluvielesexaminer les futures propositions
d’amendements au Code (ECE/TRANS/SC.3/183, par. 13)

2. Lors de sa douziéme réunion le 10 décembre 281groupe d'experts du CEVNI
est convenu que davantage de conseils devaierfoétrés aux pays pour la mise en ceuvre
de la quatrieme édition révisée du CEVNI et poundéfication relative aux prescriptions
nationales et régionales spéciales visées au nowlepitre 9. Le groupe est également
convenu qu'il y avait besoin d'expliquer commenigtzslation nationale et régionale allait
étre incorporée dans le CEVNI et quel serait lemghal'application/calendrier pour sa
future révision. Le groupe a prié le secrétariat ptéparer, en consultation avec les
membres du groupe, une présentation portant supaess pour le Groupe de travail de
'unification des prescriptions techniques et decus#é en navigation intérieure
(SC.3/WP.3).

3. A sa trente-huitiéme session, le SC.3/WP.3 aaillicfavorablement la présentation
sur les travaux en cours et futurs relatifs au CE¥Na décidé de préparer un document
stratégique sur les travaux futurs sur le CEVNIsémasur cette présentation, pour la
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cinquante-cinquieme session du SC.3 (ECE/TRANS/SIP33/76, par. 27-28). Le projet
de plan pour les travaux futurs sur le CEVNI afétélisé par le SC.3/WP.3 a sa trente-
neuviéme session (ECE/TRANS/SC.3/WP.3/78, par. 7).

4, Le Groupe de travail souhaitera peut-étre addetdocument en tant que document
principal de référence et de mandat pour les aésviutures relatives au CEVNI. En
particulier, le SC.3 souhaitera peut-étre approl&garogramme proposé pour les travaux
futurs, c'est-a-dire la préparation et I'adoptiomadit le prochain exercice biennal (2012—
2013) de la cinquiéme édition révisée du CEVNI.

Projet de plan pour les travaux futurs sur le Code européen
des voies de navigation intérieure (CEVNI)

5. Conformément aux instructions du Groupe de irav&®8C.3/WP.3
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/76, par. 27-28), le présertudmwent décrit les travaux qui ont
été effectués récemment ou qu'il est prévu d'effectsur le CEVNI en vue d’élaborer un
plan pour la future révision du Code. Les élémentpres sont présentés:

A. Champ d’application traditionnel et principesigéaux du CEVNI;

B. Principales modifications apportées par la deete édition révisée du
CEVNI,
C. Mise en ceuvre de la quatrieme édition révisé€EuNI;

Portée et plan de la prochaine révision du CEVNI

E. Projet de recommandations de principe pour lachmine révision du
CEVNI.

Champ d’application traditionnel et principes généraux du CEVNI

6. Le CEVNI est annexé a la Résolutioch24 adoptée par le SC.3 le 15 novembre
1985. La Résolution®?24 remplace la Résolutiorf & du Sous-Comité des transports par
voie navigable de la CEE, adoptée le 14 décemts2.19

7. L’annexe a la Résolution®n24 (TRANS/SC.3/115), amendée par plusieurs
Résolutions ultérieures (26, 27, 37, 39, 43 a 47, 54, 62 et 66) du SCSermujours en
vigueur. La Résolution appelle les gouvernementslest commissions fluviales a
entreprendre la révision de leurs réglements parts) sur la base des recommandations
suivantes:

a) Recommandation 1: les réglements nationaux sepaseront de deux
parties:

i) La premiére partie reprendra les dispositiogsifant dans le Code européen
des voies de navigation intérieure (CEVNI);

i) La deuxiéeme partie comportera des dispositioparticulieres jugées
nécessaires en raison des particularités localmdition:

1. Que ces dispositions particulieres ne soientepasontradiction avec
les prescriptions du CEVNI, y compris celles desspriptions qui n'auraient
pas été reproduites dans la premiére partie;

2. Que les gouvernements évitent, sauf conditionsalés trés
particuliéres, d'imposer dans des domaines queemighte le CEVNI, en
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particulier en ce qui concerne la signalisation lol@®aux, des sujétions non
prévues au CEVNI;

b) Recommandation 2: dans chaque pays, la premiémnge des réglements
sera, si possible, la méme pour toutes les voieigalales intérieures du pays, a moins que
les caractéristiques des réseaux de voies navigjabiérieures du pays ne soient trop
différentes pour qu'il soit possible de respectdtecregle.

8. Au fil du temps, les dispositions du CEVNI oetamulé 78 notes de bas de page,
dont la plupart autorisaient des dérogations aesgiptions du Code, sans que soit prévu
de mécanisme permettant de contréler ces dérogatians les réglements de navigation
nationaux et régionaux. Réduire le nombre d'évdlasielérogations et créer un mécanisme
permettant de surveiller la mise en ceuvre du CE¥&Baient partie des principaux
objectifs de la révision la plus récente du Codbeaée en 2009.

Principales modifications apportées par la quateme édition révisée
du CEVNI

9. La derniére révision majeure du CEVNI a été eprise en 2008 et 2009 et a
débouché sur l'adoption de la quatrieme édition isé du Code
(ECE/TRANS/SC.3/115/Rev.4). Cette révision visaots objectifs principaux:

a) Consolider, dans le CEVNI, les regles de bagpssént la navigation
intérieure afin de fournir un fondement commun ates les régles de circulation
européenne;

b) Assurer une application harmonisée du CEVNI, réduisant, autant que
possible, les possibilités de dérogation aux piegsens du Code et en créant un
mécanisme de surveillance de ces dérogations damédlements nationaux et régionaux;

c) Simplifier et préciser le texte du CEVNI pour tendre plus facile a
comprendre.

10. Des amendements au CEVNI ont été préparésmpgraupe de travail informel du

CEVNI, composé de représentants des commissionsalids et des gouvernements
intéressés. La version finale des amendements &tébdie durant la trente-cinquiéme
session du SC.3/WP.3 (ECE/TRANS/SC.3/WP.3/70, §ar.19) et adoptée par le SC.3 a
sa cinquante-troisieme session, a titre de Résolut 66 du 6 novembre 2009

(ECE/TRANS/SC.3/115/Rev.3/Amend.1).

11. Conformément aux objectifs susmentionnés, lsoRéon 11 66 a introduit dans le
CEVNI les modifications suivantes:

a) Amendements aux dispositions fondamentales die Gur la base d'une
comparaison de sa troisieme édition (ECE/TRANS/AQSRev.3) avec les instruments
pertinents des commissions fluviales du Danubelad®loselle, du Rhin et de la Save
(ECE/TRANS/SC.3/2008/6);

b) Suppression de la plupart des notes de bas ge gai permettaient des
dérogations aux prescriptions du CEVNI. Les notgd g'était pas possible de supprimer
ont été déplacées dans un nouveau chapitre syrdssriptions régionales et nationales
spéciales, ou sont énumérés tous les articles lpsquels des dérogations sont admises
(chap. 9). En outre, le texte de la RésolutiBr4 a été révisé pour pouvoir y inclure une
disposition recommandant aux gouvernements deierotés dérogations au SC.3;

c) Simplification et restructuration des disposisodu CEVNI: les définitions
figurant a l'article 1.01 ont été systématiséesclissification des voies navigables en
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catégorie | et catégorie Il figurant au chapitreu les régles de navigation a été supprimée
et des améliorations d’ordre linguistique ont gipatées a la version anglaise.

12.  En adoptant la Résolutioh &6, le SC.3 a insisté sur I'importance d’un precssde
mise en ceuvre approprié pour le nouveau texte dWNCEet sur la nécessité d’'un
mécanisme adéquat de traitement des futurs amentieme Code. Il a aussi reconnu la
nécessité d’'un mécanisme approprié pour survddieexceptions aux regles du CEVNI,
établies par les gouvernements et les commissiom&les conformément au chapitre 9
(«Prescriptions régionales et nationales spécipl€»mpte tenu de ces considérations, le
SC.3 a décidé de maintenir le groupe de travadrmél sur le CEVNI, qu'il a rebaptisé
«Groupe d’experts du CEVNI» et chargé de surveillemise en ceuvre du nouveau texte
du Code par les gouvernements et les commissianglits et d’examiner les futures
propositions d’'amendement au Code. En outre, lau@rade travail est convenu que le
secrétariat se mettrait en rapport avec les détégatleur soumettant un questionnaire
spécial visant a recueillir des renseignementdesprocessus de mise en ceuvre du Code
(ECE/TRANS/SC.3/183, par. 12 et 13).

13. La quatrieme édition révisée du CEVNI a étélipelpar le secrétariat sous la cote
ECE/TRANS/SC.3/115/Rev.4 (et Corr.1).

C. Mise en ceuvre de la quatrieme édition réviseéaidCEVNI

14. La Résolution‘'h24, telle gu’amendée par la Résolutidréh, énonce, comme suit,
les grands principes régissant la mise en ceuv&EUNI:

a) Mettre, autant que faire se peut, les presoripthationales et régionales en
conformité avec les dispositions des chapitre8 ¥4 si possible, du chapitre 10;

b) Conserver la structure et la numérotation désles du CEVNI (et, s’il n'y a
pas lieu, utiliser la mention «sans objet»);

c) En cas de dérogation au CEVNI, les chapitres8lsant maintenus pour la
sécurité de la navigation:

i) Si la dérogation porte sur un article figuramdjad au chapitre 9, la partie
concernée doit le signaler au SC.3;

i) Si la dérogation n'est pas prévue au chapitréaQartie concernée peut en
proposer l'inclusion dans ce chapitre.

d) Enumérer les prescriptions supplémentaires apitemdans une base de
données générales sur les prescriptions régioatalesionales;

e) Dans les réglements nationaux ou régionauxh#mitre 9 peut étre laissé
vacant ou utilisé pour énumérer toutes les disjpositqui dérogent au CEVNI.

15.  En outre, le nouvel article 9.01 du CEVNI skipgue:

Les autorités compétentes peuvent compléter, neodidiu ne pas édicter les
dispositions des chapitres 1 a 8 et, en particuieltes qui sont énumérées dans le
présent chapitre, lorsque les conditions de navigdiexigent. Si elles le font, elles
doivent notifier ces différences au Groupe de ftadas transports par voie
navigable (SC.3). Les autorités compétentes doiggatement notifier au Groupe
de travail les dispositions additionnelles existiams leur région.

16. Pour faciliter le respect des nouvelles presions sur la notification visée a
l'article 9.01, le secrétariat a distribué un gimstaire (ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2010/1)
permettant aux gouvernements et aux commissionsfis d'indiquer ce qui suit:
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a) Leurs propres prescriptions qui dérogent au CEMddnformément au
chapitre 9 intitulé «Prescriptions régionales etomales spéciales»;

b) Des renseignements sur d'autres écarts, stixeste, par rapport aux articles
des chapitres 1 a 8 du CEVNI,

c) Des renseignements sur les dispositions addiites, s'il en existe, qui
complétent les dispositions des chapitres 1 a GEMNI.

17. Les données collectées a partir des réponsasseles Gouvernements du Bélarus,
de la Bulgarie, de la Fédération de Russie, ddtleahie, des Pays-Bas, de la République
tcheque, de la Slovaquie, de la Serbie, ainsi @uadCommission de la Moselle, ont été
soumises au SC.3 a sa cinquante-quatrieme sessitant que document sur I'état de mise
en ceuvre du CEVNI en 2010 (ECE/TRANS/SC.3/2010/Bdet.1). La version actualisée
dudit document, qui contient des informations foesrpar I'Allemagne et la Belgique, a
été publiée en tant que document inform&lnsoumis au SC.3/WP.3 lors de sa trente-
huitiéme session.

18. D’apres les données transmises au SC.3 a gaarite-quatrieme session et au
SC.3/WP.3 a sa trente-huititme session (ECE/TRANS/ISVP.3/76, par. 28), la
guatrieme édition révisée du CEVNI a servi de ks nouvelle édition des Dispositions
fondamentales relatives a la navigation sur le Ban@FND), aux régles juridiqguement
contraignantes de navigation dans le bassin davea,%ussi bien qu’a la révision, effectuée
ou prévue, de la législation nationale de I'Auteclies Pays-Bas, de la Serbie et de la
Slovaquie.

19. Le Groupe d’experts du CEVNI s’est réuni quétdie en 2010 et une fois en 2011.
Il a préparé une liste de nouveaux amendements etatificatif au Code. La premiére
série d'amendements et le rectificatif 1 apportés quatrieme édition révisée du CEVNI
ont été approuvés par le SC.3 a sa cinquante-quarsession (ECE/TRANS/SC.3/187,
par. 21).

20. Parallélement & ce travail, la CEE, en étrot#aboration avec la Commission
centrale pour la navigation du Rhin (CCNR), la Cdssion du Danube et la Commission
de la Moselle, avait commencé, en janvier 2010awatller sur la version allemande de la
guatrieme édition révisée du CEVNI, dans le butreledre le Code plus accessible au
secteur des transports maritimes. La version ahlelmadu CEVNI devrait également
faciliter aussi bien la coopération sur les questitiées au CEVNI que l'incorporation des
dispositions du Code dans les instruments pertindes commissions fluviales du Rhin et
de la Moselle, et dans la législation nationale gags germanophones. La traduction
intégrale de la quatrieme édition révisée du CEdBNrait étre disponible a l'issue de la
derniére réunion éditoriale de la CCNR prévue lea@@t 2011. Ce travail de traduction a
permis aussi de relever des modifications éditesigdouvant étre apportées a la version
francaise (et, a I'occasion, anglaise) lors dertaipaine révision du CEVNI.

Portée et plan de la prochaine révision du CEVN

21. L’adoption de la quatrieme édition révisée d&MBIl a été I'occasion de mettre un
accent accru sur la promotion et la mise en ceuwnr€alle par les gouvernements et les
commissions fluviales.

22.  Le Livre blanc sur l'efficacité et la viabilitdes transports par voie navigable en
Europe, adopté par le SC.3 lors de sa cinquanteigumee session, propose de renforcer le
réle du CEVNI en en faisant le réglement type rmegi$¢ la navigation intérieure

paneuropéenne, dont les dispositions générale®omart I'ensemble des voies navigables
seraient transposées et appliquées par des organsségionaux ou par les commissions
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fluviales. En outre, le Livre blanc préconise dettreeen place des mesures adéquates
d’actualisation qui prendraient la forme de méaaeis «ascendants» efficaces en ce qui
concerne les propositions d’'amendement (émananga@esrnements et des commissions
fluviales) et des procédures «descendantes» dedbmradéquates assurant I'application
harmonisée a I'échelle des pays, de la sous-régides bassins hydrographiques. Le Livre
blanc note que la nécessité de compléter le CEVaMI des régles spécifiques sur les
conditions locales de navigation confére aux corsiois fluviales un réle crucial en ce qui
concerne l'efficacité et la sécurité de la navigatintérieure (ECE/TRANS/SC.3/189,
par. 230).

23. La quatrieme édition révisée du CEVNI, qui aabft des mécanismes
d’harmonisation et de contrdle (chap. 9 du Coddoguments sur I'état de mise en ceuvre
du CEVNI) et une procédure d’amendement struct{@mupe d’experts du CEVNI
composé des représentants des commissions fluetaldss gouvernements intéressés qui
coordonne le processus d’amendement), contribuecbep a la réalisation des objectifs
définis dans le Livre blanc. Toutefois, le succésce travail dépend de la participation
active de toutes les commissions fluviales, quimggtra un développement coordonné des
regles paneuropéennes (CEVNI), nationales et desnéssions fluviales.

24.  Faisant fond sur les résultats de la quatriédit@on révisée du CEVNI, le travail sur
le Code mené actuellement sous les auspices duyp&mbel travail des transports par voie
navigable comporte plusieurs volets:

a) Comparer et mettre les réglementations nationalesuwodes commissions
fluviales davantage en conformité avec la quatriemédition révisée du CEVNI ce
travail est mené par les gouvernements et les cesimnis fluviales et il est contrélé par le
SC.3;

b) Actualiser le chapitre 9 le secrétariat utilise le questionnaire sur leVSIE
pour recueillir des informations sur la question shvoir si les dérogations au Code,
autorisées actuellement par le chapitre 9, sotiséas effectivement et si ce chapitre
integre tous les articles auxquels il est déroggsdas réglementations nationales et
régionales. Il importe de souligner que, pour tparti de I'harmonisation introduite par la
guatrieme édition révisée du CEVNI, les pays memlateles commissions fluviales sont
encouragés a se conformer pleinement aux dispoesitin CEVNI, permettant ainsi de
raccourcir la liste du chapitre 9 a la prochaingsién;

c) Collecter des informations sur de nouvelles presgstions régionales et
nationales spéciales, conformément a larticle 9.01ldes renseignements sur les
prescriptions nationales et régionales spécialas,cqgmplétent les chapitres 1 a 8 du
CEVNI, sont également recueillis par le secrétaaat moyen du questionnaire sur le
CEVNIL. Il s'agit de faciliter I'acces a I'informaih a tous les participants a la navigation
intérieure, en particulier aux conducteurs desawatelors de la prochaine révision, le
SC.3 peut, en fonction de la quantité et de laigudks renseignements collectés, décider
du format (notes de bas de page au chapitre 9, léampt au CEVNI, document distinct

ou base de données en ligne) a utiliser pour putdie renseignements;

d) Poursuivre le travail sur les amendements de fondu CEVNI pour
rendre compte de I'évolution des régles et des pligues en matiére de navigation
intérieure: ce travail est coordonné par le Groupe d'expdusCEVNI, qui élabore les
communications pertinentes au SC.3/WPI3s amendements de fond au CEVNI sont

C’est ainsi que, sur recommandation du Groupe @egmlu CEVNI, le SC.3/WP.3 examine
actuellement de nouvelles propositions sur I'idtiien du Systéeme automatique d'identification pour
la navigation intérieure et envisage d'étudierdeendements au chapitre 10 du CEVNI («Prévention
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adoptés, en principe, a chacune des sessions di 8€.attendant d’étre intégrés au
CEVNI a I'occasion de la prochaine révision majedueCode;

e) Travailler a améliorer la terminologie du CEVNI et la cohérence entre
ses différentes versions linguistiquescomme noté ci-dessus, I'élaboration de la version
allemande du CEVNI s’accompagne de propositions pméliorer davantage les versions
anglaise, francaise et russe du Code et assureshé@rence de ses différentes versions
linguistiques. Ce travail est entrepris par la CEH, étroite collaboration avec les
commissions fluviales qui utilisent les versioraitaise et russe du CEVNI,

f) Elaborer la version allemande du CEVNI comme indiqué ci-dessus, ce
travail est entrepris par le secrétariat, en collation avec les commissions fluviales; il
devrait s’achever en 2011.

25. Le champ préliminaire de la prochaine révistun CEVNI couvrira donc les
éléments suivants:

a) Mise a jour des chapitres 1 a 8 et du chapfire 1
b) Mise a jour du chapitre 9 sur les prescriptioagonales et régionales;
c) Amélioration des différentes versions linguistg du CEVNI,

d) Publication des renseignements sur les dérogatiationales et régionales
spéciales;

e) Elaboration de la version allemande.

26. Compte tenu de ces considérations, le projgblaie de la prochaine révision du
CEVNI peut étre présenté comme suit:

Figure 1
Projet de plan de la prochaine révision du CEVNI

2009 - 2012 2012

Harmonisation/Comparaison a I'échelle]
nationale et régionale
(commissions fluviales et Etatsnembres

Comm\ssvon éconumlqu
Collecte d’informations concernant Commé e
[REREFTS k G'“"“,,:fv";;ﬁ:'aef;;.;@"m

(secrétariat, Groupe d’experts et WP.3
CEVNI

Code européen des voies
de navigation intérieure

Amendements et actualisation de fond
(Groupe d’experts et WP.3)

Amélioration terminologique et
linguistiqgue du CEVNI
(secrétariat et commissiondluviales)

Version allemande du CEVNI 1
(secrétariat et commissions fluviales) Cinquieme version révisée (eallemand, en

anglais, en francais et en russe)

27. La prochaine révision pourrait, en principggivenir au plus tét a la cinquante-
sixiéme session du SC.3, en octobre 2012.

de la pollution des eaux et élimination des déchetgeenant a bord des bateaux»), sur la base de la
Convention de 1996 relative a la collecte, au dépatla réception des déchets survenant en
navigation rhénane et intérieure.
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E.

Projet de recommandations de principe pour la ppchaine révision
du CEVNI

28. Partant des données d’expérience concernamudrieme édition révisée du
CEVNI, et tenant compte du travail en cours suCtele, tel que décrit ci-dessus, le SC.3
souhaitera peut-étre examiner les recommandatiensidcipe ci-aprés visant a assurer le
succes de la mise en ceuvre du CEVNI et de I'éldioorde sa prochaine version:

a) Les pays membres et les commissions fluvialggadmt, autant que faire se
peut, s'efforcer de mettre leurs réglementationc@mformité avec les dispositions de la
quatrieme version révisée du CEVNI. Si cela n'est possible, ils doivent notifier au SC.3
les raisons de cette impossibilité, qui peut, le éahéant, donner lieu a I'amendement
d’une disposition du CEVNI;

b) Les pays membres et les commissions fluvialégedo participer activement
au travail du Groupe d’experts du CEVNI et/ou duB@P.3 en vue d’'élaborer de futurs
amendements au Code et de coordonner ce travailcalal entrepris par les commissions
fluviales. Les commissions fluviales, en particylidoivent étre diment représentées au
sein du Groupe d’experts du CEVNI et leurs Etatsnbres doivent a cet effet soutenir
leurs secrétariats respectifs;

c) Les pays membres de la CEE et les commissiongakes doivent, dans la
mesure du possible, fournir les renseignementsugosilir les prescriptions nationales et
régionales, en utilisant le questionnaire sur 1&NE




