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PREFACE

This publication contains the full text of Resolution No. 35 on standardized
vocabulary for radio-connections in inland navigation (TRANS/SC.3/141),
adopted by the UNECE Working Party on Inland Water Transport in
1996. It includes the corrections made to the text in 1997 by Correction 1
(TRANS/SC.3/141/Corr.1). The original text was first printed in 1997 as document
ECE/TRANS/NONE/97/92.

This publication reflects the Resolution in English, French, Russian, German and
Dutch. Each language version is marked with tabs of different colour. For ease
of reference the pages of each language version correspond numerically.

Cette publication contient le texte entier de la Résolution No. 35 sur le Vocabulaire
normalisé des liaisons radio en navigation intérieure (TRANS/SC.3/141),
adoptée en 1996 par le Groupe de Travail des transports par voie navigable.
Elle inclut les corrections apportées au texte en 1997 par la Correction 1
(TRANS/SC.3/141/Corr.1). Le texte original de la Résolution a été publié pour la
premiére fois en 1997 sous la cote ECE/TRANS/NONE/97/92.

La publication présente la Résolution en Anglais, Francais, Russe, Allemand et
Néerlandais. Chaque version linguistique est imprimée avec un onglet de couleur
différente. Pour en faciliter l'utilisation, les pages de chaque version linguistique
correspondent numériquement.

JlaHHas nyOmuKanys cCOmep XNUT HMOMHBIN TeKCT Pesomonuu Ne 35, Kacaromeiics
CTaH[JapPTHOTO CNIOBapsA-pasTOBOPHMKA [A PaJUOCBASM BO BHYTPEHHEM
cynoxozcte (TRANS/SC.3/141), mpunsToit Pabodert rpymoit o BHyTpEHHEMY
BOJHOMY TpaHCIOPTY B 1996 rogy. OHa BK/IIOYaeT TaK)Ke IIONPABKM K TEKCTY,
BHeceHHble B 1997 ropy, Vicnpasnennem 1 (TRANS/SC.3/141/Corr.1). Ilepso-
Hava/IbHBIN TeKCT Pe3osronyy 6bUI BliepBble OyOMMKOBaH B 1997 B TOKyMeHTe

ECE/TRANS/NONE/97/92.
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[Tybnukanusa Comep>XUT TeKCT Pe3onmonuy Ha aHIIMIICKOM, (QPaHIY3CKOM,
PYCCKOM, HEMEIIKOM Vi TO/TAHCKOM sA3bIKax. KaXKmas A3bIKoBas Bepcusa OTMedeHa
SIPJIBIYKOM OIIPe/Ie/IEHHOro 1BeTa. [IIst yIpoleHus paboTsl o ClToBapeM HOMepa
CTPaHNLL KOKJOM sI3bIKOBOJ BEPCUM IIPOHYMEPOBAHbI OITHAKOBO.

Diese Veroftentlichung enthilt den vollstaindigen Wortlaut von Resolution Nr. 35
tber Einheitliche Redewendungen fiir den Funkverkehr in der Binnenschifffahrt
(TRANS/SC.3/141), die von der UNECE Hauptarbeitsgruppe Binnenschiftfahrt
(SC.3) im Jahr 1996 verabschiedet wurde. Der Wortlaut enthélt Aenderungen aus
dem Jahr 1997, die in Dokument TRANS/SC.3/141/Corr.1 enthalten sind.Der
urspriingliche Wortlaut wurde in 1997 als Dokument ECE/TRANS/NONE/97/92
veréftentlicht.

Diese Veréftentlichungliegt in deutscher, englischer, franzésischer, niederlandischer
und russischer Sprache vor. Jede Sprache ist mit einer Registerkarte in einer anderer
Farbe gekennzeichnet. Um den Gebrauch zu erleichtern, sind die entsprechenden
Seitennummern in den verschiedenen Sprachversionen identisch.

Deze publicatie bevat de volledige tekst van Resolutie Nr. 35 van de door de
VNECE Hoofdwerkgroep Voor Het Vervoer Over De Binnenwateren in 1996
aanvaarde gestandaardiseerde VNECE woordenlijst voor het radioverkeer in de
binnenscheepvaart (TRANS/SC.3/141). De tekst is bijgewerkt conform document
TRANS/SC.3/141/Corr.1 uit 1997. De originele tekst is voor het eerst gepubliceerd
in 1997 (ECE/TRANS/NONE/97/92).

Deze publicatie bevat de tekst van de Resolutie in het Engels, Frans, Russisch, Duits
en Nederlands. Elke taalversie is voorzien van een tab-blad in een andere kleur.
Ter bevordering van het gebruik van de woordenlijst is de paginanummering van
de verschillende versies identiek.
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STANDARDIZED VOCABULARY FOR
RADIO-CONNECTIONS IN
INLAND NAVIGATION

Resolution No. 35

(adopted by the Principal Working Party on Inland Water Transport
on 10 October 1996)

The Principal Working Party on Inland Water Transport,

Conscious of the need to ensure the safety of navigation and protect the environment
while expecting an increase in the international transport of goods by inland
waterways as a result of growing international trade;

Desirous to facilitate the development of international transport by inland
waterways by overcoming possible language barriers;

Considering that the use of standardized terminology for ship-to-ship, shipping
information and ship-to-port authority radio-connections will contribute to the
meeting of the above-mentioned objectives;

Bearing in mind the relevant parts of the report of the Working Party on the
Standardization of Technical and Safety Requirements in Inland Navigation on its
twelfth session (TRANS/SC.3/WP.3/24), referring to a standardized terminology;

Adopts a Standardized UNECE Vocabulary for Radio-Connections, as set out in the
annex to this resolution, which is to be available in Dutch, English, French, German
and Russian languages;

Recommends that Governments should:

Make the text of the Standardized UNECE Vocabulary available to its inland
navigation operators, police, port and other competent authorities concerned
(translated also, if necessary, into other language(s) used on their territory); and

Urge all parties concerned to use the Vocabulary terminology agreed upon, in
particular, in cases where there is a need to overcome language difficulties which
may arise in radio communications.
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Invites Governments to inform the Executive Secretary of the Economic
Commission for Europe whether they accept this Resolution;

Requests the Executive Secretary of the Economic Commission for Europe to put
the question of the application of this Resolution periodically on the agenda of the
Principal Working Party on Inland Water Transport.




ANNEX

STANDARDIZED UNECE VOCABULARY
FOR RADIO-CONNECTIONS IN
INLAND NAVIGATION

I. INTRODUCTION

The Standardized UNECE Vocabulary for Radio-Connections has been prepared
with a view to:

» improving the safety of navigation and the piloting of vessels;

o standardizing the vocabulary used for communications in inland
navigation.

It is in no sense intended to replace, or conflict with, the European Code for Inland
Waterways (CEVNI) or special local regulations. Nor is it intended to replace
current radiotelephonic practices as set out in the Radio Regulations published by
the International Telecommunication Union (ITU).

Il. GENERAL INSTRUCTIONS
1. Procedure/description of messages

In order to indicate that the phrases and expressions contained in this Vocabulary
are to be used, the following messages may be sent:

“I am going to use the Standardized UNECE Vocabulary for Radio-Connections.”
“Please use the Standardized UNECE Vocabulary for Radio-Connections”

(a) The form of the call
The call is made as follows:

o at the most three times the name or any other identification of the radio
station called;
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o the words HERE IS (or in the case of language difficulties the word DE
which is to be spelt by means of the key words DELTA ECHO);

« at the most three times the name or any other identification of the radio
station calling.

If, however, the conditions for the establishment of contact are good, the call
described above may be replaced by:

o once the name or any other identification of the radio station called;

o the words HERE IS (or in the case of language difficulties the word DE
which is to be spelt by means of the key words DELTA ECHO);

o twice the name or any other identification of the radio station calling.

After contact has been established the name or any other identification may only
be transmitted once.

(b) The form of answering the call
The call is answered as follows:

o at the most three times the name or any other identification of the radio
station calling;

« the words HERE IS (or in the case of language difficulties the word DE
which is to be spelt by means of the key words DELTA ECHO);

o at the most three times the name or any other identification of the radio
station called.

If, however, the conditions for the establishment of contact are good the call
described above may be replaced by:

« once the name or any other identification of the radio station calling;

o the words HERE IS (or in the case of language difficulties the word DE
which is to be spelt by means of the key words DELTA ECHO);

o twice the name or any other identification of the radio station called.
(¢c) Call to all ships’ radio stations

Radio stations of the service group nautical information should transmit messages
to all ships’ radio stations in the following form:

o once the words TO ALL SHIPS’ RADIO STATIONS;
o the words HERE IS;
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o twice the name or any other identification of the radio station transmitting
the message;

o the wording of the message.

Unless otherwise stated in the message the radio stations receiving this message
must give no acknowledgement of receipt.

The formulations suggested under (a) to (c) comply with the 1996 Regional
Arrangement concerning the Radio-Telephone Service on Inland Waterways.

2. Distress/emergency/safety messages
(a) Distress communication

Distress calls, distress messages and distress communications are, in principle,
preceded by the distress signal MAYDAY (repeated three times).

The distress signal indicates that a ship, an aircraft or any other vehicle is exposed
to a serious and imminent danger and asks for immediate assistance.

The handling of distress communication is subject to the provisions of the Radio
Regulations.

(b) Emergency messages

Emergency messages are preceded by the emergency signal PAN PAN (repeated
three times).

The emergency signal announces that the radio station calling has to transmit an
emergency message concerning the safety of a ship, an aircraft, any other vehicle
Or a person.

The handling of emergency messages is subject to the Radio Regulations.
(c) Safety messages
Safety messages are preceded by the safety signal SECURITE.

The safety signal announces that the radio station is about to transmit an important
nautical warning or an important warning with regard to the weather.

The handling of radio communications is subject to the provisions of the Radio
Regulations.
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3. Standard verbs
Where possible, sentences should be introduced by one of the following verb forms:
IMPERATIVE

Always to be used when mandatory orders are being given.

You must

INDICATIVE INTERROGATIVE
I reéuire H H Do you ;‘equireé """"""
lam S
Youuare H Are youu?“ """""""
I hagfe H H H bo you ﬂave? """""""
feam o lemnot  Canl-lsitpossibler

Can you?

I wiéh o ) T Do you :w}{zish w0?

I will - futlire

You may May I? - permission
Advise
There is There is not Is there?

What is/are?
Where is/are?

When is/are?
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4.

Responses

Where the answer to a question is in the affirmative, say:

«

yes ... - followed by the appropriate phrase in full.

Where the answer to a question is in the negative, say:

«

no ... “ - followed by the appropriate phrase in full.

Where the information is not immediately available but soon will be,
say:
“Stand by”.

Where the information cannot be obtained, say:

“No information”.

Where a message is not properly heard, say:

“Say again”

Where a message is not understood, say:

“Message not understood”.
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5. Miscellaneous Phrases

5.1 What is your name (and call sign)?

5.2 How do you read me?

53 Ireadyou..  with signal strength ...
(badly/1) (1/barely perceptible)
(poorly/2)  (2/weak)

(fairly/3) (3/fairly good)
(well/4) (4/good)
(very well/5) (5/very good).

5.4 Stand by on channel ....

5.5 Change to channel ....

5.6 I cannot read you.

5.7 I cannot understand you.

Please use the Standardized UNECE Vocabulary for Radio-Connections.

5.8 Tam passing a message for vessel ....

5.9 Correction ....

5.10 I am ready to receive your message.

5.11 I am not ready to receive your message.

5.12 I do not have channel ... Please use channel ....

6. Repetition

If any parts of the message are considered sufficiently important to need
safeguarding, use the word “repeat”

Examples: “You will load 163 repeat 163 tonnes bunker.”

“Do not repeat not overtake.”

7. Courses

Always to be expressed in 360 degree notation from north (true north unless
otherwise stated).
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8. Distances

To be expressed in kilometres or metres, the unit always to be stated.
9. Speed

To be expressed in kilometres per hour:

(a) without further specification meaning speed through the water;
or

(b) “ground speed” meaning speed over the ground.
10. Numbers

Numbers are to be spoken:

“One-five-zero” for 150.

“Two point five” for 2.5.
11. Time

Local time should be expressed in the 24-hour notation.
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Ill. GLOSSARY
Air draught

Anchor position

“Correction”

Dragging (of anchor)

Draught

Established
ETA

ETD
Fairway

Foul (anchor)

Hampered vessel

Inoperative

Height of highest point of vessel’s structure above water-
line.

Place where a vessel is anchored or is to anchor.

An error has been made in this transmission, the correct
version is ....

An anchor moving over the sea bottom involuntarily
because it is no longer preventing the movement of the
vessel.

Depth from water-line to vessel's bottom, maximum/
deepest unless otherwise specified.

Brought into service, placed in position.
Estimated time of arrival.

Estimated time of departure.

Navigable part of waterway.

Anchor cable has become twisted around the anchor or has
fouled an obstruction.

A vessel restricted in her ability to manoeuvre by the nature
of her work.

Not functioning.
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IV. SPELLING

In the event of comprehension difficulties, it is recommended that words and
numbers for transmission should be spelled out according to the phonetic tables
below, letter by letter and figure by figure

Letter Code word Pronunciation of the code word !
A Alfa ALFAH '
B Bravo BRAVO
C Charlie TCHAHLI (or CHARLI)
D Delta DELTAH
E Echo EKO
F Foxtrot FOXTROTT
G Golf GOLF
H Hotel HOTELL
I India INDIA
] Juliett DJOULIETT
K Kilo KILO
L Lima LIMAH
M Mike MAIK
N November NOVEMMBER
(@) Oscar OSSKAR
P Papa PAHPAH
Q Quebec KEBEK
R Romeo ROMIO
S Sierra SIERRAH
T Tango TANGGO
U Uniform YOUNIFORM (or
OUNIFORM)
A4 Victor VIKTAR
W Whiskey OUISSKI
X X-ray EKSSRE
Y Yankee YANGKI
Z Zulu Z0OULOU
! The stressed syllabes are underlined.
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Figure or mark
to be transmitted

Code word

Pronunciation 2

0  NADAZERO NA-DA-ZERO
1  UNAONE OUNA-OUANN
2 ~ BISSOTWO BIS-SO-TOU
3  TERRATHREE TE-RA-TRT
4 ~ KARTEFOUR KAR-TE-FO-EUR
5  PANTAFIVE PANN-TA-FA-IF
6 © SOXISIX SO-XI-SIKS
7 ~ SETTESEVEN SET-TE-SEV'N

8  OKTOEIGHT OK-TO-EIT
9  NOVENINE NO-VE-NAL-NEU
DECIMAL POINT ~ DECIMAL DE-SL.MAL
FULLSTOP  STOP STOP o

2 All syllables should be equally stressed.
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V. RECOMMENDED EXPRESSIONS

(Examples for ship-to-ship, shipping information and ship-to-port authority links)

1. Manoeuvres

1.1 Tam heading to starboard/port.

1.2 Tam turning downstream to starboard/port.

1.3 Tam turning upstream to starboard/port.

1.4 My engine is in reverse.

1.5 Iam stopping facing downstream.

1.6 Iam anchoring facing downstream.

1.7 T want to enter/leave the port ... (name) and I am heading to
starboard/port.

1.8 I'want to cross over.

1.9 I want to pass starboard to starboard with blue board/white
scintillating light.

1.10 No, please pass port to port.

1.11 I want to pass port to port.

1.12 No, please pass starboard to starboard with blue board/white
scintillating light.

1.13 I want to overtake on your starboard/port side.

1.14 Yes, you can overtake on my starboard/port side.

1.15 No, you cannot overtake.

1.16 No, please pass on my starboard/port side.

2. Warning
2.1 You are running into danger

2.1.1 shallow water ahead of you
2.1.2 submerged wreck ahead of you

2.1.3 risk of collision imminent
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2.1.4 fog bank ahead of you
2.1.5 snowstorm in the area of ...
2.1.6 passage of ... bridge closed
2.1.7 ice in the area from ... km to ... km.
2.2 Itis dangerous to
2.2.1 stop
2.2.2 remain in present position
2.2.3 alter course to starboard
2.2.4 alter course to port
2.2.5 approach close to my vessel
2.2.6 anchor.
2.3 Navigation is closed.
2.4 Your navigation lights are not visible.
2.5 Keep clear
2.5.1 vessel is leaking inflammable cargo at ... km
2.5.2 vessel is leaking noxious cargo at ... km
2.5.3 vessel is leaking poisonous cargo at ... km
2.5.4 you are crossing my nets
2.5.5 T have a long tow
2.5.6 you are heading towards my tow
2.5.7 you are heading towards a towing line
2.5.8 I am on fire and have dangerous goods on board.

2.6 Warning:Gas (name and danger category of gas) escaping at ... km
danger of fire/explosion/poisoning.

2.7 Warning:... (name and danger category of liquid) leaking, danger of
fire.

2.8  Buoy (spar or marker post/light) is missing or not visible at ... km.

2.9 ..portis closed.
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2.10 ... port of refuge is occupied.
2.11 Lock/bridge signals are out of order, follow instructions.

2.12 A collision has occurred at ... km

2.13 A vessel is aground at ... km on the left bank; passage possible only
on the right bank.

2.14 A vessel is aground at ... km on the right bank; passage possible
only on the left bank.

2.15 Vessel/convoy ... (name) is proceeding downstream at ... km
Be careful!

2.16 Vessel/convoy is proceeding upstream at ... km
Wait at ... km until it has passed you before proceeding further.

2.17 What is the minimum depth of water in the channel/fairway?

2.18 The minimum depth of water in the channel/fairway is ...(number)
cm.

2.19 What is your position?
3. Accidents and Damage, Assistance

3.1 Tamin distress and require immediate assistance.
3.1.1 I have collided with vessel/unidentified object/... bridge.
3.1.2 T have sprung a leak.
3.1.3 I am sinking at ... km
3.1.4 Tam aground at ... km
3.1.5 Tam on fire.
3.1.6 I am on fire and have dangerous cargo on board.

3.1.6.1 Gas (name and danger category of gas) escaping at ...
km danger of fire/explosion/poisoning.

3.1.6.2 ... (name and danger category of liquid) leaking,
danger of fire.

3.1.7 man overboard.

3.1.8 T have ... (number) casualties/injured on board.
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3.1.9 keep radio silence.

3.2 My vessel is out of control.
3.2.1 my engines are out of action.
3.2.2 I am out of fuel.
3.2.3 my rudder is not working.
3.2.4 propeller shaft is broken.
3.2.5 I am unable to manoeuvre.
3.2.6 my radar is out of order.
3.2.7 I cannot weigh my anchor.
3.2.8 my anchor is dragging.

3.3 What assistance is required?

3.4 Irequire
3.4.1 alifeboat
3.4.2 ahelicopter
3.4.3 medical assistance
3.4.4 fire-fighting assistance
3.4.5 atug
3.4.6 pumps
3.4.7 afire-boat
3.4.8 a doctor.

3.5 Assistance is not required.

. Radar Navigation

4.1 Are you navigating by radar?
4.2 Iam navigating by radar.

4.3 Iam navigating without radar.

. Composition of Convoys

5.1 My vessel is empty.
5.2 My vessel is laden.




STANDARDIZED UNECE VOCABULARY FOR RADIO-CONNECTIONS IN INLAND NAVIGATION

5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10

5.11
5.12
5.13
5.14
5.15
5.16
5.17
5.18
5.19

What is your draught?

My vessel has a ... m draught.

What is your air draught?

My vessel has a ... m air draught.

I am sailing alone.

I am leading an empty barge abreast.
I am leading a laden barge abreast.

The maximum dimensions of my vessel/convoy are:
length ... m, width ... m, draught ... m.

I am towing ... (number) rows.

The first/second/third row is empty.

The first/second/third row is laden.

All the rows are empty.

All the rows are laden.

I am pushing two barges in tandem.

I am pushing two barges in abreast formation.
I am pushing 6 barges, 3 rows and two abreast.

I am pushing 6 barges, 2 rows and three abreast.

6. Anchoring

6.1

I am at anchor at ... km
6.1.1 near the left bank
6.1.2 near the right bank
6.1.3 at the fairway.

7. Communications

7.1

I wish to communicate with vessels proceeding upstream in sector

from ... kmto ... km




20

ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6
7.7

I wish to communicate with vessels proceeding downstream in
sector from ... km to ... km

I wish to communicate with you in ... (language indicated by
following complements):

0 Dutch

1 English
2 French
3  German
8 Russian.

I can communicate with you in language indicated (complements
as above).

Can you communicate with me in language indicated
(complements as above)?

You should speak more slowly.

You should stop sending.
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VOCABULAIRE NORMALISE
DES LIAISONS RADIO EN
NAVIGATION INTERIEURE

Résolution No. 35

(adoptée par le Groupe de travail principal des transports
par voie navigable le 10 octobre 1996)

Le Groupe de travail principal des transports par voie navigable,

Conscient de la nécessité dassurer la sécurité de la navigation et de protéger
lenvironnement tout en prévoyant une augmentation du transport international
des marchandises par voie navigable du fait de la croissance du commerce
international;

Désireux de favoriser le développement du transport international par voie
navigable en surmontant les éventuels obstacles linguistiques;

Considérant que lemploi d'une terminologie normalisée pour les liaisons de bateau
a bateau, les informations sur la navigation et les liaisons radio entre bateau et
autorité portuaire, contribuera a la réalisation des objectifs susmentionnés;

Tenant compte des parties pertinentes du rapport du Groupe de travail sur la
normalisation des prescriptions techniques et de sécurité en navigation intérieure
sur sa douzieme session (TRANS/SC.3/WP.3/24) en ce qui concerne une
terminologie normalisée;

Adopte un vocabulaire normalisé CEE-ONU des liaisons radio tel qu’il figure dans
lannexe a la présente résolution, qui existera dans les langues suivantes : allemand,
anglais, francais, néerlandais et russe;

Recommande aux gouvernements :

De communiquer le texte du vocabulaire normalisé CEE-ONU aux transporteurs
par voie navigable, a la police, aux autorités portuaires et aux autres autorités
compétentes (traduit aussi, au besoin, dans d’autres langues utilisées sur leur
territoire); et

FRANCAIS
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D’inviter instamment toutes les parties intéressées a utiliser la terminologie agréée
du vocabulaire, en particulier dans les cas ou il est nécessaire de surmonter des
difficultés linguistiques pouvant se produire dans les communications radio;

Prie les gouvernements d’informer le Secrétaire exécutif de la Commission
économique pour 'Europe s’ils acceptent ou non cette Résolution;

Demande au Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I'Europe
d'inscrire périodiquement la question de l'application de la présente Résolution a
lordre du jour de son Groupe de travail principal des transports par voie navigable.




ANNEXE

LE VOCABULAIRE NORMALISE
CEE-ONU DES LIAISONS RADIO
EN NAVIGATION INTERIEURE

I. INTRODUCTION
Le présent Vocabulaire normalisé CEE-ONU des liaisons radio a été établi :
o envue daméliorer la sécurité de la navigation et de la conduite des bateaux;

o en vue de normaliser le vocabulaire utilisé pour les communications aux
fins de la navigation intérieure.

I ne vise nullement a supplanter ou contredire le Code européen des voies de
navigation intérieure (CEVNI) non plus que les régles locales spéciales. Il ne vise
pas non plus a se substituer aux pratiques courantes en matiére de radiotéléphonie,
dont il est fait état dans le Réglement des radiocommunications édité par 'Union
internationale des télécommunications (UIT).

Il. GENERALITES

1. Procédure/désignation des messages

Pour annoncer que l'on va utiliser des phrases et expressions figurant dans le présent
Vocabulaire, on peut émettre 'un des deux messages suivants :

«Je vais utiliser le Vocabulaire normalisé CEE-ONU des liaisons radio.»

«Veuillez utiliser le Vocabulaire normalisé CEE-ONU des liaisons radio.»
a) Forme de lappel

Lappel est émis comme suit :

e au maximum trois fois ou toute autre identification de la station radio
appelée;

FRANCAIS
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o les mots HERE IS (ou, en cas de difficultés linguistiques, le mot DE, qui
doit étre épelé en utilisant les mots de code DELTA ECHO);

e au maximum trois fois le nom ou toute autre identification de la station
radio émettant lappel.

Si, toutefois, les conditions détablissement du contact sont bonnes, l'appel décrit ci
dessus peut étre remplacé par ce qui suit :

« une fois le nom ou toute autre identification de la station radio appelée;

« les mots HERE IS (ou, en cas de difficultés linguistiques, le mot DE qui
doit étre épelé en utilisant les mots de code DELTA ECHO);

o deux fois le nom ou toute autre identification de la station radio appelant.

Apres établissement du contact, le nom ou toute autre identification ne doit étre
transmis qu'une fois.

b) Forme de la réponse a lappel
Il est répondu a l'appel comme suit :

e au maximum trois fois le nom ou toute autre identification de la station
radio appelant;

o les mots HERE IS (ou, en cas de difficultés linguistiques, le mot DE qui
doit étre épelé en utilisant les mots de code DELTA ECHO);

e au maximum trois fois le nom ou toute autre identification de la station
radio appelée.

Si, toutefois, les conditions détablissement du contact sont bonnes, 'appel décrit
ci-dessus peut étre remplacé par ce qui suit :

« une fois le nom ou toute autre identification de la station radio appelant;

o les mots HERE IS (ou, en cas de difficultés linguistiques, le mot DE qui
doit étre épelé en utilisant les mots de code DELTA ECHO);

o deux fois le nom ou toute autre identification de la station radio appelée.
c) Appel atous

Les stations radio du groupe des services d’informations nautiques devraient
transmettre les messages destinés a toutes les stations radio de bord sous la forme
suivante :

o une fois les mots TO ALL SHIPS’ RADIO STATIONS;
e les mots HERE IS;
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e deux fois le nom ou toute autre identification de la station radio
transmettant le message;

o lelibellé du message.

Sauf indication contraire donnée dans le message, les stations radio le recevant ne
doivent pas accuser réception.

Les formulations proposées de a) a c) sont conformes a 'Arrangement régional de
1996 relatif au service radiotéléphonique sur les voies de navigation intérieure.

2. Messages de détresse/d’urgence/de sécurité
a) Communication en cas de détresse

Les appels de détresse, les messages de détresse et les communications en cas de
détresse sont, en principe, précédés du signal de détresse MAYDAY (répété trois
fois).

Le signal de détresse indique qu'un bateau, un aéronef ou tout autre véhicule court
un danger grave et imminent et demande une assistance immédiate.

Les dispositions du Reéglement des Radiocommunications sappliquent au
traitement des communications en cas de détresse.

b) Messages durgence

Les messages d’'urgence sont précédés du signal d'urgence PAN PAN (répété trois
fois).

Le signal d’'urgence annonce que la station radio émettant l'appel doit transmettre
un message d’'urgence concernant la sécurité d’'un bateau, d'un aéronef, de tout
autre véhicule, ou d’'une personne.

Les dispositions du Reéglement des Radiocommunications sappliquent au
traitement des messages d’'urgence.

c) Messages de sécurité
Les messages de sécurité sont précédés du signal de sécurité SECURITE.

Le signal de sécurité annonce que la station radio est sur le point de transmettre un
avertissement nautique important ou un avertissement météorologique important.

Les dispositions du Reéglement des Radiocommunications sappliquent au
traitement des messages de sécurité.

FRANCAIS
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3. Verbes normalisés

Chaque fois que possible, utiliser une des formes verbales ci aprés au début des
phrases :

FORME IMPERATIVE

A utiliser chaque fois que lon donne un ordre obligatoire :

Vous devez Ne. ... pas Dois-je ?

Jai besoin Je nai pas besoin Avez vous besoin ?

Je suis Je ne suis pas Suis-je ¢

Vous étes Vous nétes pas Etes vous ?

Je nai pas Avez vous ?

Je peux Je ne peux pas Puis-je ? - Est-il possible ?
Pouvez vous ?

Je souhaite Je ne souhaite pas Souhaitez-vous ?

Je vais - futur Je ne vais pas - futur

Vous pouvez Vous navez pas Puis-je ? autorisation
besoin de

Conseille  Comseiledenepas
Ilya Il 'y a pas Y-a-t-il ?
Quel(le)(les) est/sont ?

Ou est/sont ?

Quand est/sont ?
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4. Réponses

« Silaréponse a une question est affirmative, dire :

«Oui», puis ajouter en entier la phrase appropriée.

o Silaréponse a une question est négative, dire :

«Nony, puis ajouter en entier la phrase appropriée.

o Siles renseignements ne sont pas disponibles immédiatement mais le
seront bientot, dire :

«Gardez [écoute».

FRANCAIS

o Siles renseignements ne peuvent pas étre obtenus, dire :

«Pas de renseignements».

o Lorsqu’un message n’a pas été entendu de maniére appropriée, dire :

«Répétez».

o Lorsqu’un message n’a pas été compris, dire :
«Message non compris».
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5. Phrases Diverses
5.1 Quel est votre nom (ou signal distinctif) ?
5.2 Comment me recevez-vous ¢
5.3 Je vous regois ... la force des signaux étant ...
(mal/1 sur 5) (1/a peine perceptible)
(passable/2 sur 5)  (2/faible)
(assez bien/3 sur 5) (3/assez bonne)
(bien/4 sur 5) (4/bonne)
(trées bien/5 sur 5)  (5/trés bonne).
5.4 Gardez lécoute sur la voie ...
5.5 Passez sur la voie ...
5.6 Je ne peux pas vous recevoir.
5.7 Je ne vous comprends pas.
Priere d'utiliser le Vocabulaire normalisé CEE-ONU des liaisons radio.
5.8 Je transmets un message destiné au bateau ...
5.9 Correction ...
5.10 Je suis prét a recevoir votre message.
5.11 Je ne suis pas prét a recevoir votre message.
5.12 Je nai pas la voie ... Priere d’utiliser la voie ...
6. Répétition

Lorsqu’une partie quelconque d’un message est considérée comme suffisamment
importante pour nécessiter une garantie, utiliser les mots «je répete».

Exemples: “Vous allez charger 163 je répéte 163 tonnes de mazout”.
“Ne pas je répete ne pas dépasser”.
7. Routes

Elles doivent toujours étre exprimées en degrés de 0 & 359 a partir du nord (nord
vrai sauf indication contraire).
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8. Distances
Elles doivent étre exprimées en kilometres ou en metres, I'unité devant toujours
étre indiquée.

9. Vitesse
Elle doit étre exprimée en kilométres par heure :

a) Sans autres précisions, «vitesse» signifie vitesse surface (par rapport a
leau); ou

b) «Vitesse fond» signifie vitesse par rapport au fond.

10. Nombres

FRANCAIS

Les nombres doivent étre énoncés comme suit :

“Un-cing-zéro” pour 150.

“Deux virgule cing” pour 2,5.

11. Heure

Lheure locale est indiquée suivant la notation en 24 heures.
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Ill. GLOSSAIRE

Tirant d’air

Mouillage
(poste de mouillage)

«Correction»

Chasse (ancre qui)

Tirant deau

Etabli

«ETA»
«ETD»
Chenal

Engagée (ancre)

Bateau a capacité

de manceuvre restreinte

Hors service

Hauteur du point le plus élevé des superstructures du
bateau au-dessus de la flottaison.

Endroit o un bateau est mouillé ou va mouiller.

Il y a eu une erreur dans la transmission, la version
correcte est ...

Ancre entrainée involontairement sur le fond parce
quelle marréte plus le mouvement du bateau.

Distance de la flottaison au fond du bateau prise a son
maximum sauf indication contraire.

Mis en service, situé.

Heure prévue darrivée.

Heure prévue de départ.

Partie navigable d'une voie de navigation.

La chaine de lancre sest enroulée sur lancre ou a
rencontré un obstacle sur le fond.

Bateau dont la capacité 8 manoeuvrer est limitée par la
nature de ses travaux.

Qui ne fonctionne pas.
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IV. EPELLATION

En cas de difficulté de compréhension, il est recommandé dépeler les mots et les
nombres ou les signaux de code a transmettre conformément aux tables phonétiques

ci-apres, lettre par lettre et chiffre par chiftre.

Lettreatransmettre Mot de code

Prononciation du mot de code !

A Alfa ALFAH
B Bravo BRA VO "
C Charlie  TCHAH LI ou CHARLI <
D Delta DEL TA E
E Echo EK O o
F Foxtrot FOX TROTT
: T
H Hotel HO TELL
I India IN DI AH
] Juliett DJOU LI ETT
K Kilo KILO
L Lima LI MAH
M Mike MA IK
N November NO VEMM BER
: R
P Papa PAH PAH
; R —
R Romeo RO MI O
S Sierra SI ER RAH
T T
U Uniform YOU NI FORM
........ ou OU NI FORM
A4 Victor VIC TAR
w Whiskey ~ OUISSKI
X X-ray EKSS RE
Y Yankee YANG KI
7 zalh ZOU LOU

! Les syllabes accentuées sont soulignées.
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ggrilf;fzeczlr :igne a Mode de code gzocr(l)czlr;aatmn du mot
o ” ~ NADAZERO ” NA-DAH-ZE-ROH
1 _ UNAONE ” OU-NAH-OUANN
2 ~ BISSOTWO ” BIS-SO-TOU
3 " TERRATHREE TE-RAH-TRI
4  KARTEFOUR KAR-TE-FOU-EUR
5 _ PANTAFIVE ” PAN-TAH-FA-IF
6 ~ SOXISIX ” SOK-SLSIKS
7  SETTESEVEN SE-TE-SEV'N

8  OKTOEIGHT OK-TOH-EIT
9  NOVENINE ” NO-VE-NALNEU
VIRGULE DECIMALE  DECIMAL ” DE-SI-MAL
POINT  sTOP  sTOP

2 Toutes les syllabes sont pareillement accentuées.
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V. FORMULES RECOMMANDEES

(Exemples pour les réseaux bateau-bateau, informations nautiques et bateau-
autorité portuaire)

1. Manceuvres
1.1 Je vais sur tribord/babord.
1.2 Je vire sur tribord/babord vers l'aval.
1.3 Je vire sur tribord/babord vers 'amont.
1.4 Mon moteur bat en arriére.

1.5 Je mlarréte cap a l'aval.

FRANCAIS

1.6 Je mouille cap a l'aval.

1.7 Je souhaite entrer/quitter le port de ... (nom) et je vais sur tribord/
babord.

1.8 Je veux traverser.

1.9 Je veux croiser tribord sur tribord et montre le panneau bleu/le feu
blanc scintillant.

1.10 Non, veuillez croiser babord sur babord.
1.11 Je veux croiser babord sur babord.

1.12 Non, veuillez croiser tribord sur tribord et montrer le panneau bleu/
le feu blanc scintillant.

1.13 Je veux dépasser a votre tribord/babord.
1.14 Oui, vous pouvez me dépasser a tribord/babord.
1.15 Non, vous ne pouvez pas me dépasser.
1.16 Non, veuillez me dépasser a tribord/babord.
2. Avertissements
2.1 Vous vous approchez d’'un danger
2.1.1 hauts fonds sur votre avant
2.1.2 épave submergée sur votre avant

2.1.3 risque d'abordage imminent
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2.2

2.3
2.4
2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.1.4 brouillard sur votre avant

2.1.5 tempéte de neige dans la région de ...
2.1.6 passage du pont ... barré

2.1.7 glace dans la région dukm ... aukm ....
Il est dangereux de ...

2.2.1 stopper

2.2.2 rester sur place

2.2.3 changer de route vers tribord

2.2.4 changer de route vers babord

2.2.5 sapprocher prés de mon bateau

2.2.6 mouiller.

La navigation est interdite.

Vos feux de navigation ne sont pas visibles.
Tenez vous a distance

2.5.1 le bateau perd des cargaisons inflammables au km ...
2.5.2 le bateau perd des cargaisons nocives au km ...
2.5.3 le bateau perd des cargaisons toxiques au km ...
2.5.4 vous allez sur mes filets

2.5.5 jai un long train de remorque

2.5.6 vous vous dirigez vers mon train de remorque

2.5.7 vous vous dirigez vers un filin de remorque

2.5.8 je suis en feu et jai des marchandises dangereuses a bord.

Attention : une fuite de gaz (nom et classe de danger du gaz) est
signalée au km ... danger d’incendie/dexplosion/dempoisonnement.

Attention : du ... (nom et classe de danger du liquide) se répand,

danger d’incendie.

Une bouée (espar ou jalon/feu) est manquante ou nest pas visible

aukm ...

Le port ... est fermé.
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2.10
2.11
2.12
2.13

2.14

2.15
2.16

2.17
2.18

2.19

Le port de refuge ... est occupé.
Les signaux décluse/de pont sont en panne, suivre les instructions.
Un abordage sest produit au km ...

Un bateau a échoué au km ... rive gauche; passage possible rive droite
seulement.

Un bateau a échoué au km ..., rive droite; passage possible rive gauche
seulement.

Le bateau/convoi ... (nom) est avalant au km ... Attention !

Un bateau/convoi est montant au km ... Attendez au km ... qu’il soit
passé avant de continuer votre route.

Quelle est la profondeur minimale dans la passe/le chenal ?

La profondeur minimale dans la passe/le chenal est de ... (nombre)
cm.

Quelle est votre position ?

3. Accidents et avaries, assistance

3.1

Je suis en détresse et je demande assistance immédiate.

3.1.1 Jai eu un abordage avec un bateau/objet inconnu/pont ...
3.1.2 Jai une voie deau.

3.1.3 Je coule au km ....

3.1.4 Jai échoué au km ....

3.1.5 Jai un incendie a bord.

3.1.6 Jaile feua bord et je transporte des marchandises dangereuses.
Tenez vous a distance.

3.1.6.1 Fuite de gaz (nom et classe de danger du gaz) signalée
au km ... danger d’incendie/dexplosion
dempoisonnement.

3.1.6.2 Du ... (nom et classe de danger du liquide) se répand,
danger d’incendie.

3.1.7 Un homme est tombé a leau.

3.1.8 Jai ... (nombre) victimes/blessés a bord.

FRANCAIS
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3.1.9 Gardez le silence radio.
3.2 Mon bateau est ingouvernable.
3.2.1 Ma machine est hors service.
3.2.2 Je manque de combustible.
3.2.3 Mon gouvernail est hors service.
3.2.4 Mon arbre porte hélice est cassé.
3.2.5 Je suis incapable de manoeuvrer.
3.2.6 Mon radar est hors service.
3.2.7 Je ne peux pas relever mon ancre.
3.2.8 Mon ancre chasse.
3.3 De quelle sorte d’assistance avez-vous besoin ?
3.4 TJaibesoin
3.4.1 d’une embarcation de sauvetage
3.4.2 d’un hélicopteére
3.4.3 d’une assistance médicale
3.4.4 daide pour combattre un incendie
3.4.5 d’un remorqueur
3.4.6 de pompes
3.4.7 d’'un bateau pompe
3.4.8 d'un médecin.

3.5 Je i pas besoin d’assistance.

. Navigation au radar

4.1 Est-ce-que vous naviguez avec radar ?
4.2 Je navigue avec radar.

4.3 Je navigue sans radar.

. Composition des convois

5.1 Mon bateau est vide.

5.2 Mon bateau est chargé.
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5.3
54
5.5
5.6
5.7
5.8
59
5.10

5.11
5.12
5.13
5.14
5.15
5.16
5.17
5.18
5.19

Quel est votre tirant deau ?

Mon bateau est a ... m denfoncement.
Quel est votre tirant d’air ?

Mon bateau a un tirant d’air de ....

Je navigue isolément.

Je mene a couple une barge vide.

Je mene a couple une barge chargée.

Les dimensions maxima de mon bateau/convoi sont les suivantes :

longueur ... m, largeur ... m, tirant deau ... cm.

Je remorque sur ... (nombre) longueurs.

La premiere/deuxieme/troisiéme longueur est vide.

La premiére/deuxieme/troisieme longueur est chargée.
Toutes les longueurs sont vides.

Toutes les longueurs sont chargées.

Je pousse deux barges en fleche.

Je pousse deux barges a couple.

Je pousse 6 barges, 3 longueurs sur 2 largeurs.

Je pousse 6 barges, 2 longueurs sur 3 largeurs.

6. Mouillage

6.1

Je suis au mouillage au km ....
6.1.1 pres de la rive gauche
6.1.2 pres de la rive droite

6.1.3 dans le chenal.

7. Communications

7.1

Je désire communiquer avec les bateaux montant sur le secteur d
km..aukm ...

FRANCAIS
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6
7.7

Je désire communiquer avec les bateaux avalant sur le secteur du km
..aukm ...

Je désire communiquer avec vous dans la langue ... (voir complétifs
ci dessous) :

0 néerlandaise
1 anglaise

2 francaise

3 allemande

8 russe.

Je peux communiquer avec vous dans la langue ... (voir complétifs ci
dessus).

Pouvez vous communiquer avec moi dans la langue ... ? (voir
complétifs ci dessus).

Transmettez (ou parlez) plus lentement.

Cessez la transmission.
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CTAHOAPTHbIV CJIOBAPb-
PA3roBOPHUKANMA PAANOCBA3UN
BO BHYTPEHHEM CYAQOXOACTBE

Pe3ontouua Ne 35

(mpunATa OcHOBHOI paGoyelt IPYIIIOi 10 BHYTPEHHEMY BOTHOMY

tpaHcnopry 10 okTa6ps 1996 ropa)

OcHosHas pabouas epynna no eHympeHHemy 600HOMY MPAHCHOPIY,

0C03HABAS HEOOXOMVMOCTDb obecredeHNs: 6e30IMacHOCTI CY[IOXO[CTBA ¥ OXPaHBI
OKpY>KaloIle! Cpefibl B CBA3M C OXWJJAEMBIM YBeIMYEHMEM MeX/IYHapOJHBIX
IPY30BBIX II€PeBO30K IO BHYTPEHHNMM BOJHBIM IyTAM B pe3ylbTaTe poOCTa
MEX/[yHapOJIHON TOPTOBIN;

CMpeMACh COLeIICTBOBATD Pa3BUTIIO MK YHAPOSHbIX IIEPeBO30K I10 BHY TPEHHIM
BOJIHBIM ITy TSIM Vi TIPEOO/IEHNUIO BO3MOXHBIX S3BIKOBBIX 6apbepOB;

cyumasd, YTO UCIONb30BaHME CTAHAAPTHON TEPMUHONOTUU [I PAAMOCBA3U
MeX[Yy CymaMu, Iepefadyt HAaBUTALMOHHON MHpOpPMAnMy MeXAy CymaMy U
aJMMHUCTpalueil mopTa OyfeT CIOocOOCTBOBATH [OCTIDKEHUIO YIIOMSHYTBIX
BBIIIIE 1Ie/IelT;

NpuHUMAs BO BHUMAaHJE COOTBETCTBYIOLIME YacTM JOKmafga Pabodert rpymist
0 yHUQUKALMM TeXHWYECKMX MPENNNCAHMII M NpaBua Oe30MacHOCTM Ha
BHYTPEHHMX BORHBIX NMyTAX O paboTe ee pgBeHapuaroit ceccun (TRANS/SC.3/
WP.3/24), xacatouyecsi CTaHJapTHO TePMUHOIOTN;

npunumaerm CTaHAApTHBI cnoBapb-pasroBopHMKEOK OOH pna pagmocsasn,
KOTOPBIVI IPUBOAUTCA B HPWIOKEHMM K HACTOSIMIEN Pe30MonVM M KOTOPBI
UMeeTCs Ha aHIJIMICKOM, TO/UIAaHJCKOM, HEMELIKOM, PYCCKOM U (paHIy3CKOM
A3BIKAX;

pexomerOyern MPAaBUTENbCTBAM:

nepegath TekcT CraHpgapTHOro croBaps-pasroBopHnka EOK OOH B
pacropspKeHne OmepaTopoB, IIOMNUINK, IIOPTOB U APYIUX 3aMHTEPECOBAHHDBIX
KOMIICTEHTHbIX OpPTaHOB BHYTPEHHEro IUIaBaHNsA (TlepeBeficHHBIN, B CIlydae

PYCCKUM
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HeoOXOIMMOCTH, Tako>ke Ha COOTBETCTBYIOMINII A3BIK (A3BIKM), UCIIONb3yeMblil Ha
VX TePPUTOPUN ;U

HACTOATENIbHO IIpefjlaraeT BCeM 3aMHTEPEeCOBAHHBIM CTOPOHAM JICIIONIb30BaTh
COITIaCOBaHHYIO TepMuHOoryio CrnoBaps-pasroBOPHMKA, B YACTHOCTH B CTy4asx,
KOIZIa HeOOXOIMMO IIPEOIONeTh TPYSHOCTH A3BIKOBOTO OOILIEeHI, KOTOPbIe MOTYT
BO3HIKATb B XOJI¢ PAJiNIOCBA3Y;

npocum TPaBUTENBCTBA COOOMNUTD VconHuTeNbHOMY ceKpeTapio EBpormeiickoit
9KOHOMMYECKOI KOMICCHUM, IPYMHNMMAIOT /I OHM HacToAIIYI0 Pesomonmio;

npocum VICHOMHUTENBHOTO ceKpeTapsl EBpomerickoil 9KOHOMIYECKOM KOMMICCUI
IIEPUOANYIECKN BK/IKOYAaTh BOIIPOC O IIPVIMEHEHUU HaCTOHHIeIU/I PeSOIIIOHI/II/I B
noBecTKY gHst OCHOBHOII paboyeil IPYIIIIBI [I0 BHY TPEHHEMY BOJFHOMY TPAHCIIOPTY.




NPUNOXXEHUE

CTAHOAPTHbIN CJIOBAPb-
PA3IrOBOPHUK E3K OOH AJA
PAONOCBA3NBO BHYTPEHHEM
CcyaAoXoaCTBE
I. BBEAEHME
CranpgapThblii cnoBapb-pasropopauk ESK OOH cocTasreH B nensax:
o IOBBIIIEHVSI 6€30IACHOCTH CYLOXOACTBA U CYJOBOKICHIS;

o yuudukaumyu ¢paseonornn, IPUMEHSIEMON [/ CBSISM Ha PEYHOM
TpaHCIIOpTe.

ITOT c/oBapb He 3aMeHfAeT UM He MpoTMBOpeunT EBpomeiickuM IpaBuIaM
CyHoXofcTBa 1o BHYyTpeHHuM BopgHbIM myTsAM (EIICBBII) mau cnenuaabHbIM
MecTHbIM mpaBwiaM. OH Takke He 3aMeHseT OOBIUYHYIO IIPAKTUKY MWCIIONb-
30BaHMs pammoreniedoHa, O KOTOPOI TOBOpUTCA B PermaMeHTe pammocBssm,
IPUHATOM MeX/[yHapOIHBIM COI030M 371eTpocBAsu (MCOI).

Il. OBLUME NOJIOXXEHUA
1. IIpouenypa/mpenHasHavyeHMe COOONIEHIII

ecm HeoOXOMMO yKa3aTb, YTO OYAYT MCIIONb30BAaTbCs (pasbl U BBIPAKEHUS,
comepxauiyecs B Hacrosmem CroBape, TO MOXKeT ObITh IIepelaHO CIefyoliee
coo01eHMe:

«fI 6yny ucnonbzoBarb CraHfapTHBIN cnoBapb-pasropopHuk EOK OOH mis
PazioCBA3M».

«IToxxanyiicra, ncnonbsyiite CTaHIapTHBIN crnoBapb-pasropopuuk EQK OOH
IJIA PamyOCBA3NY.

a) Dopma evi308a

o BbI30B IPOM3BOAUTCS CIEAYIOLIMM 0OPa3OM:

PYCCKUM
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o IIO3BIBHBIC WM TI000€ Opyroe HasBaHME BBI3bIBAEMON pajMOCTaHIINI,
KOTOpPOe IIPOM3HOCKUTCS He bortee Tpex pas;

o cmoBo «['OBOPUT» (wmm B crydae BO3HMKHOBEHMS sI3BIKOBBIX
TpysHocTeil cnoBo «[J9» (DE), koTopoe mpomsHOCHMTCA HO OyKBaM ¢
IIOMOIIIBIO KOIOBbIX ¢/10B [IDJITA 3KO);

e TIIO3BIBHBIE UM TII0OOE Apyroe€ Ha3BaHNE BbISbIBaIOU.IEIU/I pagmocTaHuunm,
KOTOpPO€ MPOM3HOCUTCA HE 6onee Tpex pas.

OpHako ecnu yC/IoBMA YCTAHOBIEHUA PAfMOKOHTAKTA SABJIAIOTCA XOPOIIMMMY, TO
IpUBEfIeHHYIO BbIlle (OPMY BbI30BA MOXKHO 3aMEHUTD CTI€YIOIIelL:

e TIIO3BIBHBIE UMK /TH060E Apyro€ Ha3BaHNE BBI3bIBAEMOI pagmocTaHgnm,
KOTOpO€ MPOM3HOCUTCA OOVIH pas;

o cnoo «'OBOPUT» (mnmum B crmydae BO3HMKHOBEHMA A3BIKOBBIX
TpyaHocTeit cnoBo «J9» (DE), koTopoe mpoMsHOCHMTCSA MO OyKBaM ¢
ITOMOIIBI0 KOJoBBIX ctoB [IDJITA IKO);

e II03bIBHBIE WM TI060E Apyroe Ha3BaHIe BbIBI)IBaIOHIeI/uI pammocTaHuunmy,
KOTOpO€ MPOM3HOCUTCA ABAKbI.

Tlocre YCTAaHOBJ/IEHMA PAIVIOKOHTAKTA ITO3bIBHbBIE VN nmoboe Apyroe€ Ha3BaHNE
MOJXXET II€peNaBaTbCA TOTDBKO OOVIH pas.

b) @opma omeema Ha 6vi308
OTBeT Ha BBI30OB IIPOM3BOJUTCS CIEAYIOMINM 06pasoM:

e II03BIBHBIE MK JTI060E Apyroe Ha3BaHNe BbISbIBaIOHIeIZ pammocTaHuumy,
KOTOPO€ MPOM3HOCUTCSA HE 6onee Tpex pas;

o cnoBo «[OBOPUT» (mmm B ciayd4ae BO3HMKHOBEHMsS SI3BIKOBBIX
TpynHocreit cnmoBo «J9» (DE), xoTopoe mpomsHOCHTCA 1O OYKBaM ¢
IIOMOIIIbIO KOIOBbIX ¢/10B [IDJITA 9KO);

* II03BIBHBIE M/IN /II060€E APYToe Ha3BaHMe BbI3bIBAEMOI! CTAHIINMN, KOTOPOe
HPOUSHOCUTCS He 6oJiee Tpex pas.

OpHaKo ecnu yC/IoBMs YCTAHOBJIEHUA PAfMOKOHTAKTA SABJIAIOTCA XOPOIINMM, TO
IpUBEIEeHHYIO BbIlle (OPMY BbI30Ba MOXKHO 3aMEHUTD CIIEYIOLeil:

e TI03BIBHBIE UM JII0OOE Apyroe Ha3BaHlE BbISbIBaIOH.[eIU/I pagmocTaHuum,
KOTOpO€ ITPOU3HOCUTCA OIVIH pas;

o cnoBo «['OBOPUT» (mmum B crmydae BO3HMKHOBEHMA A3BIKOBBIX
TpysHocreit cnmoBo «J9» (DE), xoTopoe mpomsHOCKUTCS IO OYKBaM ¢
HIOMOLIIBIO CNIERYIOINX KOROBHIX coB JIDJITA 9KO);
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e TII03BIBHBIE WM NMI060E Apyroe Ha3BaHNE BbBI3bIBAEMO pagmuocTaHunm,
KOTOpO€ NPON3HOCUTCA ABAXKDI.

¢) Bo3os paduocmanyuii 8cex cyoos

Pagyocranumm cmyx6bl Iepefayy HaBUTALMOHHON MHQOpMALUy IepefaroT
COOOIIeHNsT PAAMOCTAHLIMSIM BCEX CYOB B C/leyoleil popme:

o ob6pamenne «PAOVIOCTAHIMAM BCEX CYOOB», xortopoe
NPOUBHOCUTCS OfIVIH pas;

o cnoBo «[TOBOPUT»;

o TI03BIBHBIE WIN JTI060E Apyroe Ha3BaHME pannoCTaHLINMN, nepenafomeﬁ[
COO6H.{€HI/I€, KOTOpPO€ NPON3HOCUTCSA NBAXKDbI;

o comep)XaHNUe COOOIIEHNS.

Ecnm B coob1iieHny He yKasbIBaeTCs MHOE, TO PaAMOCTAHIINY, IPUHMUMAIOIINE 9TO
coob1IeHe, He TO/DKHBI TOATBEP>KaTh €ro HOoMydeHe.

QopMyIMpOBKY, IpeNNIOXKEHHble B  IOANYHKTaX a)-C), COOTBETCTBYIOT
PernoHa/IbHOMY COIJIALIEHMIO O pafnoTeneOHHON CBsA3M BO BHYTPEHHEM
cymoxopcTae 1996 ropa.

2. Cooburenns 6egcTBUsI/CPOIHOCTI/0€30MACHOCTH
a) CoobuweHus 6edcmeus

Br130BBI 6€cTBISA, COOOIIEHSI GencTBIUSA M MH(POPMALNs O GeCTBIY, B IPUHINIIE,
HAYMHATCA ¢ curHana 6eactBus «MIVIOVI» (MAYDAY) (mosTopsieTcs Tpu
pasa).

Curnan OefcTBUA YKasblBaeT, YTO CY[AHO, caMoJeT WIM moboe Jpyroe
TPAHCIIOPTHOE CPEJCTBO IOJBEpPraeTcs Cepbe3HOM M peanbHOI ONACHOCTU U
IIPOCUT 06 OKa3aHNMM HEMEJIEHHOI TOMOLIIL.

[Tepemaya u mpueM coobuiennst 6efCTBYsI OCYIECTBISIIOTCS B COOTBETCTBUM C
HOOKeHNAMM PernamMeHTa pagyocBssmu.

b) Coobuenus cpourocmu

Coo01ieHnst CpOYHOCTM HAYMHAKTCA ¢ curHana cpouHoctu «[TAH ITAH» (PAN
PAN) (moBTopsieTcst Tpu pasa).

CurHazm CpOYHOCTM O3HAa4yaeT, YTO BBI3BIBAIOLIAS PafiMOCTAHINA BBIHYX/IEHA
nepefath cooOIIeHNe CPOYHOCTH O COCTOSHMYU 6e30IIaCHOCTY CYHA, CaMOJIeTa,
M060r0 APYTOro TPAHCIOPTHOTO CPEACTBA WIN JINIIA.

ITepemaya u mpueM cooOIeHNUT GefCTBIUS OCYIIECTB/LIIOTCS B COOTBETCTBUN C
HOIOKeHNMAMM PernamMeHTa pagyocBssm.

PYCCKUM
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¢) Coobuserus 6esonacHocmu

Coo061meHns 6e30IacHOCTY HAUMHAIOTCA ¢ curHajIa 6esomacHocTy « CEKBIOPUTE»
(SECURITE).

Curnanm 6e30macHOCTV O3HAYaeT, UYTO pPAAMOCTAHIMA TIlepeflaeT BakKHOeE
HaBUTAIVIOHHOE IpefyNpexXAeHNe MM BaXHOe MpefyNpeXHeHe O ITOTOHBIX
YCTIOBUAX.

ITprem 1 mepefada 3TUX PafUOCOOOIIEHNUIT OCYILECTBIIAIOTCA B COOTBETCTBIMI C
MOTO>KeHMAMM PernmamenTa pagnocBasm.

3. CraHpgapTHBIE I/IaTObI

ITo BO3MOXXHOCTM B Hadajsle (pa3 clefyeT UCIOAb30BATh ONHY U3 CIENYIOMINX
I71aro/IbHBIX popm:

IIOBEJINTEJIbHAA ®OPMA

ITpuMeHseTCsI BO BCEX CTy4asix, KOTAa pedb nyeT 06 00513aTe/IbHOM PACIIOPSKEHIIIL:

He... HomxkeH mu sa?
OTPULIATE/IbHAA ~ BOIIPOCUTE/BHAS
OOPMA OOPMA OOPMA
MHeHy>KHO Mue He HY)I(HO HY)KHO }'II/'IWI'\‘/IHe? """
9 dwe a.z
Bu Boime Bw.?
yMeHHeCTb Y mens HeT """"" ECTb m Y"l;é‘ic? """
5[ Mory S He MOI‘Y """"""" Méry i ;1?— BOSMO;I‘;HO
nn? Moxkete mu Bor?
S xouy Amexony Kemaete mu Bei?
A 6yny dwebyryy
Bot Mokere Baw e HyxiHo Mory mu 7 - Paspenmerue
Coseryio Hecoseryo
Mwmeercs Hemmeercs Wmeercsmi?
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ qTO?
[me?
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4. OTtBeThbI

B Tex cnmy4yaax, KOIZa Ha BOIIPOC AaeTCA YTBePANTEeNbHbIIi OTBET,
cregyeT TOBOPUTD:
«[Ja», 1 3aTeM ;OOABUTH COOTBETCTBYIOLIYIO (Ppasy MOTHOCTHIO.

B Tex cmy4aax, KOIa Ha BOIPOC AAeTCA OTPHUIATeIbHBII OTBET,
cregyeT TOBOPUTD:
«Het», 11 3aTeM 06aBUTH COOTBETCTBYIOLIYIO (hPa3y MOTHOCTHIO.

B Tex cny4asx, Korga MH(popManmio Helb3s BBIJATh HEMEJIEHHO, a
TONIBKO CITYCTA HEKOTOpPOE BpeMs, CTIefyeT TOBOPUTD:
«Kpgure».

B Tex cry4asx, korga MHGOPMAIMIO NOTYYUTh HEBO3MOXKHO, CIEyeT
TOBOPUTH:
«Her undopmannm».

B Tex cmyyasx, Korja coobuieHne He yAanoch ACHO PacCIbINIaTh,
CIeqyeT CKa3aTh:
«IToBTOpUTE.

PYCCKUM

B Tex cry4yasx, Korga coo6uieHne He YaI0Ch MOHITH, CIELyeT
TOBOPUTbH:
«CooO011eH1e He TIOHATOY.
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5. Pasuble ¢ppassl

5.1 KakoBo HasBaHMe Balllero CyJHa (MIN ero MO3bIBHbIE)?

5.2 Kak BBI c/IblIInTE MEHS?

5.3 Bac ciplmy ... C CUJION CUTHATIA ...
(rmoxo/Ha 1) (1/enBa pasnuunmo)
(cmabo/na 2) (2/cmabo)
(mocpencrBenno/Ha 3)  (3/mOBOIBHO XOPOIIO)
(xopormro/Ha 4) (4/xopomio)
(nmpexpacHo/Ha 5) (5/04enb xopor1o)

5.4 CnymaiiTe Ha pagyOKaHae ...

5.5 Ilepeiiure Ha pafillOKaHAI ...

5.6 I Bac He cibiry.

5.7 4 Bac He NOHMMAIO.

IMoxanyiicTa, ncnonbayiite CraHAapTHBIN CTIOBapb pasroBopHMK E9K
OOH pna paguocBasm.

5.8 4 mepepaio cooOleHNe IJIA CYHA ...

5.9 Ilompaska...

5.10 I roTOB IPUHSITH Ballle COOOIIEHNE.

5.11 5] He TOTOB IPHUHSTD Ballle COOOIEHINE.

5.12 V mens Her ... KaHasna. [Toxanyiicra, MCIIONIB3YNTE ... KaHaJL.
6. Ilosropenme

Ecmm xakaga mmbo 4acTb cooOIeHus cuuTaeTca 0co60 BaKHOI, TO AIA TOTO,
4TOGBI FAPAaHTUPOBATH €€ IIOHVMAHME, VICIOIB3YETCS CIOBO IIOBTOPSIIO».

Hampumep: “Bsl BosbMeTe 163, mOBTOpsi0, 163 TOHHBI OYHKEPHOTO TOIINBA .
“He o6rousiiiTe, IIOBTOPsII0, He OOTOHSIITE

7. Kypcor

Kypcor Bcerga Bolpakarorca B rpapycax or 0C mo 360C ot HOppa (MCTMHHOTO
HOp/ia, €C/IU He OTOBOPEHO MHave).
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8. Paccrosanme

Paccrosans BBIPAKAIOTCA B KMJIOMETPpaX MJIN B METPaAX, IIPU 9TOM BCETNIA NOJDKHA
YKa3bIBaTbCA €AMHNIA U3MEPEHNIA.

9. CxopocTp
CKOpOCTb [JO/DKHA BBIPaXKaTbCs B KMWJIOMeTpPax B Yac:

a) omcymcmeue Kakux Au6o YyMouHeHUil 03HA4Aem, Yo «CKOPOCHIby
0aemcs OMHOCUMENbHO B00bLUNU

b) «paxmuueckas ckopocmv» 03HAUAEM CKOPOCHL OMHOCUMENTLHO
epyHma.

10. Ymcnoa
Yucma JO/DKHBI COOOIATHCS CIEAYIONM 00pasoM:

« »
OJIVIH IATh HONMb s 150;
“mBa 3amATad MATh A 2,5.

11. Bpema

PYCCKUM

MecTHO€E BpeM:A BBIPa)KaeTcA B 24 4aCOBON CHUCTEME.
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. CJ/I0OBAPb TEPMUHOB

Hapsopubiit rabaput

SxopHoe MecTO
(sIKOpHasI CTOsIHKA)

«ITonpaBka»

Sxopb He mep>XuUT

Ocapka

YcTaHOBIEHHBIN

«ETA»

«ETD»

Qapsarep

SAxopb He yuCT

CynHo, orpaHNYeHHOE B
BO3MO>KHOCTV MaHEBPH-

pOBaTh.

He pa6orarormit

BricoTa camoli BepXHell TOUKM Ha/ICTPOEK Cy/HA
HaJ| BaTep/IMHMel.

Mecro, rje onpepeneHHoe CyHO CTOUT WU
MO>KET CTAHOBUTBCS Ha SIKOPb.

B nepepaye fomymeHa ommo6ka. VcnpasieHHBIM
BapI/IaHTOM ABJIACTCA...

SIKOpb, BOZIOKYILIMIICS 110 AHY IIOJ BIMSHUEM
mpeiida cynHa.

Dry6uHa IIOrpy KeHust KOpIIyca CyfHa OT
BaTEeP/IMHUL [0 JHUIA;MAKCUMAaIbHAsT, €CTII

HE OTOBOPEHO MHaYe.

BBeHeHHbe;[ B 9KCILTyaTalnio, yCTaHOBTIeHHbIIZ Ha
IIITAaTHOM MECTE.

[TpepnonaraemMoe BpeMs IPUOBITHSL.
[TpennonaraemMoe BpeMs OTIIPABJIEHIISL.
CynoxopHast 4acTb BOGHOTO Iy TH.

SIKOpb 3amyTancs B COOCTBEHHON LT MIn
3aljeNuI IOCTOPOHHYE IPeIMeThI.

CyznHo, KOTOpOe [0 POAY CBOell paboThI OTpaHu-
YeHO B BO3MOXXHOCT! MaHEBPUPOBATh

He ¢pyHxumoHupyommit.
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IV. NEPEAAYA BYKBEHHbIX O603HAYEHUU

B cmyyae TpygHOCTM TIOHMMaHMA B XOJIe PaJMOCBA3SU DPEKOMEHJYETCH

IPOM3HOCUTD CTI0BA U 1M PbI 10 OYKBaM B COOTBETCTBUM C IIPMBOAMMBIMI HIDKE
¢dboHeTmuecKMMH TabMUIIaMI, CITOBa IPOM3HOCATCA MO GyKBaM, a 4mciIa - IO

nudpam.

HepéﬁaBaeMaﬁl KolIoBoE CI0BO Hponmomeﬁﬁ% KO,E[OBOFO """""""
OykBa cioBal
,,,,,, . N on
""" B Bravo BPA BO
- C Charlie YAP JIM (s IIAP JIN)
,,,,,, = o e
E Echo KO
""" F Foxtrot ®OKC TPOT
,,,,,, G o oo
,,,,,, o o o
,,,,,, I e By G
,,,,,, . . oot
,,,,,, - B o
""" L Lima I MA
""" M Mike MA MK
""" N November HO BOM B3P
,,,,,, 5 i ocorap
,,,,,, . pane Tt
,,,,,, o Outhec bk
R Roméo pOMHO
""" S Sierra CHU 9P PA
,,,,,, . oo oy
""" U Uniform 10 HA ®OPM (i Y HU

®OPM)

""" A\ Victor BUIK TAP
,,,,,, W Whiskes e
,,,,,, . Xy e
""" Y Yankee SAH K1
""" Z Zoulou 3y Iy

! YiapHble C/TOT¥ MOTYEPKHY ThI.

PYCCKUM
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Hé’l‘)eﬂaBaeI\;bIe HpOI/ISHOH.[eHI/Ie KOJOBOI'O

nydpa niv 3HaK Konosoe cnoso coBa
o ” ~ NADAZERO HA-TA-39-PO
1  UNAONE V-HA-VAH
2 ~ BISSOTWO BUC-CO-TY
3 _ TERRATHREE TOP-PA-TPM
4 ~ KARTEFOUR KAP-T9-0O-YP
5 _ PANTAFIVE MAH-TA-GA-TI®
6 ~ SOXISIX COK-CU-CHKC
7  SETTESEVEN CO-T9-COBH
8 ~ OKTOEIGHT OK-TO-OUT
9  NOVENINE HOYV-B9-HAW-HD
VIRGULE DECIMALE  DECIMAL M9-CU-MAT
POINT ” stop cron

2 KasKfIblil C/I0T JO/DKEH OBITh YAapHBIM.
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V. PEKOMEHAYEMbIE ®OPMYJINPOBKU

(Ilpumepbl  pamgMocBA3KM  MEXAY  CygaMy, Iepefada  HaBUTALMOHHON
MHGOPMaLVV MEXAY CyRaMM ¥ afMUHUCTpaLeil IopTa)

1. ManeBpupoBaHue
1.1 4 mpoxoxy ¢ mpaBoro 6opra/neBoro 6opra.
1.2 I moBopaumBai BIPaBO/B/IEBO BHN3 10 TEYEHNIO.
1.3 I moBopaumBalo BIpaBo/B/IeBO BBEPX 110 TEYECHUIO.
1.4 Mosa mamnHa pa60TaeT Ha 3aJHUN XO[I.
1.5 4 ocranaBnmBawCch KypCcOM BHU3 10 TEYEHMIO.
1.6 I craHOBIIOCH Ha AKOPb KYPCOM BHM3 IO TEYEHMIO.

1.7 A mpoury paspelieHys Ha BXOJ, B IOPT/BBIXOJ U3 IIOPTAa ... (Ha3BaHMe)
U 51 IPOXOXKY C TIpaBoro 6opra/mesoro 6opra.

1.8 I HamepeH mepeceub dapatep.

PYCCKUM

1.9 4 HaMepeH pacXOAMUTbCS HPABBIMM OOpTaMM C CUHMM ILIUTOM/
6e/TbIM MepPLAIOLIIM OTHEM.

1.10 He cormaces, pacXommnMcst IeBBIMU OOpTaMIL.
1.11 I HaMepeH pacXOAUTHCS JIEBBIMU GOPTAMIL.

1.12 He cornaceH, pacxXogyMcs MpaBbIMU OOpPTaMy C CHMHUM ILIUTOM/
6e/IbIM MePLAOIIIM OTHEM.

1.13 5] HamepeH HmpoM3BeCTV OOTOH C BAIIETO MpaBOro 6oprTa/neBoro
6opra.

1.14 CornaceH Ha Balul 06TOH ¢ MOETo IIpaBoro 6opra/nesoro 6opra.
1.15 He cornaceH Ha Ball OOTOH.

1.16 He cormaceH, IOXKa/lyiicTa, IPOXOAMUTe C MOEro IpaBoro 6opra/
neBoro 6opra.

2. IIpegynpexxpenne
2.1 BslI nyete K OMacHOCTH
2.1.1 Buepenu Bac Mejb
2.1.2 Bnepeny Bac 3aTOHYBILIEE CYTHO

2.1.3 nMeeTcsA PUCK CTOJIKHOBEHUS
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2.2

2.3
2.4
2.5

2.6

2.7

2.8
2.9

2.1.4 Bnepenu Bac I0/10Ca TyMaHa

2.1.5 cHexHas 6ypA B pailoHe ...

2.1.6 IpOXOp, IO, MOCTOM ... 3aKPBIT
2.1.7 npppl B paioHe OT ... KM JIO ... KM.
OmacHho ...

2.2.1 ocTaHaBIMBATbCS

2.2.2 ocraBaTbCs B MIPEXXHEN MO3ULAN
2.2.3 U3MeHATb KypC BIIPAaBO

2.2.4 U3MEHATH KYpPC BIIEBO

2.2.5 IOAXOANUTD BIVIOTHYIO K MOEMY CY[HY
2.2.6 CTaHOBUTHCH HA AKODb.
CynoxocTBO 3aIpeleHo.

Bamu HaBUranyoOHHbIE OTHM HE BUIHBIL.

Jlep>XuTech B CTOpOHE

2.5.1 Ha cyfiHe yTe4YKa BOCII/TAMEHSAIOIIETOCA IPy3a Ha ... KM

2.5.2 Ha CyiHe yTe4YKa BPEJHOIO IPy3a Ha ... KM
2.5.3 Ha CylHe yTe4Ka AJOBUTOIO I'Py3a Ha ... KM
2.5.4 BBI UfieTe HA MOU CETU

2.5.5 y MeHA IIMHHBIN 6yKCup

2.5.6 BbI MpeTe IPAMO Ha OYKCHPYeMblil 00beKT
2.5.7 BbI MfieTe IPSIMO Ha OYKCUPHBII TPOC

2.5.8 y MeHs1 IOXKap, 11 s MMeIo OIIACHBII TPy3 Ha OOPTY.

Buumannme: coobueHo 06 yreuke rasa (HasBaHMe U CTEIEHb
OIACHOCTY ra3a) Ha ... KM, OITACHOCTD IT0XKapa/B3pbIBa/3apakKeHMsL.

BHuMaHue: IPOUCXOQUT yTeUKa ... (Ha3BaHUe M CTEIIeHDb ONACHOCTH

SKUIKOCTM), OIIACHOCTB ITOXKapa.

by’t (mBemep v Bexa/OroHb) OTCYTCTBYET WIM He BUJIEH Ha ... KM.

IIopT ... 3aKpHIT.
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2.10
2.11

2.12
2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18
2.19

[MopT-y6exuie ... 3aHsIT.

CurHajzibHple  OTHM  IIUII033/MOCTa  HOBPEXMEHBI,  ClefyiiTe
yKa3aHMAM.

CTONKHOBEHME IIPOM3OIIIO HA ... KM.

Cy[HO CHUT Ha MeJIV Ha ... KM I10 JIeBOMY 6epery; IIpOX0f; BO3MOXKEH
TOJIBKO II0 IIpaBOMY Gepery.

CymHO cuAMT Ha MenuM Ha .. KM IO IIpaBoMy Oepery; IpOXOf
BO3MOKEH TOJIBKO II0 JIeBOMY bepery.

Ha ... kM HaxopuTCs CygHO/cocTaB (Ha3BaHIe), CTEAYIOMIMIL KypCOM
BHUS3 TI0 Te4eHMI0. byfibTe BHUMAaTeTbHbI!

Ha .. XM HaxXopuTcA CYZHO/COCTaB, CIEAYIOIUII KypcoM BBepX
o TedeHuro. ITogoxguTe Ha ... KM, II0OKa OH Bac He OOTOHUT, U
MPOJO/IKaliTe CIelOBaTh CBOMM KYPCOM.

KaxoBa HanmeHblIIas r1yOuHa npoxopa/papsarepa?
Hanmensinast rrybuna mpoxopa/dapsarepa ... CM.

I'me BBI HaxXOAMTECH?

3. HecuacTHbie Cryvdyan 1 aBapum, moMmourb

3.1

S Teprmio 6epcTBuMe, M MHe TpebyeTCs HeMef/IeHHast IIOMOLIb

3.1.1 s CTONMKHY/CA C CYJHOM/HEN3BECTHBIM IPEMETOM/MOCTOM ...
3.1.2 4 momy4mnn Teyb

3.1.3 A TOHY Ha ... KM

3.1.4 g Ha Menu HA ... KM

3.1.5 y MeHs Ha 60pTY HOXKap

3.1.6 y MeHs Ha 60pTY LIOXKAp, U A IEPEBOXKY OIACHBIN IPy3

3.1.6.1 coob1eno 06 yTeuke raza (HazBaHue 1 CTEIIEHb
OTIACHOCTH ra3a) Ha ... KM, OIIACHOCTb IIOKapa/
B3PbIBa/3apAXKEHNA

3.1.6.2 IpOUCXOAUT yTedKa ... (Ha3BaHIe U CTeNIeHb
OTIACHOCTH XVUJKOCTH, OITACHOCTD TT0XKapPa)

3.1.7 genoBek 3a 60pTOM

3.1.8 y MeHs ... (4MC/I0) HOCTpafiaBIINX/PaHEHBIX Ha 60PTY

PYCCKUM
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3.1.9 cobmopaiiTe pafuoMoTJaHIe.
3.2 Moe cyiHO IOTEPANIO yIpaBIeHNe
3.2.1 MOM MaIVHBI BBILIN U3 CTPOs
3.2.2 y MeHA HeT rOpIoYero
3.2.3 MOI1 py/b BBILIE U3 CTPOS
3.2.4 rpe6GHOII Ba BBILIEN U3 CTPOS
3.2.5 4 He MOI'yT MaHEBPUPOBATh
3.2.6 mos PJIC BpImta n3 cTpost
3.2.7 4 He MOTY IOJHATD AKOPb
3.2.8 MoI1 AKOPb He [JEP>KUT.
3.3 B Kakoif IOMOIM BBl HY>KIa€TeCh?
3.4 MHe HYXHO
3.4.1 cnacaresibHas LLJIIONKA
3.4.2 Beproner
3.4.3 MemuIMHCKas ITOMOIIb
3.4.4 momo1p 1151 60PHOBI C TTOKAPOM
3.4.5 6yxcnp
3.4.6 Hacochbl
3.4.7 mo>XapHBbIIl KaTep
3.4.8 Bpau.

3.5 MHe nomolulb He HY>KHa.

. ITmaBanme ¢ nomompro PJIC

4.1 Cnenyerte nu BbI ¢ momomibio PJIC?
4.2 S cnegyto ¢ momompio PJIC.

4.3 4 cnepyro 6e3 momoru PJIC.

. Onucanme coctaBoB

5.1 Moe cymHO cnefyeT IOpOKHAKOM.

5.2 Moe cygHO 3arpy>KeHo.
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5.3
54
5.5
5.6
5.7
5.8
59
5.10

5.11
5.12
5.13
5.14
5.15
5.16
5.17
5.18

5.19

KaxkoBa Bamra ocazka?

Ocajika MO€TO CyJIHa COCTABIISIET ... M.

KakoBa BbIcOTa Ballero HaiBOJHOro rabapura?

BbicoTa HaJBOIHOTrO rabapura MOEro Cy/Ha COCTABIIAET ... M.
A upy otpenbHo.

S Beny B cuane 6apxy 6e3 rpysa.

S Beny B cuane 6ap>Ky € TPy30OM.

MakcuMasnbHble pa3Mephl MOETO Cy/iHa/CocTaBa Caefyoye:InHa
... M, INMPYHA ... M, OCaJIKa ... M.

A 6ykcupyto ... (41C0) CIaNeHHbIX TPYIIL.
ITepBast/BTOpast/TpeThs cuajieHHas rpyIma 6e3 rpysa.
[TepBas/BTOpas/TpeThbs CYaIeHHas IPYIIIA 3aTpy>KeHa.
Bce cuanennsble rpynmsl 6e3 rpysa.

Bce cuaneHHble TPYNIIBI 3aTPy>KEHBI.

I ronkaro /iBe 6apiKu, ClieI/IEeHHbIE B IJIVHY.

A Tonxkaro e 6apKi, CIleTIIeHHBIE TaTOM.

S Tonkarw uiectp Gap)X, CLEIUICHHBIX IO TPY B JUIMHY U IO [Be
JIaTOM.

S Tonkam uiectp Gap)X, CLEIUICHHBIX IO [Be B [AVMHY U IO TPU
JIaTOM.

6. IlocranoBKa Ha AKOpPb

6.1 S cram Ha AKOpb HA ... KM
6.1.1 y nmeBoro 6epera
6.1.2 y mpasoro 6epera
6.1.3 B dapsatepe.
7. CBa3b
7.1 MHe Hy>XHa CBA3b C CyJaMl, MAYIIMMM BBEPX IO TE€YEHMIO Ha

Y49acCTKe OT ... KM IO ... KM.

PYCCKUM
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6
7.7

Mmne HY)XHa CBA3b C CygaMl, MIOYIIVMMIM BHI3 IIO TEYEHMIO Ha
aCTKe OT ... KM O ... KM.
A

g XO‘IY yCTaHOBI/ITb C BaMI CBs3b HA ... I3bIKE (CM. IOOIIOTHUTEIIbHbIC
0003HAYEH s HIKE):

0 Tomnmanmckuit
1  AHTIMICKUI
2 OpaHIy3cKumit
3  Hewmeuxmnit

8 Pycckmii.

g MOFY YCTaHOBI/ITb C BaMI CBA3b HA ... AI3BIKE (CM. IOOIIOTHUTEIbHbIC
0003HaYeH s BBIILE).

MoxeTe 1M BBl YCTAaHOBUTb CO MHON CBf3b Ha ... A3bIKe (CM.
TOTIO/THATENbHbIE 0003HAYeHNA BhIeE)?

ToBopuTte MefieHHee.

IIpexparnre nepemayy.
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EINHEITLICHE UNECE-REDEWENDUNGEN
FUR DEN FUNKVERKEHR IN
DER BINNENSCHIFFFAHRT

Resolution No. 35

(angenommen durch die Hauptarbeitsgruppe ,,Binnenschifffahrt“
am 10 Oktober 1997)

Die Hauptarbeitsgruppe ,,Binnenschifffahrt,

Eingedenk der Notwendigkeit, bei einem zu erwartenden Zuwachs des
internationalen Giiterverkehrs auf Binnenwasserstraflen als Folge zunehmenden
internationalen Handels die Sicherheit der Schiffahrt zu gewéhrleisten und die
Umwelt zu schiitzen;

Von dem Wunsch geleitet, die Entwicklung der internationalen Binnenschiftfahrt
durch die Uberwindung méglicher Sprachbarrieren zu erleichtern;

In der Erwigung, dafl die Verwendung einheitlicher Redewendungen fiir die
Verkehrskreise Schiff-Schift, nautische Information und Schiff-Hafenbehorde zum
Erreichen der oben genannten Ziele beitragen wird;

In Kenntnis der entsprechenden Teile des Berichts der Arbeitsgruppe fiir
die Vereinheitlichung der Anforderungen an Technik und Sicherheit in der
Binnenschifffahrt tiber ihre 12. Tagung (TRANS/SC.3/WP.3/24) in bezug auf
einheitliche Redewendungen;

Nimmt die in der Anlage zu dieser Resolution aufgefiithrten Einheitlichen UNECE-
Redewendungen fiir den Funkverkehr in der Binnenschifffahrt an; sie liegen in
deutscher, englischer, franzosischer, niederlandischer und russischer Sprache vor.

Empfiehlt, dal die Regierungen:

den Text der Einheitlichen UNECE-Redewendungen den Binnenschifffahrts-
treibenden, der Polizei, den Hafen- und anderen zustdndigen Behorden
(gegebenenfalls auch in die anderen auf ihrem Staatsgebiet verwendeten

Sprachen tibersetzt) zur Verfiigung stellen und
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alle Beteiligten auffordern, die vereinbarten Redewendungen insbesondere in den
Fillen, in denen Sprachschwierigkeiten, die im Funkverkehr auftreten kénnen,
tiberwunden werden miissen, zu verwenden.

Bittet die Regierungen, dem Exekutivsekretir der Wirtschaftskommission fiir
Europa mitzuteilen, ob sie diese Resolution annehmen.

Bittet den Exekutivsekretir der Wirtschaftskommission fiir Europa die Frage der
Anwendung dieser Resolution in regelméfligen Abstinden auf die Tagesordnung
der Hauptarbeitsgruppe ,,Binnenschiftfahrt zu setzen.




ANLAGE

EINHEITLICHE UNECE-REDEWENDUNGEN
FUR DEN FUNKVERKEHR IN
DER BINNENSCHIFFFAHRT

I. EINFUHRUNG

Die Einheitlichen UNECE-Redewendungen fiir den Funkverkehr in der
Binnenschifffahrt wurden erstellt im Hinblick auf:

o die Verbesserung der Sicherheit der Schifffahrt und des Fiithrens von
Schiffen;

o die Vereinheitlichung der Redewendungen fiir den Funksprechverkehr in
der Binnenschifffahrt.

Es ist keineswegs beabsichtigt, die Europiische SchifffahrtsstrafSenordnung
(CEVNI) oder besondere lokale Vorschriften zu ersetzen oder dazu in Widerspruch
zu treten. Es ist ebenfalls nicht beabsichtigt, die derzeitigen funktelefonischen
Verfahren, wie sie in den von der Internationalen Fernmelde-Union veroffentlichten
Funkvorschriften enthalten sind, zu ersetzen.

Il. ALLGEMEINE HINWEISE
1. Verfahren/beschreibung der funkmeldungen

Um anzuzeigen, daf} die in diesem Vokabular enthaltenen Sitze und Ausdriicke
verwendet werden sollen, konnen folgende Meldungen iibermittelt werden:

»Ich verwende die Einheitlichen UNECE-Redewendungen fiir den Funkverkehr in
der Binnenschifffahrt.“

,Bitte verwenden Sie die Einheitlichen UNECE-Redewendungen fiir den
Funkverkehr in der Binnenschifffahrt.”

(a) Form des Anrufs

Der Anruf geht wie folgt vor sich:
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o hochstens dreimal den Namen oder die sonstige Kennung der gerufenen
Funkstellen;

o die Worter HIER IST (oder, bei Sprachschwierigkeiten das Wort DE, das
mit Hilfe der Schliisselworter DELTA ECHO buchstabiert wird);

 hochstens dreimal den Namen oder die sonstige Kennung der rufenden
Funkstelle.

Wenn jedoch die Bedingungen fiir die Herstellung der Verbindung gut sind, kann
der oben beschriebene Anruf ersetzt werden durch:

o einmal den Namen oder sonstige Kennung der gerufenen Funkstelle;

o die Worter HIER IST (oder, bei Sprachschwierigkeiten das Wort DE, das
mit Hilfe der Schlisselworter DELTA ECHO buchstabiert wird);

» zweimal den Namen oder sonstige Kennung der gerufenen Funkstelle.

Nachdem die Verbindung hergestellt ist, kann der Name oder die sonstige Kennung
nur einmal iibermittelt werden.

(b) Form der Beantwortung des Anrufes
Der Anruf wird wie folgt beantwortet:

+ hochstens dreimal den Namen oder die sonstige Kennung der rufenden
Funkstelle;

o die Worter HIER IST (oder, bei Sprachschwierigkeiten das Wort DE, das
mit Hilfe der Schliisselworter DELTA ECHO buchstabiert wird);

o hochstens dreimal den Namen oder die sonstige Kennung der gerufenen
Funkstelle.

Wenn jedoch die Bedingungen fiir die Herstellung der Verbindung gut sind, kann
der oben beschriebene Anruf ersetzt werden durch:

« einmal den Namen oder die sonstige Kennung der rufenden Funkstelle;

o die Worter HIER IST (oder, bei Sprachschwierigkeiten das Wort DE, das
mit Hilfe der Schliisselworter DELTA ECHO buchstabiert wird);

o zweimal den Namen oder die sonstige Kennung der gerufenen Funkstelle.
(c) Anruf an alle Schiffsfunkstellen

Funkstellen des Verkehrskreises nautische Information sollten Meldungen an alle
Schiffsfunkstellen in folgender Form aussenden:

o einmal die Worter AN ALLE SCHIFFSFUNKSTELLEN;
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o die Worter HIER IST;

o zweimal den Namen oder die sonstige Kennung der Funkstelle, welche die
Meldung aussendet;

o den Wortlaut der Meldung.

Sofern in der Meldung selbst nichts Gegenteiliges gesagt wird, diirfen die
Funkstellen, die diese Meldung empfangen, keine Empfangsbestitigung geben.

Die unter (a) bis (c) vorgeschlagenen Formulierungen entsprechen der Regionalen
Vereinbarung iiber den Binnenschifffahrtsfunk von 1996.

2. Not-/dringlichkeits-/sicherheitsaussendungen
(a) Notverkehr

Notanrufe, Notmeldungen und Notverkehr werden grundsétzlich mit dem
Notzeichen MAYDAY eingeleitet (dreimalige Wiederholung).

Das Notzeichen zeigt an, dafl ein Schiff, ein Luftfahrzeug oder irgendein anderes
Fahrzeug von ernster und unmittelbar bevorstehender Gefahr bedroht ist und um
sofortige Hilfe bittet.

Es gelten hinsichtlich der Abwicklung des Notverkehrs die Vorschriften der
Vollzugsordnung fiir den Funkdienst.

(b) Dringlichkeitsaussendungen

Dringlichkeitsaussendungen werden mit dem Dringlichkeitszeichen PAN PAN
eingeleitet (dreimalige Wiederholung).

Das Dringlichkeitszeichen kiindigt an, dafl die rufende Funkstelle eine sehr
dringende Meldung auszusenden hat, welche die Sicherheit eines Schiffes, eines
Luftfahrzeugs, eines anderen Fahrzeugs oder einer Person betrifft.

Es gelten hinsichtlich der Abwicklung der Dringlichkeitsaussendungen die
Vorschriften der Vollzugsordnung fiir den Funkdienst.

(c) Sicherheitsaussendungen

Sicherheitsaussendungen werden mit dem Sicherheitszeichen SECURITE
eingeleitet.

Das Sicherheitszeichen kiindigt an, daf} die Funkstelle im Begriff ist eine wichtige
nautische Warnnachricht oder eine wichtige Wetterwarnung auszusenden.

Es gelten hinsichtlich der Abwicklung des Funkverkehrs die Vorschriften der
Vollzugsordnung fiir den Funkdienst.
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3. Standardverben

Nach Méglichkeit sollten die Sétze mit einer der folgenden Verbformen beginnen:

IMPERATIV

Immer verwenden, wenn obligatorische Anweisungen erteilt werden:

Sie mussen

INDIKATIV
Ich brauche

Ich bin

Sie sind

Ich habe

Ich kann

Ich mochte

Ich werde (Futur)

Sie durfen

Ich empfehle

Es gibt

NEGATIV

Ich brauche nicht
slesmd mcht B
. Haben Sle?
_lchkamnicht  Ka

- Ich habe nlcht

Sle mussen mcht

Es gibt nicht

Ich mochte nlcht
Ich werde nlcht (Futur)

INTERROGATIV
Brauchen Sie?
Bm 1ch?

Slnd Sle?

Kann 1ch? Ist es moghch?

Mochten Sie?
© Darfich?-Erlaubnis
Ich empfehle mcht
Gibt es?

Was ist/sind?
Wo ist/sind?

Wann ist/sind?
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=

Antworten

Wird eine Frage bejaht, so sagen Sie:
»Ja ...  gefolgt von dem entsprechenden vollstindigen Satz.

Wird eine Frage verneint, so sagen Sie:
»Nein ...“ gefolgt von dem entsprechenden vollstdndigen Satz.

Stehen die Informationen nicht unmittelbar zur Verfiigung, werden
jedoch in Kiirze vorliegen, so sagen Sie:
»Bleiben Sie auf Empfang"

GROS,,Keine Informationen®

Wurde eine Meldung nicht richtig verstanden, so sagen Sie:
sWiederholen Sie®

Wurde eine Meldung nicht verstanden, so sagen Sie:
»Meldung nicht verstanden®
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5. Verschiedene sitze

5.1 Wie ist Ihr Name (und Rufzeichen)?

5.2 Wie horen Sie mich?

5.3 Ich hore Sie... mit Signalstdrke ...
(schlecht/1) (1/kaum wahrnehmbar)
(schwach/2) (2/schwach)
(ausreichend/3) (3/ziemlich gut)
(gut/4) (4/gut)

(sehr gut/5) (5/sehr gut)

5.4 Bleiben Sie weiter auf Kanal ....

5.5 Wechseln Sie auf Kanal ....

5.6 Ich kann Sie nicht horen.

5.7 Ich kann Sie nicht verstehen.

Bitte verwenden Sie die Einheitlichen UNECE-Redewendungen fiir den
Funkverkehr in der Binnenschifffahrt.

5.8 Ich iibermittle eine Meldung fiir das Schiff ....

5.9 Berichtigung

5.10 Ich bin bereit, Ihre Meldung zu héren.

5.11 Ich bin nicht bereit, Ihre Meldung zu héren.

5.12 Ich habe Kanal ... nicht, bitte benutzen Sie Kanal ....

6. Wiederholungen

Werden Teile der Meldung als so bedeutsam angesehen, dafl eine Absicherung
erforderlich ist, so sagen Sie ,,Ich wiederhole®

Beispiele: “Sie werden 163 - ich wiederhole: 163 - Tonnen bunkern.
“Nicht - ich wiederhole: nicht - iiberholen”.

7. Kurse
Kurse sind immer in der 360-Grad-Zahlung auszudriicken, beginnend von Norden
(geographischer Norden, soweit nichts anderes angegeben ist).
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8. Entfernungen

Entfernungen sind in Kilometern oder Metern auszudriicken, wobei die Maf3einheit
immer anzugeben ist.

9. Geschwindigkeit
die Geschwindigkeit ist in Kilometern pro Stunde auszudriicken:

(a) Ohne weitere Angaben bedeutet Geschwindigkeit die Geschwindigkeit
durchs Wasser;

(b) “Geschwindigkeit iiber Grund” bedeutet die Geschwindigkeit gegeniiber
dem Ufer oder dem Gewdissergrund.

10. Zahlen
Zahlen sind wie folgt auszudriicken:
“Eins-finf-null” fiir 150.
“Zwei-Komma-finf™ fiir 2,5.

11. Zeit

Die Ortszeit sollte in der 24-Stunden-Zahlung angegeben werden.
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lll. GLOSSAR

Fixpunkthohe Aufbauten

Liegeplatz

«Berichtigung»

Schleifen des Ankers

Tiefgang

Eingerichtet
ETA

ETD
Fahrwasser

Unklar (Anker)

mandvrierbehindertes Schiff

Aufler Betrieb

Hohe des hochsten Punktes der festen des Schiffes
tiber der Wasserlinie.

Ort, an dem das Schiff festgemacht ist oder fest-
machen wird.

Bei der Ubermittlung ist ein Fehler unterlaufen,
die berichtigte Fassung lautet ....

Ein Anker, der ungewollt iitber den Gewisser-
grund schleift, da er das Schiff nicht mehr halt.

Senkrechter Abstand vom tiefsten Punkt des
Schiffskorpers bis zur Wasserlinie des Schiffes;
maximaler Tiefgang, soweit nichts anderes ange-
geben ist.

In Dienst gestellt, in Position gebracht.
Voraussichtliche Ankunftszeit

Voraussichtliche Abfahrtszeit

Schiffbarer Teil einer Wasserstrafle

Der Anker hat sich in der eigenen Kette verwickelt
oder an einem Hindernis verhakt.

Ein Schiff, das infolge seiner Zweckbestimmung in
seiner Mandvrierfihigkeit eingeschrankt ist.

Nicht funktionsfahig.
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IV. BUCHSTABIEREN

Bei Verstindigungsschwierigkeiten wird empfohlen, dafy die Worter und
Zahlen oder Schliisselworter fiir die Ubermittlung nach der unten stehenden
Phonetiktabelle, Buchstabe fiir Buchstabe und Zahl fiir Zahl ausgesprochen
werden.

Ausspréche des Schliissel-
~worts !

Buchstabe Schliisselwort

z Zali SUH LU

1

=]

ie betonten Silben sind fett gedruckt.
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Ziffer oder Zeichen Schliisselwort selworts 2

0  NADAZERO NA-DA-SEH-RO
1 ~ UNAONE UH-NAH-WANN
2 ~ BISSOTWO BIS-SO-TUH
3  TERRATHREE TER-RA-TRIH
4  KARTEFOUR KAR-TE-FAUER
5  PANTAFIVE PAN-TA-FAIF
6  SOXISIX SSOCK-SSI-SSIX
7 ~ SETTESEVEN SSET-TEH-SSAWN

8 ~ OKTOEIGHT OCK-TO-AIT
9  NOVENINE NO-WEH-NAINER
KOMMA " DECIMAL DEH-SSI-MAL
PUNKT  STOP ” ssroe

2 Alle Silben sind gleichermafien zu betonen.
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V. EMPFOHLENE AUSDRUCKE
(Beispiele fiir die Verkehrskreise Schiff - Schiff, nautische Information und Schiff

- Hafenbehorde)
1. Mandover
1.1  Ich richte meinen Kurs nach Steuerbord/Backbord.
1.2 Ich wende tiber Steuerbord/Backbord zu Tal.
1.3 Ich wende iiber Steuerbord/Backbord zu Berg.
1.4 Meine Maschine geht riickwirts.
1.5 Ich halte Bug zu Tal an.

1.6
1.7

1.8
1.9

Ich gehe Bug zu Tal vor Anker.

Ich will in den/aus dem ... (Name) Hafen einfahren/ausfahren und
richte meinen Kurs nach Steuerbord/Backbord.

Ich will iiberqueren.

Begegnung Steuerbord an Steuerbord mit blauer Tafel/weiflem
Funkellicht.

Nicht einverstanden, Begegnung Backbord an Backbord.
Begegnung Backbord an Backbord.

Nicht einverstanden, Begegnung Steuerbord an Steuerbord mit
blauer Tafel/weiflem Funkellicht.

Ich will auf Threr Steuerbordseite/Backbordseite iiberholen.
Einverstanden, Sie konnen Steuerbord/Backbord tiberholen.
Nicht einverstanden, Sie konnen nicht tiberholen.

Nicht einverstanden, Sie konnen aber auf meiner Backbordseite/
Steuerbordseite iiberholen.

2. Warnung

2.1

Achtung: Gefahr!
2.1.1 Untiefe vor IThnen
2.1.2 Wrack unter Wasser vor Thnen

2.1.3 Unmittelbar drohende Kollisionsgefahr
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2.2

2.3
2.4
2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.1.4 Nebelbank vor Thnen

2.1.5 Schneesturm im Bereich von ...

2.1.6 Durchfahrt durch die .... Briicke gesperrt
2.1.7 Eis im Bereich von ... km bis ... km

Es ist gefdhrlich,

2.2.1 anzuhalten

2.2.2 in der derzeitigen Position zu bleiben
2.2.3 den Kurs nach Steuerbord zu dndern
2.2.4 den Kurs nach Backbord zu d4ndern

2.2.5 nahe an mein Schiff heranzukommen
2.2.6 zu ankern.

Die Schiftfahrt ist eingestellt.

Thre Lichter sind nicht sichtbar.

Bleiben Sie weg!

2.5.1 Schiff verliert entziindbare Ladung bei km ...
2.5.2 Schiff verliert schidliche Ladung bei km ...
2.5.3 Schiff verliert giftige Ladung bei km ...
2.5.4 Sie iberqueren meine Netze

2.5.5 Ich habe einen langen Schleppanhang
2.5.6 Sie steuern auf meinen Schleppanhang zu

2.5.7 Sie steuern auf mein Schleppseil zu

2.5.8 Mein Schiff brennt und ich habe gefihrliche Giiter an Bord.

Vorsicht: ... Gas (Name und Gefahrenklasse des Gases) stromt aus
bei km ...; Feuergefahr/Explosionsgefahr/Vergiftungsgefahr!

Vorsicht:... (Name und Gefahrenklasse der Fliissigkeit) lauft aus bei

km ..., Feuergefahr!

Boje, Stange, Markierungspfosten oder Licht fehlt oder ist

unbeleuchtet bei km ...

Hafen ... ist gesperrt.
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2.10
2.11

2.12
2.13

2.14

2.15
2.16

2.17
2.18
2.19

Schutzhafen ist belegt.

Schleusen-/Briickensignale ~funktionieren nicht; Anweisungen
befolgen.

Ein Zusammenstof3 hat sich ereignet bei km ...

Ein Schiff sitzt fest bei km ... am linken Ufer; Vorbeifahrt ist nur am
rechten Ufer moglich.

Ein Schiff sitzt fest bei km ... am rechten Ufer; Vorbeifahrt ist nur am
linken Ufer méglich.

Vorsicht! Schiff/Verband ... (Name) bei km ... zu Tal.

Schift/Verband bei km ... zu Berg. Warten Sie bei km ..., bis es/er an
Thnen vorbeigefahren ist.

Wieviel cm betrigt die Mindestwassertiefe im Kanal/im Fahrwasser?
Die Mindestwassertiefe im Kanal/im Fahrwasser betragt ... cm.

Wo ist Thre Position?

3. Unfille und Schéden, Hilfeleistung

3.1

Ich bin in Gefahr und benétige sofort Hilfe.

3.1.1 Ich bin mit einem Schiff/einem unbekannten Objekt/... einer
Briicke zusammengestof3en.

3.1.2 Ich habe ein Leck.

3.1.3 Ich sinke bei km ...

3.1.4 Ich sitze fest bei km ...

3.1.5 Mein Schift brennt.

3.1.6 Mein Schiff brennt, und ich habe gefahrliche Giiter an Bord.

3.1.6.1 Vorsicht: Gas (Name und Gefahrenklasse des Gases)
stromt aus bei km ..; Feuergefahr/Explosionsgefahr/
Vergiftungsgefahr!

3.1.6.2 Vorsicht: (Name und Gefahrenklasse der Fliissigkeit)
lduft aus bei km ...; Feuergefahr!

3.1.7 Mann iiber Bord.
3.1.8 Ich habe ... (Zahl) Tote/Verletzte an Bord.




ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE

3.1.9 Funkstille halten.
3.2 Mein Schift ist aufler Kontrolle.
3.2.1 Meine Antriebsmaschine ist ausgefallen.
3.2.2 Ich habe keinen Treibstoft.
3.2.3 Ich habe Ruderausfall.
3.2.4 Die Propellerwelle ist defekt.
3.2.5 Ich bin manévrierunfihig.
3.2.6 Mein Radar ist ausgefallen.
3.2.7 Ich kann meinen Anker nicht heben.
3.2.8 Mein Anker schleift.
3.3 Welche Hilfe brauchen Sie?
3.4 Ich brauche
3.4.1 ein Rettungsboot
3.4.2 einen Hubschrauber
3.4.3 drztliche Hilfe
3.4.4 Hilfe zur Brandbekdmpfung
3.4.5 einen Schlepper
3.4.6 Pumpen
3.4.7 ein Feuerlschboot
3.4.8 einen Arzt.

3.5 Ich brauche keine Hilfe.

. Radarnavigation

4.1 Fahren Sie mit Radar?
4.2 Ich fahre mit Radar.
4.3 Ich fahre ohne Radar.

. Fahrzeugzusammenstellungen

5.1 Mein Schiff ist leer.
5.2 Mein Schiff ist beladen.
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5.3

5.4

55

5.6

5.7

5.8

59

5.10

5.11

5.12

5.13

5.14

5.15

5.16

5.17

5.18

5.19

Welchen Tiefgang hat Thr Schiff?

Mein Schiff hat einen Tiefgang von ... m.
Welche Fixpunkthohe hat Thr Schiff?

Mein Schift hat eine Fixpunkthéhe von ... m.
Ich bin Einzelfahrer.

Ich fithre ein leeres Schift/einen leeren Leichter lingsseits.

Ich fihre ein beladenes Schiff/einen beladenen Leichter ldngsseits.

Die Hochstabmessungen meines Schiffes/Verbands sind: Lange ...

m, Breite ... m, Tiefgang ... m.

Ich schleppe ... (Zahl) Anhdnge/Anhangreihen.

Der/die erste/zweite/dritte Anhang/Anhangreihe ist leer.
Der/die erste/zweite/dritte Anhang/Anhangreihe ist beladen.
Alle Anhinge sind leer.

Alle Anhidnge sind beladen.

Ich schiebe zwei Leichter voreinander.

Ich schiebe zwei Leichter nebeneinander.

Ich schiebe 6 Leichter, 3 Langen voreinander, 2 nebeneinander.

Ich schiebe 6 Leichter, 2 Langen voreinander, 3 nebeneinander.

6. Ankern

6.1

Ich ankere bei km ....
6.1.1 am linken Ufer
6.1.2 am rechten Ufer

6.1.3 im Fahrwasser.

7. Kommunikation

7.1

Ich méchte mit den Bergfahrern im Bereich von km ... bis km ...

Verbindung aufnehmen.
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6
7.7

Ich mochte mit den Talfahrern im Bereich von km ... bis km...
Verbindung aufnehmen.

Ich méchte mit Thnen Verbindung aufnehmen in ... (Sprache ist mit
Hilfe der folgenden Ergénzungen anzugeben):

0 Niederlandisch
1 Englisch

2 Franzosisch

3 Deutsch

8 Russisch.

Ich kann mit Thnen in der angegebenen Sprache (Erginzung wie
oben) Verbindung aufnehmen.

Konnen Sie mit mir in der angegebenen Sprache (Ergdnzung wie
oben) Verbindung aufnehmen?

Sprechen Sie bitte langsamer.

Senden Sie bitte nicht mehr.
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UNIFORME VNECE WOORDENLUST
VOOR HET RADIOVERKEER IN
DE BINNENSCHEEPVAART

Resolutie nr. 35

(Aanvaard door de Hoofdwerkgroep voor het vervoer
over de binnenwateren op 10 oktober 1996)

De Hoofdwerkgroep voor het vervoer over de binnenwateren

Zich bewust van de noodzaak de veiligheid van de scheepvaart te verzekeren en
het milieu te beschermen, waar een toename van het internationale transport op
de binnenwateren wordt voorzien ten gevolge van een toenemende internationale
handel;

In de wens de ontwikkeling van het internationale transport op de binnenwateren
te vereenvoudigen door het overwinnen van dmogelijke taalbarrieres;

Overwegende dat het gebruik van een uniforme terminologie voor het schip-schip
verkeer, de nautische informatie en het verkeer tussen schip en havenautoriteiten
zal bijdragen aan de hiervoor genoemde doeleinden;

Rekening houdende met de relevante onderdelen van het verslag van de Werkgroep
voor het uniformeren van de technische en veiligheidsvoorschriften in de
binnenvaart tijdens haar twaalfde zitting (TRANS/SC.3/WP.3/24) voor wat betreft
een uniforme terminologie;

Aanvaardt de uniforme VNECE woordenlijst voor het radioverkeer, die als bijlage
bij deze resolutie is gevoegd en die beschikbaar is in de Duitse, Engelse, Franse,
Nederlandse en Russische taal;

Beveelt aan dat de regeringen:

De tekst van de uniforme VNECE woordenlijst beschikbaar stellen aan
transportbedrijven in de binnevaart, politie, havenautoriteiten en andere bevoegde
autoriteiten (eventueel vertaald in andere talen in gebruik op hun grondgebied); en
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Alle hierbij belanghebbende partijen verzoeken de overeengekomen uitdrukkingen
van de woordenlijst te gebruiken, in het bijzonder in die gevallen, waarbij het
noodzakelijk is om taalproblemen in het radioverkeer te overwinnen;

Verzoekt de regeringen aan de Uitvoerend Secretaris van de Economische
Commissie voor Europa mede te delen of zij deze Resolutie overnemen;

Verzoekt de Uitvoerend Secretaris van de Economische Commissie voor Europa
de vraag met betrekking tot de toepassing van de onderhavige Resolutie periodiek
op de agenda van de Hoofdwerkgroep voor het vervoer over de binnenwateren te
plaatsen.




BIULAGE

UNIFORME VNECE WOORDENLUST
VOOR HET RADIOVERKEER IN
DE BINNENSCHEEPVAART

I. INLEIDING

De uniforme VNECE woordenlijst voor het radioverkeer is tot stand gebracht met
het oogmerk tot:

o verbetering van de veiligheid van de scheepvaart en het voeren van
schepen;

o uniformering van de uitdrukkingen gebruikt voor de communicatie in de
binnenvaart.

Het is geenszins de bedoeling hiermede de “Code européen des voies de navigation
intérieure” (CEVNI) of bijzondere lokale voorschriften te vervangen dan wel
daarmee in tegenspraak te komen. Het is evenmin de bedoeling de huidige
radiotelefonie praktijk, zoals vermeld in het Radioreglement gepubliceerd door de
Internationale Telecommunicatie Unie (ITU), te vervangen.

Il. ALGEMENE BEPALINGEN
1. Procedures/beschrijving van berichten

Om aan te geven dat men de zinnen en uitdrukkingen uit de onderhavige
woordenlijst wil gebruiken, kan men één van de twee volgende berichten uitzenden:

“Ik ga de uniforme VNECE woordenlijst voor het radioverkeer gebruiken?”

“Gebruikt u alstublieft de uniforme VNECE woordenlijst voor het radioverkeer.”
(a) Wijze van oproepen

De oproep wordt als volgt gedaan:

o maximaal driemaal de naam of een andere identificatie van het radiostation
dat opgeroepen wordt;
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« de woorden HERE IS (of ingeval van taalproblemen het woord DE, dat
met behulp van de codewoorden DELTA ECHO wordt gespeld);

o maximaal driemaal de naam of een andere identificatie van het radiostation
dat de oproep uitzendt.

Indien evenwel de omstandigheden voor het tot stand brengen van de verbinding
goed zijn, kan de hiervoor omschreven oproep vervangen worden door:

o éénmaal de naam of een andere identificatie van het radiostation dat
opgeroepen wordt;

« de woorden HERE IS (of ingeval van taalproblemen het woord DE, dat
met behulp van de codewoorden DELTA ECHO wordt gespeld);

o tweemaal de naam of een andere identificatie van het radiostation dat
oproept.

Nadat de verbinding tot stand is gebracht, mag de naam of de andere identificatie
slechts éénmaal worden uitgezonden.

(b) Wijze van antwoorden
De oproep wordt als volgt beantwoord:

o maximaal driemaal de naam of een andere identificatie van het radiostation
dat oproept;

o de woorden HERE IS (of ingeval van taalproblemen het woord DE, dat
met behulp van de codewoorden DELTA ECHO wordt gespeld);

o maximaal driemaal de naam of een andere identificatie van het radiostation
dat opgeroepen wordt.

Indien evenwel de omstandigheden voor het tot stand brengen van de verbinding
goed zijn, kan de hiervoor omschreven oproep vervangen worden door:

o éénmaal de naam of een andere identificatie van het radiostation dat
oproept;

o de woorden HERE IS (of ingeval van taalproblemen het woord DE, dat
met behulp van de codewoorden DELTA ECHO wordt gespeld);

o tweemaal de naam of een andere identificatie van het radiostation dat
opgeroepen wordt.

(c) Oproep aan alle schepen

Radiostations in het verkeersgebied voor de nautische informatie moeten
meldingen aan alle schepen op de volgende wijze uitzenden:
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o ¢éénmaal de woorden TO ALL SHIPS RADIO STATIONS;
o de woorden HERE IS;

o tweemaal de naam of de andere identificatie van het radiostation dat het
bericht uitzendt;

o de tekst van het bericht.

Tenzij anders aangegeven in het bericht, mogen de radiostations die het ontvangen
geen ontvangstbevestiging geven.

De onder a tot en met ¢ voorgestelde formuleringen zijn in overeenstemming met
de Regionale regeling betreffende de marifoondienst in de binnenvaart van 1996.

2. Nood-, spoed- en veiligheidsberichten
(a) Communicatie in noodgevallen

Noodoproepen, noodmeldingen en communicaties in noodgevallen worden altijd
voorafgegaan door het noodteken MAYDAY (driemaal herhaald).

Het noodteken geeft aan dat een schip, een vliegtuig danwel ieder ander voertuig
zich in ernstig en onmiddellijk gevaar bevindt en om onmiddellijke hulp vraagt.

De bepalingen van het Radioreglement zijn van toepassing op de athandeling van
communicaties in noodgevallen.

(b) Spoedberichten

Spoedberichten worden voorafgegaan door de spoedmelding PAN PAN (driemaal
herhaald).

De spoedmelding kondigt aan dat het radiostation dat oproept een zeer dringend
bericht gaat uitzenden dat de veiligheid van een schip, een vliegtuig, een ander
voertuig of een persoon betreft.

De bepalingen van het Radioreglement zijn van toepassing op de athandeling van
spoedberichten.

(c) Veiligheidsberichten

Veiligheidsberichten worden voorafgegaan door het veiligheidsmelding
SECURITE.

De veiligheidsmelding kondigt aan dat het radiostation voornemens is een
belangrijke nautische waarschuwing of een waarschuwing met betrekking tot het
weer uit te zenden.

De bepalingen van het Radioreglement zijn van toepassing op de athandeling van
spoedberichten.
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3. Standaard werkwoorden

Waar mogelijk dienen zinnen te worden aangevangen met een van de volgende
werkwoordsvormen:

GEBIEDENDE VORM

Altijd te gebruiken wanneer men bindende orders geeft:

Umoet -~ niet Moetike .
INDICATIEVE VORM ONTKENNENDE VORM VRAGENDE VORM
Ik heb nodig Ik heb niet nodig Heeft u nodig?
Ikben Ik ben niet Benﬂ 1k? """""""""""""""""""""""""""""""""
Ubent U bent niet Bentu? """""""""""""""""""""""""""""""
Ikheb Ik heb niet Heeftu?
Ikkan Ik kan niet Kan ik? - Is het moge-
lijk?

,,,,,,,, Kuntu?

Tk wens Ik wens niet Wenst u? ...............................

Ik zal niet (toekomst)

U mag U hoeft niet
Raad aan Raad niet aan
Eris Er is niet

Wat is/zijn?
Waar is/zijn?

Wanneer is/zijn?
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4. Antwoorden

o Luidt het antwoord op een vraag bevestigend, zeg dan:
“Ta”, gevolgd door de van toepassing zijnde volledige zin.

o Wanneer het antwoord op een vraag ontkennend is, zeg dan:
“Nee’, gevolgd door de van toepassing zijnde volledige zin.

o Wanneer de informatie niet onmiddellijk beschikbaar is, maar er wel
spoedig zal zijn, zeg dan: “Blijft u uitluisteren”

o Wanneer de informatie niet kan worden gegeven, zeg dan: “Geen
informatie”

o Wanneer een bericht niet duidelijk is verstaan, zeg dan: “Herhaalt u
dat”.

>

o Wanneer het bericht niet begrepen is, zeg dan: “Bericht niet begrepen”.
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5. Verschillende uitdrukkingen
5.1 Watis uw naam (en roepletters)?
5.2 Hoe ontvangt u mij?

5.3 Ikontvang u.. met signaal sterkte ...

(slecht/1) (1/nauwelijks waarneembaar)
(matig/2) (2/zwak)

(redelijk/3) (3/redelijk goed)

(goed/4) (4/goed)

(uitstekend/5) (5/zeer goed)
5.4 Stand by op kanaal ....
5.5 Ga over op kanaal ....
5.6 Ikkan u niet verstaan.
5.7 Ik begrijp u niet.

Ik verzoek u de uniforme VNECE woordenlijst voor het radioverkeer te
gebruiken.

5.8 Ik geef een bericht door voor het schip ....

5.9 Herstel ....

5.10 Ik ben gereed uw bericht te ontvangen.

5.11 Ik ben niet gereed uw bericht te ontvangen.

5.12 Ik heb geen kanaal ... Wilt u overgaan op kanaal ...
6. Herhaling

Wanneer het van groot belang is dat een bepaald gedeelte van een bericht goed
overkomt, moeten de woorden “Tk herhaal” worden gebruikt.

Voorbeelden: “U gaat 163 -ik herhaal: 163- ton bunkeren”
“Niet -ik herhaal: niet- voorbijlopen”

7. Koersen

Deze moeten altijd worden aangegeven in graden van 000 - 360 ten opzichte van
het noorden (het ware noorden tenzij anders aangegeven).
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8. Afstanden

Afstanden worden uitgedrukt in kilometers of meters, waarbij de gebruikte eenheid
altijd moet worden aangegeven.

9. Snelheid
De snelheid moet worden uitgedrukt in kilometers per uur:
(a) zonder verdere aanduiding betekent “snelheid” de snelheid door het water;

(b) met de aanduiding ‘grondsnelheid” wordt de snelheid ten opzichte van de
bodem bedoeld.

10. Getallen
Getallen moeten als volgt worden uitgesproken:
“Een-vijf-nul” voor 150.
“Twee-punt-vijtf” voor 2.5.

11. Tijd

De plaatselijke tijd moet in de 24-uurs telling worden aangegeven.
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lll. BEGRIPSOMSCHRIJVINGEN

Hoogte

Ankerpositie
«Herstel»

Krabben (van
het anker)

Diepgang

Ingesteld
ETA

ETD
Vaarwater

Onklaar (anker)

Beperkt
manoeuvreerbaar
schip

Buiten bedrijf

Grootste hoogte van het schip, inclusief vaste opbouw, boven
de waterlijn.

Plaats waar een schip ten anker ligt of ten anker gaat.
Er is een fout gemaakt met de uitzending, de juiste versie is ....

Anker dat ongewild over de bodem beweegt omdat het niet
langer het wegdrijven van het schip belet.

Verticale afstand van de waterlijn tot het diepste punt van de
bodem van het schip of van de kiel, tenzij anders aangegeven.

In dienst gesteld, in positie gebracht.
Geschatte tijd van aankomst.
Geschatte tijd van vertrek.
Bevaarbaar gedeelte van een vaarweg.

De ankerketting is onklaar geraakt rond het anker of tegen een
obstakel.

Schip dat door de aard van zijn werkzaamheden
beperkt is in zijn manoeuvreerbaarheid.

Niet werkend.
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IV. SPELLING

Indien men slecht wordt verstaan wordt aanbevolen de woorden en cijfers danwel
codemeldingen te spellen overeenkomstig onderstaande fonetische tabel en deze

letter voor letter en cijfer voor cijfer uit te spreken.

Letter Code{/;oord U1tspraak van het codewoord !

A Alfa AL FA

B Bravo BRA VO

C Charlie _]_ LIE (of CHAR LIE)
D Delta DEL TA

E Echo EKO

F Foxtrot FOKS TROT

G Golf GOLF

H  Hotel HO TELL

I India IN DIA

] Juliet DZJOE LI ETT

K Kilo KIE LO

L Lima LIE MAH

M Mike MA IK

N Novemberw NO VEMM BER

O  Osaar 0SS KAR

P Papa PAH PAH

Q Quebec KE BEK

R Romeo RO MI O

S Sierra SI ER RAH

T Tango TANG GO

U Uniform ]_ NI FORM (of OE OE NI FORM)
V. Victor VIK TAR
W Whiskey WISS KIE

X X-ray EKS REE

Y Yankee ]_ KIE

Z Zulu ZOE LOE

! De beklemtoonde lettergrepen zijn onderstreept.
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Cijfer Codewoord Uitspraillv(o\;arlziget ol
""""" 0 NADAZERO NAH-DAH-ZE-ROH
""""" "”1 UNAONE OE-NAH-WANN
""""" ""2 BISSOTWO BIES-SOH-TOE
""""" "3 TERRATHREE TEE-RAH-TRIE
""""" 4 KARTEFOUR KAR-TEE-FO-UR
""""" 5 PANTAFIVE PAN-TAH-FA-IF
""""" 6 SOXISIX SOK-SIE-SIKS
""""" o SETTESEVEN SET-TEE-SEVUN
""""" 9 OKTOEIGHT OK-TOH-EEJT
""""" 9 NOVENINE NO-VEE-NAI-NU
' DEC.KOMMA  DECIMAL DEE-SIE-MAL
PUNT  STOP STOP

2 Alle lettergrepen worden even sterk beklemtoond.
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V. AANBEVOLEN UITDRUKKINGEN

(Voorbeelden voor het schip-schip verkeer, de nautische informatie
en het verkeer schip-havenautoriteiten)

1. Manoeuvres
1.1 Ik ga stuurboord/bakboord uit.
1.2 Tk ben opvarend en zal over stuurboord/bakboord kop voor nemen.
1.3 Ik ben afvarend en zal over stuurboord/bakboord opdraaien.
1.4 Ik sla achteruit.
1.5 Ik hou kop voor stil.
1.6 Ik ga kop voor ten anker.
1.7 Ik wil over stuurboord/bakboord de .... (naam) haven in-/uitvaren.
1.8 Ik wil oversteken.

1.9 Ik wil stuurboord op stuurboord voorbijvaren en toon het blauwe
bord/het witte flikkerlicht.

1.10 Nee, u moet mij bakboord op bakboord voorbijvaren.
1.11 Ik wil bakboord op bakboord voorbijvaren.

1.12 Nee, u moet mij stuurboord op stuurboord voorbijvaren, toon het
blauwe bord/het witte flikkerlicht.

1.13 Tk wil u aan stuurboord/bakboord voorbijlopen.
1.14 Ja, u kunt mij aan stuurboord/bakboord voorbijlopen.
1.15 Nee, u kunt mij niet voorbijlopen.
1.16 Nee, u kunt mij aan stuurboord/bakboord voorbijlopen.
2. Waarschuwingen
2.1 Uloopt gevaar.
2.1.1 Ondieptes op uw koers.

2.1.2 Wrak onderwater op uw koers.

2.1.3 Dreigend gevaar voor aanvaring.

NEDERLANDS




ECONOMIC COMMI

SSION FOR EUROPE

2.2

2.3
2.4
2.5

2.1.4 U hebt een mistbank vooruit.

2.1.5 Sneeuwstorm in het gebied van ....
2.1.6 Doorvaart door de ... brug gesperd.
2.1.7 IJs in het gebied van ... km tot ... km.
Het is gevaarlijk om ...

2.2.1 te stoppen.

2.2.2 in uw huidige positie te blijven.

2.2.3 uw koers naar stuurboord te veranderen.
2.2.4 uw koers naar bakboord te veranderen.
2.2.5 mijn schip dicht te benaderen.

2.2.6 ten anker te gaan.

Gesloten voor de scheepvaart.

Uw navigatielichten zijn niet zichtbaar.
Houdt vrij van mij

2.5.1 mijn schip verliest brandbare lading bij km

2.5.2 mijn schip verliest schadelijke lading bij km ...

2.5.3 mijn schip verliest giftige lading bij km ....
2.5.4 u vaart over mijn netten.

2.5.5 ik heb een lange sleep.

2.5.6 u ligt op mijn sleep aan.

2.5.7 uligt op mijn sleeplijn aan.

2.5.8 mijn schip staat in brand en heeft gevaarlijke lading aan boord.

Attentie: er ontsnapt ... gas (naam en gevarenklasse van het gas) bij
km ..., brandgevaar/explosiegevaar/vergiftigingsgevaar.

Attentie: er stroomt ... (naam en gevarenklasse van de vloeistof) naar
buiten bij km ..., brandgevaar.

Boei (spar of markeringspunt/licht) is afwezig of niet zichtbaar bij
km ...

De haven ... is gestremd.
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2.10 De vluchthaven is vol.
2.11 Sluis-/brugseinen zijn buiten werking, volg de instructies op.
2.12 Een aanvaring heeft plaatsgevonden bij km ....

2.13 Aan de linker oever bij km ... is een schip aan de grond gelopen;
passeren is alleen aan de rechter oever mogelijk.

2.14 Aan de rechter oever bij km ... is een schip aan de grond gelopen;
passeren is alleen aan de linker oever mogelijk.

2.15 Attentie! Een schip/samenstel ... (naam) bij km ... in de afvaart.

2.16 Een schip/samenstel bij km ... in de opvaart. Wacht U bij km ..., tot
het u is gepasseerd.

2.17 Wat is de minimum waterdiepte in de vaargeul/het vaarwater?

2.18 De minimum waterdiepte in de vaargeul/het vaarwater is ... (getal)
cm.

2.19 Wat is Uw positie?
3. Ongevallen en schadevaring, assistentie

3.1 Ikben in gevaar en heb onmiddellijk hulp nodig.
3.1.1 Ik heb een schip/een onbekend object/... brug aangevaren.
3.1.2 Ik heb een lek.
3.1.3 Ik ben zinkende bij km ....
3.1.4 Ik zit aan de grond bij km ....
3.1.5 Mijn schip staat in brand.
3.1.6 Mijn schip staat in brand en heeft gevaarlijke lading aan boord.

3.1.6.1 Er ontsnapt ... gas (naam en gevarenklasse van
het gas) bij km ..., brandgevaar/explosiegevaar/
vergiftigingsgevaar.

3.1.6.2 Er stroomt ... (naam en gevarenklasse van de vloeistof)
uit, brandgevaar.

3.1.7 Man over boord.
3.1.8 Ik heb ... (aantal) doden/gewonden aan boord.
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3.1.9 Houdt radiostilte.

3.2 Mijn schip is niet meer onder controle.
3.2.1 Mijn machines zijn buiten werking.
3.2.2 Tk heb geen brandstof meer.
3.2.3 Mijn roer werkt niet meer.
3.2.4 Mijn schroefas is kapot.
3.2.5 Ik ben onmanoeuvreerbaar.
3.2.6 Mijn radar is uitgevallen.
3.2.7 Ik kan mijn anker niet lichten.
3.2.8 Mijn anker krabt.

3.3 Wat voor hulp heeft u nodig?

3.4 Ikheb nodig
3.4.1 een reddingsboot.
3.4.2 een helikopter.
3.4.3 medische hulp.
3.4.4 hulp bij brandbestrijding.
3.4.5 een sleepboot.
3.4.6 pompen.
3.4.7 een brandbestrijdings vaartuig.
3.4.8 een dokter.

3.5 Ikheb geen hulp nodig.

. Varen op radar

4.1 Vaartu op radar?
4.2 Ik vaar op radar.

4.3 Ik vaar zonder radar.

. Samenstellen

5.1 Mijn schip is leeg.
5.2 Mijn schip is geladen.
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5.3 Watis uw diepgang?

5.4 Mijn schip heeft een diepgang van ... m.
5.5 Watis uw hoogte?

5.6 Mijn schip heeft een hoogte van ... m.
5.7 Ikben alleenvarend.

5.8 Ik vaar met een lege bak voor mij.

5.9 Ikvaar met een geladen bak voor mij.

5.10 De maximum afmetingen van mijn schip/samenstel zijn: lengte ... m,
breedte ... m, diepgang ... m.

5.11 Iksleep ... (aantal) lengten.
5.12 De eerste/tweede/derde lengte is leeg.
5.13 De eerste/tweede/derde lengte is geladen.
5.14 Alle lengten zijn leeg.
5.15 Alle lengten zijn geladen.
5.16 Ik duw twee duwbakken voor elkaar.
5.17 Ik duw twee duwbakken naast elkaar.
5.18 Ik duw zes duwbakken, drie breed en twee lang.
5.19 Ik duw zes duwbakken, twee breed en drie lang.
6. Ankeren
6.1 Iklig geankerd bij km ....
6.1.1 aan de linker oever.
6.1.2 aan de rechter oever.
6.1.3 in de vaargeul.
7. Communicatie

7.1 Ik wil communiceren met de opvarende schepen in het gebied van
km ... tot en met km ...

NEDERLANDS
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7.2

7.3

7.4
7.5
7.6
7.7

Ik wil communiceren met de afvarende schepen in het gebied van
km ... tot en met km ....

Ik wil met u communiceren in het ... (aanvullen met een der volgende
talen):

0 Nederlands

1 Engels

2 Frans

3 Duits

8 Russisch.

Ik kan met u communiceren in het ... (aanvullingen als hiervoor).
Kunt u met mij communiceren in het ... (aanvullingen als hiervoor)?
U moet langzamer spreken.

U moet stoppen met uitzenden.
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