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l. Introduction
1. En complétant le document préliminaire sur laarén ceuvre du Code européen des
voies de navigation intérieure (CEVNI) par les Geunements

(ECE/TRANS/SC.3/2010/5), le tableau ci-dessousiennt’information sur I'application
des dispositions du CEVNI par les commissions éles.

2. Le questionnaire est fondé sur les réponse&seatel la Commission centrale pour la
navigation du Rhin (CCNR) et la Commission de lasklte. L’information fournie par le
secrétariat de la CCNR est soumise aux vérificatjpar les délégations nationales auprés
de la CCNR et peut étre modifiée sur la base deselles données.
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Renseignements sur les différences constatéesr rapport
aux articles des chapitres 1 a 8 du CEVNI, autrese cas
échéant, que celles énumérées au chapitre 9

Commission centrale pour la navigation du Rhin

3. Les différences constatées par rapports aux iChspl-8 du CEVNI sont
actuellement a I'étude au sein de la CCNR. Ceseignements seront communiqués au
secrétariat de la CEE-ONU dés qu'ils sont disp@sibl

Commission de la Moselle

4, L’étude comparative du Réglement de Police gauNavigation de la Moselle
(RPNM) et la quatriéme édition révisée du CEVNEeffiée par le secrétariat de la
Commission de la Moselle a identifié les différensaivantes dans le Chapitre 1 :

a) Article 1.01: Dans le RPNM, les lettres t), @) v) renvoient a une
conformité des feux de signalisation avec les neren@opéennes et & '’ADNR et non pas a
I'ADN ;

b) Article 1.02: une prescription spécifique pour le conducteurnestiere
d’'absorption d’alcool est fixée. Elle va égalempotr I'équipage des bateaux ;

C) Article 1.07, paragraphe 1 : des exigencesivelsitau chargement pour les
péniches de canal sont fixées par le RPNM ;

d) Article 1.08, paragraphes 3 et 4: ici aussi gilleurs dans le texte (article
2.04), Le RPNM renvoie au Réglement de Visite dete8ux du Rhin ;

e) Article 1.10, paragraphe 1: Le RPNM prescrits delocuments
supplémentaires qui devront étre présents a basdb@ments naviguant sur la Moselle.
Certains documents requis par le RPNM sont répégtaians le chapitre 9 du CEVNI ;

f) Article 1.12 : Le RPNM prévoit que les ancres dwvent pas dépasser le
fond ou la quille d’'un batiment lorsqu’elles soelavées ;

0) Article 1.15 : Dans le RPNM, il n'est pas faiention de l'interdiction de
jeter de verser ou de faire écouler dans la voiegahle des déchets pétroliers sous une
forme quelconque ou des mélanges de ces déchetslaVeau ;

h) Article 1.16: Dans le RPNM, lorsqu’un accident a eu lieu, chapgresonne
impliquée doit se tenir informée des conséquences I'dccident et fournir des
renseignements permettant d’établir son identitdedtifier son batiment et de connaitre la
nature de son implication. Est impliquée dans unident, toute personne dont le
comportement, dans des circonstances donnéespeasionner un accident ;

i) Article 1.18: Le CEVNI prévoit des exceptionsys les convois poussés.
L'obligation d'enlever du lit du fleuve les batin®eréchoués ou coulés, les matériels
flottants échoués ou les objets perdus, est rgglékes prescriptions nationales ;

)] Article 1.20 : L’habilitation des agents des @ités a pouvoir interdire la
navigation d’'un batiment pour des cas spécifiquestmpas reprise au niveau du RPNM ;

k) Article 1.21: Dans le RPNM, les bateaux amplsksent considérés comme
des menues embarcations. Paragraphes 3 et 4 detictds portent sur les spécificités
propres a la Moselle ;
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)] Article 1.22: Le RPNM comporte des précisionsanu aux prescriptions
temporaires pouvant étre délivrées ;

m) Le CEVNI ne fait pas état des articles suivant EPNM : Article
1.24 «Application dans les ports, lieux de chargene de déchargement», Article 1.25
«Chargement, déchargement et transbordement», |Arti26 «Droits particuliers des
batiments des autorités de controle» et Article7 1&Prescriptions, autorisations et
approbations».

5. L’étude comparative du RPNM et du CEVNI effeetugar le secrétariat de la
Commission de la Moselle a identifié les différensaivantes dans le Chapitre 2 :

a) Article 2.01 : Dans le RPNM, paragraphe 4 : déeogation est prévue pour
les péniches de canal qui peuvent remplacer lesjumard’identification mentionnées a
l'article 2.01 par celles prescrites ou admises Isarcanaux frangais ou la Sarre. Les
paragraphes 4-5 de l'article 2.01 du CEVNI ne g@d repris par le RPNM ;

b) Article 2.04 : Précision faite quant aux péngke canal ;

c) Article 2.05 : Des précisions sont faites s tearques d’identification des
ancres. De plus, celles-ci ne s’appliqguent past#nents effectuant exceptionnellement
un voyage sur le Moselle.

6. L’étude comparative du RPNM et du CEVNI effeetugar le secrétariat de la
Commission de la Moselle a identifié les différensaivantes dans le Chapitre 3:

a) Article 3.01 : Dans le RPNM, paragraphes 3 pbent sur les Spécificités
pour les convois poussés et les formations a coetplles Prescriptions pour les batiments
en attente d’éclusage. La définition du terme "baritn’est pas reprise ;

b) Article 3.02 :Prescriptions concernant les fanaux utilisés paundvigation
sur la Moselle, en plus des feux de signalisatignalisation de nuit pour les batiments
non motoriseés ;

C) Article 3.06 : Le RPNM ne prévoit pas de feuxsgeours ;
d) Article 3.08 : Les bateaux rapides ne sont peésvpar le RPNM ;

e) Article 3.09: Dans le RPNM, paragraphe 5 Le RPNrévoit des
dérogations pour le passage dans les rades (cooemiposés uniquement d’un batiment
motorisé et d’une seule unité remorquée). Les dures des ponts fixes ne sont pas visées
par l'article du RPNM tout comme les batiments veneu partant directement pour la
mer ;

f) Article 3.10: Le RPNM prévoit qu'un convois paéspar deux pousseurs
placés cote a cote portent les feux de poupe eisgmragraphe 1, lettre c), paragraphe i)
sur le pousseur placé a tribord ; l'autre pousstit porter le feu de poupe visé au
paragraphe 1, lettre c), paragraphe ii). Dans |&llRPparagraphe 4 : Lorsqu'un convoi
poussé est remorqué de jour, le pousseur doitrporte ballon jaune placé a un endroit
approprié et a une hauteur telle qu'il soit visitidetous les cétés. Le RPNM précise que les
feux de poupe soient de couleur blanche. Le RPNI¥epeend pas les paragraphes 3-5 de
l'article 3.10 du CEVNI ;

9) Article 3.11 : Le RPNM ne reprend pas les papges 2 et 3 du CEVNI ;
h) Article 3.12 : Le RPNM ne reprend pas les papges 2 et 3 du CEVNI ;

i) Article 3.13 : Le RPNM fixe des spécificationsyr les menues embarcations
a voile. Les paragraphes 2, 5 (derniére phraselatCEVNI ne sont pas repris ;
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)] Article 3.14: Le RPNM précise que cette sigsafion supplémentaire
s’applique aux batiments faisant route effectuaettains transports de matiéres
dangereuses. Le RPNM renvoie a I'ADNR et pas a NAD

k) Article 3.17 : LE RPNM fait état, dans cet aeicde la signalisation des
batiments faisant route jouissant d'une prioritépdssage ;

) Article 3.18: Le RPNM précise que cette sigsafion supplémentaire
s’applique aux béatiments faisant route incapables nganoeuvrer. Les prescriptions
concernant la signalisation de jour sont différentee RPNM ne reprend pas, pour la
signalisation de nuit, la possibilité de porter xiéux rouges superposeés ainsi que d’autres
dispositions pour le menues embarcations en matesggnalisation de nuit ;

m)  Article 3.20 : Le RPNM ne prévoit pas de sigsation de jour. Les convois
ainsi que les menues embarcations ne sont pas p@éte RPNM. Les dérogations a
I'obligation de signalisation prévue par cet adickeront délivrées par les autorités
compétentes ;

n) Article 3.26 : Une précision est faite au nivelauURPNM, cet article porte sur
les ancres des batiments, des matériels flottantsseétablissements flottants ;

0) Article 3.30 : Le RPNM ne prévoit pas les mémsipaux de détresse que
ceux visés au CEVNI. La liste des signaux accepétde CEVNI est plus large que celle
prescrite dans le RPNM ;

p) Le RPNM ne fait pas état des articles 3.34 8 dLBCEVNI.

7. L’étude comparative du RPNM et du CEVNI effegtugar le secrétariat de la
Commission de la Moselle a identifié les différensaivantes dans le Chapitre 4 :

a) Article 4.06 : Le RPNM renvoie au Réglement dsite des bateaux du
Rhin ;

b) Le RPNM ne fait pas état de l'article 4.07 duVCE.

8. L’étude comparative du RPNM et du CEVNI effeetugar le secrétariat de la
Commission de la Moselle a identifié les différensaivantes dans le Chapitre 5 :

a) Le RPNM ne fait pas état de I'article 5.03 dUMBE;
b) Le RPNM ne fait pas état des articles 6.01 @tléis du CEVNI.

9. L’étude comparative du RPNM et du CEVNI effegtugar le secrétariat de la
Commission de la Moselle a identifié les différensaivantes dans le Chapitre 6 :

a) Article 6.01 du RPNM prévoit des régles de rquter les batiments a voile
sur la Moselle ;

b) Article 6.02bis du RPNR détermine les réglesrdate spécifiques aux
menues embarcatiohs

c) Article 6.03: Le RPNM ne prévoit pas qu'un caotkur qui constate un
danger d’abordage émette une série de sons triss; bre

d) Article 6.03bis : Le RPNM ne fait pas état daticle 6.03bis du CEVNI ;

Cette disposition est identique a celle du Regteérde police pour la navigation du Rhin reproduite
dans 'annexe.
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e) Article 6.05 : Le RPNM ne reprend pas les paplges 1, 6 et 7 du CEVNI.
Au paragraphe 1, le RPNM fixe une hauteur maxineliéfrée quant au nombre de
passagers (300) ;

f) Article 6.06 : Le RPNM ne fait pas état de liale 6.06 du CEVNI ;

s)] Article 6.07 : Le RPNM ne fait pas état des priggions sur les rencontres
sur les voies navigables pour lesquelles I'avélbetont ne sont pas définis) ;

h) Article 6.10: Le RPNM ne reprend pas les prétvgs en matiére de
dépassement pour les batiments a voiles et lesesezrabarcations (CEVNI paragraphes 6
et 7) et l'avertissement par des signaux sonomssdo dépassement (CEVNI, paragraphe
3);

i) Article 6.13: Le RPNM ne prévoit pas de prériges pour les menues
embarcations ;

)] Article 6.16 : Le RPNM ne fait pas état des gmaegphes 2, 6 et 7 du CEVNI.
La signalisation concernant une interdiction d’éatdans un port est légérement différente
(fleche).

k) Article 6.21 — Convois : Le RPNM prévoit qu’uoro/oi ou une formation a
couple doit étre composé de telle sorte qu'il uiége éclusé en une seule fois ; en
particulier, sa largeur totale ne doit pas dépak$gts m (paragraphe 1). Le RPNM prévoit
gue tout convoi poussé ou toute formation a codpl la longueur dépasse 86,00 m doit
pouvoir s'arréter cap a l'aval, en temps utilet ®w restant parfaitement manceuvrable
pendant et apres l'arrét. La méme prescriptionapglicable a tout batiment motorisé
dépassant 86,00 m, sauf si sa quille a été poséde &vler avril 1960 (paragraphe 2). Le
RPNM prévoit que le batiment motorisé qui assungrégulsion principale d'une formation
a couple doit se trouver a tribord de cette forora{pparagraphe 3). Le RPNM ne fait pas
état de la prescription pour les barges de navire ;

)] Article 6.21bis : Cet article est repris au ravedu RPNM sous I'article 8.05.
Le RPNM prévoit que le déplacement des barges dssage, en dehors d'un convoi
poussé ne peut se faire que sur de courtes distaiceonformément aux prescriptions
édictées par I'autorité compétente ou avec I'as&dion de celle-ci ;

m)  Article 6.22: Le RPNM prévoit des exceptions upoles menues
embarcations non motorisées pour le signe A.laoet [es bateaux n’utilisant pas leurs
propres moyens mécaniques de propulsion. L'intéaticvise également les matériels
flottants et les personnes pratiquant un sportigaetsans utiliser un batiment n’ont pas le
droit d'utiliser a cette fin une section de voieeal située derriere un panneau de
signalisation A.1. Les sections de voie d'eau déstdes ou a usage restreint peuvent étre
balisées par une série de deux ou plus panneasigaalisation A.1, A.1a ou A.12 ou par
une série de deux ou plus flotteurs jaunes poreastpanneaux de signalisation comme
voyants;

n) Article 6.29: Le RPNM fixe des prescriptions fiarlieéres quant a I'ordre de
passage aux écluses ;

0) Article 6.31 : Les prescriptions concernantJetées de cloches sont un peu
différentes. Le RPNM prévoit une exception pourdesvois pousseés et les formations a
couple (paragraphe 3).

p) Article 6.33 : Le RPNM ne fait pas état de prggion concernant les bacs ne
naviguant pas au radar ;

r Le RPNM ne fait pas état des articles 6.34 & 6LlB CEVNI.
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10. L’étude comparative du RPNM et du CEVNI efféetupar le secrétariat de la
Commission de la Moselle a identifié les différensaivantes dans le Chapitre 7 :

a) Article 7.01: Le RPNM précise que la ou, erswai des conditions du
chenal, la navigation doit s'effectuer a moins 0@ m de la rive, il n'est permis aux
batiments de stationner bord a bord que si le tigdéur largeur ne dépasse pas 11,45 m;

b) Article 7.02 : Le RPNM prévoit que dans les avaorts amont et aval des
écluses, le stationnement est interdit sauf paaitbBtiments en instance d’éclusage. Une
autorisation peut toutefois étre délivrée par lespenel aux écluses pour un stationnement
de nuit ou par temps bouché dans les avant-poaisaagondition que cela ne géne pas le
passage des autres batiments ;

C) Article 7.06 : Le RPNM prévoit que les batimesesrangent bord & bord en
quittant la rive ;

d) Article 7.08 : Le RPNM ne prévoit pas des prggoms particulieres pour
les batiments se trouvant dans le chenal et lesabaiciternes, pour le transport de
matiéres dangereuses ainsi que pour les bateaassagers.

11. L’étude comparative du RPNM et du CEVNI efféetupar le secrétariat de la
Commission de la Moselle a identifié les différensaivantes dans le Chapitre 8 :

a) Article 8.02: Ces prescriptions sont reprises k& RPNM au niveau de
l'article 9.05. Toutefois des éléments supplémeesaiet particuliers sont visés par le
RPNM.

Renseignements sur les dispositions additionies qui
completent les dispositions des chapitres 1 a 8
du CEVNI

Commission centrale pour la navigation du Rhin

12.  L’étude préliminaire effectuée par le secrétade la CCNR du Reglement de police
pour la navigation du Rhin (RPNR) et du CEVNI antié les dispositions additionnelles
suivantes dans le Chapitre 1 :

a) Article 1.02: Au paragraphe 1, le RPNR spéciue le conducteur est
réputé avoir l'aptitude requise lorsquil est &tré d'une patente conformément au
Reglement des patentes du Rhin. Au paragraphe RPHR interdit au conducteur
d’assurer la conduite du bateau lorsque la conagotr d'alcool dans le sang atteint 0,5
pour-mille ou plus ou lorsque la quantité d'alcadisorbée correspond a une telle
concentration d'alcool dans le sang ou & une coratem d'alcool équivalente dans l'air
expiré (la méme interdiction vise les membres éiguipage selon l'article 1.03 du RPNR) ;

b) Article 1.10: le RPNR prévoit des documents $ipentaires en plus de
ceux qui sont énumérés aux articles 1.10 et 9.02dg6 CEVNI, tels que le certificat
d'appartenance a la navigation rhénane et lestattes par le réglement relatif au
personnel de sécurité en navigation a passagers ;

c) Article 1.21: Le RPNR prévoit, au paragraphe Que les véhicules
amphibies sont considérés pour l'application dwsqué reglement comme des menues
embarcations ;

d) Article 1.22: Le RPNR comporte deux paragraphdsditionnels sur les
motivations possibles des prescriptions temporaires
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13.  L’étude préliminaire n'a identifié aucune disfion additionnelle dans le Chapitre
2.

14. L’étude préliminaire a identifié les dispositio additionnelles suivantes dans le
Chapitre 3 :

a) Article 3.01: Selon le paragraphe 3b) du RPNRféemations a couple dont
la longueur dépasse 140 m sont considérées commeis@oussés de méme longueur.

15.  L’étude préliminaire n'a identifié aucune disfimn additionnelle dans le Chapitre
4.

16. L’étude préliminaire n'a identifié aucune disfion additionnelle dans le Chapitre
5.

17. L’étude préliminaire a identifié les dispositio additionnelles suivantes dans le
Chapitre 6 :

a) Article 6.02: Le paragraphe 2 du RPNR précise s dispositions des
articles 6.04, 6.05, 6.07, 6.08, paragraphe 1, &0 et 6.12 & I'exception du panneau B.1,
ne s'appliqguent pas aux menues embarcations, conewiorqués et formations a couple
visés au paragraphe 1 ci-dessus ou a leur égasdbdtements qui ne sont pas des menus
embarcations ne sont pas tenus d'appliquer lesgltsms des articles 6.09, paragraphe 2,
6.13, 6.14 et 6.16 a I'égard des menues embarsationvois remorqués et formations a
couple visés au paragraphe 1 ci-dessus ;

b) Article 6.02bis du RPNR détermine les réglesrdate spécifiques aux
menues embarcatiohs

c) Article 6.32: I'article 6.32 du RPNR est strugtwlifféremment du CEVNI.

18. L’étude préliminaire a identifié les dispositio additionnelles suivantes dans le
Chapitre 7 :

a) Article 7.01: Le paragraphe 2 de I'Article 7.6@ RPNR prévoit que la ou,
en raison des conditions du chenal, la navigatmhsieffectuer & moins de 40 m de la rive,
il n'est permis qu'a une seule rangée de batindenssationner le long de celle-ci.

19. L’étude préliminaire a identifié que les argElsuivants du RPNR ne sont pas repris
par le CEVNI Le texte de cet article est reprodaibs I'annexé:

a) Article 8.01: Remorquage d'un convoi pousséarup Convoi pousse;

b) Article 8.02 : Convois poussés comprenant desmeats autres que des
barges de poussage ;

c) Article 8.03 : Convois poussés comprenant degdsade navire ;

d) Article 8.04 : Déplacement de barges de poussagelehors d'un convoi
poOusSsé ;

e) Article 8.05 : Accouplements des convois poussés
f) Article 8.06 : Liaison phonique a bord des coisvo
s)] Article 8.07 : Circulation de personnes a baded convois poussés ;

h) Article 8.08 : Formation des convois remorqués

2 | e texte de cet article est reproduit dans I'aenex
3 Le texte de cet article est reproduit dans I'aenex
4 Le texte de cet article est reproduit dans I'aenex
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i) Article 8.10 : Sécurité a bord des batimentoesés au transport de plus de
12 passagers.

B. Commission de la Moselle

20. L'étude préliminaire effectuée par le secrétadie la Commission de la Moselle a
identifié les dispositions additionnelles suivantes

a) Chapitre 8 — Dispositions supplémentaires

Article 8.01 — Dimensions maxima des batimentsestabnvois

Article 8.01bis — Vitesse de marche

Article 8.02 — Remorquage d’un convoi pousSé oupaconvoi poussé

Article 8.03 — Convois poussés comprenant des le@itisrautres que des barges de
poussage

Article 8.04 — Convois poussés comprenant des batgenavire

Article 8.06 — Accouplement des convois poussés

Article 8.07 — Liaison phonique a bord des conetides batiments dont la longueur
dépasse 110 metres

Article 8.08 — Circulation de personnes a bordad®s/ois poussés

Article 8.11 — Sécurité a bord des passagers

Article 8.12 — Utilisation des embarcadéres poatateaux a passagers

b) Chapitre 9 — Réegles particulieres de route ettdgonnement

Article 9.01 — Restrictions de navigation

Article 9.02 — Passage hors horaire de navigatikéchuse de Metz

Article 9.03 — Circulation dans le chenal d’acces acluses de Coblence
Article 9.04 — Navigation des convois poussés @fjeuchure de la Moselle

C) Chapitre 10 — Restriction de la navigation engs de crue

Article 10.01 — Marques de crue
Article 10.02 — Conduite a tenir lorsque les magsyde crue sont atteintes ou dépassées

d) Chapitre 11 — Protection des eaux et éliminaties déchets survenus a bord
des béatiments

Article 11.06 — Obligation de vigilance lors devi@illement
Les articles 11.01 a 11.09 (sauf I'article 11.0@)tsepris dans le chapitre 10 du CEVNI.
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Annexe

Les articles du Réglement de police pour la navagion du Rhin (RPNR)
qui ne sont pas repris dans le CEVNI

Article 6.02bis : Regles de route spécifigues aurenues embarcations

1. Les menues embarcations motorisées doiventri#écde la route des menues
embarcations non motorisées.

2. Les menues embarcations qui ne sont ni motariséa voile doivent s'écarter de la
route des menues embarcations a voile.

3. Deux menues embarcations motorisées dont ldes@e croisent de maniére qu'il
puisse y avoir danger d'abordage doivent s'évéda ananiere suivante :

a) lorsqu'elles suivent des routes directement Efg®ou a peu prés opposeées,
chacune d'elles doit venir sur tribord pour passefbord de l'autre ;

b) lorsquelles suivent des routes différentes gei croisent, la menue
embarcation qui voit l'autre par tribord doit siéea de la route de cette derniére ; la
présente disposition ne fait pas obstacle a I'egtptin des articles 6.13. 6.14 et 6.16.

4. Deux menues embarcations a voile dont les ragesoisent de maniére qu'il puisse
y avoir danger d'abordage doivent s'éviter de Iniéna suivante :

a) guand chacune des embarcations recoit le ventbdrd différent, celle qui
recoit le vent de babord doit s'écarter de la rdetéautre ;

b) quand les deux embarcations regoivent le vemh@me bord, celle qui est au
vent doit s'écarter de la route de celle qui ess $@ vent ;

c) si une embarcation qui recoit le vent de baboitune autre embarcation au
vent et ne peut pas déterminer avec certitudets emitre embarcation recoit le vent de
babord ou de tribord, la premiére doit s'écarteladeute de l'autre.

Les menues embarcations a voile dépassent alegeatitres menues embarcations
a voile. Le cdté d'ou vient le vent doit étre cdésé comme étant celui du bord opposé au
bord de brassage de la grand-voile.

5. Une menue embarcation a voile qui tire des wdée doit pas manceuvrer de
maniére a obliger une menue embarcation, quiauivé située sur son tribord, & s'écarter.
Article 8.01: Remorquage d'un convoi poussé ou pan Convoi poussé

1. Le remorquage d'un convoi poussé est interdit.

Toutefois, les convois poussés peuvent étre ramésrgen cas de circonstances
locales exceptionnelles et lorsque cela ne généapesvigation.

2. Le remorquage par un convoi poussé est intefdittefois, un convoi poussé peut
effectuer des opérations de remorquage :

a la remonte, si ses dimensions maximales softtiéofres a 110 x 12 m,
a la descente, si ses dimensions maximales dénieinres a 86 x 12 m,

et si, en outre, mention en est faite dans leficattde visite du pousseur.
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Le groupement formé par un convoi poussé effettdes opérations de remorquage
est un convoi remorqué au sens de l'article 1edtteld), et le convoi poussé est assimilé a
un batiment motorisé en téte d'un convoi remorqué.

Article 8.02 : Convois poussés comprenant des lidients autres que des barges de
poussage

Un convoi poussé peut comprendre des batimentssagtie des barges de poussage
lorsque le certificat de visite du pousseur et icelu batiment poussé l'admet tout
expressément.

Article 8.03 : Convois poussés comprenant des lgggs de navire

1. Les convois poussés ne peuvent avoir des bdegeavire en téte que lorsque :
a) la barge de navire est munie d'un avant-bec ou
b) la barge de navire est construite en avantéam
C) la barge de navire est placée a coté de leebaygnale et que le point le plus

bas au-dessous duquel la barge de navire n'estphssdérée comme étanche se trouve a
1 m au moins au-dessus du plan d'eau.

2 Dans le cas du paragraphe 1 ci-dessus la té&terdiwoi poussé doit étre munie des
ancres conformément au Réglement de visite deadpatitu Rhin.

3. L'autorité compétente peut accorder des démuasur de courts trajets sur le Rhin
canalisé ainsi que sur le Grand Canal d'Alsaces das convois comprenant deux barges
de navire au plus et dont la longueur ne dépass8pan.

Article 8.04 : Déplacement de barges de poussage dehors d'un convoi poussé

Le déplacement d'une barge de poussage en debarsahvoi poussé ne peut se
faire que :

a) a couple ou a la remorque d'un batiment métaiise certificat de visite des
deux batiments porte la mention correspondante ;

b) sur de courtes distances en vue de la formatioa la suite de la dislocation
d'un convoi poussé conformément aux prescriptiahsté&es par l'autorité compétente ou
avec l'autorisation de celle-ci.

Article 8.05 : Accouplements des convois poussés

1. Les accouplements d'un convoi poussé doivent@ssa rigidité.
2. Les accouplements doivent pouvoir se faire elésaire de facon simple et facile.
3. Les accouplements doivent étre maintenus unéoremt tendus par des dispositifs

appropriés, de préférence par des treuils spéciaux.

4, Pour les convois poussés d'une largeur inférieur égale & 12 m, composés d'un
batiment poussant et d'un batiment poussé, leohaigide entre les deux batiments peut
étre remplacée par un systeme d'accouplement apgrééne Commission de visite qui
permet une articulation contrélée du convoi.

Article 8.06 : Liaison phonique a bord des convei

1. Lorsque la longueur d'un convoi poussé dépaseend il doit y avoir une liaison
phonique dans les deux sens entre la timoneriedsseur et 'avant du convoi.
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2. Dans le cas de convois poussés propulsés pampdesseurs placés cOte a cote, une
liaison phonigque doit étre réalisée dans les deuns gntre les postes de gouverne des deux
pousseurs.

3. Dans le cas de formations a couple composééstiteents motorisés, une liaison
phonique doit étre réalisée dans les deux seng desr postes de gouverne des deux
batiments.

4, Dans le cas de convois remorqués, une liaisamigbe doit étre réalisée dans les
deux sens entre les postes de gouverne de tobatlesents.

5. Le réseau bateau--bateau ne doit pas étresutitiar réaliser la liaison phonique.

Article 8.07 : Circulation de personnes a bord deconvois poussés

La circulation des personnes sur un convoi pousgétte facile et sans danger. En
outre, les ouvertures qui pourraient se présenige des unités du convoi doivent étre
munies de dispositifs de protection appropriés.

Article 8.08 : Formation des convois remorqués

1. L'intervalle entre le batiment motorisé en télie convoi et la premiére unité
remorquée ne doit pas excéder 120 m. Toutefoiss danconvoi montant ne comprenant
gu'un seul batiment remorqué dont le port en l@stdsupérieur a 600 t, cet intervalle peut
étre augmenté sans excéder 200 m.

2. L'intervalle entre deux unités remorquées nephs excéder 100 m.

3. L'intervalle entre deux batiments motorisésé&ta t'un convoi remorqué ne doit pas
excéder 120 m.

Article 8.10 : Sécurité a bord des batiments autsés au transport de plus de 12
passagers

Les dispositions suivantes s'appliquent aux batismantorisés au transport de plus
de 12 passagers et aménagés pour leur séjour pdoddnt la nuit :

a) A bord doit se trouver un plan de sécurité isest les taches de I'équipage et
du personnel en cas d'urgence. Des instructionslpsiypassagers en cas de voie d'eau, en
cas d'incendie et en cas d'évacuation du batinmwtit également se trouver a bord.

Ce plan de sécurité et ces instructions doiverd éffichés a différents endroits
appropriés.

b) L'équipage et le personnel doivent étre au atudu plan de sécurité
mentionné a la lettre a) ci-dessus et doiventigteuits périodiquement de leurs taches.

c) Pendant le séjour de passagers a bord, les d¥&acuation doivent étre
complétement libres d'obstacles. Les portes és$e®s de secours se trouvant sur ces voies
doivent pouvoir étre facilement ouvertes des déigs

d) Au début de chaque voyage de plus d'un jourimisuctions de sécurité
doivent étre données aux passagers.

e) Pendant la nuit, aussi longtemps qu'il y ap#essagers a bord, une ronde de
sécurité doit étre faite toutes les heures. L'agdissement de cette ronde doit pouvoir étre
vérifié d'une maniére appropriée.
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