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Introduction

1. Lors de sa cinquante et unieme session, le @rdapravail des transports par voie
navigable (SC.3) a observé que les groupes infensatx d'experts poursuivaient leurs
travaux de perfectionnement des normes technigppkcables au service d’information
fluviale et demandé au Groupe de travail de I'gaifion des prescriptions techniques et de
sécurité en navigation intérieure (SC.3/WP.3) dersuout fait nouveau qui nécessiterait
une modification des résolutions du SC.3 relatiees service d’'information fluviale.
(ECE/TRANS/SC.3/178, par. 27). Le SC.3/WP.3 a, &resate-sixieme session, préparé le
projet des amendements a la résolution No 60 suNtemes internationales relatives aux
avis a la batellerie et aux systemes électronigigesotification en navigation intérieure
(ECE/TRANS/SC.3/175), sur la base de la proposisioamise par le président du Groupe
d’experts des avis a la batellerie (ECE/TRANS/S@R/3/72, par. 48).

2. Le projet de Résolution sur 'amendement a laoRdion No. 60 pour examen et
approbation par le Groupe de travail des transpmatsvoie navigable est reproduit ci-
dessous. L'information détaillée sur les modifioa proposées est publiée dans le
document de traval de la trente-sixieme  session d8C.3/WP.3
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2010/8).

3. En consultation avec le président du groupepes, le secrétariat propose de ne
pas reproduire les tableaux de référence, le schéifia des avis a la batellerie et la
définition des éléments XML dans les annexes aétolution mais d'inclure dans les
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sections I, V et VII une référence directe a lacuwtnentation technique pertinente
maintenue par le Groupe d’experts des avis a kllbee.

Compléments et modifications a apporter a la Rsolution
No 60 concernant les normes internationales relates aux
avis a la batellerie et aux systemes électroniquds
notification

en navigation intérieure

Résolution No ...

(adoptée le ... octobre 2010 par le Groupe de traesitransports par voie navigable)
Le Groupe de travail des transports par voie nabie,

Considérantla Résolution No 60 du Groupe de travail des trarisppar voie
navigable sur les normes internationales relataes avis a la batellerie et aux systemes
électroniques de notification en navigation intéree(ECE/TRANS/SC.3/175),

Ayant présent a l'esprile rapport du Groupe de travail de [l'unificatiorsd
prescriptions techniques et de sécurité en navigatitérieure sur sa trente-sixieme session
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/72, par. 48),

Notantqu'il est souhaitable de maintenir les normesad€EE-ONU relatives aux
avis a la batellerie en navigation intérieure enfamité avec les normes élaborées et
maintenues par les groupes internationaux d’exsertées services d’information fluviale,
tels que le Groupe d’experts des avis a la baigller

Décide de substituer a la Partie | de I'annexe a la Reimwl No 60 (Les normes
internationales relatives aux avis a la batellete)texte contenu dans l'annexe de la
présente Résolution.
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Annexe

Normes internationales relatives aux avis a la ballerie
en navigation intérieure

Introduction

1. On trouvera ci-aprés une description des fonstiorincipales et des performances
requises pour les avis a la batellerie en navigatitérieure.

2. Les services d'information sur les chenaux fasent des données géographiques,
hydrologiques et administratives qui sont utilispes les bateliers et les gestionnaires de
flotte pour planifier, effectuer et superviser uoyage. lls fournissent des informations
dynamiques (par exemple hauteurs d'eau, prévigiesshauteurs d’eau) et statiques (par
exemple heures de fonctionnement des écluses egpates) sur l'utilisation et I'état de
l'infrastructure des voies navigables, et facilitdonc les décisions tactiques et stratégiques
de navigation.

3. Les moyens traditionnellement utilisés pour s@wices sont, par exemple, les aides
visuelles a la navigation, les avis a la batellér@@smis par écrit ou radiodiffusés, et les
téléphones fixes aux écluses. Le téléphone mobienarmes GSM apporte de nouvelles
possibilités pour la transmission de messages woeade données, mais cette technique
n'est pas disponible en tout temps et en tout Bas services d’'information personnalisés
peuvent étre assurés par des services de radiodéli€psur les voies navigables intérieures,
par des services Internet ou par un service de éettronique de navigation (ENC) (par
exemple le systéme de visualisation des cartegr@hegues et d'information en navigation
intérieure (ECDIS intérieur) avec ENC).

4. Les spécifications techniques suivantes pourlés a la batellerie concernent les
regles a appliquer pour transmettre des informatsum les chenaux par le biais de services
Internet.

5. La normalisation des avis a la batellerie visedbjectifs suivants:

a) Assurer la traduction automatique des princigpaldications contenues dans
les avis dans toutes les langues des Etats paritsip

b) Mettre & disposition une structure normaliséengémbles de données dans
tous les Etats participants, afin de faciliterti§igration des informations dans les systémes
de planification des voyages;

c) Mettre a disposition une norme pour les infoiora relatives aux hauteurs
d’eau;

d) Assurer la compatibilité avec ECDIS intérieuinafle faciliter I'intégration
dans ledit systeme des avis a la batellerie;

e) Faciliter 'échange de données entre les difitér&tats.

6. Il ne sera pas possible de normaliser toutegtlisations contenues dans les avis.
Certaines indications seront fournies sous forme «tiexte libre», sans traduction
automatique. La partie normalisée devrait couautés les informations:

a) Importantes pour la sécurité de la navigatiotériaure (par exemple:
naufrage d’une menue embarcation sur le c6té dwahenal du Danube, p.k. 2010);
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b) Nécessaires a la planification du voyage (pangde: fermeture d’écluses,
diminution du tirant d’air...).

7. Des informations complémentaires (par exemplatifmde [Iinterruption du
fonctionnement d’une écluse) pourront étre commuieg sous la forme de textes libres.

Normalisation des données

8. Les avis a la batellerie doivent étre mis aakgon conformément au chapitre VII :
Structure des messages et formatage XML, partieilié¢ «Description des messages au
format XML».

9. La description des messages au format XML cohti@e vaste gamme d'éléments
de maniére a étendre autant que possible le dontHapplication des messages. Le
message est structuré en plusieurs champs (tagsliorss, groupes, sous-groupes et
éléments d’information. L'utilisation de texte ldbdans les éléments d'information devrait
étre limitée autant que possible. Les élémentsfatiimation doivent étre encodés
(standardisés) chaque fois qu’ils peuvent I'étiee description du message au format XML
définit la structure du message et les codes. ladsuxs de code normalisées, leur
explication et leur traduction dans les languesimamtes sont fournies dans des tableaux de
référence maintenus par le Groupe d’'experts des ava batellerie (Notices to Skippers
(NtS) Expert Group (http://www.ris.eu/expert-grolmices-skippers-nts )).

10. Le schéma XML pour les avis a la batelleriesébaur la description XML et les
valeurs de code normalisées, qui contient une itiéfincompléte de tous les éléments
XML, y compris des formats et des valeurs de caoisibles, est maintenu par le Groupe
d’experts des avis a la batellerie.

11.  Pour obtenir un message XML lisible par machintaut remplir les champs vides
dans le schéma XML (texte libre) et sélectionner Valeurs de code dans la liste des
valeurs fournie dans le schéma XML.

Informations relatives aux hauteurs d’eau

12. Les informations relatives aux hauteurs d’eant Smportantes a la fois pour la
planification du voyage et pour la sécurité dedaigation. Actuellement, il n’existe pas de
norme commune pour la fixation de niveaux de réfégepour les informations relatives
aux hauteurs d'eau. (A titre d’exemple, I'Allemagmsilise I'étiage équivalent (EE)
(«gleichwertiger Wasserstand» ou GIW) tandis geeéeommandations de la Commission
du Danube font référence aux «basses eaux de tiégwla(BER) (Regulierungs
Niederwasser ou RNW), dont la définition est Iégtzat différente). Les tirants d’'air sont
généralement définis par rapport aux hautes eaais, ™ans certains cas, la hauteur des
basses eaux sert de niveau de référence. Les vaesiechelles sont fondées sur différents
niveaux de la mer ou sur des points de référenéeifgpues. Par conséquent, les
informations relatives aux hauteurs d’eau ne peupes étre utilisées dans les systemes
automatiques de calcul des tirants d’air.

13. Les données de référence pour les échelleawteur d’eau sont communiquées par
les Etats membres. Comme dans le passé, les indisatelatives aux hauteurs d’eau
contenues dans le message pourront étre donnéesction de la valeur zéro des échelles
et le logiciel a bord pourra calculer la hautewsa@be sur la base des données de référence.
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V.

VI.

Messages météorologiques

14. Dans la plupart des eaux soumises a I'actismukrées et dans beaucoup des autres
voies navigables intérieures, un certain nombrealamétres hydrométéorologiques sont
mesurés en permanence et communiqués en ligne.plessiers destinataires de ces
résultats de mesures sont les autorités en chagyeaies ou étendues d’eau navigables. La
communication de ces données aux utilisateursgigdsles bateliers opérant sur les voies
navigables intérieures varie fortement. Pour aisr réseaux hydrométéorologiques a
communiquer ces données aux bateliers, des messagésrologiques spécifiques sont
communiqués sous forme d'avis a la batellerie, @omément au tableau, intitulé
«Description des messages au format XML>» du clepitt.

15. Les Etats membres ne sont pas tenus de falgsidonnées météorologiques. Si de
telles données sont fournies, elles doivent I'édee maniére conforme aux présentes
spécifications techniques.

Moyens de diffusion

16. Siles avis a la batellerie nationaux, fouipes les autorités compétentes, peuvent
étre utilisés par des utilisateurs pratiquant umieealangue, ces avis doivent étre fournis
conformément a la présente norme en format XMLctédégeable sur Internet. Afin de
permettre le téléchargement d'informations spéeéi les services Internet devraient
offrir la possibilité de sélectionner:

a) Un secteur spécifique de la voie navigable (moni® du secteur de chenal
conformément au chapitre VII, tableau); ou

b) Un secteur spécifique de la voie navigable dé¢fam les points kilométriques
de début et de fin (hectomeétre du chenal dans Etibformément au chapitre VII, tableau);

C) Une période de validité (date de début et decinformément au chapitre
VII, tableau);

d) Une date de publication des avis (date de paiidic conformément au
chapitre VII, tableau).

17. Les avis visés par la présente norme peuvergxganple étre mis a disposition par
les moyens suivants:

a) Services WAP (Wireless Application Protocol) ;
b) Services de courrier électronique.

18. L’échange de données entre les autorités estmmandé. Toutes les autorités qui
appliquent la présente norme peuvent intégrer ams propres services les avis provenant
d’'autres autorités et Etats. Les parties concerpéeses échanges de données (autorités)
peuvent convenir directement entre elles d’une gutace a retenir pour la communication
de messages XML par distribution et extractionctéles.

Procédure a suivre pour apporter des changemeés dans les tableaux de
référence et dans le schéma XML des avis a la bdaie

19. Les propositions visant a introduire des charegés dans les tableaux de référence
ou dans le schéma XML doivent étre envoyées auderitsdu groupe d’experts des avis a
la batellerie, accompagnées d’'un exposé des nuutifsendent le changement nécessaire.
Le Président distribue la proposition aux membregmupe d’experts. Au sein du groupe
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VII.

d'experts, la demande de modification est traitéenfamément a la procédure

d’amendement définie dans le mandat du groupe ditxpmles avis a la batellerie. Les
propositions qui sont adoptées par le groupe diggmes avis a la batellerie sont publiées
sur le site Web du groupe.

20. Les propositions d’'amendement & la résolutietadCommission Economique des

Nations Unies pour I'Europe (CEE-ONU) relative aamis a la batellerie, fondées sur la
synthése des propositions adoptées, sont transanis€soupe de travail des transports par
voie navigable de la CEE-ONU en consultation awecdcrétariat de la CEE-ONU. Le

secrétariat de la CEE-ONU traite cet amendemenfocai@ment aux procédures établies
par la CEE-ONU. Dans ce contexte, il doit étre temmpte des travaux du groupe

d’experts. Si une proposition d'amendement de $altgion de la CEE-ONU fondée sur la

synthése des propositions est adoptée, la résolutice a jour sera publiée par le

secrétariat de la CEE-ONU.

Structure des messages et formatage XML

21. Le présent chapitre décrit la structure eblenfitage de I'information électronique
standardisée des messages électroniques standatt@isis a la batellerie sur la navigation
intérieure.

7.1 Structure des avis a la batellerie
7.11 Généralités
22. Les messages d’avis a la batellerie compolesréléments d’information suivants:
a) Identification du message;
b) Message concernant le chenal ou le trafic;
c) Messages relatifs aux hauteurs d’eau tels que:
» Messages sur les hauteurs d’eau;
» Messages relatifs a la plus faible profondewsvét;
» Messages relatifs aux tirants d’air;
» Messages relatifs a I'état des barrages;
» Messages relatifs aux débits;
» Messages relatifs au régime de débit;
» Messages de prévision sur les hauteurs d’eau;
» Messages indiquant la plus faible profondeur peév
» Messages de prévision sur les débits;
d) Messages relatifs a la présence de glace;
e) Messages météorologiques.

23.  Un message normalisé au format XML comportecpaséquent quatre sections, en
plus de l'identification du message:

a) Identification du message;
b) Messages concernant le chenal ou le trafic;

c) Messages relatifs aux hauteurs d’eau;
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d) Messages relatifs a la présence de glace;
e) Messages météorologiques.

24. Un message ne comporte que deux sectionscti@rsédentification du message et
au moins une des sections suivantes: messagesricancée chenal ou le trafic, message
relatif aux hauteurs d'eau, message relatif a lésgmce de glace ou message
météorologique (le panachage de sections contalifiétents types d’informations n’est
pas autorisé).

25. La section relative au chenal et au trafic érathes restrictions pour un Secteur du
chenal ou pour un Objet. Les avis a la batelleriatifs au chenal et au trafic portent sur un
Secteur du chenal ou sur un Objet géographiquatjpdiorsque le message concerne un
Objet, le secteur du chenal doit aussi étre indiagnéis sans les données relatives aux
restrictions.

26. Lorsqu’un avis énonce différentes restrictiposr différents groupes concernés ou
différentes informations de communication pour éintes restrictions, le méme numéro
peut étre utilisé pour plusieurs parties des alegifs au chenal ou au trafic.

27. La section du message relative aux hauteuuddé®ntient des données relevées
pour un Objet, généralement un marégraphe.

28. La section du message relative a la présenggatte comporte des informations
relatives a la présence de glace sur le sectegeooé

29. L'avis météorologique comprend des informatioc@ncernant les conditions
météorologiques sur le secteur concerné.

Figure
Structure du message pour les avis a la batellerie
Avis a la
batellerie
[ I
Identification du
message
Message relatif au traf Messages relatifs| Messages relatifs
et au chenal aux hauteurs d’eal ala glace
Secteur du Secteur du
m chenal i chenal ]
I
]
I
1
]
I
|
L. Objet Objet
(point) (point)
2 1 1 2
Coordonnées de Coordonnées Coordonnées Coordonnées de
début et de fin début et de fin
0O.N 1.M 1.M
Restrictions Dimensions Type de glace
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La présente section donne un apercu de laitidfimlu message en code XML. Le

schéma XML contenant une définition exhaustive gous les éléments XML, y compris
les formats possibles, est maintenu par le Grolgdrts des avis a la batellerie.



Tableau, description des messages au format XML

(anglais seulement)

Mandatory
Nr. Tag (Group headers and closers are boldly bt Description Conditional Rule applicable
<?xml version="1.0" encoding="utf-8" ?>
<RIS_Message> Notice to Skippers
1s <identification> Identification section M 1
1.1 <from>String</from> Sender of the message M
1.2 <originator>Riza</originator> Originator (iiaitor) of the informationin M
this message
1.3 <country_code>CH</country_code> Country wheessage is valid M
1.4 <language_code>HU</language_code> Origimglage used in the textual info. M
(contents)
15 <district>WaddenZee</district> District / Rexg within the specified C
country, where the message is applicable
1.6 <date_issue>20011231<date_issue> Date ofgdit C
1.7 <time_issue>1145<time_issue> Time of editing C
le </identification>
2s <ftm> Fairway and traffic related section C 1
2.1 <year>2001</year> Year of first issuing of the notice
2.2 <number>9999</number> Number of the notiez year) M
2.3 <serial_number>99</serial_number> Serial remalh the notice (replacements M
and withdrawals).
Original notice: 00
2.4s <target_group> Target group information C
24.1 <target_group_code>ALL</target_group_code> Target group (vessel type) for this message M wefall
2.4.2 <direction_code>ALL</direction_code> Upstm or downstream traffic, or both M Default: all
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Mandatory

Nr. Tag (Group headers and closers are boldly bt Description Conditional Rule applicable

2.4e </target_group>

2.5 <subject_code>OBSTRU</subject _code> Subjmae c M

2.6s <validity _period> Overall period of validity M

2.6.1 <date_start>20011231</date_start> Staet ofavalidity period M

2.6.2 <date_end>99999999</date_end> End datalidity period (indefinite: M
99999999)

2.6e </validity_period>

2.7 <contents>String</contents> Contents / ndégein original language  C

2.8 <source>String</source> Notice source (aittfjor C

2.9 <reason_code>REPAIR</reason_code> Reasagtifigation of notice C

2.10s <communication> Communication channel information cC

2.10.1 <reporting_code>INF</reporting_code> Repg regime (information or dutyto M 5
report)

2.10.2 <communication_code>TEL</communicatiomleco Communication code (telephone, VHF etc.) M 5

2.10.3 <number>String</number> Telephone, VHmber, e-mail address, C 5
URL or teletext

2.10e </communication>

2.11s <fairway_section> Fairway section, also available for objectsM 2
(no. 2.12)

2.11.1s <geo_object> Geo information of fairway M

2.11.1.1 <id>String</id> Unique id of the famwsection (1x or 2x) M

2.11.1.2 <name> String </name> (Local) Namtheffairway section (f.e.. M
Rhine between bridge A and bridge B)

2.11.1.3 <type_code>FWY</type_ code> Type ofggephical object M Default: FWY

€T/0T0C/€°OS/SNVYH1/303
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Mandatory
Nr. Tag (Group headers and closers are boldly bt Description Conditional Rule applicable
2.11.1.4s <coordinate> Fairway section begthemd coordinates C 7
(2x)
211141 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5
2.11.1.4.2 <long>123 45.1234 E</long> M 5
2.11.1.4e </coordinate>
2.11.1e </geo_object>
2.11.2s <limitation> Fairway section limitations
2.11.2.1s <limitation_period> Limitation perdintervals
211211 <date_start>20011231</date_start> tart 8ate of limitation period (overall) M 5
2.11.2.1.2 <date_end>20011231</date_end> Btedaf limitation period C
2.11.2.1.3 <time_start>1420</time_start> Staré of limitation period C
2.11.2.1.4 <time_end>0500</time_end> End tfniémitation period C
2.11.2.15 <interval_code>SAT</interval_code> Interval for limitation if applicable C
2.11.2.1.e </limitation_period>
2.11.2.2 <limitation_code>OBSTRU</limitation da>  Kind of limitation M 5
2.11.2.3 <position_code>AL</position_code> Hosj which side M 5, default: all AL
2.11.2.4 <value>3.14159</value> Value of limida (i.e. max draught) C
2.11.25 <reference_code>NAP</reference_code> aluevreference C
2.11.2.6 <indication_code>MAX</indication_code> Indication of the type of value (select a co@x
from the reference table)
2.11.2e </limitation>
2.11e </fairway_section>
2.12s <object> Object section () C 3
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Mandatory

Nr. Tag (Group headers and closers are boldly bt Description Conditional Rule applicable
2.12.1s <geo_object> Geo Information of object M 5
2.12.1.1. <id>String</id> Unique id of the geaghical object M 5
2.12.1.2 <name>String</name> (Local) Name efghographical object M 5
2.12.1.3 <type_code>FWY</type_ code> Type ofggephical object M 5
2.12.1.4s <coordinate> Object coordinates (1x) C 8
212141 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5
2.12.1.4.2 <long>123 45.1234 E</long> M 5
2.12.1.4e </coordinate>
2.12.1e </geo_object>
2.12.2s <limitation> Obiject limitation section C
2.12.2.1s <limitation_period> Limitation perdintervals C
212.2.11 <date_start>20011231</date_start> ee {fairway section>) M 5
2.12.2.1.2 <date_end>20011231</date_end> C
2.12.2.1.3 <time_start>1420</time_start> C
2.12.2.1.4 <time_end>0500</time_end> C
2.12.2.15 <interval_code>SAT</interval_code> C
2.12.2.1e </limitation_period>
2.12.2.2 <limitation_code>OBSTRU</limitation dm> M 5
2.12.2.3 <position_code>AL</position_code> M 5, default: all AL
2.12.2.4 <value>3.14159</value> C
2.12.2.5 <reference_code>NAP</reference_code> C
2.12.2.6 <indication_code>MAX</indication_code> C
2.12.2e </limitation>

€T/0T0C/€°OS/SNVYH1/303



€T

Mandatory
Nr. Tag (Group headers and closers are boldly bt Description Conditional Rule applicable

2.12e </object>
2e </ftm>
3s <wrm> Water level related section C 1
3.1s <validity _period> Overall period of validity of water level C

message
3.1.1 <date_start>20011231</date_start> Staetafavalidity period M 5
3.1.2 <date_end>20011231</date_end> End datalidfty period M 5
3.1e </validity_period>
3.2s <geo_object> Geo Information of measurement locationM 5

tide gauge
3.21 <id>String</id> (Waterway section) Uniqdeof the geographical object M 5
3.2.2 <name>String</name> (Pegelname) (LocathéNaf the geographical object M 5
3.2.3 <type_code>FWY</type_ code> Type of gedgiag object M 5, default: FWY
3.24s <coordinate> Object coordinates (1x or 2x) C 9
3.241 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5
3.24.2 <long>123 45.1234 E</long> M 5
3.2.4e </coordinate>
3.2.e </geo_object>
3.3 <reference_code>NAP</reference_code> Valiggawce (measurement reference) C 6
3.4s <measure> Measurements (normal or predicted values) M 5
3.4.1 <predicted>1</predicted> Predicted measare (1) or real M 5

measurement (0)
3.4.2 <measure_code>DIS</measure_code> Kincatdnlevel related information M 5
3.43 <value>314159</value> Value C 10
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Mandatory

Nr. Tag (Group headers and closers are boldly bt Description Conditional Rule applicable
3.4.4 <difference>314159</difference> Differemdgéh previous measurement C
3.4.5 <barrage_code>OPD</barrage_code> Barragesst C 11
3.4.6 <regime_code>HIG</regime_code> Regime aable C 12
3.4.7 <measuredate>20011231</measuredate> Dateasurement M 5
3.4.8 <measuretime>1420</measuretime> Time @fsomement M 5
3.4e </measure>
3e </wrm>
4s <icem> Ice related section C 1
4.1s <validity _period> Overall period of validity of ice information C
411 <date_start>20011231</date_start> Staralidity period M 5
4.1.2 <date_end>20011231</date_end> End ofityaperiod M 5
4.1e </validity_period>
4.2s <fairway_section> Fairway M 5
421 <geo_object> Geo Information of fairway location M 5
4211 <id>String</id> Unique id of the fairyvaection (1x or 2x) M 5
4212 <name>String</name> (Local) Name offttievay section M 5
4.2.1.3 <type_code>FWY</type_code> Type of gaplical object M 5, default: FWY
4214 <coordinate> Fairway section begin @nd coordinates C 7

(2x)

4.2.14.1 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5
42142 <long>123 45.1234 E</long> M 5
4.2.1.4e </coordinate>
4.2.1e </geo_object>
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Mandatory
Nr. Tag (Group headers and closers are boldly bt Description Conditional Rule applicable
4.2.2s <limitation> Fairway section limitations not applicable
4.2.2e </limitation> Fairway section limitations not applicable
4.2e </fairway_section>
4.3s <ice_condition> Ice conditions M 5
43.1 <measuredate>20011231</measuredate> Dateasurement M 5
4.3.2 <measuretime>1420</measuretime> Time @fsomement M 5
4.3.3 <ice_condition_code>A</ice_condition_code> Condition code C 4
434 <ice_accessibility code>A</ice_accessibitode>  Accessibility code C 4
4.35 <ice_classification_code>A</ice_classtiima code> Classification code C 4
4.3.6 <ice_situation_code>NOLA</ice_situationden Situation code C 4
4.3e </ice_condition>
4e </icem>
5s <werm> Weather related section C 1
5.1s <validity _period> Period of validity M 5,13
5.1.1 <date_start>20011231</date_start> Staralidity period M
5.1.2 <date_end>20011231</date_end> End ofitsapériod (indefinite: M
99999999)
5.1e </validity_period>
5.2s <fairway_section> Fairway M 5
5.2.1s <geo_object> Geo Information of fairway location M 5
5.2.1.1 <id>String</id> Unique id of the fairyvaection (1x or 2x) M 5
5.2.1.2 <name>String</name> (Local) Name offttievay section M 5
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Mandatory

Nr. Tag (Group headers and closers are boldly bt Description Conditional Rule applicable
5.2.1.3s <coordinate> Fairway section begineantico-ordinates C 7
(2x)
52131 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5
5.2.1.3.2 <long>123 45.1234 E</long> M 5
5.2.1.3e </coordinate>
5.2.1e </geo_object>
5.2e </fairway_section>
5.3s <weather_report> Weather Report (1x or 2x) M 5
5.3.1 <forecast>0</forecast> Actual (0) or Fat¢1) report M
5.3.2 <weather_class_code>ORAIN</weather_clasiex Classification of weather report (0..Nx) M 18,
5.3.3s <weather_item> Weather items (0..Nx) C 5
5.3.3.1 <weather_item_code>WI</weather_itemecod Weather item type (Wind, Wave etc) M 5
5.3.3.2 <value_min>4</value_min> Actual or Mimim value M
5.3.3.3 <value_max>5</value_max> Maximum value
5.3.34 <value_gusts>7</value_gusts> GustsvaNind)
5.3.35 OI<weather_category_code>2</weather_0r;;tggo Classification of wind report C
e>
5.3.3.6 <direction_code_min>W</direction_cod@>n Direction of wind or wave C
5.3.3.7 <direction_code_max>N</direction_codaxm Direction of wind or wave C
5.3.3e </ weather_item >
5.3e </weather_report>

5e

</werm>

</RIS_Message>
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31. Lesrégles suivantes s’appliquent au tableau:
a) Dans un message, au moins deux rubriques da@wentomplétées:

 La section Identification (1); et

* Une des sections suivantes:
« Messages concernant le chenal ou le trafic (2);
« Message relatif a la hauteur d’eau (3);
« Message relatif a la glace (4);
« Message météorologique (5).

b) Le groupe 2.11 (secteur du chenal) est égalerd&ponible pour les
messages relatifs aux objet§ m12);

c) Groupe 2.12 (section objet) non disponible plmsr messages relatifs au
chenal (A2.11);

d) Dans le groupe 4.3, au moins un des élémentdtdiits 4.3.3 a 4.3.6 doit
étre complété;

e) Lorsqu'un groupe facultatif comporte des soumiges obligatoires, ces
derniers ne sont obligatoires que si le groupeitdisé a un niveau plus élevé;

f) Uniquement obligatoire pour les hauteurs d’egle®tirants dair;

0) Un secteur de chenal est défini par les coorflesrde début et de fin
(2 ensembles de coordonnées);

h) Un objet est défini par les coordonnées de semire (1 ensemble de
coordonnées);

i) Dans les WRM (messages relatifs aux hauteurauj;eun objet géographique
a 2 ensembles de coordonnées si le code type €¥t Hsiis le cas contraire, 1 ensemble
seulement de coordonnées doit étre utilisé;

) Obligatoire si le code mesure est «DIS», «VE&ESD» ou «WAL>;
K) Obligatoire si le code mesure est «<BAR»;
)] Obligatoire si le code mesure = «<REG»;

m)  Quand des prévisions sont faites pour diversasoges, il faut un avis
météorologique par période;

n) Des combinaisons de champs météo/classe/codemteadtre indiquées.
7.1.3 Explications relatives aux champs

32. La signification des différents champs utilis@ss la description XML est précisée
sur la page «Tags» (champs) des tableaux de ré&panr les avis a la batellerie.

7.1.4 Explications relatives aux codes

33. La signification des différents codes utiligis la description XML est précisée
dans les tableaux de référence pour les avis aatallérie. Les formats et valeurs
admissibles pour tous les éléments XML sont dédatss le schéma XML pour les avis a
la batellerie.

34. Les avis a la batellerie peuvent étre subdivisé deux catégories: URGENT et
NON-URGENT. Les avis urgents impliquent toujourseunestriction du trafic de
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navigation. Par conséquent, une ou plusieurs itidita doivent figurer dans la section
Restrictions. Si un avis ne comporte pas de se&astrictions, il n’est pas urgent.

35. Les données relatives aux longitudes et |laiugbnt basées sur le WGS 84 et sont
indiquées en degrés et minutes, avec au moins dé&itmales, quatre décimales étant
préférables (dd mm.mmmm N, ddd mm.mmmm E).

36. Les valeurs décimales portées dans les champérigues sont indiquées avec un
point décimal («.»). Aucune ponctuation n’est séé pour séparer les milliers.

37. Seules les unités de mesure suivantes sonssitiies: cm, m3/s, h, km/h, kW, Bft
(vents), mm/h (précipitations) et degré Celsius.

38. Il n'existe pas de section Objets pour lesisastVoies navigables. Pour les objets
(ponts, etc.), la section Voie navigable doit @étidtuse.

39. Le code de localisation conforme a la spédificatechnique pour la notification
électronique des navires doit étre utilisé en tamt ID unique.

7.1.4.1 Les codes Sujet attribués aux avis atkllbae

40. Le sens et les situations indiqués par le€miffts codes sujets sont expliqués ci-
apres.

Interruption Lorsque la navigation, sous quelquen®que ce soit, est
impossible:

* atravers tous les sas d'une écluse;

* A travers tous les passages sous un pont;
* en un point précis du chenal;

* sur un secteur précis du chenal.

Interruption partielle Lorsque la navigation estitée pour cause de:

» fermeture d’'un ou plusieurs sas d’une éclusenains un sas
restant opérationnel,

» fermeture d'un ou plusieurs passages sous un panoins
un passage restant utilisable;

e restriction en un point donné du chenal, ce éerdemeurant
partiellement utilisable.

Retards Lorsqu’un obstacle empéche la navigatigmeasage d’'un pont,
d’une écluse ou d’un secteur du chenal pendantertaine
durée dont le début et la fin sont précisés.

Exemple: Retard de deux heures au maximum le iénmare de
08:00 heures & 17:00 heures.

Codage:

date_start (date de début): 20021113

date_end (date de fin): 20021113

time_start (heure de début): 0800

time_end (heure de fin): 1700

limitation_code (code restrictions): Retard

Position_code (code position): Tout

Value (valeur): 2

18
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Interruption de service

Fonctionnement modifié

Longueur du bateau

Largeur disponible

Hauteur
du bateau

Tirant d’air

Tirant d’eau
du bateau

Profondeur disponible

Interdiction d’'accostage

19

Lorsqu’un pont mobile n'gat en service pendant un laps de
temps donné.
Ce laps de temps doit se situer a l'intérieur drgds normales
de fonctionnement.
L'interruption de service d’une écluse implique umrruption
ou un retard.
En cas d'interruption de service d’'un pont moliepassage so
le pont reste possible. Si tel n'est pas le casadit d'une
«interruption».

Lorsque les horaires deiservabituels d’'une écluse ou d’'un
pont sont modifiés.
Cela signifie généralement une restriction par oajp@ux horaire
de service habituels, en raison de travaux, phiaine extensio
des horaires de service.
Une limitation des horaires de service d’'une échesgaduit en
général par une interruption.
Si, par exemple, une écluse est normalement eicsate 06:00
heures a 20:00 heures et que cet horaire est raineme plage
allant de 10:00 heures a 14:00 heures, il y aueanierruption d
06:00 heures a 10:00 heures et de 14:00 heure9@ Béures.
Une limitation des horaires de service d’'un pontraeduit en
général par une «interruption de service».

Lorsque la longueur maximale généralement admiggossible
sur un secteur donné est réduite pour la navigagopassage.
Cela se produit généralement dans les éclusepds@allement
disponible).

Lorsque la largeur normalement disponible pouraléigation de
passage est réduite en un point donné.

Il s'agit généralement de travaux sur un pont oe écluse.

Ce Sujet est aussi utilisé lorsque la largeur digge du chenal
est réduite, méme lorsque ceci n'a pas d'incidesocda largeur
maximale disponible de la voie navigable.

Lorsque la hauteur normalement disponible poualdgation de
passage est réduite en un point donné.

S’applique aussi lorsque le tirant d’air est linldéalement par
du matériel utilisé pour peindre par exemple.

Lorsque le tirant d’eau normalement disponible daunavigatior
de passage est réduit en un point donné.

Lorsque la profondeur disponible est modifiée. @émipas
d’incidence directe sur le tirant d’eau maximal.

Lorsqu’il est interdit d’accoster en un point dorthéchenal.
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Modification de la signalisation Lorsque la sigsation nautique est modifiée, par exemple les
bouées, balises, feux, panneaux, etc. L’encodage de
«Modification de la signalisation» peut étre uélisour les
Nouveaux dispositifs de signalisation parce quidigue le
passage de I'absence de signalisation a la présénue
certaine signalisation.

Travaux Autres activités sur ou a proximité du aiglorsque celles-ci
ne font pas partie des Sujets énumérés.

Travaux de dragage Travaux de dragage pour lesguels autre Sujet n'est
applicable.

Manceuvres militaires Manceuvres militaires pourudedigs aucun autre Sujet n’est
applicable.

Manifestations festives Manifestations (compétsiaravirons, feux d’artifice, etc.)

pour lesquelles aucun autre Sujet n’est applicable.

Information Toutes les autres informations pouglegles aucun autre Sujet
(structuré) n'est applicable.

Annulation de I'avis Le message doit étre publiéale numéro de version de
I'information d’origine.

41. Lorsque plusieurs Sujets sont applicables pourseul message, on retient la
restriction qui a le plus d’impact sur le trafic.

7.1.4.2 Explications concernant les codes relatigsprésence de glace

42. La signification des codes relatifs a la présette glace utilisés dans la description
XML est précisée dans les tableaux de référencelpsavis a la batellerie.

43.  L’épaisseur indiquée dans la colonne 2 du <@edition_code» (code relatif a I'état
de la glace) ne concerne que I'épaisseur moyennstatée. Le choix du code pour une
situation donnée doit étre fondé sur la description

7.1.43 Codage des périodes de restrictions
44.  La période de restrictions est codée par

a) date de début

b) date de fin

C) heure de début
d) heure de fin
e) intervalle

45. Les périodes de restrictions étant trés imptetapour la planification des voyages,
elles doivent étre codées conformément aux exensphgsres :

20



ECE/TRANS/SC.3/2010/13

Période de restrictions

date de début

date de fin euréde début

heure de fin intervalle

2005-01-01, 07:00 au 2005-01-31,
20:00

2005-01-01 au 2005-01-31,
tous les jours de 07:00 a 20:00

2005-01-01 au 2005-01-31,
tous les jours ouvrables (du lundi au
vendredi) de 07:00 a 20:00

2005-01-01 au 2005-01-21,
chaque semaine du lundi 07:00 au
vendredi 20:00

2005-01-01 au 2005-01-31,
chaque jour de 07:00 a 20:00 a
I'exception du 2005-01-06

20050101

20050101

20050101

20050103
20050110
20050117
20050101
20050106

20050131

20050131

20050131

20050107
20050114
20050121
20050131
20050106

0700

0700

0700

0700

0700

0700
0700

2000 continu (C)

2000 quotidien (M)

2000 du lundiau
vendredi (M)

2000 continu (C)
2000 continu (C)
2000 continu (C)
2000 quotidien (M)

a l'exception
du (M)
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