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Note du secrétariat

A sa cinquante-deuxieme session, le Groupe deilti@das transports par voie navigable (SC|3),
dans le cadre de sa discussion sur I'harmonisatipnadre juridique du transport internatiopal
par voie navigable, a pris note des travaux deolai@ission centrale pour la navigation du Rhin
(CCNR) sur la révision de la Convention de Strasfpale 1988 relative a la limitation de |la
responsabilité en navigation intérieure. Le SC.Bria connaissance du projet de protogole
additionnel a la convention, élaboré en vue delifecil'accession des Etats non signatajres
(ECE/TRANS/SC.3/14), et demandé au secrétariatldidia CCNR a faire circuler le texte du
protocole aux Etats qui ne sont pas membres d€ENMRC(ECE/TRANS/SC.3/181, para. 42). La
derniere version du projet est reproduite en annexg gouvernements des Etats nhon-membres
de la CCNR souhaiteront peut-étre exprimer leuniopi sur les propositions relatives au champ
d’application de la convention, ainsi que sur igstes de responsabilité a I'égard des dommages
corporels causés aux passagers.
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Avant-projet de protocole additionnel a la Conventile Strasbourg de 1988 relative a la
limitation de la responsabilité en navigation irgére

l. Introduction

Le projet de protocole soumis tient compte desudisions conduites lors des réunions de
novembre 2007, d’avril 2008 et d’octobre 2008. Wdieeniére réunion, fixée en avril 2009, aura
pour but de finaliser le présent projet. Parmigdemts restant & convenir, figurent les éléments
suivants:

(@) Nouveaux montants de responsabilité (art. 3 dwPobe) :

(i) Article 3(a) : deux options sont proposées, comadpnt & une augmentation
des montants d’origine de respectivement 75% €%100

(i)  Article 3(b) : trois options sont proposées :

a. Méme libellé que dans la CLNI d’origine (la moitiéés montants fixés a
l'article 3(a)) ;

b. Prévoir le tiers des montants visés a la lettrpoaly les autres créances :
ceci correspondrait & une augmentation des mondentsd % ;

c. Reprendre le libellé de la lettre a) en retenastrdentants représentant
une augmentation de 50%, correspondant a la pmseompte de
l'inflation.

(b) Limites de responsabilité & I'égard des dommagepocels causés aux passagers,
assorties de la possibilité pour les Etats padiémettre une réserve (article 4 et
article 6(2) du Protocole). Deux options sont ps##s :

() Option1l:
a. Adoption du montant retenu dans la LLMC de 1996(Q@0 DTS),

b. Maintien des limites supérieures et inférieureslaleCLNI de 1988,
réévaluées de 50% afin de tenir compte de l'irdghati

(i) Option 2:
a. Adoption du montant retenu dans la LLMC de 1996(Q@0 DTS),

b. Maintien des limites supérieures et inférieureslaleCLNI de 1988,
réévaluées de 50% uniquement pour les bateauxiresab

Dans tous les cas, il est prévu que les Etatseggutiissent émettre une réserve, pour
autant que la limite de responsabilité prescrite Ipar droit national ne soit pas
inférieure a celle fixée par le protocole additieh¢art.6(2) du protocole).
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(c) Droit applicable et champ d'application de la CL(&it. 5 du Protocole/ art. 15
CLNI) :

L’article 5(a) apparait entre crochets car les Etint invités a réfléchir sur les
conséguences de la formulation retenue. Cellesuilgiv & ce que la Convention soit
applicable lorsque 'accident se produit sur unie eeau située sur le territoire d’'un
Etat contractant. Elle se distingue ce faisant alefokmulation retenue dans le
document CLNI/EG (07) Rev. 2 sous l'option 1 (¢l&sente convention s’applique
...lorsque le bateau a navigué sur une voie d’eamsaua un régime international
de la navigation »), conduisant a I'application lde CLNI sur certains fleuves,
indépendamment du fait de savoir si I'Etat surdgitoire duquel I'accident s’est
produit a ratifié la Convention.

Il.  Avant-projet de protocole additionnel a la Conwention de Strasbourg de 1988 relative
a la limitation de la responsabilité en navigationintérieure

(Avant-projet élaboré dans le cadre de la ComnmisSientrale pour la Navigation du Rhin,
en vue de faciliter I'accession des Etats non shiyes)

Les Etats Parties au présent protocole,

CONVAINCUS de I'utilité d'harmoniser le droit apgble en matiere de limitation de
responsabilité en navigation intérieure, sur I'emisie des voies navigables,
Sont convenus de ce qui suit :

ARTICLE 1 ER

Au sens du présent Protocole, le terme "ConventidéSigne la Convention relative a la
limitation de la responsabilité en navigation irgére (CLNI) adoptée a Strasbourg en 1988.

ARTICLE 2
L'article 3 de la Convention est rédigé comme suit
Les regles de la présente Convention ne s'appligpaen:

a) aux créances du chef d'assistance ou de saevgtagmpris, dans les cas applicables, toute
créance pour une indemnité spéciale en vertu tiel€al4 de la Convention internationale de
1989 sur l'assistance dans la version en vigueugua créances du chef de contribution en
avarie commune ;

b) aux créances soumises a toute convention inienadée ou législation nationale régissant
ou interdisant la limitation de responsabilité pdammages nucléaires ;

C) aux créances contre le propriétaire d'un bataeléaire pour dommages nucléaires ;

d) aux créances des préposés du propriétaire éalbatl de l'assistant dont les fonctions se
rattachent au service du bateau ou aux opératlamsistance ou de sauvetage ainsi qu'aux
créances de leurs héritiers, ayants cause ou aparesnnes fondées a former de telles
créances si, selon la loi régissant le contratgdgament conclu entre le propriétaire du
bateau ou l'assistant et les préposés, le propeéta bateau ou l'assistant n'a pas le droit
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de limiter sa responsabilité relativement a cearm@és, ou, si, selon cette loi, il ne peut le faire
gu'a concurrence d'un montant supérieur a celuupid'article 6.

€) aux créances contre le propriétaire d'un batlkagport ou de plaisance ou d'un bateau
employé dans la navigation a des fins non lucrative

ARTICLE 3
L'article 6, paragraphe 1, de la Convention est péaé par le texte ci-apres :

1. Les limites de responsabilité a I'égard desnu@sautres que celles mentionnées a l'article
7, nées d'un méme événement, sont calculées couoime s

a) alégard des créances pour mort ou lésion®lgs :

(i) pour un bateau non affecté au transport de haardises, notamment un bateau
a passagers, [350/400] unités de compte pour chragtre cube de déplacement
d'eau du bateau a I'enfoncement maximal autorigf@grénpour les bateaux munis
de moyens mécaniques de propulsion de [1222/140i6¢sude compte pour
chaque KW de la puissance de leurs machines delgrop ;

(i) pour un bateau affecté au transport de mardisas, [350/400] unités de
compte par tonne de port en lourd du bateau, majoué les bateaux munis de
moyens mécaniques de propulsion de [1222/14003sidié compte pour chaque
KW de la puissance de leurs machines de propujsion

(iii) pour un pousseur ou remorqueur, [1222/1400{as de compte pour chague KW
de la puissance de leurs machines de propulsion ;

(iv) pour un pousseur qui, au moment ou le domnaag& causé, était accouplé avec
des barges en convoi poussé, son montant de redildas calculé
conformément a l'alinéa (iii) est majoré de [17B]2tnités de compte par tonne
de port en lourd des barges poussées ; cette ti@ajoreest pas applicable dans
la mesure ou il est prouvé que le pousseur a fauthine ou plusieurs de ces
barges des services d'assistance ou de sauvetage ;

(v) pour un bateau muni de moyens mécaniques geilgion qui, au moment ou le
dommage a été cause, assure la propulsion d'datiesux accouplés a ce bateau,
son montant de responsabilité calculé conformémentlinéas (i), (ii) ou (iii) est
majoré de [175/200] unités de compte par tonneategn lourd ou par métre
cube de déplacement d'eau des autres bateaux; roeftgation n'est pas
applicable dans la mesure ou il est prouvé queatean a fourni a I'un ou
plusieurs des bateaux accouplés des servicessthas ou de sauvetage ;

(vi) pour les engins ou outillages flottants et b au sens de l'article premier
paragraphe 2 lettre b) deuxiéme phrase, leur valemnoment de I'événement ;

b) option1:
a I'égard de toutes les autres créances, la resiénontants visés a la lettre a);

option 2 :
a I'égard de toutes les autres créances, lediisreontants visés a la lettre a) ;
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option 3 :
(i) pour un bateau non affecté au transport de naandises, notamment un bateau

(ii)

a passagers, [300] unités de compte pour chague méibe de déplacement
d'eau du bateau a I'enfoncement maximal autorig@rénpour les bateaux munis
de moyens mécaniques de propulsion de [1050] udaéésompte pour chaque
KW de la puissance de leurs machines de propujsion

pour un bateau affecté au transport de mardisas, [300] unités de compte par

(iii)

tonne de port en lourd du bateau, majoré pour &ealix munis de moyens
mécaniques de propulsion de [1050] unités de comote chaque KW de la
puissance de leurs machines de propulsion ;

pour un pousseur ou remorqueur, [1050] undéssompte pour chaque KW de la

(iv)

puissance de leurs machines de propulsion ;

pour un pousseur qui, au moment ou le domnaaégd causé, était accouplé avec

(V)

des barges en convoi poussé, son montant de redildés calculé
conformément a l'alinéa (i) est majoré de [156ités de compte par tonne de
port en lourd des barges poussées ; cette majoratist pas applicable dans la
mesure ou il est prouvé gue le pousseur a fodiume ou plusieurs de ces barges
des services d'assistance ou de sauvetage ;

pour un bateau muni de moyens mécaniques gellgion qui, au moment ou le

(vi)

dommage a été causé, assure la propulsion d'&atiesux accouplés a ce bateau,
son montant de responsabilité calculé conformémentlinéas (i), (ii) ou (iii) est
majoré de [150] unités de compte par tonne degwolburd ou par meétre cube de
déplacement d'eau des autres bateaux; cette niafonatst pas applicable dans
la mesure ou il est prouvé que ce bateau a fouanau plusieurs des bateaux
accouplés des services d'assistance ou de sauyetage

pour les engins ou outillages flottants et e au sens de l'article premier

paragraphe 2 lettre b) deuxiéme phrase, leur valeumoment de I'événement ;

Lorsque le montant calculé conformément a laded) est insuffisant pour régler
intégralement les créances y visées, le montantiléatonformément a la lettre b)
peut étre utilisé pour régler le solde impayé déarnces visées a la lettre a) et ce solde
impayé vient en concurrence avec les créancessviskelettre b) ;

dans aucun cas, les limites de responsabilitpewent étre inférieures a 200 000
unités de compte a I'égard des créances pour mdésmns corporelles et a 100 000
unités de compte a I'égard de toutes les autras@es.

ARTICLE 4

L'article 7, paragraphe 1, de la Convention est péaé par le texte ci-apres :

1.

Dans le cas des créances résultant de la mate désions corporelles des passagers d'un
bateau et nées d'un méme événement, la limite desfaonsabilité du propriétaire du
bateau est fixée a une somme de 175 000 unitésrdpte, multipliées par le nombre de
passagers que le bateau est autorisé a transptapees le certificat du bateau ou, si le
nombre de passagers que le bateau est autorisgngpdrter n'est pas prescrit, cette
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limitation est fixée par le nombre de passagerscéffement transportés au moment de
I'événement.

Option 1:

Ces limites ne peuvent étre inférieures a 1 080 Wifes de compte et ne peuvent étre
supérieures & 18 millions d'unités de compte.

Option 2:

Ces limites ne peuvent étre inférieures a 720 Qfitésl de compte et ne peuvent étre
supérieures a 12 millions d'unités de compte pesibhteaux d’ excursions journaliéres.

Ces limites ne peuvent étre inférieures a 1 080 Wités de compte et ne peuvent étre
supérieures a 18 millions d'unités de compte, [Esubateaux a passagers a cabines.

Aux fins du présent Protocole, un bateau d’excussigournaliéres est un bateau a
passagers sans cabines pour le séjour de nuibgeagers

Aux fins du présent Protocole, un bateau a passagenbines est un bateau a passagers
muni de cabines pour le séjour de nuit de passagers

ARTICLE 5

L'article 15 88 1 et 2 de la Convention est rédigéhme suit :

1.

La présente Convention s'applique a la linatatile la responsabilité du propriétaire d'un
bateau ou d'un assistant, lorsqu'au moment denké&vént qui a donné naissance aux
créances, cette personne fait valoir devant leitab d’'un Etat contractant une limitation

de sa responsabilité ou demande la mainlevée sigidee d’'un bateau ou d’un autre bien,
ou la libération d’'une garantie donnée sur le ti@rg national d’'un Etat contractant et

lorsque :

[a) le bateau a navigué sur une voie d'eau sitwele serritoire d'un Etat contractant, ou ]

b) des services d'assistance ou de sauvetageédiouénis dans I'étendue d’'une desdites
voies d'eau a un bateau se trouvant en dangeltaoteagaison d'un tel bateau ou

C) un bateau coulé, naufragé, échoué ou abandame létendue d'une desdites voies
d'eau ou la cargaison d'un tel bateau ont étéoredd] enlevés, détruits ou rendus
inoffensifs.

La présente Convention s'applique aussi a ladtioit de la responsabilité d'un assistant
fournissant des services d'assistance d'un bageaavibation intérieure a un navire de mer en
danger dans I'étendue d'une desdites voies d'ealisocargaison d'un tel navire.

Tout Etat peut lors de la signature, de laicatibn, de l'acceptation, de I'approbation de la
présente Convention ou d'un protocole additionn& arésente Convention ou lors de
I'adhésion a I'un de ces instruments ou a tout nmbra#érieur, déclarer au moyen d'une
notification adressée au dépositaire que la préggahvention n'est pas applicable sur ses
voies navigables des classes lll et inférieuresx Aums du présent protocole, la
classification des voies navigables européenndsiéfaar la résolution n° 30 de la CEE-
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ONU du 12 novembre 19%2st applicableLa présente Convention prend effet, pour les
voies d’eau mentionnées dans la notification, Erper jour du mois qui suit I'expiration
d'une période de trois mois suivant la réceptionlaenotification ou, si la présente
Convention n’est pas encore entrée en vigueur, smeentrée en vigueur.

ARTICLE 6

L'article 18 de la Convention est remplacé pardeté suivant :

1.

Tout Etat peut, lors de la signature, de ldication, de l'acceptation ou de I'approbation
de la présente Convention ou d'un protocole addigba la présente Convention ou lors
de l'adhésion a l'un de ces instruments ou a townent ultérieur, réserver le droit
d'exclure I'application des régles de la présewte/€ntion en totalité ou en partie :

a) aux créances pour dommages dus au changeméntuaiité physique, chimique ou
biologique de I'eau ;

b) aux créances pour dommages causés par les esati@angereuses au cours de leur
transport, dans la mesure ou ces créances soas egi une Convention internationale
ou une loi nationale qui exclut la limitation despensabilité ou fixe des limites de
responsabilité plus élevées que celles prévuesldgmésente Convention ;

C) aux créances visées a l'article 2 paragraphmigrdettres d) et e) de la Convention ;
d) aux alleges exclusivement employées dans les pour les transbordements.

Tout Etat contractant peut, lors de la signatdeela ratification, de l'acceptation ou de
l'approbation de la présente Convention ou d'urtopode additionnel a la présente
Convention ou lors de l'adhésion a l'un de cesumsents ou a tout moment ultérieur,
déclarer gqu'il n'appliquera pas aux créances gdguitun événement survenu sur ses voies
d'eau, les limites maximales de responsabilité ygé\a l'article 7 paragraphe 1, dés lors
que ces créances sont soumises a une réglemeritdéomationale ou a des prescriptions
nationales de cet Etat qui excluent la limitatienrdsponsabilité ou fixent des limites de
responsabilité supérieures a celles prévues gaésente convention.

Un Etat qui fait usage de la possibilité préaugparagraphe 1, lettre b, ou au paragraphe 2,
doit informer le dépositaire des montants de litiata de responsabilité décidés ou
I'informer de l'inexistence de tels montants detétion.

Des réserves faites lors de la signature doigaet confirmées lors de la ratification, de
l'acceptation ou de I'approbation.

Tout Etat qui a formulé une réserve a I'égardaderésente Convention peut la retirer a
tout moment au moyen d'une notification adressé#époasitaire. Le retrait prend effet a la
date a laquelle la notification est recue ou & date postérieure spécifiée dans la
notification.

1

<http://www.unece.org/trans/doc/finaldocs/sc3/TRHSC3-131e.pdf>.
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ARTICLE 7

L'article 20, paragraphe 4, de la Convention eshpdacé par le texte suivant :

4.

3)

(4)

La décision de réviser les montants de limitatle responsabilité prévus aux articles 6 et
7 ou de remplacer l'unité de compte visée a llar8¢cest prise a la majorité des deux tiers
des Etats contractants présents et votants, seesvequ'au moins la moitié des Etats
contractants a la présente Convention soient pi€fms du vote.

ARTICLE 8

Instrument uniforme

La Convention et le présent Protocole sont idénds et interprétés comme formant un
seul instrument entre les Parties au présent Rietoc

Un Etat qui est Partie au présent Protocole ma#& pas Partie a la Convention est lié par
les dispositions de la Convention telle que modifp@r le présent Protocole a I'égard des
autres Etats Parties au présent Protocole.

Les Etats signataires mais non encore partis @onvention s'engagent a ratifier la
Convention par le présent Protocole.

La Convention telle que modifiée par le prédemtocole ne s'applique qu'aux créances
nées d'événements postérieurs a l'entrée en vigyswr chaque Etat, du présent
Protocole.

ARTICLE 9

Signature, ratification, acceptation, approbation ¢ adhésion

Le présent Protocole est ouvert a la signature.dau ..., au siege de la Commission
centrale pour la Navigation du Rhin & Strasbourg.

Les Etats peuvent exprimer leur consentemetrediés par le présent Protocole par :
a) signature sans réserve quant a la ratificateegeptation ou I'approbation ou

b) signature sous réserve de ratification, d'aetept ou d'approbation, suivie de
ratification, d'acceptation ou d'approbation ou

c) adhésion.

Une réserve formulée par un Etat contractdat@onvention demeure valable aussi vis-a-
vis des Etats signataires du présent Protocolequerscette réserve concerne des
dispositions non modifiées par le protocole et bt qui a formulé cette réserve ne la
retire pas lors du dép6t de linstrument de ratifan, d'acceptation, d'approbation ou
d'adhésion au présent protocole additionnel.

La ratification, I'acceptation, I'approbatioru d’adhésion s’effectuent par le dépot d’'un
instrument formel auprés du Secrétaire général adleCommission Centrale pour la
Navigation du Rhin.



ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2009/12
page 9
Annexe

ARTICLE 10

Entrée en vigueur

Le présent Protocole entre en vigueur le prefoier du mois suivant I'expiration d’'un
délai de trois mois & compter de la date a laqtels les Etats Parties a la Convention [au
jour de l'adoption du présent Protocole] aurontodépleurs instruments de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.

Pour un Etat qui dépose un instrument de ratifia, d’acceptation, d’approbation ou
d'adhésion aprés que toutes les conditions pautrde en vigueur du présent Protocole
aient été remplies, le Protocole entre en vigueump@emier jour du mois suivant une
période de trois mois a compter du dépo6t de llinsént.

ARTICLE 11

Dénonciation

Le présent Protocole peut étre dénoncé par duelconque des Etats Parties par
notification adressée au dépositaire, a tout momamnan apres la date a laguelle le présent
Protocole entre en vigueur a I'égard de cettedRarti

La dénonciation s'effectue par le dépdt d'urtrinsent de dénonciation auprés du
Secrétaire général de la Commission Centrale oNealigation du Rhin.

La dénonciation prend effet le premier jour daisnsuivant l'expiration d'une année a
compter de la date a laquelle la notification egtue, ou a l'expiration de toute période
plus longue qui pourrait étre spécifiée dans catument.

Entre les Etats Parties au présent Protocot&ranciation par I'un quelconque d'entre eux
de la Convention en vertu de l'article 19 de lad@evention n'est en aucun cas interprétée
comme une dénonciation de la Convention telle qadifiée par le présent Protocole.
ARTICLE 12
Dépositaire

Le présent Protocole est déposé auprés du Skeer§énéral de la Commission Centrale
pour la Navigation du Rhin.

Le Secrétaire général

a) transmet des copies certifiées conformes dueptéBrotocole & tous les Etats
signataires et a tous les Etats qui y adhérent ;

b) informe tous les Etats qui ont signé le pré&eatocole ou y ont adhéré,

i) de toute signature nouvelle, de tout dépot tiimsent et de toute déclaration et
réserve s'y rapportant, ainsi que de la date &leqeette signature, ce dépdt ou
cette déclaration sont intervenus ;

i) de la date d'entrée en vigueur du présent Eobtq

iif) de toute dénonciation du présent Protocolesiajue de la date a laquelle celle-
ci prend effet;
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iv) de tout amendement qui est réputé avoir été@écen vertu de I'article 20,
paragraphe 5 de la Convention ainsi que de laal¢éguelle cet amendement
entre en vigueur, conformément a l'article 20, geaphe 6 de la Convention.

v) de toute communication requise par l'une quejoendes dispositions de la
Convention ou du présent Protocole.
ARTICLE 13
Langues

Le présent Protocole est établi en un seul exeneptaiginal en langues allemande, francaise et
néerlandaise, tous les textes faisant également foi

En foi de quoi, les soussignés, diment autoriséet &ffet par leurs Gouvernements respectifs,
ont apposé leur signature au présent Protocole.

Fait & Strasbourg, le.....



