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PARTICIPATION

1. LeGroupedetravail destransports routiers atenu sa quatre-vingt-quatorzieéme session aGeneve,
du 14 au 16 novembre 2000 sous la présidence de M. J. Alauusua (Finlande). Des représentants des
Etats membres de la CEE suivants ont participé alasession : Allemagne, Bulgarie, Fédération de
Russie, Finlande, France, Géorgie, Hongrie, Itdie, Lettonie, Norvege, Pays-Bas, Pologne, République
tcheque, Roumanie, Suisse et Turquie. Un représentant de la Commission européenne (CEE) y aauss
participé. Les organisations intergouvernementales suivantes élaient représentées : Ingtitut internationa
pour |'unification du droit privé (UNIDROIT) et Projet d'autoroute transeuropéenne Nord-Sud (TEM).
L es organisations non gouvernementales suivantes élaient auss représentées : Consail des bureaux du
systeme de la Carte verte, Trandfrigoroute internationa et Union internationa e des transports routiers
(IRV).

REMARQUES LIMINAIRES

2. M. José Capd Ferrer, Directeur de la Division des transports de la CEE, a souhaité aux ddégués
la bienvenue a la quatre-vingt-quatorzieme session du Groupe de travail. || a parlé des travaux du
Groupe pluridisciplinaire spécid dexperts sur la sécurité dans les tunnels et de l'incendie qui sé&ait
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récemment produit dans un tunnel ferroviaire de montagne en Autriche et qui confirmait la nécessité de
formuler d'urgence des recommandations sur la Sécurité dans les tunndls.

3.  LeDirecteur asouligne les autres activités que le Groupe de travail devrait examiner pendant sa
session, notamment I'extension du réseau AGTC, larévison de'AETR et delaR.E.4 et le projet de
nouvelle annexe sur lafacilitation du passage des frontieres ainclure dans la Convention dharmonisation.

4.  LeDirecteur ainformeé les délégués qu'un nouveau secrétaire du Groupe de travail avait éé
désigné et quil entrerait en fonctions en février 2001.

ADOPTION DE L'ORDRE DU JOUR
Document : TRANS/SC.1/366
5. LeGroupe detraval aadoptél'ordre du jour provisoire éabli par le secrétariat.

ACTIVITES DES ORGANES DE LA CEE ET DES ORGANISATIONS INTERNATIONALES
PRESENTANT UN INTERET POUR LE GROUPE
DE TRAVAIL

a)  Comité des trangports intérieurs et organes subsidiaires

Documents : ECE/TRANS/133 et Add.1, TRANS/AC.7/2, TRANS/SC.1/2000/12

6. LeGroupedetraval aééinformé que le Comité des transports intérieurs,
asa soixante-deuxieme session (15-17 février 2000), avait approuve le rapport du Groupe de travall
sur sa quatre-vingt-treizieme sesson (ECE/TRANS/133, par. 29).

7.  LeGroupedetravail aétéinformeé en outre que le Groupe pluridisciplinaire spécia d'experts sur
la scurité dans les tunnels avait tenu sa premiére réunion les 10 et 11 juillet 2000 et sa deuxiéme
réunion les 10 et 11 octobre 2000. Le Groupe de travail a pris note des rapports de ces réunions
(TRANS/AC.7/2 et TRANSAC.7/4). 1l &ait prévu que le Groupe pluridisciplinaire adopterait ses
recommandations en juillet 2001 et que le Comité des transports intérieurs, asa soixante-quatrieme
session, en février 2002, les transmettrait a ses organes subsidiaires, y comprisle SC.1, pour suite a
donner.

8.  Encequi concerne sesrelations avec |e secteur privé, le Groupe de travail a congtaté quil
coopérait d'ores et d§a avec ce secteur par I'intermédiaire d'organisations représentatives telles que
I''RU et le Conseil des bureauix, et noté que ces organisations gpportaient une contribution importante a
Ses travaux.

9.  Lebureau du Comité des transports intérieurs avait invité ses organes subsidiaires aexaminer les
ingruments qui relevaient de leur domaine de compétence et aindiquer ceux dentre eux qui
nécessteraient une mise ajour. Le Groupe de travail aexaminé laliste desingtruments juridiques quil
administre (TRANS/SC.1/2000/12).
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b)  Organisaionsinternationaes

10. Lereprésentant de I'Union internationale des transports routiers (IRU) ainformé le Groupe de
travall que son organisation avait axé ses efforts sur trois domaines prioritaires en 2000 :

le développement durable, les questions sociaes dans le domaine des transports et I'dargissement de
I'Union européenne. Il aauss exprimeé les préoccupations de son organisation devant les hausses
récentes des carburants. L'IRU éait d'avis que I'adoption de mesures fiscaes & court terme ne
résoudrait pas ce probléme.

INFRASTRUCTURE DES TRANSPORTS ROUTIERS

a)  Accord européen sur les grandes routes de trafic international (AGR)

) Etat des précédents amendements al'AGR

Documents : TRANS/SC.1/1999/3, TRANS/SC.1/2000/4 et TRANS/SC.1/2000/5

11. LeGroupedetravail aééinformé que le document TRANS/SC.1/2000/4 donnait tous les
détailsrelaifs al'éat des précédents amendements al’AGR. Les propositions d'amendement aux
annexes| et 11 de'’AGR, adoptées par le Groupe de travail & sa quatre-vingt-douzieme session,

en 1998 (TRANS/SC.1/363, par. 10 a 18 et annexe 1), et transmises aux Parties contractantes au
moyen de la notification dépositaire C.N.380.1999. TREATIES-1 du 2 juin 1999, éaient entréesen
vigueur le 27 avril 2000 a I'exception des routes E 40, E 125, E 012 et E 016, ce qui avait anenéle
Gouvernement du Kazakhstan a soulever une objection.

12. Lesparticipants ort pris acte des autres amendements al'annexe | de I'’AGR adoptés par le SC.1
en 1999, en se fondant sur les conclusions de la dix-septiéme session de la Réunion spéciale sur
I'gpplication de 'AGR (28 et 29 juin 1999). Ces amendements portaient sur les routes E en Fédération
de Russie, en France et en Roumanie (TRANS/SC.1/365, par. 14 a 16 et annexe 1). Les propositions
correspondantes avaient été transmises par le secréariat au Secrétaire généra de 'ONU «,

le 19 janvier 2000, la natification déposditaire C.N.1225.1999. TREATIES-2 avait é&é envoyée aux
adminigtrations compétentes des Parties contractantes. Aucune objection n‘ayant été recue au 19 juillet
2000, les amendements avaient éé réputés acceptés et éaient entrés en vigueur trois mois goresla
communication de cette acceptation aux Parties contractantes au moyen de la notification dépositaire
C.N.518.2000.TREATIES-1 (en date du 20 juillet 2000), c'est-a-dire le 20 octobre 2000.

13. L'atention du Groupe detravail a é&té appe ée sur le document TRAN S/SC.1/2000/5,

qui concernait la suppression du trongon de laroute E 97 entre Trabzon et Askale, en Turquie,
document publié aux fins d'éclaircissement. Conformément aux propositions damendement distribuées
sous la cote C.N.380.1999.TREATIES-1 du 2 juin 1999 (voir plus haut), la route E 97 sarréait
désormais a Poti, ce qui correspondait alarédité (voir annexe 1).

14. LeGroupe detravail ademandé au secrétariat d'établir, pour sa prochaine session, une version
récapitulative de I'’AGR mise ajour ans qu'une carte tenant compte des amendements adoptés, tels
quils figuraient dans le document TRANSSC.1/2000/4 (voir annexe 1).
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i)  Examen de nouvelles propositions damendement aux annexes| et 11 del'’AGR

Documents : TRANS/SC.1/2000/1, TRANS/SC.1/2000/19 et TRANS/SC.1/2000/20

15. LeGroupe detravail aexaminé et adopté les propositions d'amendement al'annexe | del’AGR
soumises par laFinlande (TRANS/SC.1/2000/1) et la Fédération de Russie (TRANS/SC.1/2000/19)
(voir annexe 1).

16. LeGroupedetraval aauss prisacte de ladécison du Kazakhstan de retirer ses objections
concernant les routes E 40, E 125, E 012, E 016 et il aadopté les nouvelles propositions présentées
par ce pays dans |le document TRANS/SC.1/2000/20 (voir annexe 1).

17. Le Groupe detravail a égaement adopté les propositions damendement al'annexe 1 soumises
par la Roumanie (TRANS/SC.1/2000/11) et pris note des informations communiquées par la
République de Moldova (TRANS/SC.1/2000/8). Au sujet des observations d'ordre général présentées
dans le document de la Roumanie, le Groupe de travail est convenu de la nécessité d'une plus grande
coopération entre la CEE et la CESAP pour ce qui éait des réseaux dinfrastructure. Des avis
divergents ont é&é exprimés au sujet de |'utilisation des couleurs sur les cartes de I'AGR pour distinguer
les routes selon leur catégorie ou indiquer les routes qui répondaient pleinement aux prescriptions de
I'AGR, ans qu'au sUjet de la proposition visant a gjouter les noms de points reperes supplémentaires,
aux frontiéres par exemple. Les participants ont admis que I'idée demployer différentes couleurs
pourrait congtituer un bon point de départ pour les éudes relatives au degré d'gpplication de I'annexe 2
del’AGR. Le Groupe de travail adécidé que I'examen de ces questions et d'autres questions
importantes pourrait étre repris a une sesson ultérieure.

18. LeGroupedetravail adécidé quil n'éait pas nécessaire de tenir une réunion spéciale

aur I'application de I'AGR en mai 2001. || aauss décidé d'éudier, a sa quatre-vingt-quinzieme sesson,
en octobre 2001, les conclusions du Groupe pluridisciplinaire spécial d'experts sur la séeurité dans les
tunnels. 1l déciderait dors quand il conviendrait de tenir une réunion spéciae pour proposer des
amendements al'’AGR concernant la sicurité dans les tunndls.

b)  Projet dautoroute transeuropéenne Nord-Sud (TEM)

Document : TRANS/SC.1/2000/15

19. M. Petr Pospisil, Directeur du projet TEM, afait le point de laStuation. Le Groupe de travail a
par ailleurs pris note du rapport d'activité du TEM (TRANSSC.1/2000/15).

20. Enréponse aux questions qui leur avaient éé posées, le Directeur du projet et certains
représentants des pays membres du projet TEM ont expliqué quels étaient les rapports et les interfaces
entrele TEM, I'AGR, le projet TINA et les couloirs paneuropéens et quelles éaient leurs différences
principales tant du point de vue juridique que du point de vue technique. Le Directeur du projet TEM a
égadement parlé des activités du projet TEM en matiére de cartographie, de protection de
I'environnement et d'échange de données d'expérience, et de technologie.
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21. Plusieurs représentants se sont féicités des rédisations du TEM et le Groupe de travall apriéle
secréariat de continuer de lui fournir chaque année des informations actualisées sur les activités et
I'évolution de ce projet.

HARMONISATION DES PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX OPERATIONS DE
TRANSPORT INTERNATIONAL PAR ROUTE ET FACILITATION DE CES OPERATIONS

a Missenmvredel’AETR

i) Examen du projet derévison de'’AETR

Documents : TRANS/SC.I/AC.6/2, TRANS/SC.1/2000/2, TRANS/SC.1/2000/7 et
TRANS/SC.1/2000/16

22. A sasoixante-deuxiéme session, en février 2000, le Comité des trangports intérieurs avait pris
acte de cequele SC.1 avait : i) entériné larévison de l'article 12 de I'annexe 1 (mise en cavre de
procédures de contrdle de I'gpplication de I'Accord) de I'Accord européen reletif au travail des
équipages des véhicules effectuant des transports internationaux par route (AETR) et ii) approuve en
principe larévison del'’AETR en ce qui concernait I'adoption du tachygraphe numérique
(TRANS/SC.I/AC.6/2) (Geneve, 8 et 9 mars 1999) (TRANS/SC.1/365, par. 24 a37).

23. A saquatre-vingt-treiziéme session, le Groupe de travail avait demandé au secrétariat d'écrire aux
Parties contractantes al'’AETR qui n'éaient pas membres de I'Union européenne et n'étaient pas
présentes ala session, pour lesinformer des propositions damendement et de la proposition
d'application d'une période trangitoire de cing ans pour I'introduction du tachygraphe numérique.

24. LeGroupe detravail apris acte de ce que les réponses recues du Bélarus, dela Belgique, de
I'Estonie, de laNorvege et du Portugal (TRANS'SC.1/2000/2) étaient en faveur de I'adoption du
tachygraphe numérique et d'une période trangitoire de cinq ans.

25. Enoutre, a sa soixante-deuxieme session, le Comité avait vivement recommandé aux Parties
contractantes d'éudier la possibilité daccepter que I'AETR renvoie al'annexe 1B du réglement dela
Communauté économique européenne No 3821/85, qui énoncait |es caractéristiques techniques du
nouveau tachygraphe numérique, plutdt que de tenter de la reproduire intégralement.

26. LeComité avait fait vaoir le cas des normes de I'1SO auxquelles renvoyaient de

nombreux documents juridiques sans pour autant |es reproduire a chague fois. 1l conviendrait toutefois
d'apporter une solution au probléme de latraduction de cette annexe technique, ains qua celui de
I'application automatique des modifications ultérieures de I'annexe aux pays non membres de I'Union
européenne.

27. Encequi concernait la question du nombre minimum de Parties exigé pour amender I'AETR, le
Comité avait é&é informeé d'une communication du Bureau des affaires juridiques de I'ONU selon
laqudlle I'&ablissement de procédures damendement spécifiques al'’AETR éait ala discrétion des
Parties a cet Accord.



TRANS/SC.1/367
page 6

28. A saquatre-vingt-treiziéme session, le Groupe de travail avait demandé au secrétariat d'établir, en
collaboration avec le représentant de la Commission européenne et |a représentante de la France, une
nouvele verson corrigée des annexes pertinentes du document TRANS'SC.1/AC.6/2, en veillant ace
gue le nouveau texte propose gpparaisse en caractéres gras. Le Groupe de travail avait par ailleurs noté
que plusieurs amendements au Réglement No 3821/85 susmentionné n'avaient pas encore été inserés
dansI'AETR.

29. LeGroupe detraval aexaminé le document communiqué par les représentants de la France et
de la Commission européenne sous la cote TRANS/SC.1/2000/16. 11 a adopté le nouveau texte dans
son principe mais, I'annexe 1B éant toujours en cours de traduction dans les langues officidles de I'UE,
il adécidé quil convenait de reporter I'adoption définitive des amendements proposés a sa quatre-
vingt-quinzieme session, en octobre 2001. Les représentants de la France et de I'UE ont été remerciés
pour le travail accompli.

30. Lereprésentant del'TRU apropose que les articles 12 et 13 soient amendés et que le texte
ci-aprés soit gjouté alafin del'atide 12 b) : "Des contrdles routiers peuvent ére effectues par les
autorités compétentes a des endroits fixes et connus ou, Sil sagit de contréles spéciaux, a des endroits
clairement reconnaissables comme éant utilisés a cette fin par les autorités compétentes'. Pour

l'aticle 13.1, il a proposé lamodification suivante : 1. Les véhicules mis en circulation pour lapremiere
fois plus de cing ans aprés I'entrée en vigueur [I'adoption] du présent amendement doivent ére
equipes...".

31. Le Groupedetravail asouligné que l'article 12 avait d§a éé définitivement adopté a saderniere
session et que les Parties contractantes sétaient entendues sur une période de transition de cing ans, qui
serait nécessairement prolongée au cas oul I'on compterait a partir de la date d'entrée en vigueur. Le
Groupe de travail et convenu que, du point de vue juridique, il éait plus logique de faire commencer la
période de trangition a la date d'entrée en vigueur, ou tout au moins a la date d'acceptation de
I'amendement, plutdt qu'a la date de I'adoption de cet amendement mais a décidé que, dans tous les cas,
ladurée totae de la période de transition ne saurait dépasser cing ans. Le Groupe de travail asouligné
que s I'RU souhaitait que ces propositions soient examinees, elle devrait leslui soumettre par écrit.

32. LeGroupe detraval adécidé guune réunion informelle restreinte alaguelle ne participeraient que
quel ques volontaires des Parties contractantes al’AETR non membres de |'Union européenne ains que
le représentant de I'Union européenne et la Division des transports de la CEE devrait se tenir en

avril 2001, qui serait chargée d'examiner le contenu de l'annexe 1B et d'y apporter les Iégéres
modifications nécessaires pour pouvoir l'incorporer al'AETR. Les volontaires souhaitant participer a
cette réunion ont &€ priés de se faire connaitre au secrétariat le plus tot possible. La Roumanie apar la
suiteinformé le secréariat qu'elle souhaitait y participer. Le représentant de I'Union européenne a
indiqué alaréunion gue le texte de I'annexe 1B pouvait étre consulté al'adresse ci-dessous, en cliquant
sur "library” : http://forum.europa.eu.int/Public/irc/tren/digtacho/library

33.  Suite aune proposition émanant de la France et de la Commission européenne, le Groupe de
travail a décidé en outre de demander au Comité des trangports intérieurs d'approuver la tenue dune
réunion officielle en 2001, qui aurait pour objet d'aider les Etats non membres de I'Union européenne, et
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plus particulierement leurs organes chargés de vérifier I'gpplication de 'AETR, ase préparer alamiseen
place du nouveau tachygraphe numérique, dont les véhicules neufs devraient étre équipés a partir de
2003. Cette réunion, qui setiendrait avec le soutien technique de la Commission européenne,
renseignerait les pays sur les modalités du controle des véhicules équipés de ce nouveau dispositif. Le
Groupe de travail afortement encouragé |es autorités compétentes des Parties contractantesal'’AETR a
participer & cette réunion, prévue pour le 16 octobre 2001, c'est-adirelaveille de I'ouverture de sa
guatre-vingt-quinzieme sesson.

34. LeGroupedetravail apris note des adresses des autorités compétentes en matiere dAETR dans
les Etats membres Parties contractantes, telles qu'dles figurent dans le document TRANS/SC.1/2000/7
et il apriélespaysqui nel'avaient pas encore fait de communiquer au secrétariat les adresses
nécessaires dansles plus brefs ddais.

35. LeGroupedetraval apar ailleurs pris note des corrections ala version anglaise du
TRANSSC.1/2000/16 communiquées par le Royaume-Uni (document sans cote No 3) et il a
demandé au secrétariat d'examiner la question de savoir Sil serait nécessaire de publier une version
révisée du TRANS/SC.1/2000/16 pour sa prochaine session.

b) Miseau point de dispostions sur lafacilitation du trangport routier internationd

Documents : TRANS/SC.1/1999/2, TRANS/SC.1/2000/3, TRANS/SC.1/2000/6 et
TRANS/SC.1/2000/10

36. A saquatrevingt-treiziéme session, le Groupe de travail avait entériné le rapport du Groupe de
travall spécid sur larévision de larésolution d'ensemble sur la facilitation des transports routiers (R.E.4)
qui séait réuni a Geneve les 25 et 26 mars 1999, et décidé, éant donné que de nombreux
gouvernements n'avaient pas eu la possibilité diexaminer le texte en détail, de I'envoyer atous les Etats
membres de la CEE pour quils fassent connaitre leurs observations (TRANS/SC.1/365, par. 38 a42).

37. LeGroupe detravail apris note des réponses a cette demande communiquées par I'Autriche, le
Béarus, le Danemark, I'Estonie, la Fédération de Russie, |la Norvége, la Pologne, le Portugd, la
République tchéque, la Roumanie, la Suisse et la Turquie (TRANS/SC.1/2000/3).

38. Afin dharmoniser autant que possble la R.E.4 avec larésolution dela CEMT rdative auméme
Ujet (TRANS/SC.1/2000/6) et de susciter e minimum de réserves de la part des gouvernements, le
Groupe de travail adécidé de convoquer le groupe de travail spécid informel sur larévison delaR.E4
les10 et 11 ma 2001 pour examiner les observations formulées par les gouvernements et éablir une
nouvelle verson smplifiée qui serait acceptable par un plus grand nombre de pays.

39. LeGroupe ademandé aux représentants de la Fédération de Russie, de la Finlande, de
la Roumanie, de la Suisse et de I'RU de participer a cestravaux et il arecommandé que laCEMT et
I'Union européenne soient encouragées a faire partie du Groupe de travail spécid.

40. LeGroupe detravail aadopté laproposition faite par le représentant du Consail des bureaux,
sdon laguéle lanouvele annexe 2 rdative au systéme de la carte internationd e d'assurance automobile



TRANS/SC.1/367
page 8

(systeme de la carte verte), reproduite dans le document TRANS/SC.1/2000/10 et annexée au présent
rapport, devrait remplacer I'actuelle annexe 2 delaR.E 4.

c)  Examen des possihilités d'accords ou d'autres mesures concernant |e passage des
frontiéres et des postes frontiéres dans le transport routier entre I'Europe orientale et
I'Europe occidentde

Documents : TRANSWP.30/2000/11 et TRANSWP.30/AC.3/2000/1

41. LeGroupe detravail apris note du rapport éabli par un groupe de rédaction informel

mixte WP.30/SC.1, qui avait été crée pour examiner |e texte dune nouvele annexe ala Convention
internationde relative a I'narmonisation des controles de marchandises aux frontieres sur larationdisation
des formalités de passage des frontiéres (TRANS/WP.30/2000/11). Il aauss pris note des conclusions
du groupe spécia d'experts des questions techniques, qui Sétait réuni le 1er ao(t 2000 pour examiner la
créetion d'un certificat international de pesée de véhicule, sur labase d'un projet établi par le Comité
des transports routiers régionaux de la SECI (TRANS/WP.30/AC.3/2000/1 -
TRANS/WP.30/2000/16).

42. LeGroupe detravail a ééinformeé que le WP.30 avait approuvé en principe le texte de

la proposition de nouvelle annexe 8 ala Convention, telle qu'dle éait reproduite dans le document
TRANSWP.30/2000/11, sous réserve de plusieurs modifications et étant entendu que |'approbation
finde par le Groupe de travail et son adoption par le Comité de gestion ne pourraient ére possibles
guune fois que les gppendices techniques aux articles 4 (certificat international de contrdle technique) et
5 (certificat internationa de pesée de véhicule) auraient &€ mis en formefinde.

43. LeGroupe detravail sest fdicité du travail effectué par le WP.30 et a encouragé ce dernier a
avancer rapidement sur les questions restées en suspens. |l a offert au WP.30 son soutien plein et entier
sur des questions telles que le certificat internationa de pesée de véhicule, domaine qui relevait de sa
compétence.

d) Révison delaConvention reative au contrat de transport international de voyageurs et de
bagages par route (CVR)

Documents : TRANS/SC.1/2000/17, TRANS/SC.1/2000/18 et TRANS/SC.I/R.275 et Add.1

44. Le Groupe detravail apris note du document TRANS/SC.1/2000/18 (qui portait précédemment
lacote TRANS/SC.1/R.269), communiqué par I'IRU, qui contenait des propositions damendement ala
CVR. Il aen outre pris note de nouveaux renseignements concernant la valeur du franc-or, utilisé dans
le cacul desresponsabilités (TRANS/SC.1/2000/17). 11 areconnu que le franc-or éait l'unité vaable
puisgue le protocole ala CVR, qui devait remplacer le franc-or par les droits de tirage spéciaux (DTS),
n'éait pas encore entré en vigueur. Sachant que lavaeur du franc-or éait environ sx fois plus devée
gu'au moment de |'@aboration du protocole en 1978, le Groupe de travail sest demandé s
I'augmentation des nivealix de compensation qui en résultait n'inciterait pas davantage de pays aadhérer
alaCvR.
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45. LeGroupe detravail est convenu qu'en I'absence de toute Partie contractante alaCVR
alasesson, il ne serait pasjudicieux de proposer latenue d'une réunion qui serait chargée damender
la Convention, mais il anéanmoins décidé, compte tenu des nouveaux renseignements concernant la
vaeur du franc-or, de demander au secrétariat d'écrire atous les pays membres de la CEE/ONU pour
leur demander sils éaent désormais disposes a envisager dadhérer ala CVR e, dans le cas contraire,
dindiquer quelles modifications ils souhaiteraient voir apporter ala Convention pour envisager dy
adhérer.

e) Examen deladtuation et des questions concernant la facilitation du transport routier
international

)] Carte international e d'assurance automobile (carte verte)

Documents : TRANS/SC.1/2000/13 et TRANS/SC.1/2000/14

46. Un représentant du Consall des bureaux ainforme le Groupe de travail des derniersfaits
nouvealx concernant le systeme de la carte verte, tels quiils figurent dans le rgpport du Président.
On trouvera un résumé du rapport en question al'annexe 3 du présent document.

47. LeGroupe detravall aen outre pris note de laliste révisée des Accords interbureaux, qui
indiquait le nombre actuel de membres du systéme de la carte verte.

i)  Adhéson aux instruments juridiques internationaux de la CEE/ONU dans le domaine
du transport routier et application desdits instruments

Document : Document sans cote No 1 (chart of accessonsto ECE legd ingruments)

48. Lesecré&ariat ainforméle Groupe detravail des derniéres adhésions aux instruments juridiques
relevant de sa compétence. Depuis la derniére session du SC.1, des instruments d'adhésion ou de
ratification al'’AETR ont éé recus de laHongrie le 22 octobre 1999 (entrée en vigueur le 19

avril 2000), de |'ex-République yougodave de Macédoine (succession d'Etat) le 12 novembre 1999
(entrée en vigueur le 10 novembre 1991) et dela Suisse le 7 avril 2000 (entrée en viguewr le

4 octobre 2000); alaCMR et a son protocole, de la Géorgie le 4 octobre 1999 (entrée en vigueur le 2
novembre 1999); et al'Accord sur les grandes routes de trefic internationa (AGR), de I'ex-République
yougod ave de Macédoine (succession dEtat) le 20 décembre 2000 (entrée en vigueur le

17 novembre 1991).

49. LeGroupedetravail sest demandé s laliste des 51 instruments juridiques figurant dans

le document sans cote No 1 éait ajour et 9 lesinstruments en question élaient encore en vigueur, et il a
proposé que le Groupe de travail spécia sur larévision delaR.E.4 pourrait se charger de dresser la
liste des ingtruments les plus importants et de I'annexer alaR.E4.

50. LeGroupedetravail aééinformeé que des renseignements détaillés et misajour concernant les
ingruments juridiques éaient disponibles sur la page d'accuell des Nations Unies al'adresse suivante :
www.un.org/Databases/Tregties
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i)  Examen del'@aboration dun protocole alaCMR

Document : TRANS/SC.1/2000/9.

51. LeGroupedetravail aexaminéun document éabli par le professeur Putzeys
(TRANS/SC.1/2000/9) sur I'@aboration d'un protocole ala CMR, qui prévoyait I'inclusion de I'échange
de données informatisé dans ses procédures.

52. LeGroupedetravail aremercié le professeur Putzeys de sestravauix et lui a demandé sil serait
disposé a éablir un projet de texte du protocole. Le professeur Putzeys a proposé d'éablir un texte
provisoire du protocole et de le soumettre au secrétariat en début d'année prochaine. |l a prévenu que
son projet de texte ne pourrait devenir officiel qu'apres avoir éé adopté par le Consell de direction
dUNIDROIT, qui devait se réunir en septembre 2001, ce qui ne I'empécherait nullement détre examiné
par le Groupe de travail a sa quatre-vingt-quinziéme session en 2001.

Iv)  Quedtions fiscales relatives au trangport routier

Document : Document sans cote No 2

53. LeGroupe detravail apris note du document sans cote No 2, qui contenait le résumé dune
€tude du projet PHARE sur lafiscalité du trangport routier dans larégion. Le Groupe de travail a
convenu quiil sagissait lad'un projet important qui méritait un complément d'examen et il ademandé aux
membres de soumettre des propositions écrites au secrétariat sur lafacon dont les questions fiscales
pourraient ére examinées al'avenir.

SUIVI DE LA CONFERENCE REGIONALE SUR LES TRANSPORTS ET
L'ENVIRONNEMENT

Document : IMTE/2000/8

54. LeGroupe detravail aé&éinformeé de I'évolution de la suite donnée ala Conférence régionde sur
les trangports et I'environnement et ala Conférence de Londres sur I'environnement et lasanté. Le
Groupe de travail a notamment éé informé des résultats de la troiséme Réunion commune sur les
transports et I'environnement, qui séait tenue a Geneve, le 6 juin 2000.

55. LaRéunion commune avait décidé de créer un groupe spécia d'experts mixte des transports et
de l'environnement qui serait chargé de l'aider : @) a définir les priorités de lamise en cavre effective du
Programme commun d'action de Vienne et a préparer I'examen a moyen terme de 2002, notamment a
évauer son programme de travail et déceler les éventueles insuffisances et définir les moyens

d'y remédier; b) asuivre les travaux du Comité directeur pour I'gpplication de la Charte de Londres sur
les trangports, I'environnement et la santé, qui reléve de I'Organisation mondiade de la santé (OMS),
ang que ceux des autres organisations internationales, afin de coordonner leurs activités et celles de

la CEE/ONU. La premiére réunion du groupe d'experts spécia mixte a été provisoirement fixé au 26 et
27 février 2001.
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56. LaReéunion commune avait auss décideé que I'examen a moyen terme devrait ére entrepris par
une réunion commune du Comité des trangports intérieurs et du Comité des politiques de
I'environnement. Les délégations a cette réunion seraient composaes de hauts responsables mais auss
de chefs defile invités, dorganes de liaison nationaux aing que des organi sations gouvernementales et
non gouvernemental es intéressées.

57.  Quant alasuite donnée ala Conférence de Londres sur I'environnement et la santé, le Groupe de
travail aééinforme que la CEE avait &é chargée d'éablir, en concertation avec I'Organisation mondiae
de lasanté (OMS), une éude dressant laliste des accords et des instruments juridiques en vigueur dans
le domaine des trangports, de I'environnement et de la santé. Un projet de synthese de cette éude avait
éé éabli. Il recommandait principaement la négociation dune nouvelle convention-cadre sur le
trangport durable du point de vue de I'environnement et de la santé. Au cas oll les Etats membres
décideraient de se lancer dans la négociation d'une telle convention, I'objectif serait de l'adopter ala
Conférence "Un environnement pour I'Europe”, prévue aKiev, en 2002. On pourratrouver sur le Site
Web de la CEE dautres renseignements concernant le suivi de la RCTE, al'adresse suivante :
WWW.unece.org/poja.

58. Le Groupe detravail ademandé au secrétariat de lui communiquer pour sa prochaine session des
renseignements sur 1'évolution des transports et de I'environnement et S possible de lui faire passer une
note sur les aspects particuliers qui pourraient l'intéresser.

QUESTIONS DIVERSES

59. LeGroupe detravail aééinforme que le Comité des trangports intérieurs avait décidé que les
organes subsidiaires ne devraient examiner leurs programmes de travail que tous les deux ans et que, de
cefait, il nN'examinerait son prochain programme de travail qu'a sa quatre-vingt-quinziéme sesson.

60. Le Groupedetravall aééinformé que sa quatre-vingt-quinzieme session setiendrait du

17 au 19 octobre 2001, et que laréunion dinformation sur 'AETR avait éé provisoirement fixée au

16 octobre 2001. La date limite pour la soumission des documents au secrétariet avait éé fixée

au 29 juin 2001. Une circulaire serait envoyée aux gouvernements en avril 2001 pour leur demander de
préparer des contributions en vue de la quatre-vingt-quinzieme sesson.

61. Toujours sous ce point de I'ordre du jour, le Groupe de travail arendu hommage a

son ex-secrétaire, M. Jerzy Witkowski, qui était parti alaretraite fin octobre. 1l a été remercié du travall
quil avait fait pour le Groupe de travail et pour la securité routiere et les transports routiers dans deux
commissions regionaes de 'ONU.

62. LeGroupedetravail a en outre, rendu hommeage aM. Graham Brothers, qui avait longtemps
Ségé au Groupe de travail en tant que représentant de la Fédération internationale des ouvriers du
transport (ITF), qui venait de partir alaretraite. M. Brothers a gpporté une précieuse contribution
au Groupe de travail et au Comité des transports intérieurs. Le Groupe de travail a souhaité qu'une
organisation internationae des chauffeurs puisse al'avenir participer a ses travaux.

ADOPTION DU RAPPORT
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63. LeGroupe detravail aadopté le rapport de sa quatre-vingt-quatorzieme on, en se fondant
sur un projet éabli par le secrétariat.
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Annexel
PROJETS DAMENDEMENT A L'ANNEXE | DE L'AGR
Finlande

A. Routesprincipaes

1)  Orientation ouest-est

b)  Routesintermédiaires

Route E 8 — Prolongement de Tornio jusqu'a Turku

Nouvelle désgnation générde : E 8 Tromsz— Nordkjosbotn — Skibotn — Kilpigérvi
— Tornio— Oulu —Vaasa— Turku

Route E 4 — Suppression du trongon Tornio — Kemi pour éviter que ce troncon ne
porte deux numéros (E 4 et E 8)

Nouvelle désignation générde : E 4 Helsingborg — Jonkoping — Norrkdping —
Sodertdje — Stockholm — Sundsvall — Umea— Luled— Haparanda — Tornio

Kazakhstan

A. Routes principaes

1)  Orientation ouest-est

ad  Routesrepéres
E 40 Prolongement de Kharkov jusqua Leninogorsk

Nouvelle désgnation générdle :

E 40 : Cdais—... — Kharkov — Lougansk — Volgograd — Astrakhan — Atyrau —
Beineu— Kungrad — Nukus — Dasshaus — Buchara— Nawoy — Samarkand —
Dihzak —Tashkent — Shymkent — Zhambyl — Bishkek — Almaty — Sary-Ozek —
Tady-Kurgan— Uchard — Taskesken — Ayaguz — Georgiyevka—
Ust-Kamenogorsk - Leninogorsk

2)  Orientation nord-sud

a)  Routesreperes
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E 125

E 012

E 016

Roumanie

Nouvele route E de Petropaviovsk & Torugart (Chine). Suppression du trongon
Kokchetav — Atbasar — Agana

Nouvelle désgnation générdle :
E 125 : Petropavliovsk — [Kokshetau — Atbasar] — Astana— Karagandy — Balkhash
— Burylbaytd — Almaty — Bishkek — Naryn — Torugart

Routes d'embranchement, de rocade ou deliaison

Nouvelleroute E : Khorgos — Chundzha— K okpek

Désgnation géngrde :
E 012 : Khorgos — Chundzha— K okpek

Nouvele route E de ESl a Asana

Désgnation générde :
E 016 : ESl —Agana

B. Routes d'embranchement, de rocade ou deliaison

E 576

ES77

E 578

E671

Suppression du troncon Dg — Bigtrita— Suceava

Nouvdle désgnation générde :
E 576 : Cluj Napoca— Deg

Devient le E 584

Nouvelle désgnation générdle :
E 584Poltava— Kirovgrad — Kishinev — Giurgulesti — Gaati — Sobozia

Nouvdle route E de Saratd a Chichis

Désgnation genérde :
E 578 : Saratdl - Reghin - Toplita- Gheorgheni - Miercurea Ciuc - Sfantu -
Gheorghe - Chichis

Suppression du trongon Satu Mare — Degj

Nouvdle désgnation générde :
E 671 : Timisoara— Arad — Oradea— Satu Mare

Fédération de Russe
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A. Routes principaes

1)  Orientation ouest-est

ad  Routesrepéres
Route E 30 — Prolongement de Chelyabinsk jusqu'a Omsk

Nouvelle désgnation générde : E 30 Cork — Waterford — Wexford — Rosdare ...
Fishguard — Swansea — Cardiff — Newport — Bristol — London — Colchester —
Ipswich — Felixstowe ... Hoek van Holland — Den Haag — Gouda — Utrecht —

Amersfoort — Oldenzaal — Osnabriick — Bad Oeynhausen — Hannover —
Braunschweig — Magdeburg — Berlin — Swiebodzin — Poznan — Lowicz — Warszawa

— Brest — Minsk — Smolensk — Moskva — Rjazan — Penza— Samara—
Ufa-Chelyabinsk — Kurgan — Ishim — Omsk

Turquie

A. Routes principaes

1)  Orientation ouest-est

b)  Routesintermédiaires

Route E 97 - Suppression du trongon de la E 97 compris entre Trabzon et Askde

Nouvelle désgnation générdle :
E 97 : Kherson - Djankoy -Novorossiysk - Sotchi - Sukhumi - Poti
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RESOLUTION D'ENSEMBLE SUR LA FACILITATION
DES TRANSPORTS ROUTIERS (R.E.4)

Le Syséme de la carte international e d'assurance automobile
("Systeme de la carte varte')

1.  Danschaque pays, le gouvernement reconnait officiellement a une seule & méme organisation,
créée par les assureurs agrées, la qualité de bureau national d'assurance. Seuls les assureurs

ayant obtenu I'agrément pour exercer |'assurance de responsabilité civile automobile au tiers peuvent
étre membres du bureau d'un pays et donc étre habilités a émettre les certificats d'assurance visés a
l'artide 3 ci-dessous. Tous ces assureurs sont obligatoirement membres du bureau et participent a son
financement &fin de lui donner les moyens de faire face ases obligations financiéres.

2. Leshbureaux, éablis conformément au paragraphe 1 ci-dessus, adhérent et apportent leur appui a
I'organisme internationa gppelé "Conseail des bureaux”. Le Consall des bureaux et I'organe
dadminigtration du Systéme de la carte internationae d'assurance automobile, ("Systeme dela carte
verte"), placé sous I'égide du Groupe de travail des transports routiers de la Commission économique
pour I'Europe. Le Consell fournit des moyens pour I'administration des accords entre les bureaux et
pour I'examen des questions présentant un intéré commun pour les bureaux participants.

3. Lebureau fournit aux assureurs qui sont ses membres des certificats d'assurance (carte
internationae d'assurance automobile ou carte verte), valables dans un ou plusieurs pays, ou les autorise
aimprimer leurs propres certificats et ales ddivrer aleurs assurés pour tout véhicule automobile assuré
par eux au tiers. Dans tous les cas, ces certificats doivent étre éablis conformément al'un des moddes
figurant aux appendices 1 a4 de la présente annexe.

4.  Une carte verte vaable pour le ou les pays visté(s) atteste |'existence d'une assurance au tiers,
dans |'éventuaité d'un accident de la circulation provoqué par un automobiliste de passage. Cette
assurance est obligatoire.

5.  L'acceptation d'une carte verte par |'assuré habilite le bureau, sous I'autorité duquel ele a été
délivrée et le bureau de tout pays auquel ce pouvoir est délégué, arecevair les notifications dordre
juridique concernant toute demande d'indemnisation recevable.

6. Lorsguune demande dindemnisation vise un détenteur de carte verte, le bureau du pays
ou |'accident a eu lieu, habilité conformément au paragraphe 5 ci-dessus, recoit les natifications
d'ordre juridique contre ce détenteur. Le bureau traite €, le cas échéant, regle la demande
dindemnisation pour le compte du bureau qui a ddlivré |la carte verte,

7.  Toutefois, danslamesure ol laloi le permet, des accords sont conclus entre les bureaux &fin de
permettre a un assureur habilité a exercer son activité dans le pays ou I'accident a eu lieu de traiter
lu-méme les demandes d'indemnisation & I'encontre de ses propres assurés.
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8. S lademandelui en et faite, le bureau du pays ou I'accident aeu lieu tient compte, lorsquiil traite
une demande dindemnisation, des conditions et des restrictions prévues dans la police d'assurance,
dans lamesure ou dles sont compatibles avec laloi sur I'obligation d'assurance au tiers en vigueur dans

ce pays.

9.  Lesaccords entre bureaux prévoient le remboursement intégral des indemnités payéesaing quele
paiement des frais et honoraires convenus.

10. Chaguefois que possible, les gouvernements participants sefforcent de supprimer I'obligation de
présenter la carte verte aleurs frontieres en faisant conclure par leurs bureaux respectifs des accords a
cette fin. La Convention multilatérae de garantie ou toute convention que le Consell des bureaux lui
ubgtituerait ou encore d'autres conventions smilaires conclues bilatéralement entre les bureauix en sont
autant d'exemples.

11. Dans chaque pays dont le gouvernement aura adopté la présente Recommandation, les cartes
vertes établies conformément al'un des modées visés au paragraphe 3 ci- dessus auront, sans autre
formalité ou frais, vaeur de preuve dune assurance conforme alaloi de ce pays sur I'obligation de
Sassurer au tiers, en ce qui concerne les véhicules pour lesquels ces cartes vertes auront été émises.

12. Lespersonnes entrant avec un véhicule automobile, sans toutefois étre détentrices dune carte
verte valable du type prévu, dans un pays ou I'assurance est obligatoire ou dans un pays dont |e bureau
n'est pas sgnataire de la Convention multilatérale de garantie (ou de toute convention que le Consail des
bureaux lui subgtituerait, ou encore de toute autre convention Smilare conclue entre ce bureau et le
bureau du pays d"origing’ du véhicule), peuvent étre tenues de :

souscrire une assurance frontiére ou, dans lamesure ou laloi de ce pays le permet,
souscrire la police d'assurance automobile normale pour ce pays, ou
verser une contribution a un systéme de garantie en faveur des victimes d'accident.

13. Danslespaysou |'assurance n'est pas obligatoire pour la catégorie alaquelle appartient
le véhicule de |'automobiliste de passage, il n'est pas exige de document prouvant qu'une assurance a éé
contractée.

14. Lacarte verte doit ére conforme par sa couleur, son contenu et sa présentation aux modéles
visés au paragraphe 3 ci-dessus. Ses dimensions peuvent varier, sans que son format en soit modifié ni
que ses dimensions hors tout excédent e format A4. La carte verte doit ére établie dans lalangue du
bureau démission et son titre doit dans tous les cas ére libellé en anglais et en francais. Tous les
renseignements figurant sur la carte verte doivent étre écrits en lettres de I'dphabet latin avec possibilité,
s on le souhaite, de lesindiquer auss dans un autre a phabet.

15. Lesgouvernements des autres pays ou |'obligation d'assurance automobile au tiers est en vigueur
et qui ont I'intention d'adopter la présente Recommandation doivent notifier au secrétariat du Groupe de
travall ce qui st :

les assureurs automobile agréés ont créé ou se proposent de créer un bureau habilité
aémettre des cartes vertes en faveur de leurs assurés se rendant al'étranger,
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le bureau des cartes vertes et ou seraen mesure de gérer les demandes dindemnisation
pour sinistres couverts par les cartes vertes délivrées aux automobilistes de passage,

le bureau des cartes vertes ales moyens de faire face a ses obligations financieres,

ils acceptent d'admettre les cartes vertes comme preuve que les automobilistes de passage
sont assurés dans les limites requises par laloi sur I'obligation d'assurance automobile au
tiers en vigueur dans leur pays.

16. 1l résulte de I'adoption de la présente Recommandation que les gouvernements ne doivent pas
faire obgtacle au transfert des devises nécessaires a l'exécution des obligations internationales encourues
en vertu des conventions du Systéme de la carte verte. Les gouvernements notifient, par écrit, leur
engagement a cet égard ala Commission économigue pour I'Europe.

17. Lesecrétariat communique aux gouvernements de tous les paysintéresses aing qu'au Consell des
bureaux, dans les délais les plus brefs, les notifications qui lui parviennent conformément
aux paragraphes 15 et 16 ci-dessus.

18. Toute modification du Systeme de la carte verte ou du format de cdlle-ci qu'un gouvernement
participant ou le Consail des bureauix jugerait nécessaire alalumiére de I'expérience acquise doit ére
sgnalée au secrétariat. Le secrétariat soumet les propositions de modification au Groupe de travail pour
décison.

APPENDICES 1 a4
Moddes de la carte international e d'assurance automobile (carte verte)

Appendice

1. Pagell: Format verticd, anglais, recto
Page1.2: Format verticd, anglas, verso

2. Page21l: Format vertical, francais, recto
Page2.2: Format verticd, francais, verso

3. Page3l: Format horizontd, anglais, recto
Page3.2: Format horizontd, anglais, verso

4. Page4d.l: Format horizontd, francais, recto

Page 4.2 : Format horizontd, francais, verso
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RAPPORT DU PRESIDENT DU CONSEIL DES BUREAUX
DU SYSTEME DE LA CARTE VERTE

1. L'Assamblée générade 2000 du Consail des bureaux sest tenue les 15 et 16 juin a Genéve. On
trouvera ci-dessous un résumé des principales questions abordées par le Conseil au cours des 12
derniers mois.

2.  LeConsal desbureaux ademandé a ses membres ce quils pensaient des changements proposés
al'annexe 2 delaR.E.4, alasuite de quoi le Comité de gestion a proposé quel ques modifications
supplémentaires au texte soumis pour examen ala quatre-vingt-quatorzieme session du Groupe de
travail sur les transports routiers (TRANSSC.1/2000/10).

3.  Alademande de cdle-ci, le Consail des bureaux avait éaboré en collaboration avec la Mission
d'adminigration intérimaire des Nations Unies au Kosovo (MINUK) une solution provisoire pratique
pour que le Systéme de la carte verte sapplique sur le territoire du Kosovo. En ce qui concerne les
véhicules immatriculés au Kosovo qui sortent de ce pays, les assureurs qui en ont regu officiellement
I'autorisation de laMINUK devraient pouvoir remettre aleurs conducteurs la carte verte des bureaux
érangers. En ce qui concerne les véhicules étrangers qui entrent au Kosovo, I'assurance frontiére
devrait étre proposee aux vehicules sans carte verte valable par les assureurs agrées par laMINUK. Le
Consall des bureaux devrait autoriser tous les bureaux nationaux et ceux de leurs membres qui le
souhaitent a déivrer des cartes vertes vaables sur |e territoire du Kosovo. Un organisme devrait ére
mis en place au Kosovo pour traiter les demandes dindemnisation de ressortissants du Kosovo a
I'encontre d'automobilistes érangers. L'extension de lavalidité de la carte verte au territoire du Kosovo
nécessitait |'adjonction sur la carte verte d'une nouvelle case pour le Kosovo.

4.  En 1999, une éude portant sur les deux accords de base du Conseil des bureaux, a savoir
I'Accord uniforme bilatéra entre les bureaux et I'Accord multilatéral de garantie, a &é entreprise pour
essayer dharmoniser ces deux textes et aing résoudre |es problemes pratiques auxquels se heurtent les
bureaux qui utilisent les deux accords.

5.  Laquatrieme Directive sur I'assurance des véhicules a moteur a été adoptée par I'Union
européenne en mai 2000. Le Consail des bureaux amis sur pied un groupe de travail chargé d'examiner
les incidences de la Directive sur le fonctionnement des bureaux membres. Le Consall des burestix
participe auss a des négociations avec la Commission européenne concernant une éventudle cinquieme
Directive.

6. Chypreest devenue le 24éme Etat signataire de I'Accord mulltilatéral de garantie. La suspension
du bureau dela Y ougodavie a pris effet le 1er janvier 2000, suite au norntreglement de dettes. Le
bureau de la République de Moldova a é¢é averti par le Comité de gestion a cause des longs retards
congtatés dans la délivrance de ses cartes vertes.

7.  Untableau misajour dressant laliste des accords bilatéraux signés entre les 43 bureaux membres
du Consall des bureaux a été mis aladigposition des personnes intéressées.
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