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Note:

Ce document contient le texte Protocol&dacord AGTC concernant le Transport Combine
par Voie Navigable inclus dans la Notification dgipaire C.N. 444.1997.TRATIES-1, en date du 7 ndwem

1997.

Le présent document, unique et sans valeur dfficieontient le texte consolidé de Protocole 'Acdord
AGTC qui comprend l'instrument lui-méme, ainsi ggs amendements et les corrections qui sont esitrés
vigueur aux dates indiquées. Seul le texte canfi&ecrétaire général de I'Organisation des Natibnes, en
sa capacité de dépositaire de protocole a I'AcAGTC, fait foi de Protocole a I'Accord AGTC.




PROTOCOLE A L'ACCORD EUROPEEN DE 1991 SUR LES GRANDES LIGNES
DE TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE ET LES INSTALLAT IONS
CONNEXES (AGTC) CONCERNANT LE TRANSPORT COMBINE
PAR VOIE NAVIGABLE

LES PARTIES CONTRACTANTES,
DESIREUSES de faciliter le transport internatiothe marchandises,

SACHANT que le transport international des marclisgs devrait se développer en raison de
l'accroissement des échanges internationaux,

CONSCIENTES des conséquences négatives qu'uaetalution pourrait avoir sur I'environnement,

SOULIGNANT l'importance du réle de toutes les t@ques de transport combiné pour alléger la charge
qui pése sur le réseau de transport intérieur éeropt limiter les atteintes a I'environnement,

RECONNAISSANT que le transport combiné sur legsaiavigables et sur certains parcours cétiers peut
constituer un élément important dans certains aaulte transport européens,

CONVAINCUES qu'il est indispensable, pour rendrérénsport international combiné sur les voies
navigables et sur certains parcours cétiers engeuptus efficace et plus attrayant pour la clientde mettre
en place un cadre juridique établissant un plandmmé de développement des services de transpukicé
sur les voies navigables et sur certains parcdiisrs et de l'infrastructure nécessaire a I'exgiioin de ces
services, sur la base de parameétres et de nornpsfdemance convenus au plan international,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Chapitre |

GENERALITES

Article premier

DEFINITIONS
Aux fins du présent Protocole :

a) L'expression "transport combiné" désigne le trartsp® marchandises dans une unité de transport
unique empruntant plus d'un mode de transport;

b) L'expression "réseau de voies navigables imporsgrder le transport international combiné”
désigne toutes les voies navigables et les parocdtiess qui sont conformes aux prescriptions matés
énumeérées dans l'annexe Ill au présent Protocole :



Article 1(suite)

i) si elles sont couramment utilisées dans le cadteadsport international combiné
régulier;

ii) si elles servent de lignes d'apport importantes [@transport international combiné;

iii) s'il est prévu qu'elles deviendront dans un praskesir importantes pour le transport

international combiné (d'aprés les définitions dmwen i) et ii));
Ces parcours cotiers doivent étre en accord agatispositions de I'alinéa xi) de la section a)’denexe Il

c) L'expression "installations connexes" désignedasiinaux de ports qui sont importants pour le
transport combiné international en assurant lestrardement des conteneurs et des autres unitésndpadrt
intermodal (caisses mobiles, semi-remorques, végale transport routier, etc.) utilisées en trartsppmbiné
entre bateaux de navigation intérieure et véhialdesansport maritime, routier et ferroviaire.

Article 2
DESIGNATION DU RESEAU
1. Les Parties contractantes étant également artidccord européen de 1991 sur les grandessidae
transport international combiné et les installatioonnexes (AGTC) adoptent les dispositions dueptés
Protocole sous la forme d'un plan internationakrdooné de création et d'exploitation d'un réseavoiks

navigables importantes pour le transport intermaficombiné ainsi que pour les terminaux de porapEs

dénommé "réseau international de voies navigaldeslp transport combiné” qu'elles entendent metire

place dans le cadre de programmes nationaux.
2. Le réseau international de voies navigables [@owansport combiné est constitué par les voies
navigables visées a I'annexe | au présent Protetqar les terminaux de ports qui sont mentio@nié&mnexe
Il au présent Protocole.

Article 3

PRESCRIPTIONS TECHNIQUES ET OPERATIONNELLES MINIMAS
Afin de faciliter les services de transport condbéur le réseau international de voies navigaldss,

Parties contractantes prendront les mesures apgesprour que soient appliquées les prescriptexnisiques
et opérationnelles minimales dont il est questidarmexe 11l au présent Protocole.

Article 4

ANNEXES

Les annexes au présent Protocole font partieriaég dudit Protocole.



CHAPITRE Il
DISPOSITIONS FINALES
Article 5
DESIGNATION DU DEPOSITAIRE
Le Secrétaire général de I'Organisation des Natitimies est le dépositaire du Protocole.
Article 6
SIGNATURE
1. Le présent Protocole sera ouvert, a I'OfficeNiasons Unies a Geneéve, a la signature des Hiasogt
Parties contractantes a I'Accord européen de 199ks grandes lignes internationales de transponbiné et
les installations connexes (AGTC) du 1 novembrer189 31 octobre 1998.
2. Ces signatures seront soumises a ratificatmogpation ou approbation.

Article 7

RATIFICATION, ACCEPTATION OU APPROBATION

1. Le présent Protocole est soumis a ratificat@ogptation ou approbation conformément au parhgrap
de l'article 6.
2. La ratification, I'acceptation ou I'approbat&effectueront par le dép6t d'un instrument augues

Secrétaire général de I'Organisation des NatioriedUn

Article 8
ADHESION
1. Le présent Protocole sera ouvert & I'adhésidawdeEtat visé au paragraphe 1 de l'article 6réargiu 1
novembre 1997.
2. L'adhésion s'effectuera par le dép6t d'un instruraeprés du Secrétaire général de I'Organisatien de
Nations Unies.
Article 9

ENTREE EN VIGUEUR

1. Le présent Protocole entrera en vigueur 90 japrés la date a laquelle les gouvernements detatyg
auront déposé un instrument de ratification, diptat®n, d'approbation ou d'adhésion a conditidarguou
plusieurs voies navigables du réseau internatid@abies navigables relient de facon ininterrompse
territoires d'au moins trois desdits Etats.



Article 9 (suite)

2. Si cette condition n'est pas remplie, le Pra®entrera en vigueur 90 jours aprés la date gotdie
l'instrument de ratification, d'acceptation, d'aggation ou d'adhésion qui permettra de satisfdiaelide
condition.

3. Pour chaque Etat qui déposera un instrumerdtdization, d'acceptation, d'approbation ou d'aithé
apres la date a partir de laquelle court le dé&@@ljours spécifié aux paragraphes 1 et 2 du présécle, le
Protocole entrera en vigueur 90 jours aprés ladiadé dépot.

Article 10
LIMITES A L'APPLICATION DU PROTOCOLE

1. Aucune disposition du présent Protocole neigéegprétée comme interdisant a une Partie coratnéet
de prendre les mesures compatibles avec les digmssile la Charte des Nations Unies et limitées au
exigences de la situation qu'elle estime nécesspaer sa sécurité extérieure ou intérieure.

2. Ces mesures, qui doivent étre temporaires, senonédiatement notifiées au dépositaire et letunea
sera précisee.

Article 11
REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Part@dractantes touchant l'interprétation ou I'appidcadu
présent Protocole, que les Parties en litige nanirpas pu régler par voie de négociation ou éaunainiére,
sera soumis a arbitrage si I'une quelconque déefaontractantes en litige le demande, et sera,

en conséquence, renvoyé a un ou plusieurs arbhigsis d'un commun accord par les Parties ereligy, dans
les trois mois a dater de la demande d'arbitrageRarties en litige n'arrivent pas a s'entendriesioix d'un
arbitre ou des arbitres, I'une quelconque de cdePaourra demander au Secrétaire général dgdi®ation
des Nations Unies de désigner un arbitre uniquarddequel le différend sera renvoyé pour décision.

2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désigméfeienément au paragraphe 1 ci-dessus sera obiigato
pour les Parties contractantes en litige.

Article 12
RESERVES
Tout Etat pourra, au moment ou il signera le préBeotocole ou déposera son instrument de rdtifica

d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion, notiieépositaire qu'il ne se considere pas lid'gdicle 11 du
présent Protocole.



Article 13
PROCEDURE D'AMENDEMENT DU PRESENT PROTOCOLE

1. Le présent Protocole pourra étre amendé suiggrbcédure définie dans le présent article, séserve
des dispositions des articles 14 et 15.

2. A la demande d'une Partie contractante, touhdemaent du présent Protocole proposé par cettie Part
sera examiné par le Groupe de travail du trangonbiné de la Commission économique des NationedJni
pour I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des deux tierdR#gties contractantes présentes et votantes nitermeent
sera communigqué pour acceptation a toutes leseBaxtintractantes par le Secrétaire général deak@ration
des Nations Unies.

4. Toute proposition d'amendement qui aura été aamgunée conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article entrera en vigumurtoutes les Parties contractantes trois maesap
I'expiration d'une période de douze mois suivanial® de sa communication, a condition qu'au cdeirette
période de douze mois aucune objection a la propogi'amendement n'ait été notifiée au Secrétgiréral de
I'Organisation des Nations Unies par un Etat quPestie contractante.

5. Si une objection & la proposition d'amendemeéaotifiée conformément aux dispositions du
paragraphe 4 du présent article, I'amendementé&pudé ne pas étre accepté et n'aura absolumami affet.

Article 14
PROCEDURE D'AMENDEMENT DES ANNEXES | ET I

1. Les annexes | et Il du présent Protocole potétyte amendées suivant la procédure stipuléeldans
présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, touhdermaent des annexes | et |l proposé par cetteePata
examiné par le Groupe de travail du transport cagbe la Commission économique des Nations Unies po
I'Europe.

3. Si elle est adoptée par la majorité des Pactinractantes présentes et votantes, la proposition
d'amendement sera communiquée pour acceptatioRaaties contractantes directement intéressées par
le Secrétaire général de I'Organisation des Natibmss. Aux fins du présent article, une Partietamiante
sera considérée comme étant directement intérsssiamns le cas de l'inclusion d'un nouveau trormigonoie
navigable ou d'un terminal, ou dans le cas de ldiffcation de ce troncon ou terminal, son terrigost
traversé par ce trongon de voie navigable ou estt@ment relié a ce terminal ou si ledit termistl situé sur
ledit territoire.

4. Toute proposition d'amendement communiquée cordiment aux dispositions des paragraphes 2 et 3 du
présent article sera réputée acceptée si, dasxlamis suivant la date de sa communication pdépositaire,
aucune des Parties contractantes directementsst&e'a notifié son objection a I'amendement @po

au Secrétaire général de I'Organisation des Natoies.



Article 14 (suite)

5. Tout amendement ainsi accepté sera communiqué Bacrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies a toutes les Parties contrastahtentrera en vigueur trois mois aprées la dasade
communication par le dépositaire.

6. Si une objection a 'amendement proposé a difgéecconformément au paragraphe 4 du préserderti
I'amendement sera réputé ne pas étre acceptéist alzsolument aucun effet.

7. Le dépositaire sera tenu rapidement informédepsecrétariat de la Commission économique pour
I'Europe sur les Parties contractantes qui soattdiment concernées par une proposition d'amendemen

Article 15
PROCEDURE D'AMENDEMENT DE L'ANNEXE Il

1. L'annexe Il du présent Protocole pourra étreraige conformément a la procédure définie dans le
présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, touhderaent de I'annexe Ill proposé par cette Pantée se
examiné par le Groupe de travail du transport casbe la Commission économique des Nations Unies po
I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des deux tierdR#gties contractantes présentes et votantes nitermeent
proposé sera communigqué pour acceptation a taegddrties contractantes par le Secrétaire gétedral
I'Organisation des Nations Unies.

4. Toute proposition d'amendement communiquée cordiment aux dispositions du paragraphe 3 du
présent article entrera en vigueur au terme desgig suivant la date de sa communication saufi si u
cinquieéme ou plus des Parties contractantes oifténleiur objection a I'amendement au Secrétaireégd de
I'Organisation des Nations Unies.

5. Tout amendement accepté conformément au pategdagu présent article sera communiqué par
le Secrétaire général a toutes les Parties coatrast et entrera en vigueur trois mois aprés Ediasa
communication pour toutes les Parties contractantexception de celles qui auront notifié au Skxire
général de I'Organisation des Nations Unies lejgation & I'amendement proposé dans les six moiarsiia
date de sa communication, conformément au paragréplu présent article.

6. Si une objection a 'amendement proposé a ééncmiquée par un cinquiéme ou plus des Parties
contractantes conformément au paragraphe 4 dunprégiele, I'amendement sera réputé ne pas é&tepticet
n‘aura absolument aucun effet.
Article 16
DENONCIATION

1. Toute Partie contractante pourra dénoncer keptéProtocole par notification écrite adressée
au Secrétaire général de I'Organisation des Natiomss.



2. La dénonciation prendra effet un an aprés la datréception de ladite notification par le Sedrét
général.

3. Toute Partie contractante qui cesse d'étreePatthccord européen de 1991 sur les grandessligae
transport combiné et les installations connexesTB{xcesse a la méme date d'étre Partie au présmntéle.
Article 17
EXTINCTION

Si, aprés l'entrée en vigueur du présent Protptoeombre des Etats qui sont Parties contractagte
trouve ramené & moins de cing pendant une périoeleangue de douze mois conseécutifs, le présetbéie
cessera de produire ses effets douze mois a gardr date a laquelle le cinquiéme Etat aura a#eséétre une
Partie contractante.

Article 18
NOTIFICATIONS ET COMMUNICATIONS DU DEPOSITAIRE

Outre les notifications et communications qui paignt étre spécifiées dans le présent Protoase, |
fonctions de dépositaire du Secrétaire générdOtgdnisation des Nations Unies seront telles lgs'sbnt
spécifiées dans la partie VIl de la Convention éen¥e sur le droit des traités, conclue a Vienri8lenai
1969.

Article 19

TEXTES FAISANT FOI

L'original du présent Protocole, dont les textesa@gues anglaise, francaise et russe font égaltdivie
sera déposé auprés du Secrétaire général de li€atian des Nations Unies.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce diment adtsriont signé le présent Protocole.

FAIT & Geneve, le dix-sept janvier mil neuf cenatye-vingt dix-sept.



Annexe |

VOIES NAVIGABLES IMPORTANTES POUR LE TRANSPORT INTE RNATIONAL COMBINE Y

Numérotation des voies navigables d'importanemationale

1. Toutes les voies navigables importantes potratesport combiné international sont identifiéeslpa
lettres "C-E" suivies d'un nombre & deux, quatrsirchiffres™.

2. Les principaux éléments du réseau des voiegjables C-E portent des numéros a deux chiffres alor
que leurs branches primaires et secondaires podspéctivement des numéros a quatre et six chiffre

3. Les artéres navigables principales sensibleorétées nord-sud, qui desservent des ports mastet
relient entre eux des bassins maritimes portemueséros 10, 20, 30, 40 et 50 dans l'ordre croisbanest
en est.

4. Les artéres navigables principales sensibleorétées ouest-est qui coupent au moins troisesrte
principales telles qu'elles sont mentionnées aagraphe 3 ci-dessus portent les numéros 60, 7&, 80 dans
I'ordre croissant du nord vers le sud.

5. Les autres voies navigables principales podesthuméros a deux chiffres compris entre les nusnér
des deux arteres principales, telles qu'elles memntionnées selon le cas aux paragraphes 3 odebsiis, entre
lesquelles elles sont situées.

6. Dans le cas des branches primaires ou secosdaisedeux, ou quatre, premiers chiffres corredpon
aux arteres de rang plus élevé du réseau desnaiggables; les deux autres correspondant au nutedliao
branche en question dans l'ordre croissant du débsitia fin de I'artére de rang plus élevé, canfament au
tableau ci-apres. Les numéros pairs sont utilisés [gs branches situées du c6té droit et les msrigmpairs
pour celles situées du cdté gauche.

Y sont considérées comme importantes pour le tranispernational combiné les voies navigables quitsouramment
utilisées dans le cadre du transport internatiooaibiné régulier, qui servent de lignes d'appopadrtantes pour le
transport international ou s'il est prévu qu'etiesiendront dans un proche avenir importantes fgowansport
international combiné (voir article premier, pay.b

2 | es voies navigables C-E sont indiquées dans I'Atearopéen sur les grandes voies navigables d'tenue
international (AGN) etlans le présent Protocole.
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VOIES NAVIGABLES EUROPEENNES IMPORTANTES POUR
UN TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE REGULIER

Troncon de voie navigable

1) France
Dunkerque-Arleux-Condé sur Escaut

Delle
Bauvin-Lille-(Zeebrugge)

Seine-Liaison Nord
[Compiegne-Arleux] (en projet)
Rhoéne
Marseille-Fos-Lyon
Canal du Rhéne a Séte

Lyon-Saint-Jean de Loshe
[St. Jean de Losne-Mulhouse] (en projet)

Rhin
(Béle-) Strasbourg

Seine
Le Havre-Rouen-Conflans
Conflans-Compiégne
[Compiegne-Toul] (en projet)
Conflans-Gennevilliers
Gennevilliers-Bray-sur Seine

Moselle
Toul-Nancy-Thionville (-Trier)

2) Belgigue

Haute Meuse

Mer du Nord-Leie
Canal Gand-Terneuzen
Liaison Escaut-Rhin
Canal Bruxelles-Rupel
Bovenschelde

Canal Albert

11

Numéro de voie navigable C-E

C-EO01

C-E 02

C-E05

C-E 10
C-E 10-011
C-E 10
C-E10

C-E10

C-E 80
C-E 80
C-E 80
C-E 80-04
C-E 80-04

C-E 80

C-EO01

C-E 02, C-E 07
C-E 03

C-E 03, C-E 06
C-E04

C-E05

C-E05



Troncon de voie navigable

3) Pays-Bas

Canal de Juliana
Dordtsche Kil

Canal de Sud Beveland
Hollands Diep

Liaison Escaut-Rhin
Waal

Rhin

Canal Amsterdam-Rhin
Canal Meuse-Waal
Canal de Twenthe

Lek

4) Allemagne

Rhin
(Strasbourg)-Karlsruhe/frontiére
Pays-Bas-Allemagne

Canal Wesel-Datteln

Canal Datteln-Hamm (partie occidentale)

Canal Rhin-Herne

Neckar

Canal Dortmund-Ems
(sud du canal du Mittelland, y compris
Dortmunder Haltung)

Mittelweser

Elbe

Elbe-Seitenkanal

12

Numéro de voie navigable C-E

C-EO01

C-EO01

C-E 03

C-E 03

C-E 06

C-E10

C-E10

C-E11

C-E12

C-E70

C-E70

C-E10

C-E 10-01

C-E 10-01

C-E 10-03

C-E 10-07

C-E13

C-E1l4

C-E20

C-E 20-02



Troncon de voie navigable

4) Allemagne (suite)

Voie navigable Hohensaaten-Friedrichsthaler,
Westoder

Canal du Mittelland (y compris la liaison
avec Magdeburg)

Voie navigable Elbe-Havel
Voie navigable Havel-Oder

Voie navigable de la Untere Havel
(y compris quelques canaux dans Berlin)

Moselle

Main

Canal Main-Danube
Danube

Sarre

5) Suisse

Rhin
Bale (-Strasbourg)

6) Républigue tchéque

Elbe
Vlitava

[Morava] (en projet)

7 Slovaquie
Danube
Vah

[Morava] (en projet)

13

Numéro de voie navigable C-E

C-E31

C-E70

C-E70
C-ET70

C-E 70 (C-E 70@% 71, C-E 70-12
C-E 70ct8g, 71-04, C-E 71-06)

C-E 80
C-E 80
C-E 80
C-E 80

C-E 80-06

C-E 10-09

C-E20
C-E 20-06

C-E20
C-E 30

C-E 80
C-E81

C-E 20
C-E 30



Troncon de voie navigable

8) Autriche
Danube

9) Pologne

Odra
(de I'embouchure au canal de Gliwice)

Wisla
(de Gdansk a Warszawa)

10)  Hongrie

Danube

11)  Croatie

Danube

[Danube-Canal de la Sava] (en projet)

Drava
(de I'embouchure a Osijek)

Sava
(de I'embouchure a Sisak)

12)  Yougoslavie

Danube

13) Bulgarie

Danube

14) Roumanie
Danube

Canal du Danube a la mer Noire

Numéro de voie navigable C-E

C-E 80

C-E30

C-E 40

C-E 80

C-E 80

C-E 80-10

C-E 80-08

C-E 80-12

C-E 80

C-E 80

C-E 80

C-E 80

C-E 80-14

14



Troncon de voie navigable Numéro de voie navigable

15) Fédération de Russie

Saint-Petersbourg - Ecluse de Rybinsk
(Voie navigable Volga-Baltique, retenue de Ryb)nsk-E 50

Ecluse de Rybinsk-Astrakhan (Volga) C-E 50
Rybinsk - Moskva

(Volga, Kanal imeni Moskvy, Moskva) C-E 50-02
Vytegra-Petrozavodsk (Lac Onega) C-E 60
Embouchure de la Kama-Perm (Kama) C-E 50-01

Azov-Krasnoarmeisk

(Don, Canal Volga-Don) C-E90
16) Ukraine
Danube C-E 80

Danube-bras de la Kilia C-E 80-09
Dnipro

(de I'embouchure jusqu'a Kyiv) C-E 40

Parcours cbtiers

Parcours cotier depuis Gibraltar vers C-E 60
le nord le long des c6tes du Portugal, de I'Espagne
de la France, de la Belgique, des Pays-Bas et

de I'Allemagne, par le canal de Kiel, le long détes
de I'Allemagne, de la Pologne, de la Lituanie,

de I'Estonie et de la Russie jusqu'a la voie nélega
Saint-Petersbourg-Volga-Baltique, canal

mer Blanche-Baltique, le long de la cbte de

la mer Blanche jusqu'a Arkhangelsk, ainsi

gue les voies navigables qui ne sont

accessibles que par ce parcours

Parcours cotier depuis Gibraltar vers C-E90
le sud le long des cbtes de I'Espagne, de la France

de l'ltalie, de la Gréce, de la Turquie, de la Buikg

de la Roumanie et de I'Ukraine le long de

la cote méridionale de la Crimée jusqu'a

Azov, par le Don jusqu'a Rostov-Kalach-

Volgograd-Astrakhan, ainsi que les voies

navigables qui ne sont accessibles qu'a

partir de ce parcours.
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Annexe Il

TERMINAUX DE PORTS IMPORTANTS POUR LE TRANSPORT INT ERNATIONAL COMBINE */

Numeérotation des terminaux de ports de voies nalega

A chaque terminal de port de voie navigable imga@rpour le transport international combiné est
attribué un numéro composé du numéro de la voigable sur laquelle il se situe, suivi d'un tiretain
numéro a deux chiffres désignant le port sur aetie navigable et allant en augmentant d'ouesseatelu
nord au sud.

Les terminaux de ports de voies navigables répéstdans I'Accord européen sur les grandes voies
navigables d'importance internationale (AGNylais le présent Protocole sont précédés desléBrP"; les
terminaux présentant uniquement de l'importance [gowansport international combiné et, partantjréérés
uniguement dans le présent Protocole sont préckisslettre "C".

*/ Sont considérés comme importants pour le transptarnational combiné les terminaux qui formewea les

voies navigables et les parcours cotiers correspusdun réseau cohérent de transport combiné etamquidéja utilisés
pour le transport combiné.
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Liste des terminaux de ports

1) France
C-P 01-01 Dunkerque (canal Dunkerque-Valenciendg Bm)
C-P 02-03 Lille (Dedle, 42,0 km)
C-P 10-36 Strasbourg (Rhin, 296,0 km)
C-P 10-39 Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d'Asat,0 km)
C-P 10-43 Aproport (Chalon, Méacon, Villefranche-8abne) (Sadne, 230,0 km, 296,0 km et 335,0
km, respectivement)
C-P 10-44 Lyon (Sabne, 375,0 km)
C-P 10-45 Marseille-Fos (canal Marseille-Rhéne, ko)
C-P 10-04-01 Sete (canal Rhéne-Séte, 96,0 km)
C-P 80-01 Le Havre (canal du Havre a Tancarvillg) Xm)
C-P-80-02 Rouen (Seine, 242,0 km)
C-P 80-04-01 Port autonome de Paris :
Gennevilliers (Seine, 194,7 km);
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169,7 km);
Evry (Seine, 137,8 km);
Melun (Seine, 110,0 km);
Limay-Porcheville (Seine, 109,0 km);
Montereau (Seine, 67,4 km)
Nanterre (Seine, 39,4 km);
Bruyeres-sur-Oise (Oise, 96,9 km);
Saint-Ouen-I'"Aumdne (Oise, 119,2 km);
Lagny (Marne, 149,8 km).
2) Belgigue
C-P 01-02 Charleroi (Sambre, 38,8 km)
C-P 01-04 Liege (Meuse, 113,7 km)
C-P 02-01 Zeebrugge (mer du Nord)
C-P 03-04 Gand (Canal Terneuzen-Gand, 4,6 km)
C-P 04-05 Bruxelles (Canal Bruxelles-Rupel, 62,0 km
C-P 04-05-02 Willebroek (Canal Bruxelles-Rupel 3K m)
C-P 05-01 Avelgem (Boven Schelde, 35,7 km)
C-P 05-03 Meerhout (Canal Albert, 80,7 km)
C-P 06-01 Anvers (Schelde, 102,9 km)
3) Pays-Bas
C-P 10-01 Rotterdam (Nieuwe Maas, 1 002,5 km)
C-P 11-03 Amsterdam (Noordzeekanaal, 20.6 km)
C-P 12-01 Nijmegen (Waal, 884,6 km)
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4) Allemagne

C-P 10-04 Emmerich (Rhin, 852,0 km)

C-P 10-12 Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhin, 774,0 km)

C-P 10-14 Dusseldorf (Rhin, 743,0 km)

C-P 10-15 Neuss (Rhin, 740,0 km

C-P 10-18 Kd&In (Rhin, 688,0 km)

C-P 10-24 Koblenz (Rhin, 596,0 km)

C-P 10-29 Mannheim (Rhin, 424,0 km)

C-P 10-32 Germersheim (Rhin, 385,0 km)

C-P 10-33 Wérth (Rhin, 366,0 km)

C-P 10-34 Karlsruhe (Rhin, 360,0 km)

C-P 14-01 Bremerhaven (Weser, 66,0-68,0 km)

C-P 14-04 Bremen (Weser, 4,0-8,0 km)

C-P 20-04 Hamburg (Elbe, 618,0-639,0 k) 1

C-P 20-08 Magdeburger Hafen (Elbe, 330,0 et 338\pX

C-P 80-12 Mainz (Rhin, 500,0 km)

C-P 80-31 Regensburg (Danube, 2 370,0-2 378,0 km)

C-P 80-32 Deggendorf (Danube, 2 281,0-2 284,0 km)
C 80-01 Passau (Danube, 2 228,4 km)

5) Suisse

C-P 10-09-02 Rheinhafen beider Basel (Rhin, 1598895 km)

6) Républigue tcheque

C-P 20-15 DIlin (Elbe, 98,2 et 94,2 km) 1
C-P 20-16 Usti nad Labem (Elbe, 75,3 et 72,5 kin) 1
C-P 20-17 Milnik (Elbe, 3,0 km) 4
C 20-01 Pardubice (Elbe 130.0 km) (en projet)
C-P 20-06-01 Praha (Vltava, 46,5 et 55,5 km)
7) Slovaquie
C-P 80-38 Bratislava (Danube, 1 865,4 km)
C-P 80-40 Komarno (Danube, 1 767,1 km)
C-P 80-41 Sturovo-JCP (Danube, 1 721,4 km)
Cc81-01 Sered (Véh, 74,3 km)
C 81-02 Sala (Véah, 54,5 km)
C 20/30-01 Devinska Novéa Ves (Morava, 4,0 km)

1 Les distances relatives aux ports situés'Ellrd sont mesurées de la maniere suivante : @maljne, a partir de la
frontiére germano-tchéque; en République tchégpertir de la jonction de I'Elbe et de la VitavayiaInik.
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8) Autriche

C-P 80-33 Linz (Danube, 2 128,2-2 130,6 km)
C-P 80-34 Linz-Voest (Danube, 2 127,2 km)
C-P 80-35 Enns-Ennsdorf (Danube, 2 111,8 km)
C-P 80-36 Krems (Danube, 2 001,5 km)

C-P 80-37 Wien (Danube, 1 916,8-1 920,2 km)
9) Pologne

C-P 30 Gliwice Labedy (Canal de Gliwice)
C-P 30 Opole (Odra)

C-P 30 Wroclaw (Odra)

C-P 40 Plock (Wisla)

10) Hongrie

C-P 80-42 Budapest (Danube, 1 640,0 km)

11) Croatie

C-P 80-47 Vukovar (Danube, 1 333,1 km)

C-P 80-08-01 Osijek (Drava, 14,0 km)

C-P 80-12-01 Slavonski Brod (Sava, 355,0 km)
C-P 80-12-02 Sisak (Sava, 577,0 km)

12)  Yougoslavie

13) Bulgarie
C 80-01 Vidin (Danube, 790,2 km)
C-P 80-56 Rousse (Danube, 495,0 km)

14) Roumanie

C-P 80-51 Turnu Severin (Danube, 931,0 km)

C-P 80-57 Giurgiu (Danube, 493,0 km)

C-P 80-58 Oltenitza (Danube, 430,0 km)

C-P 80-60 Braila (Danube, 172,0-168,5 km)

C-P 80-61 Galati (Danube, 157,0-145,4 km)

C-P 80-14-03 Constanta (Canal Danube-mer Noir€, 1&4)
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15)  Fédération de Russie

C-P 50-01 Saint-Petersbourg, port maritime (Nev297,0 km)_2
C-P 50-02 Saint-Petersbourg, port fluvial (Neva885,0 km)_2
C-P 50-03 Podporozhie (voie navigable Volga-Bakigli045,0 km) 2
C-P 50-04 Cherepovets (voie navigable Volga-Baétjdi#0,0 km) 2
C-P 50-05 Yaroslavl (Volga, 520,0 km) 2
C-P 50-06 Nizhniy Novgorod (Volga, 907,0 ki) 2
C-P 50-07 Kazan (Volga, 1 313,0 k) 2
C-P 50-08 Ulianovsk (Volga, 1 541,0 km)) 2
C-P 50-09 Samara (Volga, 1 746,0 km) 2
C-P 50-10 Saratov (Volga, 2 175,0 knt) 2
C-P 50-11 Volgograd (Volga, 2 560,0 k) 2
C-P 50-12 Astrakhan (Volga, 3 051,0 knf) 2
C 50-01 Rybinsk (Volga, 433.0 kmj) 2
C 50-02 Kineshma (Volga, 708.0 km) 2
C 50-03 Tolyatti (Volga, 1675.0 kmj 2
C-P 50-02-01 Port Nord de Moskva (Kanal imeni Mgskd2,0 km)_2
C-P 50-02-02 Port Ouest de Moskva (Kanal imeni MgsB2,0 km) 2
C-P 50-02-03 Port Sud de Moskva (Kanal imeni Mosky® km)_2
C-P 50-01-01 Perm (Kama, 2 269,0 km) 2
C 50-01-01 Chaikovsky (Kama, 1933.0 km) 2
C-P 90-03 Azov (Don, 3 168,0 km) 2
C-P 90-04 Rostov (Don, 3 134,0 ki) 2
C-P 90-05 Oust-Donetsk (Don, 2 997,0 krh) 2
C 90-01 Volgodonsk (Don, 1868.0 kni) 2
16)  Ukraine
C-P 80-09-02 Kilia (Danube-bras de la Kilia, 4718k
C-P 80-09-03 Oust-Dunajsk (Danube-bras de la Kilja,km)
C-P 40-05 Kyiv (Dnipro, 856,0 km)
C-P 40-09 Dnipropetrovsk (Dnipro, 393,0 km)
C-P 40-12 Kherson (Dnipro, 28,0 km)

2 Distance a partir du port Sud de Moskva.
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Annexe |l

EXIGENCES TECHNIQUES ET D'EXPLOITATION MINIMALES DE S VOIES NAVIGABLES
EUROPEENNES IMPORTANTES POUR LE TRANSPORT INTERNATI ONAL COMBINE

a) Caractéristiques techniques des voies navigébes

Les principales caractéristiques techniques dessvavigables C-E seront généralement conforntees a
classification des voies navigables intérieuresgéennes figurant au tableau 1

Pour évaluer les différentes voies navigables 6rEoit se fonder sur les caractéristiques deseta
Vb a VIl en tenant compte des principes ci-apres :

)

ii)

v)

Vi)

La classe de la voie navigable est détermiragdgs dimensions horizontales des automoteurs,
des barges et des convois poussés et principalgraeta dimension principale normalisée,
c'est-a-dire leur bau ou largeur;

Les valeurs indiguées au tableapdur la classe Vb doivent étre considérées comase d
objectifs minima importants a atteindre dans leealts programmes pertinents
d'aménagement des infrastructures. Pour les nesvaties navigables devant étre utilisées
pour le transport combiné, un tirant d'eau minimde 2,80 m devrait étre garanti;

On considére que les exigences minimalegpecéa doivent étre respectées pour gqu'une voie
navigable convienne au trafic conteneurisé :

les bateaux de navigation intérieure d'une lardeul1,4 m et d'une longueur de 110 m environ
doivent pouvoir transporter des conteneurs sus trauteurs ou plus; si ce n'est pas le cas, il
devrait étre autorisé une longueur maximale demi§®ur les convois poussés, auquel cas
ceux-ci devraient pouvoir transporter des contensur deux hauteurs;

Lors de la modernisation des voies navigabbastantes et lors de la construction de nouvelles
voies, on devrait toujours prendre en compte uno&sement de la dimension des bateaux et
des convois;

Afin d'améliorer I'efficacité du transport paonteneurs, on devrait veiller a offrir la hauteur
libre la plus grande possible sous les ponts cardarent & la note 4 du tableau/1 3

Sur les voies navigables a niveau d'eau vhrjdd valeur recommandée du tirant d'eau devrait
correspondre a celui atteint ou dépassé en moy&th@urs par an (ou 60 % de la période de
navigation). La valeur de la hauteur libre recomdégnsous les ponts (5,25 m, 7,00 m ou
9,10 m) devrait étre maintenue pour le niveau déga#ion le plus haut pour autant que cela
soit possible et économiquement faisable;

3 Si toutefois la proportion de conteneurs videmngportés sur chaque bateau dépasse 50 %, il cdnaie
d'envisager de porter la hauteur libre minimalesdes ponts & une valeur supérieure a celle qunésfuée a la note 4 du

tableau 1
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Vii) Il devrait étre maintenu des normes uniforrdesclasse, de tirant d'eau et de hauteur libre sou
les ponts sur toute voie navigable ou du moinglsarportions importantes de sa longueur;

viii) Pour autant que cela soit possible, les perizes des voies navigables adjacentes devrarent ét
identiques ou similaires;

iX) Le plus fort tirant d'eau (4,50 m) et la plyrande hauteur libre minimale sous les ponts
(9,10 m) devraient étre maintenus sur toutes lesons du réseau qui sont directement
raccordées aux routes cotieres;

X) Une hauteur libre minimale de 7,00 m sous m#pdevrait étre maintenue sur les voies
navigables qui relient des ports maritimes impdganl'arriere-pays et qui sont adaptées a un
transport efficace de conteneurs et au trafic uvaritime;

Xi) Les parcours c6tiers énumeérés dans l'annexe Isskdevisent a maintenir la continuité du
réseau de voies navigables C-E dans toute I'Eweiopent destinés a étre utilisés, aux termes du
présent Protocole, par des bateaux de transpeibftnaritime dont les dimensions devraient,
pour autant que cela soit possible et économiquefaisable, satisfaire aux prescriptions
concernant les automoteurs adaptés a la navigaioles voies navigables intérieures des
classes Vb et suivantes.
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CLASSIFICATION DES VOIES NAVIGABLES INTERIEURES D'l

Tableau 17

MPORTANCE INTERNATIONALE POUR LE TRANSPORT COMBINE ™

Hauteur | Symboles
Type Classes Automoteurs et chalands Convois poussés minimale | graphiques
ng(\a/i;;/glt()ale ng(\a/i;glbelzs Types de bateau : caractéristiques générales Tgpbateau : caractéristiques générales Sggitfs sur les carte
Dénomi- | Longueun Largeur| Tirant | Tonnagg Longueur | Largeuf Tirant | Tonnage 2/
nation max. max. deau d'eau b
L(m) B(m) d(m) T(t) L(m) B(m) d(m) T() H(m)
1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 14
Vb Grands 5.25 or
bateaux dy 95-110 11.4 | 2.50-2.80 1,500- 172-185 11.4 2.50 3,200- 7.00 or
Rhin 3,000 v 450 6,000 9.104
4 Via
w 95-110 22.8 2.50- 3,200- 7.00 or
< y 4.50 6,000 9.10
Z 4
Q o
K Vib 3/ 140 15.0 3.90
§ 185-195 22.8 2.50- 6,400- 7.00 or
L i) 4.50 12,000 9.104
z
IE')J Vic 270-280 22.8 2.50- 9,600-
Z i) 4.50 18,000
fj 33.0- 9.10
14 195-200 34.2 2.50- 9,600- 4/
g v v 450 | 18,000
% Vi 33.0- 2.50 14,500- 9.10
275-285 | 3421 | 450 | 27,000 4
o :

7 Cette classification est conforme a celle de Baxerill de I'accord européen sur les grandes \dBesavigation intérieure d'importance internatiofAGN) du 19 janvier

1996.

™| es classes | & Va, ayant seulement une importaggenale ou n'intéressant pas le transport cognbie figurent pas dans ce tableau



Notes du tableau 1

Y Le premier chiffre correspond aux conditions altas générales; le deuxieme tient
compte de I'évolution future et, dans des casqudigrs, des conditions actuelles.

2 Compte tenu d'une marge de sécurité d'envirdh ®,8ntre le point le plus élevé de
la superstructure du bateau ou de son chargementpzint.

3 Il est tenu compte de I'évolution future éverudl transport par transroulage, du
transport de conteneurs et de la navigation flunésitime.

4/ Hauteur vérifiée pour le transport de conteneurs
5,25 m pour les bateaux transportant des contesen deux hauteurs;
7,00 m pour les bateaux transportant des conteseu trois hauteurs;
9,10 m pour les bateaux transportant des contesen quatre hauteurs;

50 % des conteneurs peuvent étre vides; darasleantraire, il faudra recourir au
lestage.

o La valeur du tirant d'eau pour une voie naviggalgiculiére doit étre déterminée en
fonction des conditions locales.

o Parfois, des convois composés d'un nombre phyv@édle barges peuvent étre utilisés

sur certaines sections des voies navigables dadsecVIl. Dans ce cas, les dimensions horizontales
peuvent dépasser les valeurs indiquées dans &atabl
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b) Exigences d'exploitation minimales des voiesgaes C-E

Les voies navigables C-E devraient satisfaireaunditions d'exploitation fondamentales
suivantes pour pouvoir permettre au transportmatigsnal de fonctionner de maniere fiable :

i)
i)

ii)

La circulation devrait étre assurée pendantetéai période de navigation, a I'exception
des interruptions mentionnées ci-apres :

La période de navigation ne peut étre infémrged 365 jours que dans les régions
présentant des conditions climatiques rigoureugdbast impossible de maintenir les
chenaux libres de glace pendant I'hiver, et oadit flonc interrompre la navigation.
Dans ces cas, les dates d'ouverture et de ferndueenavigation devraient étre
fixées. La durée des interruptions dues a des phénes naturels tels que gel,
inondations, etc., devrait étre limitée au stristimum grace a des mesures
techniques et organisationnelles appropriées;

La durée des interruptions pour cause d'¢i@meégulier des écluses et des autres
ouvrages hydrauliques devrait étre limitée autstnioimum. Les usagers de la voie
navigable sur laquelle il est prévu d'effectuertd@gaux d'entretien devraient étre
tenus informés des dates et de la durée de liptiion envisagée. En cas de
défaillance imprévue d'une écluse ou d'autres gegrydrauliques, ou dans d'autres
cas de force majeure, il faudra s'efforcer de Bmiétu strict minimum la durée des
interruptions en prenant toutes les mesures agpesppour remédier a cette
situation;

Aucune interruption pour cause de basses ra&st admise. Par contre, des
restrictions raisonnables en ce qui concernedettiul'eau admissible sur les voies
navigables ou le niveau d'eau est variable sompaables. Cependant, un tirant d'eau
minimum de 1,20 m devrait étre maintenu en toutesstances, et le tirant d'eau
caractéristique ou recommandé devrait étre mairderdépassé pendant 240 jours
par an. Dans les régions mentionnées a l'alinéadigssus, le tirant d'eau minimum
de 1,20 m devrait étre maintenu pendant 60 % gdériade de navigation en
moyenne;

Les horaires de fonctionnement des éclusegpa@s mobiles et des autres ouvrages
d'infrastructure doivent étre tels que la navigasoit assurée vingt-quatre heures sur
vingt-quatre les jours ouvrables, pour autant cgl@ soit économiquement faisable.
Des exceptions peuvent étre admises dans certnsacticuliers pour des raisons
organisationnelles et/ou techniques. Des horagdsmttionnement raisonnables
doivent également étre assurés pour permettrevigateon les jours fériés et en fin de
semaine.
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C) Exigences techniques et d'exploitation minimdkesterminaux de ports

Le réseau de voies navigables C-E est complétérpsystéme de terminaux de ports de voies
navigables. Chaque terminal doit satisfaire augenges techniques et d'exploitation minimales
ci-apres :

i) Il doit étre situé sur une voie navigable C-E;

ii) Il doit pouvoir recevoir des bateaux ou deswais poussés utilisés sur cette voie
navigable conformément a la classe de celle-ci;

iii) Il doit étre desservi par des routes ou ligifierroviaires de grande importance (de
préférence faisant partie du réseau de routesiatienales et de lignes internationales
de chemin de fer établi par I'Accord européeneasigrandes routes de trafic
international (AGR), I'Accord européen sur les geslignes internationales de
chemin de fer (AGC) et I'Accord européen sur lendes lignes de transport
international combiné et les installations conngX¢3TC));

iv) Il doit pouvoir traiter un volume de marchasel de I'ordre de 30 000 a 40 000 TEU
par an;

) Il doit offrir des conditions satisfaisantesupde développement d'une zone portuaire
industrielle;

Vi) Il doit offrir tous les services nécessairesiples opérations courantes du transport
international;

vii) Pour répondre aux besoins de la protectiotiethwironnement, des installations de
réception des déchets produits & bord des batdausaient exister dans les ports
d'importance internationale;

viii) Il faut assurer un transbordement efficaes donteneurs et des autres unités de
transport intermodal (caisses mobiles, semi-remesguehicules routiers de transport
de marchandises, etc.) dans les ports intérieunsettre a disposition une capacité
suffisante pour le stockage intermédiaire des cmntes et le matériel de manutention
voulu;

iX) La manutention réguliere des conteneurs doit i©&ntable, avec des terminaux
spécialement adaptés au transport combiné;

X) En dehors du transbordement proprement diti{éssssentiellement au moyen de
grues a conteneurs d'une capacité de 15 a 20 paitdseure), ces terminaux
devraient étre en mesure d'assurer de nombrewesagrvices, notamment
l'organisation de I'acheminement des conteneustptikage des conteneurs vides
ainsi que l'entretien et la réparation des contenendommageés;

Xi) Pour les services de transroulage, des imsi@tls spéciales sont requises telles que
rampes de chargement, quais spéciaux et aireatitnsement;
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xii)

xiii)

Xiv)

Aux quais pour les bateaux de navigationrietdre utilisés en transport combiné, il
faut un tirant d'eau garanti d'au moins 2,8 m,tamt d'eau de 3,5 m étant cependant
souhaitable, une longueur appropriée pour recelasitbateaux d'au moins 110 m de
long et une hauteur libre sous pont égale a cellevdies navigables voisines;

Une manutention efficace des chargementsdies terminaux peut contribuer
sensiblement a assurer des services de transpariational combiné efficaces,
surtout s'il est satisfait aux exigences ci-apres :

Le laps de temps compris entre I'heure limideaBptation des marchandises et
le départ du bateau, et entre l'arrivée du batebudébut du déchargement des
conteneurs, ne doit pas dépasser une heure, a qudiinse soit possible de
répondre d'une autre maniére aux voeux des clbemsernant I'heure limite
d'acceptation ou de déchargement des marchandises;

L'attente des véhicules routiers assurant taiBen ou la collecte des unités de
chargement doit étre aussi bréve que possible {&0t@s au maximum);

Il peut étre satisfait a ces exigences par usgogdition et un dimensionnement
appropriés des divers éléments du terminal debiomdsment (voir viii));

Les diverses zones fonctionnelles d'un terminal, les aussi, composées d'un
certain nombre d'éléments faisant partie d'un Byst®our réaliser un terminal de
transbordement qui soit optimal a tous égardsyuit §ue les dimensions de ces
éléments soient bien équilibrées, car le rendechetgrminal est déterminé par son
élément le plus faible.
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