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Accord

Concernant I'adoption de prescriptions techniques miformes applicables aux
véhicules a roues, aux équipements et aux piecesseptibles d'étre montés ou utilisés
sur un véhicule a roues et les conditions de recoaissance réciproque des
homologations délivrées conformément a ces presctipns’

(Révision 2, comprenant les amendements entréggaawr le 16 octobre 1995)

Additif 63: Reglement No 64
Révision 1
Comprenant:

Le complément 1 a la version originale du Reglemeribate d'entrée en vigueur:
17 septembre 1989

Le complément 2 a la version originale du Reglemeribate d'entrée en vigueur:
30 octobre 2003

La série 01 d'amendements: Date d'entrée en vigBdévrier 2008

Le rectificatif 1 a la série 01 d'amendements,afiasid'objet de la Notification dépositaire
C.N.1161.2007.TREATIES-2 du 18 janvier 2008 - Ddiantrée en vigueur: 3 février 2008
La série 02 d'amendements: Date d'entrée en vigl@wodt 2010

Le rectificatif 1 a la série 02 d'amendements feidabjet de la Notification dépositaire
C.N.466.2010.TREATIES-2 du 30 juillet 2010 - Daterdrée en vigueur: 19 ao(t 2010

Prescriptions uniformes relatives a I’'homologatiordes véhicules en ce qui concerne
leur éguipement qui peut comprendre: un équipementle secours a usage temporaire,
des pneumatiques pour roulage a plat et/ou un systee de roulage a plat et/ou un
systeme de surveillance de la pression des pneuncgaiis
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" Ancien titre de I'Accord: Accord concernant I'adoptde conditions uniformes d'homologation et la
reconnaissance réciproque de I'nomologation dep&ments et piéces de véhicules a moteur, en
date, & Geneve, du 20 mars 1958.
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2211

2.2.1.2

2.2.13
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2.2.15
2.2.1.6
2.2.1.7
2.2.2

2221

Champ d'application

Le présent Reéglement s’appligue a I’homologatioes dvéhicules des
catégories Met N;* lorsqu'ils sont équipés avec:

a) Un équipement de secours a usage tempordne; et

b) Des pneumatiques pour roulage a plat et/ouyateése de roulage a
plat; et/ou

c) Un systéme de surveillance de la pression desmatiques

Aux fins du présent Reglement, les équipementedwlacement constitués
de pneumatiques pour roulage a plat ou d'un systenm®ulage a plat dans
un état totalement dégonflé, doivent étre trai@sroe des équipements de
secours a usage temporaire selon la définitiorrdigiuau paragraphe 2.10 du
présent Reglement.

Définitions

Au sens du présent Réglement, on entend par:

{Homologation d'un véhicute I'homologation d'un type de véhicule en ce
qui concerne son équipement roue/pneumatique deurseca usage
temporaire.

«Type de véhicuie les véhicules ne présentant pas entre eux tiralites
significatives concernant des aspects essentislgte:

dype de véhicule pour ce qui concerne son pneuaetig secours a usage
temporaire»;

La charge maximale par essieu du véhicelle fu'elle est définie au
paragraphe 2.10;

Les caractéristiques de I'équipement romeimatique de secours a usage
temporaire;

La transmission (traction avant, tractiomeae, quatre roues motrices);
La suspension;

Le systeme de freinage;

La dimension de la roue/la dimension dwpne

Le déport de la roue.

dype de véhicule pour ce qui concerne son syst@énmueillance de la
pression des pneumatiguwes

Le nom ou le marque du constructeur;

Telles qu’elles sont définies a I'annexe 7 de ladRéion d’ensemble sur la construction des

véhicules (R.E.3) (document TRANS/WP.29/78/Rev.1/Ath2nmodifié en dernier lieu par
'Amendement 4).

Pour les véhicules de catégorie tibnt la masse ne dépasse pas 3 500 kg, etas les deux cas

avec tous les essieux équipés de pneumatiques agecsimple.
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2.3
23.1

2.3.2

2.4

24.1

24.2

243

244

2.5

2.6

2.7

Les dispositifs du véhicule qui influentgreficativement sur les
performances du systéme de surveillance de laipredes pneumatiques;

Le type et la conception du systeme deedlamce de la pression des
pneumatiques.

«Roue», une roue compléete composée d'une jante et dilende roue;

dDimensions d'une roue une désignation comprenant au moins le diametre
nominal de la jante, la largeur nominale de lagaaitle profil de la jante;

PDéport de la rous, la distance entre la face d'appui du moyeu gilda
médian de la jante.

4Pneumatique, un pneumatique constitué d’'une enveloppe sawpiorcée
qui contient, ou qui forme avec la roue daguelle elle est montée, une
chambre fermée continue, de forme sensiblemenidale renfermant un
gaz (généralement de I'air) ou un gaz et un liquigid@ est normalement
congu pour étre utilisé a une pression supérielaepaession atmosphérique.
Il peut s’agir:

D’'un neumatique normal c'est-a-dire un pneumatique qui satisfait a
toutes les conditions d’utilisation normales suwrteg

D'un ¢neumatique de secours a usage temposaire’est-a-dire un
pneumatique spécifiquement congcu pour étre diffédon pneumatique
normal, et destiné uniguement & un usage tempodains des conditions
d'utilisation restreintes;

D'un ¢neumatique pour roulage a piatou <neumatique a flancs
porteurs», c’est-a-dire un pneumatique qui, grace a unatisol technique
(par exemple, renforcement des flancs), lorsqust monté sur la roue
appropriée et en I'absence de tout autre élémemiémentaire, peut remplir
les fonctions de base d’'un pneumatique, au moinseavitesse de 80 km/h
(50 mph) et sur une distance de 80 km lorsqu’iLéfisé a I'état dégonflé;

D'un systéeme de roulage a plabu «ystéme de mobilité prolongée
c'est-a-dire un ensemble d’éléments précis fonoamh de facon dépendante,
comprenant un pneumatique qui, mis ensemble, agsleéicacité requise
en remplissant les fonctions de base d'un pneummtiqu moins a une
vitesse de 80 km/h (50 mph) et sur une distanc&dem lorsqu'il est utilisé
a I'état dégonflé.

«Etat dégonflé, I'état d’'un pneumatique qui conserve I'essentikd
l'intégrité de sa structure alors qu'il est utilid@éune pression de gonflage
comprise entre 0 et 70 kPa.

&onctions de base d'un pneumatiquela capacité normale d'un
pneumatique gonflé a supporter une charge donnggu’pu une vitesse
donnée et a transmettre les forces d’entrainerdendjrection et de freinage
au sol sur lequel il roule.

«Dimensions d’'un pneumatigue un ensemble de chiffres qui indiquent
sans ambiguité les dimensions géométriques du patem, a savoir
la grosseur nominale de boudin, le rapport nomhalteur/largeur, et le
diamétre nominal. On trouvera des définitions m@gide ces caractéristiques
dans le Reglement No 30.
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2.8

2.9

2.10

2.101

2.10.2

2.10.3

2.104

2.105

2.11

2.12

&Structure du pneumatigue les caractéristiques techniques de la structure
du pneumatique. Il peut s’agir d'une structure dizgje, diagonale ceinturée,
radiale ou pour roulage a plat, conformément adinitiéns du Réglement
No 30

«Equipement de secours standardin ensemble roue/pneumatique dont les
dimensions, le déport et la structure sont les nségue ceux de I'ensemble
monté sur I'essieu ou encore sur le modéle oursiare du véhicule auquel il
est destiné, pour des conditions d’utilisation nales. Il se peut toutefois que
le matériau de laroue soit différent, par exemgbéer au lieu d'alliage
d’aluminium, ou que les écrous ou boulons servdied la roue soient d’'un
autre modeéle.

Equipement de secours & usage temposaireun ensemble
roue/pneumatique qui ne reléeve pas de la définidam «équipement de
secoursstandard»donnée au paragraphe 2.9. Il peut s’agir des typesints
d’équipement:

Type 1

Un ensemble dans lequel le pneumatique est unnpatéque de secours
a usage temporaire tel qu’il est défini au parageap.4.2;

Type 2

Un ensemble dans lequel la roue a un déport difféde celui de la roue
montée sur I'essieu auquel elle est destinée, gesirconditions d’utilisation
normales du véhicule;

Type 3

Un ensemble dans lequel le pneumatique a unetsteudifférente de celle
du pneumatique monté sur I'essieu auquel il edirdespour des conditions
d'utilisation normales du véhicule;

Type 4

Un ensemble dans lequel le pneumatique est ummatéque normal tel qu'il
est défini au paragraphe 2.4.1, mais ou les dirnesaside la roue ou
du pneumatique ou des deux a la fois different elee ade la roue ou du
pneumatique montés sur I'essieu auquel ils sorirmdss pour des conditions
d'utilisation normales du véhicule;

Type 5

Un ensemble dans lequel la roue ou le pneumatigjugu’il est défini au
paragraphe 2.4.3 ou 2.4.4 est monté sur le véhipalg une utilisation
normale durable sur route, mais qui est utiliséand’'urgence non gonflé.

Masse maximalg la valeur maximale du véhicule déclarée tectemaent
admissible par le constructeur (elle peut étre sepée a la «masse
maximale admissible fixée par lI'administration oatile).

«harge maximale par essieula valeur maximale, telle qu'elle est déclarée
par le constructeur, de la force verticale tot&&eycant entre les surfaces de
contact des pneus ou les chenilles d'un essieusat let résultant de la partie
de la masse du véhicule que supporte cet essi¢ie clearge peut étre
supérieure & la «charge par essieu autorisée» fdedel'administration
nationale. La somme des charges par essieu peus@érieure a la valeur
correspondant a la masse totale du véhicule.
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2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

3.1

3.2

3.3

3.4

&Systeme avertisseur de roulage a platun systeme qui informe
le conducteur qu’'un pneumatique roule a I'état déigo

&Systeme de surveillance de la pression des pnegumati(TPMP>, un
systéme monté sur un véhicule, capable d’assunefamttion d'évaluation
de la pression de gonflage des pneumatiques olwa dariation de cette
pression dans le temps et de transmettre les ggmesaents correspondants a
I'usager pendant que le véhicule roule.

Pression de gonflage a froid du pneumatigu@ pression du pneumatique
a température ambiante en l'absence de toute mamiépression due a
I'utilisation du pneumatique.

®Pression de gonflage a froid recommandée )P, la pression
recommandée par le constructeur du véhicule pcarwie des positions des
pneumatiques, pour les conditions de service pee(par exemple, vitesse et
charge) du véhicule donnég, tel que défini sur &pé-étiquette et/ou dans le
manuel destiné au propriétaire du véhicule.

Pression d'utilisation (Ram)», la pression de gonflage pour chacune des
positions des pneumatiques, supérieure a la preasimid (Reg du fait des
effets de la température lors de I'utilisation dinicule.

Pression d'essai ()», la pression réelle du ou des pneumatiques choisi
pour chacune des positions aprés dégonflage ldesspl®cédure d’essai.

dype des systemes de surveillance de la press®mpmEumatiques des
systemes qui ne différent que peu en ce qui coacdes caractéristiques
essentielles telles que:

a) Le principe de fonctionnement;

b) Les composants susceptibles d'agir fortement ®fficacité du
systéeme, comme spécifié au paragraphe 5.3 durpir@eglement.

Demande d'homologation

La demande d’homologation d’'un type de véhiarnece qui concerne son
équipement, comprenant:

a) Un équipement de secours a usage temporai@rfpris, le cas
échéant, un systéme avertisseur de roulage & gt

b) Un systéme de surveillance de la pression desmatiques;

est présentée par le constructeur du véhiculmoueprésentant diment accrédité.

Il est joint & la demande une description eistexemplaires du type de
véhicule comportant les renseignements spécifi#anhexe 1 du présent
Réglement.

Un véhicule représentatif du type de véhicumi@ologuer est présenté aux
services d’homologation de type ou au service teglinchargé des essais
d'homologation.

Le département administratif doit vérifier i&ence de dispositions
satisfaisantes pour assurer un contrOle efficace laleconformité de
production avant que ne soit accordée I'homologatiotype.
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4.

4.1

411

41.2

4.2

4.3

4.4

Homologation

Si le véhicule présenté a I’homologation enliapfon du présent Réglement
satisfait aux prescriptions du paragraphe 5 cisggtBomologation pour ce
type de véhicule est accordée.

Une homologation de véhicule en ce qui coredes dispositions relatives
aux pneumatiques de secours a usage temporaire atesrdée que si le
véhicule satisfait aux prescriptions des paragrapht et 5.2.

Une homologation de véhicule en ce qui caomeuniquement les
dispositions relatives aux systémes de surveilladeela pression des
pneumatiques seulement n'est accordée que si le&eweéhsatisfait aux
prescriptions du paragraphe 5.3.

Chaque type homologué comporte l'attributiam diuméro d'homologation
dont les deux premiers chiffres (actuellement O2cqurespond a la série 02
d'amendements) indiquent la série d'amendementsbeng les plus récentes
modifications techniques majeures apportées aueRegit a la date de la
délivrance de I'homologation. Une méme Partie emténte ne peut pas
attribuer ce numéro a un autre type de véhiculetéfois, les variantes d'une
gamme de modéles, qui sont des catégories disgimgtant aux critéres du
paragraphe 2.2, peuvent étre couvertes par la mBomsologation, a
condition que les résultats des essais décritsaaagmphe 5.2 et 5.3 ne
présentent pas de différences sensibles.

L'homologation ou l'extension au le refus d'btmgation d'un type de
véhicule en application du présent Reglement esinmaniqué aux Parties a
I'Accord appliquant le présent Réglement, au mayene fiche conforme
au modele visé a lI'annexe 1 du présent Reglement.

Sur tout véhicule conforme a un type de vékitidmologué en application
du présent Reglement, il est apposé de manierdlejsen un endroit
facilement accessible et indiqué sur la fiche dblogation, une marque
d'homologation internationale composée:
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4.4.1 D'un cercle a l'intérieur duquel est placgdeltre «E», suivie du numéro
distinctif du pays qui a accordé I'homologatipn

4.4.2 Du numéro du présent Réglement, suivi:

44.2.1 De la lettre «R» dans le cas de véhiculemadfpgués en vertu du

paragraphe 4.1.1 seulement;

4.4.2.2 De la lettre «P» dans le cas de véhiculesofiogués en vertu du
paragraphe 4.1.2 seulement;

4.4.2.3 Des lettres «RP» dans le cas de véhicdemlogués en vertu des deux
paragraphes 4.1.1 et 4.1.2;

4.4.3 D’un tiret et du numéro d’homologation, plakéa droite du marquage
prévu aux paragraphes 4.4.1 et 4.4.2.

4.5 Si le véhicule est conforme a un type de védibomologué, en application
d'un ou de plusieurs autres Réglements joints aexana I'Accord, dans le
pays méme qui a accordé I'homologation en appicatiu présent
Reglement, il n'est pas nécessaire de répéter tebag prescrit au
paragraphe 4.4.1; en pareil cas, les numéros deleRent et
d'homologation et les symboles additionnels poustles Réglements pour
lesquels I'hnomologation a été accordée dans le pmpys a accordé
I'hnomologation en application du présent Reglersent inscrits 'un au-dessous
del'autre, a droite du symbole prescrit au paragraphel.

4.6 La marque d'homologation doit étre nettemesithll et indélébile.

4.7 La marque d’homologation est placée sur lauplaignalétique du véhicule
apposée par le constructeur ou a proximité.

4.8 L'annexe 2 du présent Réglement donne des daenge marques
d'homologation.

1 pour 'Allemagne, 2 pour la France, 3 pour li&a4 pour les Pays-Bas, 5 pour la Suéde,

6 pour la Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour lgpRidélique tchéque, 9 pour I'Espagne, 10 pour
la Serbie, 11 pour le Royaume-Uni, 12 pour I'Atig¢ 13 pour le Luxembourg, 14 pour la
Suisse, 15 (libre), 16 pour la Norvege, 17 pouFildande, 18 pour le Danemark, 19 pour la
Roumanie, 20 pour la Pologne, 21 pour le Portug@lpour la Fédération de Russie, 23 pour la
Gréce, 24 pour I'lrlande, 25 pour la Croatie, 26mpla Slovénie, 27 pour la Slovaquie, 28 pour
le Bélarus, 29 pour I'Estonie, 30 (libre), 31 ptauBosnie-Herzégovine, 32 pour la Lettonie,
33 (libre), 34 pour la Bulgarie, 35 (libre), 36 pda Lituanie, 37 pour la Turquie, 38 (libre),

39 pour I'Azerbaidjan, 40 pour I'ex-République yosigve de Macédoine, 41 (libre), 42 pour
la Communauté européenne (Les homologations s@otrdées par les Etats membres qui
utilisent leurs propres marques CEE), 43 pour fgda44 (libre), 45 pour I'Australie, 46 pour
I'Ukraine, 47 pour I'Afrique du Sud, 48 pour la Nelie-Zélande, 49 pour Chypre, 50 pour
Malte, 51 pour la République de Corée, 52 pour Eaikie, 53 pour la Thailande, 54 et 55
(libres), 56 pour le Monténégro, 57 (libre) et 5@upla Tunisie. Les numéros suivants seront
attribués aux autres pays selon I'ordre chronologide ratification de I'Accord concernant
I'adoption de prescriptions techniques uniformegligpbles aux véhicules a roues, aux
équipements et aux pieces susceptibles d'étre mantéitilisés sur un véhicule a roues et les
conditions de reconnaissance réciproque des horatitots délivrées conformément a ces
prescriptions, ou de leur adhésion a cet Accoré®thiffres ainsi attribués seront
communiqués par le Secrétaire général de I'Orgtaisdes Nations Unies aux Parties
contractantes a I'Accord.
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5.

51
511

51.2

5.1.3

514

5141

Spécifications et essais
Généralités
Les pneumatiques destinés a étre utiliséstmpartie d’'un équipement de

secours a usage temporaire tel qu'il est défipanagraphe 2.10 doivent étre
homologués conformément aux dispositions du Régteide 30.

Pour les véhicules ayant au moins quatresiolaecapacité de charge de
I'équipement de secours a usage temporaire deitagtr moins égale a la
moitié de la charge maximale par essieu la plugéélesi I'équipement de
secours ne peut étre monté que sur un essieuyertiprécisé dans les
instructions figurant au paragraphe 6 ci-apres;agmcité de charge doit étre
au moins égale a la moitie de la charge maximaleede&ssieu.

La vitesse maximale par construction prévagr fféquipement de secours a
usage temporaire doit étre d'au moins 120 km/h fesutypes 1, 2 et 3.

L'équipement de secours a usage temporairé pésenter les
caractéristiques ci-apres:

Un symbole indiquant que la vitesse maémaitorisée est de 80 km/h,
conforme a la figure ci-dessous, doit étre app@séndniére permanente sur
la face extérieure de la roue en un endroit bisibha:

3 mm (min.)
—

Chiffres sur fond de couleur
contrastée

5 mm (min.) 1T MAX

'

30 mm (min.)

5 m{n (min.) \ /

50 mm
(min.)

Dans le cas des véhicules destinés a étre verahssdbs pays utilisant les
unités de mesure non métriques, un symbole d’'aserient supplémentaire,
identique a celui décrit ci-dessus mais ou l'indaade la vitesse «80 km/h»
est remplacée par «50 mph», doit étre apposé de&ragmermanente sur la
face extérieure de la roue en un endroit bien ksib
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A défaut, un symbole d’avertissement indiquant desix vitesses, comme
dans la figure ci-dessous, doit étre apposé dear@permanente sur la face
extérieure de la roue en un endroit bien visible.

UTILISATION TEMPORAIRE SEULEMENT
VITESSE MAXIMALE 45
80 km/h / 50 mph -

10C

Les majuscules doivent mesurer au moins 5 mm dg éales nombres «80»
et «50» au moins 20 mm de haut, I'épaisseur dudemrchaque chiffre étant
d’au moins 3 mm. En ce qui concerne le texte erusaules, la hauteur des
caracteres doit étre d'au moins 5 mm. Le textecemtoit étre entouré d’'une
bordure et figurer sur un fond de couleur conteasté

Les dispositions du présent paragraphe s'appliqusgulement aux
équipements de secours a usage temporaire des typeg ou 3,
respectivement, définis aux paragraphes 2.10.0,2¢it 2.10.3.

51411 Un symbole indiquant que la vitesse malenautorisée est de 120 km/h,
conforme a la figure ci-dessous, doit étre app@séndniére permanente sur
la face extérieure de la roue en un endroit bisibha.

3 mm (min.)
— [-—

Chiffres sur fond de couleur
contrastée

,

5 mm (min.)

30 mm (min.)

'
5 m{n (min.) N kmy

50 mm
(min.)

Dans le cas des véhicules destinés a étre verahssdbes pays utilisant les
unités de mesure non métriques, un symbole d'asertient supplémentaire,
identique a celui décrit ci-dessus mais ou lintica de la vitesse

«120 km/h» est remplacée par «75 mph», doit étngosfp de maniére
permanente sur la face extérieure de la roue emdroit bien visible.

11
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5.1.4.2

5.15

5.1.6

5.1.6.1
5.1.6.2

5.1.6.3

A défaut, un symbole d'avertissement indiquantdesx vitesses, comme
dans la figure ci-dessous, doit étre apposé deéarapiermanente sur la face
extérieure de la roue en un endroit bien visible.

UTILISATION TEMPORAIRE SEULEMENT
VITESSE MAXIMALE 45
120 km/h / 75mph

10C

Les majuscules doivent mesurer au moins 5 mm dw, led les nombres
«120» et «75» au moins 20 mm de haut, I'épaissetnai de chaque chiffre
étant d'au moins 3 mm. En ce qui concerne le Extminuscules, la hauteur
des caractéres doit étre d'au moins 5 mm. Le temter doit étre entouré
d'une bordure et figurer sur un fond de couleutrestée.

Les dispositions du présent paragraphe s'appliguseulement aux
équipements de secours a usage temporaire du tydéfihi au
paragraphe 2.10.4, qui doivent équiper un véhidaléa catégorie M

La surface externe de la roue et/ou du patgue monté sur le véhicule en
vue d'une utilisation temporaire doit avoir unesj@euleur(s) distinctive(s)
trées nettement différente(s) de la (des) couleudsy équipements
standard. S'il est possible de fixer un enjolivewr I'équipement de secours
a usage temporaire, la (les) couleur(s) distin¢sivee doit (doivent) pas
étre recouverte(s) par cet enjoliveur.

Sauf dans le cas d’'un pneumatique pour reudaglat/pneumatique a flancs
porteurs ou d’'un systéeme de roulage a plat/syst@enenobilité prolongée,
un seul équipement de secours a usage temporaiteéfye fourni avec le
véhicule.

Les véhicules équipés de pneumatiques palage a plat/pneumatiques a
flancs porteurs ou de systéemes de roulage a pdtdfeps de mobilité
prolongée doivent aussi étre munis d’'un systémetiaseur de roulage a plat
(tel qu'il est défini au paragraphe 2.13), capatide fonctionner dans une
plage de vitesses comprises entre 40 km/h et lassgt maximale par
construction et satisfaisant aux prescriptions gesagraphes 5.1.6.1
et 5.1.6.6. Toutefois, si le véhicule est équipthdystéme de surveillance de
la pression des pneumatiques satisfaisant aux rpieos du
paragraphe 5.3, le montage supplémentaire d'unémsystavertisseur de
roulage a plat n'est pas requis.

L'alerte doit étre donnée au moyen d'umaigptique de couleur jaune.

Le signal d’'alerte doit s’allumer lorsq@edontact est mis (vérification du
bon fonctionnement du voyant).

Le conducteur doit étre averti par le digrddalerte défini au
paragraphe 5.1.6.1 au plus tard lorsqu'un pneunmmatiest détecté comme
étant en mode de roulage a plat.
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5.16.4

5.1.6.5

5.1.6.6

517

5.2
521

5.3
53.1
5311

53.1.2

53.1.3

53.2

53.21

Toute défaillance électrique ou anomaliendcapteur du systéeme d’'alerte
encas de roulage a plat, notamment une défailladeel’alimentation
électrique, de I'émission ou de la transmissionsipnal de sortie doit étre
signalée au conducteur par un signal optique dailiééfce de couleur jaune.
Si le signal d'alerte défini au paragraphe 5.1.€st utilisé pour indiquer
gu’un pneumatique est en mode de roulage a plaueue systeme d'alerte
lui-méme souffre d’'une défaillance, le signal ditdedoit clignoter pour
signaler une défaillance du systeme, le contadlud'mge étant mis. Peu de
temps apres, le signal d'alerte doit rester all@méontinu aussi longtemps
gue la défaillance persiste et que le contact uhadige est mis. La séquence
clignotement et allumage en continu doit se répghtaque fois que le contact
d'allumage est remis jusqu’a ce que la défaillamitété réparée.

Si le systéme est réinitialisé manuellemsenformément aux instructions du
constructeur, les dispositions des paragraphe8.8.1et 5.1.6.4 ne
s'appliquent pas.

Le fonctionnement du signal d’alerte défink paragraphes 5.1.6.2 a 5.1.6.4
doit étre conforme aux prescriptions de I'annexe 4.

Si le véhicule est muni d'un équipement dmBEs a usage temporaire non
gonflé, il doit étre pourvu d'un dispositif permeit de gonfler le
pneumatique a la pression prévue en cas d'utiisatiemporaire en
10 minutes au plus.

Essai de freinage

Les véhicules destinés a étre munis d'équpemde secours a usage
temporaire doivent satisfaire aux prescriptionsldanexe 3 du présent
Reglement.

Systemes de surveillance de la pression desyatiEjues
Prescriptions générales

Sous réserve des prescriptions du paragrBphtout véhicule des catégories
M; dont la masse est inférieure & 3 500 kg etlahs les deux cas avec tous
les essieux équipés de pneumatiques en montagdesehpequipés d'un
systeme de surveillance de la pression des pnegueatirépondant a la
définition donnée au paragraphe 2.14 doit satisfeaux prescriptions
fonctionnelles énoncées aux paragraphes 5.3.1.8.8.% ci-apres et étre
soumis a un essai conformément a I'annexe 5.

Tout systeme de surveillance de la presssnpneumatiques monté sur un
véhicule doit satisfaire aux prescriptions du Rewglat No 10.

Le systéme doit fonctionner des la vitelselO km/h ou moins, jusqu’a la
vitesse maximale par construction du véhicule.

Détection de la pression des pneumatiquesuerde déceler une perte de
pression liée a un incident (essai de crevaison).

Lorsqu'il est soumis & un essai conformé&raenmode opératoire décrit au
paragraphe 2.6.1 de I'annexe 5, le systeme deiance de la pression des
pneumatiques doit allumer le témoin d’avertissemedécrit au
paragraphe 5.3.5 10 minutes au plus aprés que dasipn d'utilisation
mesurée dans I'un des pneumatiques du véhiculdiminué de 20 % ou
atteint une pression minimale de 150 kPa, la valetanue étant toujours la
plus élevée des deux.

13
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5.3.3

53.3.1

53.4

53.4.1

535
5351

5.3.5.2

5353

5354

5355

6.1

14

Détection d’'un niveau de pression des pndqoes sensiblement inférieur
a la pression recommandée pour assurer une ef@agaiimale, y compris en

termes de consommation de carburant et de séc(g#éai de défaut

d’étanchéité).

Lorsqu'’il est soumis a la procédure d'egsalblie au paragraphe 2.6.2 de
'annexe 5, le systéme de surveillance de la prasses pneumatiques doit
allumer le témoin d'avertissement décrit au panalgesb.3.5 dans les

60 minutes de temps de conduite cumulé aprés abaisse de pression

d'utilisation de 20 % dans au moins un des quateumatiques du véhicule.

Essai de détection des défauts de fonctioanem

Lorsqu’il est soumis a un essai conforménaenmode opératoire décrit au
paragraphe 3 de l'annexe 5, le systéeme de sumedlae la pression des
pneumatiques doit allumer le témoin d'avertissemedécrit au
paragraphe 5.3.5 10 minutes au plus aprés l'apgarit’'un défaut de
fonctionnement affectant I'’émission ou la transmissdes signaux de
commande ou de réaction dans le systtme de sanegllde la pression des
pneumatiques du véhicule. Si le systéme est blogaie des facteurs
extérieurs (bruit radioélectrique, par exemple)telmps nécessaire a la
détection des défauts de fonctionnement peut &iselgng.

Témoin d’avertissement

L'avertissement doit étre donné au moyem démoin optique conforme au
Réglement No 121.

Le témoin d'avertissement doit s’allumerstpe le contact d’'allumage est
mis (vérification du bon fonctionnement du voyarette prescription ne
s’applique pas aux témoins figurant dans un esgatfichage commun.

Le témoin d’avertissement doit étre visitriéme de jour; son bon état doit
pouvoir étre contrélé aisément par le conductepuideson siége.

Le méme témoin peut servir a indiquer ufautéde fonctionnement ou un
sous-gonflage. Si le témoin d’avertissement déariparagraphe 5.3.5.1 sert
a indiquer a la fois un sous-gonflage et un défdmitfonctionnement du
systeme de surveillance de la pression des pnegumati il doit clignoter
pour signaler un défaut de fonctionnement du systéencontact d’allumage
étant mis. Puis il doit rapidement rester allumécentinu aussi longtemps
que le défaut de fonctionnement persiste et qeendact d’allumage est mis.
La séquence clignotement et allumage en continusgoirépéter chaque fois
que le contact dallumage est remis jusqu'a ce dae défaut de
fonctionnement ait été réparé.

Le témoin d'avertissement décrit dans leagm@aphe 5.3.5.1 peut étre
employé en mode clignotant pour fournir des remmmigents sur la
réinitialisation du systéme de surveillance de fespion des pneumatiques
conformément au manuel destiné au propriétaireéthicule.

Renseignements supplémentaires

Si le véhicule est muni d'un équipement de geca@ usage temporaire, le
manuel destiné au propriétaire du véhicule doit porer au moins les
renseignements suivants:
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6.1.1

6.1.2

6.1.2.1

6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.3

Une indication du risque entrainé par le respect des restrictions prévues
en ce qui concerne lutilisation d'un équipement séeours a usage
temporaire, y compris, le cas échéant, une indinaur I'utilisation limitée

a un essieu spécifique;

Des instructions enjoignant de conduire gredence et de ne pas dépasser
la vitesse maximale autorisée de 80 km/h (50 mphggl'un équipement
de secours a usage temporaire des types 1, 2 eap8ativement définis aux
paragraphes 2.10.1, 2.10.2 et 2.10.3 est montke etinstaller I'équipement
standard dés que possible. Il doit étre indiquiesi@ent que ces instructions
s’appliquent également dans le cas d'un équiperdensecours a usage
temporaire de type 5 défini au paragraphe 2.10ub,eqt utilisé a I'état
dégonflé;

Des instructions enjoignant de conduire greidence et de ne pas dépasser
la vitesse maximale autorisée de 120 km/h (75 nhpisgu’un équipement
de secours de type 4 défini au paragraphe 2.10.shasté, et de réinstaller
I'équipement standard dés que possible.

L'indication que le véhicule n'est pas astord rouler avec plus d'un
équipement de secours a usage temporaire. La peédisposition s’applique

seulement aux équipements de secours a usage &raptes types 1, 2 ou 3
respectivement définis aux paragraphes 2.10.1,2¢t®.10.3.

L'indication précise de la pression de ggelapécifiée par le constructeur
du véhicule pour le pneumatique monté sur I'équégpgrde secours;

Pour les véhicules munis d'un équipementedews's a usage temporaire non
gonflé, une description de la méthode a suivre goufler le pneumatique a
la pression prévue en cas d'utilisation tempormairenoyen du dispositif visé
au paragraphe 5.1.7 ci-dessus.

Si le véhicule est équipé d'un systéme de dlamee de la pression des
pneumatiques ou d'un systeme avertisseur de rowagdat, le manuel
destiné au propriétaire du véhicule doit compori@m moins les
renseignements suivants:

Une mention précisant que le véhicule estpégd’un tel systeme (et des
renseignements sur la fagon de le réinitialisercaaiou il permettrait de le
faire).

Une image du symbole du témoin décrit dasspleragraphes 5.1.6.1 ou
5.3.5.1, comme il convient (et une image du symboléémoin de défaut de
fonctionnement, si un témoin spécial est employé pe faire).

Des renseignements supplémentaires sur fafisagion de l'allumage du
témoin d'avertissement de faible pression des padgoes et une
description des mesures correctives a prendredersgla se produit.

Si un manuel a I'usage du propriétaire n'est fopairni avec le véhicule, les
renseignements prescrits aux paragraphe(s) 6.l 6td ci-dessus doivent
figurer sur le véhicule en un endroit bien visible.
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7.

7.1

7.1.1

7.1.2

7.2

7.3

8.1

8.2

9.1

9.2

10.

Modifications et extension de I'hnomologation
d'un type de véhicule

Toute modification du type de véhicule est @oré la connaissance du
service administratif accordant I'homologation dwpet de ce véhicule.
Ce service peut alors:

Soit considérer que les modifications apgsrtée risquent pas d'avoir une
influence défavorable sensible et qu'en tout caghdcule satisfait encore
aux prescriptions;

Soitdemander un nouveau procés-verbal d'essai du egedbnique chargé
des essais.

La confirmation de I'homologation ou le refus kthomologation, avec
I'indication des modifications, est notifié aux Bes a I'Accord
appliquant le présent Reglement par la procédurdiqirée au
paragraphe 4.3 ci-dessus.

Le service administratif ayant délivré I'extiams de I'homologation
attribue un numéro de série a chaque fiche de camuation établie
pour une telle extension.

Conformité de la production

Les procédures de contrdle de conformité dephaduction doivent
satisfaire aux dispositions formulées a [I'appen@icede I'Accord
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), ainsi qu'aux dibions suivantes:

Les services administratifs qui ont délivréohfologation de type peuvent
a tout moment vérifier la conformité de la prodantdans chaque installation
de production. La fréquence normale de ces vétifina est d’au moins une
fois par an.

Sanctions pour non-conformité de la productio

L'homologation délivrée pour un type de vélaceh application du présent
Réglement peut étre retirée si les conditions édem@u paragraphe 8 ci-
dessus ne sont pas respectées.

Si une Partie a I'Accord appliquant le prés&tglement retire une
homologation qu'elle a précédemment accordéedelteen informer aussitét
les autres Parties contractantes appliquant leeptd3églement, au moyen
d'une copie de la fiche d'homologation portant inaen gros caractéres, la
mention signée et datée: <kHOMOLOGATION RETIREE».

Arrét définitif de la production

Si le détenteur d'une homologation cesse défemtient la production d'un
type de véhicule homologué conformément au pré&aglement, il en
informe l'autorité qui a délivré I'homologation gaison tour, avise les autres
Parties a I'Accord appliquant le présent Reglemaeninoyen d'une copie de
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11.

12.

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

la fiche d'homologation portant a la fin, en grasactéres, la mention signée
et datée «<PRODUCTION ARRETEE».

Noms et adresses des services techniques ghar
des essais d'homologation et des services
administratifs

Les Parties a I'Accord appliqguant le présent Raghle communiquent au
Secrétariat de I'Organisation des Nations Uniesness et adresses des
services techniques chargés des essais d'homalogsticeux des services
administratifs qui délivrent I'homologation et auweds doivent étre
envoyées les fiches d'homologation ou d'extensiatheerefus ou de retrait
d'’homologation émises dans les autres pays.

Dispositions transitoires

A compter de la date officielle dentrée ergudur de la série 01
d’amendements, aucune Partie contractante applidearésent Réglement
ne doit refuser d’accorder 'homologation au tithe présent Reglement tel
gue modifié par la série 01 d’amendements.

Au terme d'un délai de 36 mois apres la datevigueur de la série 01
d’amendements, les Parties contractantes applideigrésent Reglement en
ce qui concerne l'utilisation d’ensemble roues/pnatiques de secours a
usage temporaire, de pneumatiques pour roulagetaopl de systeme de
roulage a plat n'accorderont d’homologation qudestype de véhicule a
homologuer est conforme aux prescriptions du ptéRamglement tel que
modifié par la série 01 d'amendements.

Les Parties contractantes appliquant le ptéReglement ne doivent pas
refuser d'accorder des extensions d’homologation agplication des
précédentes séries d'amendements au présent Raégleme

Les Parties contractantes appliquant le pté&2églement doivent continuer
d’accorder des homologations aux types de véhicgigis satisfont aux
prescriptions du présent Réglement tel que mog#i€les précédentes séries
d'amendements pendant les 36 mois qui suivent ta diantrée en vigueur
de la série 01 d’'amendements.

A compter de la date officielle dentrée ergudur de la série 02
d'amendements au présent Réglement, aucune Paniictante appliquant
ce reglement ne peut refuser d'accorder une horabtog en vertu du
présent Reglement tel qu'il est modifié par las@2 d’amendements.

A compter du ® novembre 2012, les Parties contractantes appligiean
présent Reglement peuvent refuser d’accorder I'Hogation nationale ou
régionale & un type de véhicule des catégorieddit la masse est inférieure

a 3500 kg et N dans les deux cas avec tous les essieux équipés de
pneumatiques en montage simple, si le type de wiehie satisfait pas aux
prescriptions de la série 02 d'amendements du mir&sglement.

A compter du 4 novembre 2014, les Parties contractantes appligigan
présent Réglement peuvent refuser la premiére incuktion nationale ou
régionale (la premiére mise en service) d'un vébicies catégories Mlont

17



E/ECE/324/Rev.1/Add.63/Rev.1
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.63/Rev.1

18

12.8

la masse est inférieure & 3 500 kg gt ddins les deux cas avec tous les
essieux équipés de pneumatiques en montage sisigéetype de véhicule
ne satisfait pas aux prescriptions de la série 'aghe@hdements du présent
Réeglement.

Nonobstant les dispositions transitoires sisds, les Parties contractantes
pour lesquelles le présent Réglement entre en uigere méme temps que la
série d'amendements la plus récente ne sont pagéebl d’'accepter les

homologations accordées conformément a l'une déxépentes séries

d’amendements au présent Réglement.
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Communication

(format maximal: A4 (210 x 297 mm))

Emanant de: Nom de 'administration:

concernant: DELIVRANCE D'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D'HOMOLOGATION
REFUS D'HOMOLOGATION
RETRAIT D’HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d'un type de véhicule en ce qui concerne son émépe qui peut comprendre: un
équipement de secours a usage temporaire, des ptigues pour roulage a plat et/ou un
systéme de roulage a plat et/ou un systéme deikamnee de la pression des pneumatiques
en application du Réglement No 64

Homologation No.:........cccceveeenn. Extension.N..................
1. Marque de fabrique ou de commerce du VENICUE:...........uvvveeeiiiiiiiiieeieeeeee
2. Type du véhicule (le cas échéant, les variaquesont COMPriSes) i...........cceeeecvvvnnns
3. Nom et adresse du CONSIIUCTEUN: .......oiveeeeeeiiieie e
4, Nom et adresse du représentant du construdtecag échéant): ........ccccceevveeeeeeennnnn.
5. Véhicule présenté a I'homologation l€: ....eumeeeeeevrrriiiiiiiiiiiiiiieeeee e
6. Service technique chargé des essais d'homabogati...........cccvveeee ceeeeeeiiiiiiiiiiienens
7. Date du proces-verbal d'eSSaisS: .........cuvemreeiiiiiiiiiiieeeeee e
8. NUumeéro du proces-verbal d'@SSaIS: .......ceemmreeiiiiiiiiiiiiieiie e
9. Description sommaire du type de VENICUIE: e neevneiiiiiiiiiicii e,
9.1 Masse du véhicule lors des essais:
ESSIEU AVANT ..o ————
ESSIEU @ITIBIE ..uiiiiiii i ettt e s
T O Al e ————— et —————————— 1

1 Numéro distinctif du pays qui a délivré/étendu/séfiretiré 'homologation (voir les dispositions
du Reéglement relatives a I'homologation).
2 Rayer les mentions inutiles.
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9.2
9.3

9.4

9.5

9.6

10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Caractéristiques de I'équipement de secoursageas temporaire, notamment
dimensions et marquage de I'ensemble roue/pneumstigapacité de charge
et indice de vitesse des pneumatiques, capacitéodiage a plat et déport
maximal de la roue (lorsque ces caractéristiquefergint de celles de

Si la réponse a la question ci-dessus est positidguer si le systéme avertisseur
de roulage a plat satisfaisait aux prescriptions paragraphes 5.1.6 a 5.1.6.6/
satisfaisait aux prescriptions des paragraphes 5.3.5.5 (systéme de surveillance
de la pression des pneumatigqdes)

Le véhicule est équipé d'un systéme de suaral de la pression des pneumatiques
satisfaisant aux prescriptions des paragraphe& 5.3.5.5. .......cccccooveennnen. oui/fon

Description succincte du systéeme avertisseurraldage a plat/systeme de

Résultat des essais:

Temps mesuré jusqu’a
I'avertissement (mm:ss

«Essai de crevaison»

«Essai de défaut d’étanchéité»

«Essai de défaut de fonctionnement»

Motif(s) de I'extension (le cas €Chéant) .occcco..oovviiiiiiiiiiiii e
L'homologation est accordée/refusée/prolongEedE: ...............cceevveveveneennn..

T

S T = L0 = P

Est annexée la liste des piéces constituadbssier d'homologation déposé au
Service administratif ayant délivré I'homologatieh pouvant étre obtenu sur
demande.
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Annexe 2

Exemples de marques d’homologation

Modéle A

(voir le paragraphe 4.4 du présent Réglement)

o
ma| o

j% 64 R-022439 j

a =8 mm min.

La marque d'homologation ci-dessus, apposée swehicule, indique que le type
de ce véhicule a été homologué aux Pays-Bas @h4e qui concerne I'équipement (ou les
équipements) de secours a l'usage temporaire,micaton du Réglement No 64 et sous le
numéro d'homologation 022439. Ce numéro indique lthamologation a été accordée
conformément aux prescriptions du Reéglement No 64, compris la série 02
d'amendements.

Modéle B

(voir le paragraphe 4.4 du présent Réglement)

o
(XT-]

j% 64 P-022439 j

a =8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus, apposée swéhbitule, indique que le type
de ce véhicule a été homologué aux Pays-Bas (Em)e qui concerne I'équipement
comportant un systeme de surveillance de la pnegi#s pneumatiques, en application du
Reéglement No 64 et sous le numéro d’homologatioB489. Ce numéro indique que
'homologation a été accordée conformément aux cpig®ns du Reéglement No 64,
y compris la série 02 d'amendements.
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Modéle C

(voir le paragraphe 4.5 du présent Réglement)

64 RP

Ledl

022439

&
nal
|

| [13-H

el

001628

wWio

a =8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus, apposée swéhitule, indique que le type
de ce véhicule a été homologué aux Pays-Bas (Endapplication des Réglements No 64
(en ce qui concerne I'équipement (ou les équipeshedd secours a usage temporaire et
I'équipement comportant un systéme de surveilladeda pression des pneumatiques) et
13-H. Les numéros d’homologation indiquent qu’a la dalechague homologation a été
délivrée, le Réglement No 64 comprenait la série d@mendements alors que le

Réglement 13-H se présentait dans sa forme premiére

1 Le dernier numéro n’est donné qu’a titre d’exemple
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Essai de freinage et de déviation pour les véhies munis
d'équipements de secours a usage temporaire

1.
11

1.2
13

14

15

2.2

2.3

2.3.1

Dispositions générales

La piste d'essai doit étre sensiblement hotiteret sa surface offrir une
bonne adhérence.

L'essai est effectué en I'absence de ventstilsleede fausser les résultats.

Le véhicule est chargé de facon a atteindrenasse maximale définie au
paragraphe 2.9 du Réglement.

Les charges par essieu résultant de l'apmlitaties dispositions du
paragraphe 1.3 de la présente annexe sont promugties aux charges
maximales par essieu définies au paragraphe 2. R&dlement.

A I'exception du pneumatique pour roulage &, pés pneumatiques doivent
étre gonflés aux pressions recommandées par léraotesir pour le type de
véhicule etl'état de charge considérés. L'essaindpneumatique pour
roulage a plat doit étre effectué a I'état entiegatrdégonflé.

Essai de freinage et de déviation

L'essai est effectué avec I'équipement de se@uisage temporaire monté
tant6t a la place d'une roue avant, tantét a ciliee roue arriére. Toutefois,

si I'équipement de secours a usage temporaire utesjgglapter qu'a un seul

essieu, l'essai est effectué uniguement avec pJément de secours a usage
temporaire monté sur cet essieu.

L'essai est effectué a l'aide du systéme deafje de service a partir d'une
vitesse initiale de 80 km/h avec moteur débrayé.

L'efficacité du freinage doit correspondre dlecale la méthode d'essai
mentionnée dans le Réglement No 13 ou 13-H pourcltggories de
véhicules M et N; pour I'essai a froid du type O avec moteur déhrayé

Dans le cas des véhicules de la catégoriehdimologués au titre du
Réeglement No 13 et munis d’équipements de secousage temporaire des
types 1, 2, 3 ou 5 respectivement définis aux paptes 2.10.1, 2.10.2,
2.10.3 et 2.10.5 et éprouvés a la vitesse prestzi®d km/h;

La distance d’arrét obtenue avec une force maxirdal 500 N appliquée a
la commande au pied ne doit pas dépasser 50,7 m;

Et la décélération moyenne en régime (dmr) déte¥eniau moyen de la
formule suivante ne doit pas étre inférieure ar/§:

Dmr = /41,14 s

ou «» est la vitesse initiale a laquelle commence lenége, et «s» la
distance parcourue au cours du freinage de 0,8,¥ a.
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2311

23.1.2

23.13

2314

Dans le cas des véhicules de la catégoriehdvinologués au titre du
Réglement No 13 et munis d’équipements de secousage temporaire des
types 1, 2, 3 ou5 respectivement définis aux papes 2.10.1, 2.10.2,
2.10.3 et 2.10.5 et éprouvés a la vitesse presigi®&0 km/h:

La distance d’arrét obtenue avec une force maxirdal 700 N appliquée a
la commande au pied ne doit pas dépasser 61,2 m;

Et la décélération moyenne en régime (dmr) détereniau moyen de la
formule suivante ne doit pas étre inférieure ans/§’:

Dmr =\¥41,14 s

ol «v» est la vitesse initiale a laquelle commelecdreinage, et «s» la
distance parcourue au cours du freinage de 0,8,¢ a.

Dans le cas des véhicules de la catégokiehdinologués au titre du
Reglement No 13 et munis d’'équipements de secaurs/me 4 définis au
paragraphe 2.10.4 et éprouvés a la vitesse preserit20 km/h:

La distance d’arrét obtenue avec une force maxirdal 500 N appliquée a
la commande au pied ne doit pas dépasser 108 m;

Et la décélération moyenne en régime (dmr) détereniau moyen de la
formule suivante ne doit pas étre inférieure anf/$*:

Dmr =\¥41,14 s

ol «v» est la vitesse initiale a laquelle commelecdreinage, et «s» la
distance parcourue au cours du freinage de 0,8,¢ a.

Dans le cas des véhicules de la catégorieuM\; homologués en vertu du
Réglement No 13-H et munis d’équipements de secdwrsage temporaire
des types 1, 2, 3 et 5 respectivement définis amagraphes 2.10.1, 2.10.2,
2.10.3 et 2.10.5 et éprouvés a la vitesse presigi®&0 km/h:

La distance d'arrét obtenue avec une force maemal 650 N + 0 / -50 N
appliquée a la commande a pied ne doit pas dépé&gem;

Et la décélération moyenne en régime (dmr) détereniau moyen de la
formule suivante ne doit pas étre inférieure & s

Dmr =\¥41,14 s

ol «v» est la vitesse initiale a laquelle commelecdreinage, et «s» la
distance parcourue au cours du freinage de 0,8,¢ a.

Dans le cas des véhicules de la catégokiehdvinologués en vertu du
Réglement No 13-H et munis d’équipements de secdwsage temporaire
du type 4 définis au paragraphe 2.10.4 et éproavksvitesse prescrite de
120 km/h:

La distance d'arrét obtenue avec une force maemal 650 N + 0 / -50 N
appliquée a la commande a pied ne doit pas dépa8gem;

Et la décélération moyenne en régime (dmr) détereniau moyen de la
formule suivante ne doit pas étre inférieure & s

Dmr=v2/41,14 s

ol «v» est la vitesse initiale a laquelle commelecdreinage, et «s» la
distance parcourue au cours du freinage de 0,8,¥ .
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2.4

2.5

Des essais sont effectués dans chacun des&as @u paragraphe 2.1 de la
présente annexe en ce qui concerne l'installagsnéduipements de secours
a usage temporaire.

Les performances de freinage prévues doivest @ditenues sans que les
roues se bloquent, sans que le véhicule dévie dmjkectoire prévue, sans
vibrations anormales, sans usure anormale des preagant l'essai et sans

correction excessive de la direction.
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Essai du systeme d'alerte en cas de roulage atpla

1.
1.1

1.2

1.3

1.4

211
2111

2112

2113

2114

2115

Conditions d’essai

Température ambiante
La température ambiante doit étre comprise énh&e40 °C.

Revétement de la piste d'essai
Le revétement de la piste d’essai doit étre ssse.

Emplacement de la piste d’essai

La piste d'essai ne doit pas se trouver dans mwir@nement soumis
a des interférences radioélectriques, par exemplthamp électrique de forte
puissance.

Conditions de stationnement du véhicule sodntisssai

Lorsque le véhicule est stationné, ses pneunegigloivent étre protégés
des rayons du soleil.

Méthode d’essai

Procédures d'essai utilisées pour la déteaffon pneumatique roulant a
I'état dégonflé. Il doit étre satisfait aux preptions soit du paragraphe 2.1.1,
soit du paragraphe 2.1.2.

Essai 1

Les pneumatiques sont gonflés a la pressecommandée par le
constructeur.

Le véhicule étant a l'arrét et le contdetldmage coupé, mettre le contact,
le cas échéant en tournant la clef appropriée. s8fas du bon
fonctionnement du témoin d’alerte.

Couper le contact d’allumage et réduirepilession de gonflage de l'un
quelconque des pneumatiques jusqu’a une valeub@&Ra en dessous de la
pression de gonflage a froid recommandée.

Dans les cing minutes qui suivent, faindeole véhicule normalement a une
vitesse comprise entre 40 et 100 km/h.

L’'essai est considéré comme achevé:

a) Si le systeme d’avertissement de roulage tidderit au paragraphe
5.1.6.1 se déclenche (résultat positif); ou

b) Si cing minutes, calculées conformément aagraphe 2.3, se sont
écoulées depuis le moment ou la vitesse d'essété atteinte et que le
systeme d’avertissement ne s’est pas déclemébaéltat négatif).

Le véhicule est arrété et le contact d’allumagieceupé.
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2116

2117

21.2

2121

2122

2123

2124
2125

2.2

221

222

2.2.3

224

2.3

Si le signal d’alerte défini au paragrane.1.5 s’est déclenché, attendre
cing minutes avant de remettre le contact d’allumag signal doit se
redéclencher et rester allumé aussi longtemps ejuerntact d'allumage est
mis.

Répéter le processus décrit aux paragrahhies1 a 2.1.1.6, mais avec une
vitesse d'essai égale ou supérieure a 130 km/ldoil étre satisfait a
I'ensemble des prescriptions pertinentes pour éexditesses d’essai.

Essai 2

Les pneumatiques sont gonflés a la pressmymmandée par le constructeur
du véhicule.

Le véhicule étant a I'arrét et le contdatldmage coupé, mettre le contact, le
cas échéant en tournant la clef appropriée. S'asslur bon fonctionnement
du témoin d'alerte. Couper le contact d’allumage.

Réduire progressivement la pression delagmfde I'un quelconque des
pneumatiques de 10 a 20 kPa/min.

Conduire le véhicule a une vitesse supdria®5 km/h.

Il est satisfait aux prescriptions de kess le signal se déclenche lorsque la
chute de pression a atteint 100 kPa.

Procédures d'essai servant a déceler une ldéfal du systéeme d’alerte en
cas de roulage a plat.

En conditions normales d'utilisation, simuleme défaillance du systéme
d'avertissement de roulage a plat, par exemple ébratichant soit
son alimentation en électricité soit les cablesnlée ou de sortie de son
module de commande.

Une fois cette simulation mise en place, corede véhicule normalement a
une vitesse comprise entre 40 et 100 km/h.

L'essai est considéré comme achevé:

a) Si le signal de défaillance décrit au parageap.1.6.4 se déclenche
(résultat positif); ou

b) Si cing minutes, calculées conformément awagraphe 2.3, se sont
écoulées depuis le moment ou la vitesse d'essété atteinte et que le
signal de défaillance ne s’'est pas déclenclstilfed négatif).

Le véhicule est arrété et le contact d’allumagieceupé.

Si le signal d'alerte défini au paragrapiz2s’est déclenché, attendre cing
minutes avant de remettre le contact d'allumage; signal doit se
redéclencher et rester allumé aussi longtemps ejuerntact d'allumage est
mis.

Calcul de la durée de I'essai

Le temps qui doit s’écouler avant de savoir il gatisfait aux prescriptions
des paragraphes 2.1.1.5 et 2.2.3 est le tempspwtalant lequel le véhicule
roule entre 40 et 100 km/h.

Le véhicule ne doit pas cesser de se déplacerinméést pas nécessaire que
sa vitesse soit en permanence comprise dans la plagyitesses prescrite.
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Sitel est le cas, le temps durant lequel la vitedis véhicule sort de cette
plage est décompté de la durée totale de I'essai.

Les services d’homologation doivent admettre quéemps pendant lequel
la vitesse du véhicule est comprise dans la plegetdsses prescrite doit étre
cumulé et qu’il ne faut pas recommencer a compterqoe fois que le
véhicule sort de ladite plage.
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Essais des systemes de surveillance de la pressles pneus

1.2

1.3

1.4
14.1

1.4.2

Conditions d’essai
Température ambiante

La température ambiante doit étre comprise éh&e40 °C.

Revétement routier d’essai

Le revétement routier de la chaussée doit présate¢ bonnes conditions
d’adhérence. Lors de I'essai, il doit étre sec.

Les essais sont effectués dans un environrtesrempt d'interférences dues
a des ondes radioélectriques.

Préparation du véhicule
Masse d’essai

Le véhicule peut étre soumis a I'essai dans und&aharge quelconque, la
répartition de la masse sur les essieux étant délitarée par le constructeur
automobile, sans que soit dépassée la masse maxiadmhissible pour
chacun d’eux.

Toutefois, lorsqu’il n'est pas possible d'initedir ou de réinitialiser le
systeme, le véhicule doit étre a vide. Outre ledoateur, il peut y avoir, sur
le siége avant, une deuxiéme personne chargée tde les résultats des
essais. L'état de charge du véhicule ne doit pasnéodifié pendant I'essai.

Vitesse du véhicule

Le systeme de surveillance de la pression desnpatigues du véhicule doit
étre étalonné et éprouvé:

a) Dans une plage de vitesses comprises entren#0eék 120 km/h ou a
la vitesse maximale par construction du véhiculecelle-ci est
inférieure a 120 km/h pour I'essai de crevaisomaétant de vérifier
les prescriptions au paragraphe 5.3.2 du présagieRent; et

b) Dans une plage de vitesses comprises entrend® &t 100 km/h
pour l'essai de défaut d'étanchéité permettant weeifier les
prescriptions au paragraphe 5.3.3 du présent Regieet I'essai de
défaut de fonctionnement permettant de vérifisrgeescriptions au
paragraphe 5.3.4 dudit reglement.

L'essai doit porter sur l'intégralité de la plade vitesses.

Sur les véhicules équipés d’'un régulateur de séieke régulateur de vitesse
ne doit pas étre enclenché pendant I'essai.
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1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.4.6

15

21

2.2

2.3

30

Placement des jantes

Les jantes du véhicule peuvent étre placées en position de roue
quelconque, conformément aux instructions ou liiotes y relatives
indiquées par le constructeur.

Emplacement fixe

Lorsque le véhicule est stationné, ses pneumatido&ent étre protégés du
rayonnement direct du soleil. L'emplacement doit &brité de tout vent
susceptible d’affecter les résultats.

Actionnement de la pédale de frein

Il n'est pas tenu compte du temps de conduitecawscduquel le frein est
actionné alors que le véhicule roule.

Pneumatiques

Le véhicule est soumis a [lessai, les pneumatiqétant montés
conformément aux recommandations du constructeautefois, on peut
utiliser le pneumatique de secours pour vérifiere gie systeme de
surveillance de la pression des pneumatiques reeme pas de défaut de
fonctionnement.

Précision du matériel de mesure de pression

La précision du matériel de mesure de pressiandes essais de la présente
annexe doit étre de +/- 3kPa.

Mode opératoire

N

L'essai est réalisé a une vitesse d'essai dangldge indiquée au

paragraphe 1.4.2 de la présente annexe, au momfimpour le cas prévu
au paragraphe 2.6.1 de ladite annexe («essai daiswa»), et au moins une
fois pour chaque cas prévu au paragraphe 2.6.2die lannexe («essai de
défaut d’étanchéité»).

Avant de gonfler les pneumatiques du véhicitenobiliser le véhicule en
extérieur a température ambiante pendant au moi@heure, moteur coupé,
en le protégeant du rayonnement direct du soleieht ou d’autres facteurs
de réchauffement ou de refroidissement. Gonfler pegumatiques du
véhicule ala pression a froid recommandée paoistcucteur du véhicule
(Preg, conformément aux recommandations de celui-anatiere de vitesse,
de charge et de position des pneumatiques. Toesemésures de pression
doivent faites avec le méme matériel de mesure.

Le véhicule étant a l'arrét et la commande datact étant en position
«Verrouillé» ou «Arrét», mettre la commande de aonten position

«Marche». Le systéme de surveillance de la presdiem pneumatiques
procede a un contrdle du fonctionnement de la lathpeémoin de sous-
gonflage des pneumatiques, comme indiqué au patagra.3.5.2 du présent
Reglement. Cette derniere prescription ne s'appliqpas aux témoins
figurant dans 'espace d’affichage commun.

Le cas échéant, initialiser ou réinitialisersigsteme de surveillance de la
pression des pneumatiques conformément aux recodatians du
constructeur du véhicule.
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2.4
24.1

24.2

243

2.5
251

252

2.6
26.1

26.11

2.6.2

Phase d’apprentissage

Conduire le véhicule pendant un minimum denitutes, la gamme des
vitesses étant celle du paragraphe 1.4.2 de lemesnnexe et la vitesse
moyenne étant de 80 km/h (+/-10 km/h). Il est aséode sortir de la gamme
des vitesses pendant un temps cumulé maximum dendieutes au cours de
la phase d’apprentissage.

Au choix du service technique, lorsque I'edsaconduite est exécuté sur une
piste (circulaire/ovale), les virages n'étant gueng une seule direction,

I'essai de conduite visé au paragraphe 2.4.1 ctdedevrait étre scindé en
deux parties égales (+/-2 minutes), une partie pbacune des directions.

Dans les cing minutes qui suivent I'achevandenla phase d'apprentissage,
mesurer la pression réelle a chaud du ou des priewms & dégonfler. Cette
valeur, R.m, Sera utilisée pour les opérations suivantes.

Phase de dégonflage

Mode opératoire pour l'essai de crevaisonmpéant de vérifier les
prescriptions du paragraphe 5.3.2 du présent Régiem

Dans les cing minutes qui suivent la mesure gedasion a chaud décrite au
paragraphe 2.4.3, dégonfler un des pneumatiquesvéthicule jusqu’a
atteindre un niveau de pressiopsfcorrespondant a,Bm -20 % ou a la
pression minimale de 150 kPa, la valeur retenus &aplus élevée des deux.
Suite a une période de stabilisation comprise ehe5 minutes, vérifier le
niveau de pressionget I'ajuster si nécessaire.

Mode opératoire de I'essai de défaut d'étainélpermettant de vérifier les
prescriptions au paragraphe 5.3.3 du présent Régiem

Dans les cing minutes qui suivent la mesure gedasion a chaud décrite au
paragraphe 2.4.3, dégonfler les quatre pneumatigussps'a atteindre le
niveau de pression,R correspondant a,Bm-(20 % +7 Kpa). Suite a une
période de stabilisation comprise entre 2 et 5 temuvérifier le niveau de
pression Rget I'ajuster si nécessaire.

Phase de détection d’'un sous-gonflage

Mode opératoire de l'essai de crevaison peame de vérifier les
prescriptions au paragraphe 5.3.2 du présent Régiem

Conduire le véhicule sur une quelconqudigrodu parcours d'essai (pas
nécessairement en continu). Au total, la somme tdegps de conduite
cumulés doit étre inférieure a 10 minutes ou aueée pendant laquelle le
témoin de sous-gonflage des pneumatiques s’allume.

Mode opératoire de I'essai de défaut d'étanélpermettant de vérifier les
prescriptions au paragraphe 5.3.3 du présent Régliem
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26.2.1

2.6.3

2.7

2.8

29

3.1

3.2

3.3

32

Conduire le véhicule sur une quelconquéigrodu parcours d’essai. Aprés
20 minutes au moins et 40 minutes au plus, imnesvilcomplétement le
véhicule, le moteur étant coupé et la clef de aing¢éant retirée depuis une
minute au moins et trois minutes au plus. Reprefidssai. Au total, la
somme des temps de conduite cumulé doit étre énféi soit a 60 minutes
de temps de conduite cumulé dans les conditioneidgfau paragraphe 1.4.2
ci-dessus, soit a la durée pendant laquelle le ittme sous-gonflage des
pneumatiques s'allume, la valeur retenue étanbtosjla moins élevée des
deux.

Si le témoin de sous-gonflage des pneumatigaes’est pas allumé, mettre
fin & I'essai.

Si le témoin de sous-gonflage des pneumatigiest allumé au cours du
mode opératoire décrit au paragraphe 2.6 ci-dessetire la commande de
contact en position «Arrét» ou «Verrouillé». Cingnoies plus tard, remettre
la commande de contact du véhicule en position ehar. Le témoin doit
s'allumer et rester allumé aussi longtemps queitarmande de contact est en
position «Marche».

Gonfler tous les pneumatiques du véhicule gréssion de gonflage a froid
recommandée par le constructeur du véhicule. Refingr le systéme

conformément aux instructions de celui-ci. S'assgre le témoin s’est bien
éteint. S'il y a lieu, conduire le véhicule jusquéxtinction du témoin. Si le

témoin ne s’éteint pas, mettre fin a I'essai.

Répétition de la phase de dégonflage

L'essai peut étre répété, avec la méme chargeecharge différente, selon
les modes opératoires décrits aux paragraphes 2.8 éi-dessus, le ou les
pneumatiques du véhicule concernés étant souségordfonformément aux
dispositions du paragraphe 5.3.2 ou 5.3.3 du pté&églement, selon qu'il
convient.

Détection des défauts de fonctionnement duésystde surveillance de la
pression des pneumatiques

Simuler un défaut de fonctionnement du syst&mesurveillance de la
pression des pneumatiques, par exemple, en dédanhda source de
I'alimentation de tout composant du systéeme deellmnce de la pression
des pneumatiques, en interrompant la connexiontrigjee entre les
composants eux-mémes ou en montant sur le véhigulpneumatique ou
une roue incompatible avec le systéeme de survedlate la pression des
pneumatiques. Lors de la simulation d'un défautfdectionnement du
systeme de surveillance de la pression des pnegueati les connexions
électriques des témoins ne doivent pas étre intgues.

Conduire le véhicule pendant un temps cumulédideminutes au plus
(pas nécessairement en continu) sur une quelcopqu#on du parcours
d’essai.

Au total, la somme des temps de conduite cusmviEgs au paragraphe 3.2
doit étre inférieure a 10 minutes ou a la duréedpehlaquelle le témoin de
défaut de fonctionnement du systéme de surveilladeda pression des
pneumatiques s'allume, la valeur retenue étaniuls petite des deux.
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3.4

3.5

3.6

3.7

Si le témoin de défaut de fonctionnement duesys de surveillance de la
pression des pneumatiques ne s'est pas allumé roofrfieent au
paragraphe 5.3.4 du présent Reglement, mettrel s sai.

Si le témoin de défaut de fonctionnement duesys de surveillance de la
pression des pneumatiques s'est allumé ou s’allamnecours du mode
opératoire décrit aux paragraphes 3.1 a 3.3 cikdessettre la commande de
contact en position «Arrét» ou «Verrouillé». Cingnoies plus tard, remettre
la commande de contact du véhicule en position eMar. Le témoin doit de
nouveau signaler un défaut de fonctionnement etereallumé aussi
longtemps que la commande de contact est en posilitarche».

Ramener le systeme de surveillance de la presl#s pneumatiques a son
mode de fonctionnement normal. S'il y a lieu, canelde véhicule jusqu’a
I'extinction du témoin d’avertissement. Si celuirg s'éteint pas, mettre fin a
I'essai.

L'essai peut étre répété selon les modes apdsit décrits aux
paragraphes 3.1 a 3.6 ci-dessus, chaque essaiintia la simulation d’'un
seul défaut de fonctionnement.
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