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Objectifs de la gestion de la circulation

• Augmenter la sécurité routière. 
• Améliorer l’efficacité de la circulation et du secteur 

transport.
• Accroître la capacité des infrastructures.
• Prévenir la congestion et réduire sa longueur et durée.
• Réduire la pollution.

Dispenser le meilleur service pour garantir la mobilité: 
• En assurant le réseau routier (sécurité, efficacité et confort).
• En optimisant l’usage du réseau (équilibre entre la demande et 
l’offre routière).
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La sécurité routière

Prévenir les accidents.
Diminuer le nombre de victimes.
Réduire les conséquences des accidents et les 

dommages corporels des accidentés.

Le droit Le droit àà la sla séécuritcurit éé!!!!!!
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La sécurité routière

Aspect traditionnel: Agir sur les facteurs 
classiques
•• VVééhiculehicule : Capacité d’intervention limitée (ITV) ou 

indirecte.

•• VoieVoie: Capacité d’intervention limitée (budget)

•• Être humainÊtre humain : Enseignement, formation, 
comportement…
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La sécurité routière

Les accidents sont souvent dus à des infractions d’:
• Indiscipline
• Imprudence
Ce sont des comportements qu’il faut SURVEILLER et FREINER

mais….
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La sécurité routière
D’autres erreurs ont aussi lieu:

• À éviter et corriger INFORMER et CONTROLER
• Pallier leurs conséquences    INTERVENIR et AGIR
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Principes essentiels en ingénierie des routes

Qualité:
• Visibilité.
• Dessin facile à interpréter.
• Adaptation des infrastructures aux efforts dynamiques 

des véhicules.
• Principe d’évitement.
• Limitation de l’intensité des impacts.

Régularité dans l’espace
• Cohérence des éléments de la route avec le milieu.
• Régularité du tracé le long d’un itinéraire.

Régularité dans le temps.
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Principes essentiels en ingénierie des routes

Appliquer les normes. Par ex. en Espagne IC-3.1 
Norme de tracé

Les seules règles pratiques acceptées sont celles 
dérivées de:
• l’application directe des lois physiques.
• les estimations des “experts” dans le meilleur des cas 

fondées sur l’observation de cas individuels et, dans le 
pire des cas, sur l’appréciation personnelle sans 
contraste scientifique.



08/10/2009 FFA 12

Principes essentiels en ingénierie des routes

Una voie est faite pour être empruntée…
mais par qui?:

• Véhicules motorisés, non motorisés et piétons
• Voitures, camions, autobus, motocyclettes
• Berlines, monospaces, tout-terrains
• Véhicules spéciaux et en transport spécial
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Principes essentiels en ingénierie des routes

Una voie est faite pour être empruntée…
mais  à quelle vitesse?:
Les vitesses de projet et de planning adoptées 
sont soumises:
• Aux conditions topographiques.
• Aux conditions environnementales.
• À la fonction de la voie dans le système de transport.
• À l’homogénéité de l’itinéraire.
• Aux conditions économiques.
• À la distance entre les accès.



08/10/2009 FFA 17

Principes essentiels en ingénierie des routes
Una voie est faite pour être empruntée…
mais avec quelle section transversale?:
Le critère de conception est la capacité théorique et le 
niveau de service pour une demande donnée.
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Mesures pour la prévention

La sécurité routière est «missing».
Jusqu’à ce jour, le rapport entre le tracé et les 
niveaux de sécurité n’a pas été inclus dans les 
normes de projet:
• Les études abordent des aspects précis de la 

conception mais pas de la route dans son ensemble.
• Le rapport entre la fréquence des accidents et les 

caractéristiques de la route ne répond pas à un 
format directement applicable au projet.

• Les modèles existants peuvent uniquement expliquer 
une partie des variations des accidents.
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Évaluation de la sécurité routière dans les 
projets de routes

Méthodes fondées sur:

• La révision de la part d’équipes d’experts (audits).
• Programmes de révision interactifs intégrés dans la 

conception par ordinateur.
• Programmes de simulation.
• Simulateurs de conduite.

Dans l’actualité, la plus acceptée est l’audit de 
sécurité routière. (Mais l´audit, comme 
méthodologie,  est contesté dans autres domaines)
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Évaluation de la sécurité routière dans les 
projets de routes

L’un des inconvénients lors de l’utilisation des 
accidents en tant qu’indicateurs des mesures 
adoptées réside dans le fait qu’il faut attendre 
plusieurs années avant de disposer de données 
suffisantes afin d’évaluer celles-ci avec un niveau 
de confiance acceptable.
Cela justifie précisément l’application de 
nouveaux concepts et idées. Dans ce sens, 
NOUS NE POUVONS PAS ÊTRE 
CONSERVATEURS car la situation actuelle est 
insatisfaisante.
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Mesures pour la prévention

• Hiérarchisation fonctionnelle du réseau.
• Introduire la sécurité dans la planification, le design et le 

projet de chaque route
• Consistance de la conception sur tout l’itinéraire (continuité).
• Situations prévisibles: (collision
frontal et sortie de la voie)

� Séparation des directions.
� Intersections et liaisons
fiables (ronds-points).
� Elimination des éléments
dangereux en bord de route
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Hiérarchisation du réseau
• Routes de passage ou de long 

parcours:
• Sens séparés.
• Liaisons.

• Voies d’accès pour l’accès à la 
destination finale:
• Intersections à niveau.

• Distributeurs: Ils relient les routes 
de passage aux voies d’accès:
• Sens séparés.
• Circulation non motorisée.
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Hiérarchisation du réseau
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Introduire la sécurité dans …
Nombre et largeur des voies et des bas-côtés:
1. Exclure les routes à plus de 3 voies:
• Excès de vitesse.
• Maintenance difficile (réseau routier hibernal).
• Problèmes de gestion de la circulation en cas d’accidents.
• L’infrastructure n’est jamais entièrement utilisée.

2. Voie gauche plus étroite et bas-côté intérieur plus large:
• Les camions n’y circulent pas.
• Favorisation de la vitesse de circulation plus faible.
• Meilleure visibilité des obstacles.
• Un bas-côté plus large équivaut à une meilleur protection face aux 

accidents.
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Consistance du tracé

Inconsistant

Consistant

Ne jamais surprendre le chauffeur!Ne jamais surprendre le chauffeur!
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Situations prévisibles: collision frontal

Séparation des directions:
• Barrière physique � solution idéale (?)
• Visuelle � solution à faible coût
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Situations prévisibles: collision 
Intersections et liaisons fiables:
L’UPV a mené à bien une étude, avec la collaboration de la 
DGT, afin d’améliorer la conception des intersections. À
partir de l’observation au moyen de caméras.
Le maximum angle proposé est de 11º.
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Situations prévisibles: sortie de la voie

• Marques latérales de chaussée avec saillie.
• Bas-côtés suffisants.
• Côtés dégagés.
• Barrières.
• Couches de freinage.
• Aires de repos.



Situations prévisibles:
� Elimination des éléments dangereux en bord de route
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Situations prévisibles: Portées 

• Marques transversales à distance constante.
• Réglage variable de la vitesse.
• Systèmes anticollision.
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Signalisation

• Repérer les panneaux bien avant le point de prise de 
décision;

• Temps de réponse suffisant;
• Afficher l’information essentielle.
• Éviter les zones où l’attention du chauffeur soit très 

demandée.
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Signalisation
• Feu rouge, stop et cédez le passage.
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Signalisation

• Priorité aux piétons
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Signalisation

• Priorité aux piétons
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Signalisation

• Stationnement empêchant ou rendant difficile la circulation 
aux autres usagers
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MERCI DE VOTRE ATTENTION


