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Le texte reproduit ci-aprés a été adopté par lai@rale travail en matiére de roulement et de
freinage (GRRF) & sa soixante-sixieme sessionset &imettre a jour le Réglement No. 13-H
pour ce qui concerne le signal de freinage d'urgenda référence a la norme 1ISO 9128. Il a été
établi sur la base du document ECE/TRANS/WP.29/GRBIR/8, non modifié, et le document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2009/20 modifié par le para. 6du rapport
(ECE/TRANS/WP.29/GRSG/76, paras. 6 et 12). lltestsmis pour examen au Forum mondial
de I'harmonisation des Reglements concernant legwies (WP.29) et au Comité Administratif
(AC.1).

*[ Conformément au programme de travail pour 20083200 Comité des Transports Intérieurs (ECE/TRANG/A6d.1,
programme d'activité 02.4), la mission du Forum dianest de développer, harmoniser et mettre algauRéglements dans le
but d'améliorer la performance des véhicules. ésgmt document est soumis en vertu de ce mandat.
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Paragraphe 5.2.18mplacer la référence a la norme «ISO 9128:19&7xISO 9128:2006.

Paragraphes 5.2.23 a 5.2.23ribdifier comme suit:

«5.2.23

5.2.23.1

5.2.23.2

Lorsqu’un véhicule est équipé de dispasipbermettant d’indiquer le freinage
d’'urgence, le signal de freinage d’urgence ne éioé activé que par I'utilisation du
systeme de freinage de service lorsque les conditibaprés sont réunieg: 6

Le signal ne doit pas étre activé lordguwécélération du véhicule est en dessous de
6 m/S mais il peut étre activé lorsque se produit todésélération égale ou
supérieure a cette valeur, la valeur effective téthfinie par le constructeur du
véhicule.

Le signal doit étre désactivé plus tard lorsquddeélération est tombée au-dessous
de 2,5m/&

Le signal peut aussi étre activé et dégadans les conditions suivantes:

a) Le signal peut étre activé dans I'hypothése awdécélération du véhicule
résultant de la demande de freinage respecte ldgits sactivation et de
désactivation définis au paragraphe 5.2.23.1 cges

ou

b) Le signal peut étre activé a une vitesse supria 50 km/h lorsque le systeme
antiblocage exécute des cycles complets (conforméenka définition figurant
au paragraphe 2 de I'annexe 6).

Le signal doit étre désactivé lorsque le systéntiblanage n’exécute plus des cycles
complets.».



