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Unies, en sa capacité de dépositaire de I'Accord@Gait foi de I'Accord AGTC.

-2-



ACCORD EUROPEEN SUR LES GRANDES LIGNES DE TRANSPORT
INTERNATIONAL COMBINE ET LES INSTALLATIONS CONNEXE S (AGTC)

LES PARTIES CONTRACTANTES,
DESIREUSES de faciliter le transport internationas marchandises,

SACHANT que le transport international des marclisggldevrait se développer en raison de
l'accroissement des échanges internationaux,

CONSCIENTES des conséquences négatives qu'une égbdéution pourrait avoir sur
|'environnement,

SOULIGNANT l'importance du réle du transport condbpour ce qui est d'alléger la charge qui
pese sur le réseau routier européen et en paeticuir le trafic transalpin, ainsi que de limitss atteintes
a I'environnement,

CONVAINCUES qu'il est indispensable, pour rendrerbnsport international combiné en
Europe plus efficace et plus attrayant pour lantéike, de mettre en place un cadre juridique édsdbfit
un plan coordonné de développement des servideardggort combiné et de l'infrastructure nécessaire
I'exploitation de ces services, sur la base denpetr@s et de normes de performance convenus au plan
international,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Chapitre |

GENERALITES

Article premier

DEFINITIONS
Aux fins du présent Accord :

a) L'expression "transport combiné" désigne ledpant de marchandises dans une unité de
transport unique empruntant plus d'un mode de pits

b) L'expression "réseau de grandes lignes de toarigpernational combiné" désigne toutes
les lignes de chemin de fer considérées comme taupieis pour le transport international combiné :

0] si elles sont couramment utilisées dans leeaddrtransport international
combiné régulier (par exemple par caisse amovjize conteneur, par semi-remorque);



(i) si elles servent de lignes d'apport importanp@ur le transport international
combiné;

(i) s'il est prévu gu'elles deviendront dans woghe avenir d'importantes lignes de
transport combiné (d'apres les définitions donmées et ii));

c) L'expression "installations connexes" désigsetéeminaux de transport combing, les
points de franchissement des frontiéres, les gara&ffectuent les échanges de groupes de wagens,
postes de changement d'écartement ainsi que lssqudiaisons par navires transbordeurs jouanblien
important dans le transport international combiné.

Article 2
DESIGNATION DU RESEAU

Les Parties contractantes adoptent les dispositansrésent Accord sous la forme d'un plan
international coordonné de création et d'explatatd'un réseau de grandes lignes de transport
international combiné et d'installations connexespcés dénommeé "réseau de transport international
combiné" gu'elles entendent mettre en place dawsdee de programmes nationaux. Le réseau de
transport international combiné est constitué @atignes de chemin de fer visées a I'annexe liéaept
Accord ainsi que par les terminaux de transportiiog) les points de franchissement des frontiéess,
postes de changement d'écartement et les portaisenls par navires transbordeurs qui jouent us rol
important dans le transport international combirguésont mentionnés a l'annexe Il au présent ftco

Article 3
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU RESEAU
Les lignes de chemin de fer du réseau de transgerhational combiné seront conformes aux
caractéristiques énoncées a l'annexe Il au présmatrd ou seront alignées sur les dispositioria die
annexe lors de travaux d'amélioration qui devran¢ @ffectués conformément aux programmes
nationaux.
Article 4
OBJECTIFS OPERATIONNELS
Afin de faciliter les services de transport intdimi@al combiné sur le réseau de transport
international combiné, les Parties contractantemgnont les mesures appropriées pour que soient

appliqués les parameétres de performance et lesesominimales applicables aux trains de transport
combiné et aux installations connexes dont il esstjon a I'annexe IV au présent Accord.



Article 5
ANNEXES
Les annexes au présent Accord font partie intégradundit Accord. Des annexes supplémentaires
couvrant d'autres aspects du transport combinérguétre ajoutées a I'Accord conformément & la
procédure d'amendement décrite a I'article 14.
CHAPITRE II
DISPOSITIONS FINALES
Article 6
DESIGNATION DU DEPOSITAIRE
Le Secrétaire général de I'Organisation des Natibriss est le dépositaire de I'Accord.
Article 7
SIGNATURE
1. Le présent Accord sera ouvert, a I'Office detidda Unies a Geneve, a la signature des Etats qui
sont soit membres de la Commission économique @de®i$ Unies pour I'Europe soit admis a la
Commission a titre consultatif conformément auxagaaphes 8 et 11 du mandat de la Commission, du
ler avril 1991 au 31 mars 1992.
2. Ces signatures seront soumises a ratificatmreation ou approbation.
Article 8

RATIFICATION, ACCEPTATION OU APPROBATION

1. Le présent Accord est soumis a ratification,eptation ou approbation conformément au
paragraphe 2 de l'article 7.

2. La ratification, l'acceptation ou I'approbat®effectueront par le dépdt d'un instrument augues
Secrétaire général de I'Organisation des NatioriedJn



Article 9
ADHESION

1. Le présent Accord sera ouvert & I'adhésion uteBtat visé au paragraphe | de l'article 7 a parti
du ler avril 1991.

2. L'adhésion s'effectuera par le dépét d'un ingtnt auprés du Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies.

Article 10
ENTREE EN VIGUEUR

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jourésa date a laquelle les gouvernements de huit
Etats auront déposé un instrument de ratificatiatceptation, d'approbation ou d'adhésion a dondit
gu'une ou plusieurs lignes du réseau internatida&lansport combiné relient de fagon ininterronipse
territoires d'au moins quatre desdits Etats.

2. Si cette condition n'est pas remplie, 'Accanttera en vigueur
90 jours aprés la date du dépbt de l'instrumenatifecation, d'acceptation, d'approbation ou dé&sibin
qui permettra de satisfaire a ladite condition.

3. Pour chaque Etat qui déposera un instrumenttifecation, d'acceptation, d'approbation ou
d'adhésion apreés la date a partir de laquelle ¢teuidlai de 90 jours spécifié aux paragraphes2ldet
présent article, I'Accord entrera en vigueur 90gapres la date dudit dépbt.
Article 11
LIMITES A L'APPLICATION DE L'ACCORD
1. Aucune disposition du présent Accord ne serarpnétée comme interdisant a une Partie
contractante de prendre les mesures compatibledeveispositions de la Charte des Nations Uriies e

limitées aux exigences de la situation qu'ellestiécessaires pour sa sécurité extérieure oieumter

2. Ces mesures, qui doivent étre temporaires, sa@ronédiatement notifiées au dépositaire en
précisant leur nature.



Article 12
REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Partiestactantes touchant l'interprétation ou
I'application du présent Accord, que les Partielitigge n'auraient pas pu régler par voie de némam

ou d'autre maniére, sera soumis a l'arbitragerse Iquelconque des Parties contractantes en liige
demande, et sera, en conséquence, renvoyé a lumsoeups arbitres choisis d'un commun accord gar le
Parties en litige. Si, dans les trois mois & da¢ela demande d'arbitrage, les Parties en litigeinent
pas a s'entendre sur le choix d'un arbitre oudiétsess, I'une quelconque de ces Parties pourraddean

au Secrétaire général de I'Organisation des Nationss de désigner un arbitre unique devant lelguel
différend sera renvoyé pour décision.

2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désigogformément au paragraphe 1 ci-dessus sera
obligatoire pour les Parties contractantes endlitig

Article 13
RESERVES
Tout Etat pourra, au moment ou il signera le prégetord ou déposera son instrument de
ratification, d'acceptation, d'approbation ou d&sibn, notifier le dépositaire qu'il ne se consdeas lié
par l'article 12 du présent Accord.
Article 14

PROCEDURE D'AMENDEMENT DU PRESENT ACCORD

1. Le présent Accord pourra étre amendé suivgmdeedure définie dans le présent article, sous
réserve des dispositions des articles 15 et 16.

2. A la demande d'une Partie contractante, tounderaent du présent Accord propose par cette
Partie sera examiné par le Groupe de travail chspart intermodal et de la logistique de la Comiuaiss
économique des Nations Unies pour I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des deux tiers Ri@dies contractantes présentes et votantes,
lamendement sera communiqué pour acceptationtastdes Parties contractantes par le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations Unies.



4, Toute proposition d'amendement qui aura été aamigmée conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article entrera en viguaur toutes les Parties contractantes trois maissap
I'expiration d'une période de douze mois suivadate de sa communication, a condition qu'au adeirs
cette période de douze mois aucune objection adpogition d'amendement n‘aura été notifiée au
Secrétaire général de I'Organisation des Natioriedvar un Etat qui est Partie contractante.

5. Si une objection a la proposition d'amendemeéé aotifiée conformément aux dispositions du
paragraphe 4 du présent article, I'amendementéjeusé ne pas étre accepté et n‘aura absolumant auc
effet.

Article 15
PROCEDURE D'AMENDEMENT DES ANNEXES | ET I

1. Les annexes | et Il du présent Accord pourrtieta@mendées suivant la procédure stipulée dans le
présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, tounderaent des annexes | et Il proposé par cette
Partie sera examiné par le Groupe de travail chsprart intermodal et de la logistique de la Comiuaiss
économique des Nations Unies pour I'Europe.

3. Si elle est adoptée par la majorité des Pattiaractantes présentes et votantes, la proposition
d'amendement sera communiquée pour acceptatiobatigs contractantes directement intéressées par
le Secrétaire général de I'Organisation des Natldnes. Aux fins du présent article, une Partie
contractante sera considérée comme étant directamténessée si, dans le cas de l'inclusion d'une
nouvelle ligne, d'un terminal important, d'un poitg franchissement de la frontiére, d'un poste de
changement d'écartement, d'un port ou d'une liagmnnavire transbordeur ou dans le cas de la
modification de ces installations, son territoisg anchi par cette ligne ou est directement ralié
terminal important ou si le terminal important,pdeint de franchissement de la frontiere, le poste d
changement d'écartement ou le point terminal dtuquode la liaison par navire transbordeur envisagé
sont situés sur ledit territoire.

4, Toute proposition d'amendement communiquée codfiment aux dispositions des para-graphes
2 et 3 du présent article sera réputée acceptdarss,les six mois suivant la date de sa commtinicat
par le dépositaire, aucune des Parties contrastalitectement intéressée n'a notifié son objedcion
'amendement proposé au Secrétaire général deah@agion des Nations Unies.

5. Tout amendement ainsi accepté sera communiqué Sacrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies & toutes les Parties contractantente¢ra en vigueur trois mois aprés la date de sa
communication par le dépositaire.

6. Si une objection a I'amendement proposé a éifééeaonformément au paragraphe 4 du présent
article, 'amendement sera réputé ne pas étre @ceep'aura absolument aucun effet.



7. Le dépositaire sera tenu rapidement informéepsecrétariat de la Commission économique pour
I'Europe sur les Parties contractantes qui soattiiment concernées par une proposition d'amendemen

Article 16
PROCEDURE D'AMENDEMENT DES ANNEXES Il ET IV

1. Les annexes lll et IV du présent Accord pour@ne amendées conformément & la procédure
définie dans le présent article.

2. Alademande d'une Partie contractante, touhdamaent des annexes lll et IV proposé par cette
Partie sera examiné par le Groupe de travail chsprart intermodal et de la logistique de la Comiaiss
économique des Nations Unies pour I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des deux tiers Riadies contractantes présentes et votantes,
lamendement sera communiqué pour acceptationtastdes Parties contractantes par le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations Unies.

4, Toute proposition d'amendement communiguée cordment aux dispositions du paragraphe 3
du présent article sera réputé acceptée a moinslague le délai de six mois suivant la date de sa
communication un cinquiéme ou plus des Partiegactaintes aient notifié leur objection a l'amend&me
au Secrétaire général de I'Organisation des Nationess.

5. Tout amendement accepté conformément au paredatu présent article sera communiqué par
le Secrétaire général a toutes les Parties coatrd et entrera en vigueur trois mois aprés Rdmasa
communication pour toutes les Parties contractantegception de celles qui, avant la date deestrée

en vigueur, auront notifié au Secrétaire général lefus d'accepter I'amendement proposeé.

6. Si un cinquiéme ou plus des Parties contracianié notifié une objection a I'amendement
proposé conformément au paragraphe 4 ci-dessugrtdement sera réputé ne pas étre accepté et n‘aura
absolument aucun effet.
{ECE/TRANS/88/Corr.1, introduit le 20 septembre 299
Article 17
CLAUSE DE SAUVEGARDE
Les dispositions du présent Accord ne peuvent fpoéveontre celles que certains Etats sont

ameneés a prendre entre eux en application demettaités multilatéraux tels que le Traité de Roime
1957 instituant la Communauté économique européeenne



Article 18
DENONCIATION

1. Toute Partie contractante pourra dénoncer legptéAccord par notification écrite adressée au
Secrétaire général de I'Organisation des NatiorigdJn

2. La dénonciation prendra effet un an aprés la dat réception de ladite natification par le
Secrétaire général.

Article 19
EXTINCTION
Si, aprés l'entrée en vigueur du présent Accombiebre des Etats qui sont Parties contractantes
se trouve ramené a moins de huit pendant une mégioelconque de douze mois consécuitifs, le présent
Accord cessera de produire ses effets douze npzigia de la date a laquelle le huitieme Etat aessé
d'en étre une Partie contractante.
Article 20
NOTIFICATIONS ET COMMUNICATIONS DU DEPOSITAIRE
Outre les natifications et communications qui paient étre spécifiées dans le présent Accord,
les fonctions de dépositaire du Secrétaire gédéddDrganisation des Nations Unies seront tellésdlgs
sont spécifiées dans la Partie VIl de la Convendi®vienne sur le droit des traités, conclue a Néedle
23 mai 1969.
Article 21

TEXTES AUTHENTIQUES

L'original du présent Accord, dont les textes agiees anglaise, francaise et russe font également
foi, sera déposé aupres du Secrétaire générdDagahisation des Nations Unies.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce diment adisrisnt signé le présent Accord.

FAIT a Geneve, le premier février mil neuf cent gjeavingt onze.
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Annexe |

LIGNES DE CHEMIN DE FER IMPORTANTES
POUR LE TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE

(1) Portugal’

C-E05 (Fuentes de Ofioro-) Vilar Formoso-Pampilh@ambra-Lisboa
Porto

C-E90 Lisboa-Entroncamento-Mary@dalencia de Alcantara)

(2) Espagné
C-E05 (Hendaye-) Iriin-Burgos-Medina del Campo-fene Ofioro (-Vilar Formoso)

C-E 07 (Hendaye-)Irin-Burgos- Avila -Madrid
Aranda de Duero

C-E 053 Madrid-Coérdoba-Bobadilla-Algeciras

C-E 90 (Marvéo-) Valencia de Alcantara-Madrid-Baooa-Port Bou (-Cerbére)

C 90/1 Valencia-Barcelona

Note générale et explication des numéros d'ordsdigees

"C-E" indique les lignes de chemin de fer essdpfigént identiques aux lignes E pertinentes de
I'Accord européen sur les grandes lignes internates de chemin de fer (AGC) de 1985.

"C" indique d'autres itinéraires importants plautransport international combiné. Les numéros
d'ordre de ligne "C" sont identiques a ceux déglad E la plus proche et sont suivis, quelquefms,un

numeéro de série.
Le numéro d'ordre E a été indiqué pour faciligerenvoi aux lignes figurant dans I'AGC et la

comparaison avec celles-ci. Il n'indigue en aucuagiere si les Etats sont ou non Parties contrisstan
I'AGC ou ont l'intention de le devenir.

*/ Symboles utilisés

Gares se trouvant hors du pays consigé@témment: (Hendaye-)].
Autres itinéraires [notamment: Avila__].

Aranda de Duero
------ = Partie d'une ligne AGC importante poaitdfansport international combiné (concerne les
lignes C-E seulement).
= Partie d'une ligne importante pour Ieg@ort combiné, mais ne faisant pas partie de la
ligne AGC pertinente (concerne les lignes C-E seel#).
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(3) Irlande”

C-E 03 (Larne-Belfast)-Dublin
(4) Royaume-Uni/
C-E03 GlasgowsStranraer-Larne-Belfast (-Dublin-) Holyhea@rewe-London-Folkstone-Dover
Carlisle
(-Calais)y .l
C-E 16 LondonHarwich (-Hoek van Holland)
C03/1 London-Cardiff
C 03/2 Clevelandboncaster-London
Leeds
(5) France’
C-E 05 Paris-Bordeaux-Hendaye (-Irun)
C-E 07
C-E 15 (Quévy-) Feignies - Aulnoye-Paris-Dijon  -Lyon-Avignon-Tarascon-Marseille
(Erquelinnes-) Jeumont Le Creusot
C-E23 Dunkerque-Aulnoye-Thionville-Metz-Frouardul-@€Culmont-Chalindrey-Dijon(-Vallorbe)
C-E 25 (Bettembourg-Yhionville-Metz-Strasbourg-Mulhouse- (-Basel)
C-E 40 Le Havre-Paris-Lérouville-Onville-Metz-RémiForbach (-Saarbriicken)
C-E 42 Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-RédingaSiourg (-Kehl)
C-E70 Paris-Macon-Ambérieu-Culoz-Modane (-Torino)

Belfort-Besanc¢on-Dijon

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(5) France (suite}

C-E90 (Port Bou-) Cerbere-Narbonne-Tarascon-Mbeskienton (-Ventimiglia)

C-E 700 Lyon-Ambérieu

C 07 Paris-Toulouse

C 20 Lille-Tourcoing (-Mouscron)

C 25 Thionville-Apach (-Perl)

C 40 Paris-Le Mans-Nantes
Rennes

C51 (Dover-) Calais-Lille-Paris

C 90/2 Bordeaux-Toulouse-Narbonne

(6) Pays-Ba¥d

C-E 15 Amsterdam-Den HaaRotterdam Roosendaal (-Antwerpen)

C-E 16 (Harwich-) Hoek van Holland- Rotterdam-Utrec

C-E 35 Amsterdam- Utrecht-Arnhem (-Emmerich)

C 10/1 Utrecht-Amersfoort-Hengelo (-Bad Bentheim)
C 16 Rotterdam-Tilburg-Venlo (-Mdnchengladbach)
(7) Belgique”
C-E 10) (Dover-) Oostende-Bruxelles-Lieége (-Aachen)
C-E 20)
C-E 15 (Roosendaal-) Antwerpen-Bruxelles- Quéveighies)

Charleroi-Erquelinnes (-Jeumont)

C-E 22 (Harwich-) Zeebrugge-Brugge

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(7) Belgique (suitey

C-E 25 Bruxelles-Arlon-Sterpenich (-Kleinbettingen)
Cc15 Charleroi-Namur-Liege
C 20 (Tourcoing-) Mouscron-Liege-Montzen (-Aachen)
(8) Luxembourgt/
C-E 25 (Sterpenich-) Kleinbettingen-Luxembourg-Betbourg (-Thionville)
(9) Allemagne’
C-E 10 (Liége-) Aachen-KdIn-Disseldorf-Dortmund-Mter-Osnabriick-Bremen-
Hamburg- Libeck (-Hanko)
C-E 18 Hamburg-Blchen-Berlin/Seddin
C-E 20 (Liege-) Aachen-KdéIn-Duisburg-Dortmund-HamapHelmstedt-Berlin/Seddin-
Frankfurt (O) (-Kunowice)
C-E 32 Frankfurt (M)-Hanau-Erfurt-Leipzig-Dresden
C-E 35 (Arnhem-) Emmerich-DuisburgDisseldorf -KdIn-Mainz-Mannheim-Karlsruhe
Dussedorf-Neuss
(-Basel)
C-E40 (Forbach-) Saarbrticken-Ludwigshafen-MannHeiankfurt(M)-Gemiinden-
Nurnberg-Schirnding (-Cheb)
C-E 42 (Strasbourg-) Kehl-Appenweier- Karlsruhe-Nidker-Stuttgart
Offenburg
C-E 43 Frankfurt(M)-HeidelbergBruchsal-Stuttgart-Ulm-Augsburg-Minchen-Freilagsin
Mannheim
(-Salzburg)
C-E 45 (Rodby-) Puttgarden-Hamburg-Hannover-WirgkNiirnberg-Ingolstadt-Miinchen
(-Kufstein)
C-E 46 Mainz-Frankfurt (M)

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(9) Allemagne (suite”’

C-E51 (Gedser-) Rostock-Berlin-Halle  -Erfurt-Nirnberg
Leipzig

C-E55 (Trelleborg-) Sassnitz Hafen-Stralsund?asewalk -Berlin/Seddin-Dresden-
C-E61 Neustrelitz

Bad Schandau (-Decin)
C-E 451 Nurnberg-Passau (-Wels)

C 10/1 (Hengelo-) Bad Bentheim-Osnabriick

c 16 (Venlo-) Moenchengladbach-Kaéln
C25 (Apach-) Perl-Trier-Koblenz
C 30 Leipzig-Hoyerswerda-Horka (-4liniec)

C 45/1 (Fredericia-) Flensburg-Hamburg
C 45/2 Bremerhaven-Bremen-Hannover

C 45/3 Traveminde-Libeck

(10) Suissé’

C-E23 (Dijon-) Vallorbe-Lausanne-Brig

C-E 25 (Mulhouse-) Basel-Olten-Bern-Brig (-Domodua3
C-E35 (Karlsruhe-) Basel-Olten-Chiasso (-Milano)

C-E50 (Culoz-)Geneve-Lausanne-Bern-Zirich-Buchs (-Innsbruck)

C35 (Karlsruhe-) Basel-Brugg-Immensee-Bellinzona- (-Luino)
Chiasso (-Milano)

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(11) Italie”
C-E 25 (Brig-) Domodossola-Novara-Milano-Genova

C-E 35 (Chiasso-) Milano-Bologna-Firenze-Roma-Nagallerno -Villa S. Giovanni-Messina

C-E 45 (Innsbruck-) Brennero-Verona-Bologna-Ancétagia-Bari-Brindisi

C-E55 (Arnoldstein-) Tarvisio-Udine- Venezia-Bolay
Trieste

C-E70 (Modane-) Torino-Rho-Milano-Verona-Triestély/Opicina (-Sezana)
C-E72 Torino-Genova

C-E90 (Menton-) Ventimiglia-Genovéisa-Livorno-Roma

C 35 (Bellinzona-) Luino-Gallarate-RHdilano
(-Chiasso)

C 90/3 La Spezia-Fidenza-Parma

C 90/4 Livorno-Pisa-Firenze

(12) Norvége'

C-E 45 Oslo-(Kornsjg)

C 47 Narvik- (Vassijaure)
C 48 Trondheim-Hell- (Storlien)
Cc61l Oslo (-Charlottenberg-Stockholm)

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordriégdes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(13) Suédé’
C-E45 (Kornsjg-) Goéteborg-Helsingborg (-Helsinggar)
C-E53 Helsingborg-Hassleholm

C-E 55 Stockholm-Hassleholm-Malmé-Trelleborg (-$détzsHafen)
C-E61

C-E 59 Malmo-Ystad (-Swinoujscie)
C 10/2 Stockholm (-Turku)
C 45/1 Goteborg (-Frederikshavn)

C 45/3 Malmoé (-Traveminde)

C 47 (Narvik-) Vassijaure-Gallivare-Boden-Ange-tsaibrg
C 48 (Hell-) Storlien-Ostersund-Ange

C55 Hallsberg-Goéteborg

ce6l (Oslo-) Charlottenberg-Karlstad-Hallsberg-&tatm

(14) Danemark
C-E45 (Helsingborg-) Helsinggr-Kgbenhavn-NykgbRgeby (-Puttgarden)
C-E530 Nykghing-Gedser (-Rostock)

C 45/1 (Goteborg-) Frederikshavn-Arhbsedericia (-Flensburg)
Kgbenhavn

(15) Autriche”
C-E 43 (Freilassing-) Salzburg

C-E45 (Minchen-) Kufstein-Worgl-Innsbruck (-Brenme

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(15) Autriche (suiteY

C-E50 (Buchs-) Innsbruck-Wordtufstein(-Rosenheim-Freilassing) -Salzburg-Wels-
Schwarzach St. Veit
Linz-Wien- (-Hegyeshalom
Ebenfurt (-Soprony
L
Z GYSEVIMAV.
C-E 52 Wien-Marchegg (-Devinska Nova Ves)
C-E 55 (Horni Dvoriste-) Summerau-Linz-Salzburg-&ahzach St. Veit-Villach-Arnoldstein
(-Tarvisio)
C-E63 (Bratislava-) Kittsee-Parndorf-Wien
C-E65 (Breclav-) Bernhardsthal-Wien-Semmering-RBraa. Mur-Klagenfurt-VillachRosenbac
(-Jesenice)
C-E 67 Bruck a.d. Mur-Graz-Spielfeld Strass (-Sgnti
C-E451 (Passau-) Wels
C-E551  (Horni Dvoriste-) Summerau-Linz-SelzthalM3thael
(16) Pologne’
C-E 20 (Frankfurt(O)-) Kunowice-Poznan-Lowicz-Warszawa -Lukow-Terespol (-Brest)
Skierniewice
C-E 30 (Gorlitz-) Zgorzelec-Wroclaw-Katowice-Krakéw -Przemysl-Medykilostiska)
C-E 59 (Ystad-) Swinoujscie-Szczecin -KosftrZZielona Gora-Wroclaw  -Opole-Chalupki
C-E 65 Gdynia-Gdansk-TczewWarszawa -Katowice-Zebrzydowitéetrovice U. Karviné)
-- Bydgoszcz ---
C-E75 Warszawa-Bialystok-Sokolka-Suwalki-Trakis¢kilockava)
C 28 Warszawa-Lublin-Dorohusk (-1zov)

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(16) Pologne (suite)

C 30 (Horka-) Wglieniec

C 30/1 Krakow-Nowy Sacz-Muszyna (-Pl&ye

C59 Chalupki (-Bohumin)

C 59/1 Nowa Sél-Zagan-Wegliniec-Zgorzelec-Zawidékrydlant)
C 59/2 Wroclaw-Miedzylesie (-Lichkov)

C 63 Czechowice Dziedzicgywiec-Zwardd (-Skalite)

C 65/1 Zduska Wola Karsznice-L&dOlechow-Skierniewice

C 65/2 Chorzew Siemkowice-Czestochowa-Zawiercieadamo Szczakowa-
Czechowice Dziedzice

C 65/3 Herby Nowe-Paczyna-KedzierzynA@oAzoty

(17 ) République tchéque

C-E 40 (Schirnding-) Cheb-PlizePraha-Kolin-Usti nad Orlioi:eska Febova-
Prerov-Hranice na Mora¥ Bohumin-Mosty u Jablunkova({adca)
Horni Lide (-Laky pod Makytou)

C-E55 (Bad Schandau-XEin-Praha- Horni Dvigsté (-Summerau)

C-E61 (Bad Schandau-}Bin-Praha-Kolin- Usti nad Orlici*esk& FebovaBrno-
VSetaty- Kolin-HavlKol¢kuv Brod

Breclav-Lanzhot (-Katy)

C-E 65 (Zebrzydowice-) Petrovice u Karviné-Bohurkfranice na Mora&Prerov-Breclav
(-Bernhardsthal)

C-E551 Praha-Horni D¥i$té (-Summerau)
C59 (Chalupki-) Bohumin
C 59/1 (Zawidow-) Frydlant ¢echach-V3etaty-Praha

C 59/2 (Miedzylesie-) Lichkov-Usti nad Orlici

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(18) Slovaquié’

C-E 40 (Mosty u Jablunkova€)adca - Zilina-Poprad-Tatry-KoSice-
(Horni Lides-) Luky pod Makytou-Puchov
Cierna nad Tisou (-Chop)
C-E 52 (Marchegg-) Devinska Nova V@&ratislava-Nové Zamky-Stirovo (-Szob)
C-E 61 (Lanzhot-) Kuty-Bratislava- Komarno (-Komarom)
Rusovce (-Hegyeshalom)
C-E 63 (Zwarde-) SkaliteCadca-Zilina- LeopoldovBratislava(-Kittsee)
Galanta
C 30/1 (Muszyna-) PlavePresov-Kysak-KoSic€a na (-Hidasnémeti)
(19) Hongrie”
C-E50 (Wien-) Hegyeshaloth -Gyor-Budapest-Miskolc-Nyiregyhaza-Zahony (-Chop)
(Ebenfurt-) Soprod
TMAV.
2 GYSEVIMAV.
C-E 52 (Stdrovo-) Szob-Budapest-Cegléd-Szolnok-Bedm-Nyiregyhaza
C-E 56 Budapest-Rakos-Ujszasz-Szolnok-LokoshazarticD)
C-E 61 (Bratislava-Komarno-Komarom-Budapest
Hegyeshalom
C-E 69 Budapest- Székesfehérvar- Boba-Hodo$
Murakeresztl (-Kotoriba)
C-E71 Budapest-Dombévar-Gyékényes (-Botovo-Kopcan
C-E 85 Budapest-Kelebia (-Subotica)

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(19) Hongrie (suitey

C-E691 Murakeresztir-Gyékényes
C 30/1 Caiia-) Hidasnémeti-Miskolc
C 54/1 (Episcopia Bihor-) Biharkeresztes-BerettfalaPluspokladany

C 773 Budapest-Domboévar-Pécs-Magyarbdly (-Beli Manga

(20) Slovénie’
C-E 65 (Rosenbach-) Jesenice-Ljubljana-llirskarRiat(-Sapjane)
C-E 67 (Spielfeld Strass-) Sentilj-Maribor-Zidaniist

C-E69 Hodo3-Murska Sobot®rmoz -Pragersko-Zidani Most-Ljubljana-D&Koper
(Cakovec-) Sredisce

C-E70 (Villa Opicina-) Sezana-Ljubljana-Zidani Md3obova (-Savski Marof)

(21) Croatie’
C-E 65 (llirska Bistrica-) Sapjane-Rijeka
C-E 69 (Murakeresztur-) Kotoribdakovec (-Sredite)
C-E70 (Dobova-) Savski Marof-Zagreb-Strizivojnap@lje-Vinkovci-Tovarnik (-Sid)
C-E71 (Gyékényes-) Botovo-Koprivnica-Zagreb-KadovOsStarije-Rijeka
C-E 702 (Sredi&-) Cakovec-Varazdin-Koprivnica-Osijek-Erdut (-Bogojevo)

C-E 751 Zagreb-Sunja-Volinja (-Dobrljin-Bik&Ripa-) Strmica-Knin- Split
Sibenil

C-E 753  Zagreb-Karlovac-OStarije-Go&{nin-Zadar

C-E771  (Bogojevo-) Erdut-Vinkovci-Strizivojna Vripe-Slavonski Samac
(-Bosanski Samac- Sarajewapljina-) Metkovi-Ploce

C773 (Magyarbdély-) Beli Manastir-Osijek-Striziv@jV/rpolje

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(22) Bosnie - Herzégoviné

C-E751 (Volinja-) Dobrljin-Bihac-Ripa(-Strmica)

C-E 771  (Slavonski Samac-) Bosanski Samac-Sarajeydjina (-Metkovi)

(23) Serbie’
C-E 66 Beograd-Vr3ac (-Stamora Monayi
C-E70 (Tovarnik-) Sid-Beograd-Ni$-Dimitrovgrad ¢doman)

C-E79 Beograd-Bar (-Ancoha
(-Bari)

C-E 85 ( Kelebia-) Subotica-Beograd- NiS-PreSevabdnovci)
Kraljevo-beneral Jankovi(-Volkovo)

C-E 771 Subotica-Bogojevo (-Erdut)

(24) Ex-République Yougoslave De Macédoine

C-E 85 (PreSevo-) Tabanovci  -Skopje-Gdag-ldomeni)
(beneral Jankovt) Volkovo

(25) Gréce!
C-E 85 (Gevgelia-) Idomeni-Thessaloniki-Athinai
C-E 853 Larissa-Volos [-Latakia (République arajéesne)]
C-E 855 (Kulata-) Promachon-Thessaloniki

C 70/2 Strymonas-Alexandroupolis-Pythion (-Uzunképrii)
Dikea (-Svilengrad)

C 85/1 Thessaloniki-Florina-Kristallopigi (-.....).
C 85/2 Igoumenitsa-Kalabaka-Palaiofarsalos-Volbatakia (République arabe syrienne)]

C 85/3 Athinai-Patras

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(26) Roumanié’

C-E54 Arad-Deva- TeiiVinatori-Brasov-Bucurati
C-E 56 (Lokdshaza-) Curtici-Arad-Tigoara-Craiova-Bucugs
C-E 66 Halmeu-Satu Mare-Carei-Oradea-Arad-§oara-Stamora Moraga (-Vrsac)
C-E95 (Ungheni-) Ig-Pascani-Buzu-Ploissti-Bucuresti-Videle-Giurgiu (-Ruse)
C-E560 Buizu -Galai (-Giurgiulesti)
C-E562  Bucurgi-Constama
C-E 851 (Vadul Siret-) Vi@ani-Suceava-Raani
Ch54 (Deakovo-) Halmeu-Satu Mare-Dej-ClujsGoiu
C 54/1 Pacani-Suceava-Salva-Dej-Cluj Napoca-Oradea-EpisdBitiar
(-Biharkeresztes)
C95 Craiova-Calafat (-Vidin)
(27) Bulgarie”
C-E70 (Dimitrovgrad-) Dragoman-Sofija-Plovdiv-Ditravgrad Sever-Svilengrad (-Kapikule)
C-E95 (Giurgiu-) Ruse-Gorna Oriahovitza -Dimitroad
C-E 660 Ruse-Kaspichan
C-E680  Sofija-Mezdra-Gorna Oriahovitza-Kaspicandsi-Varna
C-E 720 PlovdivZimintza-Karnobat-Burgas
C-E 855  Sofija-Kulata (-Promachon)
C-E951  Sindel-Karnobat
C 70/2 (Dikea-) Svilengrad
C95 (Calafat-) Vidin-Sofija

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(28) Finlandé’

C-E 10 Hanko-Helsinki-Riihim&ki-Kouvola-VainikkalaBuslovskaya)

C 10/2 (Stockholm-) Turku-Helsinki
(29) Bélarus’

C-E 20 (Terespol-) Brest-Minsk-Orsha (-Krasnoye)

Cc14 (Indra-) Bigosovo-Polak-Vicebsk

C 20/3 (Kena-) Gudagai-Maladzea-Minsk

C 95/2 (Lobok-) Ezjarysca-Vicebsk-Ors@#obin- Slovechno (-Berezhest)

Minsk

(30) Ukraine”

C-E 30 (Medyka-) Mostiska 2-Lvov-Rovno-Berdichevaatin-Kiev-Kharkiv-KupyansKFopoli
(-Valuiki)

C-E 40 Cierna nad Tissou<{op-Lvov

C-E 50 (Zahony-) Chop-Lvov-Fastov-Dnipropetrovskaknoarmeisk-Yasinovataya-Debaltsevo
Krasnhaya Mogila (-Gukovo)

C-E95 (Novosavitskoe-) Kuchurgan-Razdelnaya-KazKtev-Khutor Mikhailovsky-Zernovo
(-Suzemka)

C-E 391  Dnipropetrovsk-Lozovaya-Krasny Liman-Kharko

C-E593 Yasinovataya-Kvashino (-Uspenskaya)

C-E 851 Lvov-Vadul Siret (-Vigani)

C 28 (Dorohusk-) 1zov-Kovel-Sarni-Korosten-Kyiv

C 95/1 Odessa-Usatovo-Razdelnaya

C 95/2 Kazatin-Berdichev-Korosten-Berezhest (-Stbvi)

“ Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégaes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(31) République de Moldova

C-E 95 (Iai-) Ungheni-Chginau-Bendery-Novosavytskoe (-Kuchurgan)

C-E560 (Galé-) Giurgiulesti (-Reni-) Etulia-Greceni (-Bolgrgdtaraclia-Basarabeasca
(-Carabuteni-) Cimislia-Bendery

(32) Fédération de Russle

C-E 10 (Vainikkala-) Buslovskaya-St.-Petersburg-kas

C-E 20 (Orsha-) Krasnoye-Smolensk-Moskva-Nizhnovtorod-Ekaterinburg-

Tyoumen
Kourgan-Petoukhovo (-Mamlyoutka-Petropavlovsk-k&@mauga-) Isilkoul

-Omsk-Novosibirsk-Krasnoyars&y€thet-Irkoutsk-

Oulan-Oude- Zaoudinsky- Karimskaya
Naouchki (-Soukhe-Bator)  Zabaikalsk (-Mandchoulia)

-Khabarovsk- Baranovsky -Nakhodka-Vostotchnaya
Hasan (-Toumangan)

C-E24 Moskva-Ryazan-Rouzaevka-Samara-Oufa-Tchilgkidourgan-
Zaouralie (-Presnogorkovskaya)
C-E 30 (Topoli-) Valouiki-Liski-Rtichtevo-Sizran-&gsara-Orenbourg (-lletsk 1)
C-E 50 (Krasnaya Mogila-) Goukovo-Likhaya-Volgogradtrakhan (-Aksaraiskaya II)
C-E 95 (Zernovo-) Suzemka-Bryansk-Moskva
C-E 99 Ryazan-Kochetovka I-Gryazi-Krasnod®eseloe (-Gantiadi)

Novorossiysk
C-E593 (Kvashino-) Uspenskaya-Rostov na Donu

Cc12 (Zilupe-) Raz. Posin- Novosokol'niki-RZev-Mask

C 20/1 Saint-Pétersbourg-Vologda-Kotelnitch

' Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordriigdes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(32) Fédération de Rusgsuite)”’

C 20/2 Moskva-Kazan-Ekaterinbourg
C 20/3 Kaliningrad-Tcherniakhovsk-Nesterov (-Kilzyt
C75/1 (Narva-) lvangorod-Gana-St. Petersburg

C 95/2 St. Petersburg-Dno-Novosokol'niki-Lobok (j&tgsca)

(33) Turquie”
C-E70 (Svilengrad-) Kapikule-lstanbul-Haydarpasakara-Bgazkopri-Kalin-Malatya-

Kapikoy [-Razi (Iran, République islamique d")]
Nusaybin [-Kamishli (République arabe syrienne)]

C-E74 Bandirma -Balikesir-Kitahya-AlayuntAfyon - Konya-Ulukisla
Izmir-Manisa Eskisehir Usak-Manisa

C-E 97 Samsun-Kalin- Bazkopri-Ulukgla-Yenice- Adana -Toprakkale-
Mersin
Fevzipga -Islahiye [-Meydan Ekbez (République arabe syrégh
ISKENAEIUN .. ...t e

C-E 692 Cetinkaya-Erzerum-KaiBegu Kapi (-Akuryan)
(-Akhalkalaki)
C 70/2 Pehlivankéy-Uzunkdpri (-Pythion)

(34) Lituanie”

C-E75 (Trakiszki-) Mockava-Ses$tokai-KazRiida-Kaunas-Radviliskis-Siauliai-
JoniSkis (-Meitene)

C14 Radviliskis-Panvezys-Rokiskis-Obeliai (-Eghin

C 20/3 (Nesterov-) Kybartai-KaRiida-Kaunas -
(Mukran (Sassnitz)-) Draugyste (Klaga)-Siauliai-Radviliskis

KaiSiadorys-Vilnius-Kena (-Gudagai)

(35) Arménie”’

' Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégdes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(36) Azerbaidjarf

C-E 60 ( Gardabani-) Beyuk-Kyasik-Baku (-Turkmenbashi)

(37) Géorgie’

(38) Kazakhstar!
C-E 20 (Petukhovo-) Mamlyutka-Petropavlovsk-Karag&Isikul)

C-E24 (Zauralie-) Presnogorkovskaya-Kokshetau-Algahbointy-
Druzhba (-Alashankou)

C-E 30 (Orenburg-) lletsk I-Kandagach

C-E 50 (Astrakhan-)Aksaraiskaya Il-Atyrat-Makat-Kagach-
Arys-Almaty-Aqtogai

C-E 60 (Salar-) Chengeldy-Arys
C-E592 Beyneu-Shetpe-Agtau

C-E597 Makat-Beyneu (-Kungrad)

(39) Turkménistaf

(40) Ouzbékistarl
C-E60 (Chardzhev-) Bukhara-Tashkent-Salar (-Chielyye
C-E 597 (Beyneu-) Kungrad-Nukus (-Dashhowuz-) Urganch (1@bhev)
C-E 695 Bukhara-Karshi-Termiz-Galaba (-Khairaton)

C-E696 Tashkent-Khavast-Andizhan (-Osh)

(41) Kirghizistan”

C-E 696 (Andizhan-) Jalalabad-Osh

(42) Estonie’
C 75/1 Tapa-Narva (-lvangorod)

C-E75 Tallin-Tapa-Tartu-Valga (-Lugazi)

(43) Lettonie”

Cc12 Ventspilslelgava-Krustpils-Zilupe (-Raz. Posinj)
Liepaja

' Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégdes et les symboles utilisés, voir page 11.
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(43) Lettonie(suite)”

c14 Riga-Krustpils -Daugavpils-Indra (-Bigusd
(Obeliai-) Eglaine

C-E75 (Valga-) Lugazi-Riga-Jelgava-Meitene (-$apk

(44) Iran (Rép. islamique d*

C-E70 (Kapikdy-) Razi-Tabriz-Tehran-Mashad-SarakBerahs)

' Pour la note générale, I'explication des numéros d'ordrégdes et les symboles utilisés, voir page 11.
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Annexe |l

INSTALLATIONS IMPORTANTES POUR LE TRANSPORT INTERANTIONAL COMBINE

A. Terminaux importants pour le transport interoaél combiné

AUTRICHE
Linz-Stadthafen Wels Vbf
Graz Sud/Werndorf Wien Freudenau Hafen
Salzburg Hauptbahnhof/Liefering Wien Nordwestbahnhof

Villach Sud

AZERBAIDJAN

Baku (Keshla)

BELARUS
Brest
Minsk

BELGIQUE
Antwerpen Genk (Hasselt)
Athus Muizen (Mechelen)
Bressoux-Renory (kge) Zeebrugge
Bruxelles

BOSNIE-HERZEGOVINE

Sarajevo

BULGARIE
Burgas Ruse
Dimitrovgrad Sever Sofija
Filipovo Stara Zagora
Gorna Oriahovitza Svilengrad
Kaspichan Varna

CROATIE
Rijeka Split
Slavonski Brod Zagreb
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Brno
Lovosice
Mélnik

Arhus
Glostrup

Helsinki-Pasila

Avignon-Courtine
Bordeaux-Bastide
Dunkerque
Hendaye

Le Havre
Lille-St.Sauveur
Lyon-Venissieux
Marseille-Canet
Paris-La Chapelle

Augsburg-Oberhausen
Basel Bad GBF

Berlin

Bielefeld Ost
Bochum-Langendreer
Bremen-Grolland Roland
Bremerhaven-Nordhafen
Dresden
Duisburg-Ruhrort Hafen
Dusseldorf-Bilk
Frankfurt (Main) Ost
Freiburg (Breisgau) GBF
Hagen HBF
Hamburg-Rothenburgsort
Hamburg-Sid
Hamburg-Waltershof
Hamburg-Wilhelmsburg
Hannover-Linden
Ingoldstadt Nord

Tallin
Tapa

REPUBLIQUE TCHEQUE

DANEMARK

FINLANDE

FRANCE

Praha Ukinéves
Praha ZiZzkov

Kgbenhavn
Padborg

Paris-Noisy-Le-Sec
Paris-Pompadour
Paris-Rungis
Paris-Valenton
Perpignan
Rouen-Sotteville
Strasbourg
Toulouse

ALLEMAGNE

ESTONIE
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Karlsruhe HBF

Kiel HGBF

Koln Eifeltor
Leipzig

Libeck HBF
Ludwigsburg

Mainz Gustavsburg
Mannheim RBF
Munchen HBF
Neuss

Neu Ulm

Nurnberg HGBF
Offenburg
Regensburg
Rheine

Rostock
Saarbricken HGBF
Schweinfurt HBF
Wuppertal-Langefeld

Tartu
Valga



GRECE

Aghii Anargyri (Athinai) Patras
Alexandroupolis Thessaloniki
Igoumenitsa Volos
HONGRIE
BILK Kombiterminal Budapest Sopron
Budapest Kik&i Szeged-Kiskundorozsma

Debrecen
Miskolc-Gom©ri

Dublin-North Wall

Bari-Lamasinata
Bologna-Interporto
Brindisi

Busto Arsizio
Livorno

Milano Greco Pirelli
Milano-Rogoredo
Modena
Napoli-Granili

Arys
Karaganda
Semipalatinsk

Osh

Riga
Ventspils
Liepaja

Draugyst (Klaipéda)
Klaipéda
Paneriai (Vilnius)

IRLANDE

ITALIE

LETTONIE

LITUANIE
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Szolnok
Zahony

Napoli Traccia
Novara
Padova-Interporto
Pescara-P.N.
Pomezia-S.P.
Rivalta Scrivia
Torino-Orbassano
Trieste
Verona-Q.E.

KAZAKHSTAN

Tura-Tam
Turkestan
Zhezkazgan

KIRGHIZISTAN

Rezekne
Daugavpils

Kaunas
Sestokai



Bettembourg

Andijan (North)
Bukhara-2
Chukursai
Margilan

Ede
Rotterdam-Haven

Narvik
Oslo-Alnabru
Trondheim

Gdaisk
Gdynia
Gliwice
Krakow

Lodz
Malaszewicze
Poznan

Alcéantara (Lisboa)
Leixbes
Lisboa-Bobadela

Ungeny
Chisinau

Bucuresti
Constama

LUXEMBOURG

OUZBEKISTAN

PAYS-BAS

NORVEGE

POLOGNE

PORTUGAL

ROUMANIE
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Sergeli
Tashkent
Termez
Ulugbek

Rotterdam-Noord
Venlo

Pruszkow
Sosnowiec
Swinoujscie
Szczecin
Warszawa
Wroclaw

REPUBLIQUE DE MOLDOVA

Craiova
Oradea



FEDERATION DE RUSSIE

Batareinaya (Irkoutsk)
Bazaikha (Krasnoyarsk)
Blochnaya (Perm)
Brjansk-Lgovskiy (Brjansk)

Moskva-Tovarnaya-Smolenskaya
Nakhodka-Vostotchnaya
Novorossiysk-Port
Omsk-Vostochnyi

Khabarovsk Il Oussourisk
Kirov-Kotlasskiy (Kirov) Rostov-Tovarnyi (Rostov-na-Donu)
Kleschtchikha (Novosibirsk) Smolensk

Kostarikha (Nizhniy Novgorod)
Kuntsevo Il (Moskva)

St. Petersbourg -Port

St. Petersbourg-Tovarnyi-Vitebskiy
Kutum (Astrakhan) Sverdlovsk-Passagirskiy (Ekaterinburg)
Mikhailo-Tchesnokovskaya (Belogorsk) Taltsy (Oulan-Oude)
Moskva-Kievskaya Tchita |
Moskva-Tovarnaya-Oktyabrskaya Voinovka (Tyoumen)

Moskva-Tovarnaya-Paveletskaya Volzhskiy (Volgograd)
SERBIE
Beograd
Bar
SLOVAQUIE
Bratislava Kosice
Cierna nad Tisou Zilina
SLOVENIE
Koper
Ljubljana
ESPAGNE
Algeciras Port-Bou
Barcelona Tarragona
Irtin Valencia(-Silla)
Madrid
SUEDE
Goteborg Malmo
Helsingborg Stockholm-Arsta
SUISSE

Aarau-Birrfeld

Lugano-Vedeggio

Basel SBB Luzern
Berne Renens
Chiasso Zurich
Geneve
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EX-REPUBLIQUE YOUGOSLAVE DE MACEDOINE

Skopje

Bandirma
Derince
Iskenderun
Istanbul

Chop

Dnepropetrovsk Gruzovoy
Kiev

Kiev-Lisky

Belfast

Birmingham

Bristol

Cardiff

Cleveland

Coatbridge (Glasgow)
Glasgow

Harwich

Holyhead

TURQUIE

UKRAINE

[zmir
Mersin
Samsun

Kharkov Chervonozavodskoy

Lugansk Gruzovoy
Lvov
Usatovo

ROYAUME-UNI

Ipswich

Leeds

Liverpool-Garston
London-Stratford
London-Willesden
Manchester-Trafford Park
Southampton

Tilbury
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B. Points de franchissement des frontiéres imptstaaur le transport international comb#hé

Vilar Formoso (CP) - Fuentes de Onoro (RENFE)
Marvao (CP) - Valencia de Alcantara (RENFE)
Irun (RENFE) - Hendaye (SNCF)

Port Bou (RENFE) - Cerbére (SNCF)

Dublin (CIE) - Holyhead (BR)

Dundalk (CIE) - Newry (NIR)
Dover (BR) - Calais (SNCF)
- Dunkerque (SNCF)
- Oostende (SNCB)
Harwich (BR) - Zeebrugge (SNCB)

Menton (SNCF) - Ventimiglia (FS)
Modane (SNCF) - Bardonecchia (FS)
Brig (SBB-CFF) - Domodossola (FS)
Béle (SNCF) - Basel (SBB-CFF)
Strasbourg (SNCF) - Kehl (DB)

Forbach (SNCF) - Saarbriicken (DB)
Apach (SNCF) - Perl (DB)

Thionville (SNCF) - Bettembourg (CFL)
Feignies (SNCF) - Quévy (SNCB)
Jeumont (SNCF) - Erquelinnes (SNCB)

Tourcoing (SNCF) - Mouscron (SNCB)
Roosendaal (NS) - Essen (SNCB)
Emmerich (DB/NS)

Venlo (NS/DB)

Bad Bentheim (DB/NS)

Montzen (SNCB) - Aachen (DB)
Sterpenich (SNCB) - Kleinbettingen (CFL)
Basel (DB/SBB - CFF)

Flensburg (DB) - Padborg (DSB)
Puttgarden (DB) - Rodby (DSB)

¥ Le nom de chaque point de franchissement d'une frontiéseigsentre parenthéses du sigle de la compagnie de
chemin de fer exploitant la gare correspondante. Lodsdigte ne mentionne qu'un seul point de franchissemdat, ce
signifie que la gare est utilisée conjointement par deux agmes de chemin de fer.
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Passau (DB/OBB)
Salzburg (DB/OBB)
Kufstein (DB/OBB
Buchs (SBB-CFF/OBB)
Luino (SBB-CFF/FS)

Chiasso (SBB-CFF/FS)
Brennero (FS/OBB)

Tarvisio (FS) - Arnoldstein (OBB)
Charlottenberg (NSB/SJ)
Kornsjo (NSB/SJ)

Vassijaure (JBV/Banverket)

Storlien (JBV/Banverket)
Helsingborg (SJ) - Kobenhavn (DSB)
Trelleborg (SJ) - Sassnitz (DB)
Ystad (SJ) - Swinoujscie (PKP)

Goteborg (SJ) - Frederikshavn (DSB)
Malmd (SJ) - Traveminde (DB)

Gedser (DSB) - Rostock (DB)

Ebenfurth (OBB) - Sopron (GYSEV/MAYV)
Nickelsdorf (OBB) - Hegyeshalom (MAV)

Frankfurt/O. (DB) - Kunowice (PKP)
Horka (DB) - Wegliniec (PKP)

Keleba (MAV) - Subotica (JZ)
Lokdshaza (MAV) - Curtici (CFR)
PreSevo (JZ) - Tabanovci (CFARYM)

Dbeneral Jankovi(JZ) - Volkovo (CFARYM)
Dimitrovgrad (JZ) - Dragoman (BDZ)
Episcopia Bihor (CFR) - Biharkeresztes (MAV)
Giurgiu (CFR) - Ruse (BDZ)

Svilengrad (BDZ) - Kapikule (TCDD)

Vidin (BDZ) - Calafat (CFR)

Kulata (BDZ) - Promachon (CH)
Turku (VR) - Stockholm (SJ)
Kapikdy (TCDD) - Razi (RAI)
Nusaybin (TCDD) - Kamischli (CFS)
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Marchegg (OBB) - Devinska Novéa Ves (ZSR)
Kittsee (OBB) - Bratislava((SR)

Gdynia (PKP) - Ystad, Stockholm (SJ) / Helsinki (VR
Chalupki (PKP) - Bohumin({D)

Zwarda (PKP) — Skalite (ZSR)

Schirnding (DB) - Cheb{D)

Bad Schandau (DB) -&in (CD)
Bernhardsthal (OBB) - #clav (D)
Summerau (OBB) - Horni Dvists (CD)
Vainikkala (VR) - Buslovskaya (RZD)
Orsha (BC) - Krasnoye (RZD)

Joniskis (LG) - Meitene (LDZ)
Indra (LDZ) - Bigosovo (BC)
Meitene (LDZ) - Sarkiai (LG)
Kybartai (LG) - Nesterov (RZD)
Obeliai (LG) - Eglaine (LZD)
Kena (LG) - Gudogai (BC)

Mockava (LG) - Trakiszki (PKP)
Gudagai (BC) - Kena (LG)
Zernovo (UZ) - Suzemka (RZD)
Ivangorod (RZD) - Narva (EVR)
Valga (EVR) - Lugazi (LDZ)

Raz. Posin (RZD) - Zilupe (LDZ)

Nesterov (RZD) - Kibartai (Chemins de fer lituarsgn
Lobok (RZD) - Ezjarysca (BC)

Valouiki (RZD) - Topoli (UZ)

Goukovo (RZD) - Krasnaya Mogila (UZ)

Zaouralie (RZD) - Presnogorkovskaya (Chemins d&deakhs)
Petoukhovo (RZD) - Mamlyoutka (Chemins de fer kdmsgk

Isilkoul (RZD) - Kara-Gouga (Chemins de fer kazgkhs

Astrakhan (RZD) - Aksaraiskaya Il (Chemins de faz&khs)

Orenbourg (RZD) - lletsk | (Chemins de fer kazakhs)
Druzhba (KTZ) - Alashankou (CR)

Naouchki (RzZD) - Soukhe-Bator (Chemins de fer mdsgo

Zabaikalsk (RzZD) - Mandchoulia (Chemin de fer clié)o

Hasan (RZD) - Toumangan (Chemins de fer de la Rémuépopulaire démocratique de Corée)

Trakiszki (PKP) - Mockava (LG)
Dorohusk (PKP) - 1zov (UZ)
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Zwarda (PKP) - Skalite (ZSR)
Zebrzydovice (PKP) - Petrovice u Karviném)
Zavidow (PKP) - Frydlant ¢echach ¢D)
Medzylesie (PKP) - Lichkow(D)

Cadca (ZSR) - Mosty u Jablunkov@m)

Luky pod Makytou (ZSR) - Horni Lide(CD)
Katy (ZSR) - Lanzhot{D)

Cierna nad Tisou (ZSR) - Chop (UZ)
Komarno (ZSR) - Komarom (MAV)
Starovo (ZSR) - Szob (MAV)

Rusovce (ZSR) - Rajka (MAV)

Cafa (ZSR) - Hidasnémeti (MAV)
Plavet (ZSR) - Muszyna (PKP)
Magyarbély (MAV) - Beli Manastir (HZ)
Gevgelia (CFARYM) — Idomeni (CH)

Dikea (CH) - Svilengrad (BDZ)
Kristallopigi (CH) - ........... (HSH)
Patras/Igoumenitsa (CH) - Brindisi (FS)
Patras/Igoumenitsa (CH) - Trieste (FS)
Patras/Igoumenitsa (CH) - Ancona (FS)

Patras/lgoumenitsa (CH) - Bari (FS)
Volos (CH) - Latakia (CFS)
Stamora Morava (CFR) - Vr3ac (JZ)
Halmeu (CFR) - Deakovo (UZ)
Vicsani (CFR) - Vadu Siret (UZ)

Uzunkopri (TCDD) - Pythion (CH)
Islahiye (TCDD) - Meydan Ekbez (CFS)
Dogukapi (TCDD) - Ahuryan (ARM)
Kotoriba (HZ) - Murakeresztur (MAV)
Koprivnica (HZ) - Gyekenyes (MAV)

Cakovec (HZ) - Sredi& (S2)

Savski Marof (HZ) - Dobova (S2)

Erdut (HZ) - Bogojevo (JZ)

Tovarnik (HZ) - Sid (JZ)

Slavonski Samac (HZ) - Bosanski Samac (ZBH)
Metkovi¢ (HZ) - Capljina (ZBH)

Volinja (HZ) - Dobrljin (ZBH)
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Strmica (HZ) - Ripa (ZBH)
Sapjane (HZ) - llirska Bistrica (SZ)
Lupoglav (HZ) - Podoorje (S2)

Rosenbach (OBB) - Jesenice (SZ)
Spielfeld Strass (OBB) - Sentilj (SZ)
Sredige (SZ) - Zakovec (HZ)

Hodo3 (SZ/MAV)

Villa Opicina (FS) - Sezana (S2)

Savski Marof (HZ) - Dobova (SZ)
Terespol (PKP) - Brest (BC)
Medyka (PKP) - Mostiska (UZ)
Zahony (MAV) - Chop (U2)
Ungeni (CFM) - lai (CFR)

Giurgiulesti (CFM) - Galai (CFR)
Novosavytskoe (CFM) — Kuchurgan (UZ)
Topoli (UZ) — Valuiki (RZD)

Krasnaya Mogila (UZ) - Gukovo RzZD)
Kvashino (UZ) - Uspenskaya (RDZ)

Izov (UZ) — Borohust (PKP)

Berezhest (UZ) — Slovechno (BC)

Veseloe (RZD) - Gantiadi (chemins de fer géorgiens)
Dogu Kapi (TCDD) - Akuryan (chemins de fer armémsie
Kars (TCDD) — Akhalkalaki (chemins de fer géorgiens
Beyuk (AZ) - Gardabani (GR)

Baku (AZ) - Turkmenbashi (TRK)

Chengeldy (KTZ) - Salar (UR)

Beyneu (KTZ) - Kungrad (UR)

Alat (UR) - Chardzhev (TRK)

Salar (UR) - Chengeldy (KTZ)

Andizhan (UR) - Osh (Chemin de fer du Kirghizistan)
Galaba (UR) - Khairaton (Chemin de fer d’Afghanigta

Chardzhev (TRK) - Alat (UR)

Termis (UR) - (Karshi) (UR)

Andizhan (UR) - Jalalabad (Chemin de fer du Kirggtem)
Razi (RAI) - Kapikdy (TCDD)

Sarakhs (RAI) - Serahs (chemins de fer turkménes)
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C. Points de changement d'écartement importants pdmaisport international combiré
Gares situées entre des Pays Technique de changement appliquée
réseaux ferroviaires a intéressés Changement d'essieux/ Transbordement des unités de
écartements différents bogies de wagon | chargement par grue ou autre
matériel de manutention
Irun - Hendaye Espagne - X X
France

Port Bou- Espagne - X X

Cerbére France

Hanko Finlande X

Cierna nad Tisou - Slovaquie - X

Chop Ukraine

Zahony - Hongrie - X X

Chop Ukraine X X

lasi - Roumanie - X

Ungheni Rép. de Moldova X X

Galai — Roumanie X X

Giurgiulesti Rep. de Moldova

Vicsani - Roumanie - X X

Vadu Siret Ukraine X X

Halmeu_*¥- Roumanie — X

Deakovo Ukraine X X

Varna Bulgarie X X

Malaszewicze **¥- Pologne - X

Brest Bélarus X X

Medyka - Pologne - X X

Mostiska Ukraine X X

Esen Ukraine - Hongrie X

Sestokai****/ Lituanie - X

Mockava Lituanie X X

Trakiszki Pologne - -

Zabaikalsk- Fédération de Russie- X X

Manchzhuria Chine X X

Hasan- Fédération de Russie- X X

Toumangan Républigue populaire X

démocratique de Corée
Druzhba- Kazakhstan — X X
Alashankou Chine

Note: Les points de changement d'écartement sont aussi desdmfraschissement des frontiéres.

*/  Sile changement d'essieu ou le transfert des urdtébatgement sur des wagons ayant un écartement wliffére
s'effectue dans une seule gare, celle-ci est soulignés.l®aas ou les techniques de changement d'écartement et
de transbordement sont utilisées simultanément dans nesrtgiares, ces derniéres sont toutes les deux
mentionnées.

** | Entre Halmeu et Chop (Ukraine) existe une ligne de chemifer d'environ 70 km comportant a la fois un

écartement normal et un grand écartement. Il n'esthswécessaire de changer les wagons ou les essieux/bogies.
** [ Point de transbordement sans franchissement de frontiére
**** [ Pas un point de franchissement des frontiéres
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D. Liaisons/ports de navires transbordeursfaipartie du réseau international de transportaaén

Holyhead - Dublin
Calais - Dover
Oostende - Dover
Dunkerque - Dover
Stanrear - Larne
Zeebrugge - Harwich
Zeebrugge - Dover
Puttgarden - Rodby
Kobenhavn - Helsingborg
Lubeck-Traveminde - Hanko

Gedser - Rostock (Warnemiinde)
Goteborg - Frederikshavn
Malmo - Travemunde
Trelleborg - Sassnitz
Ystad - Swinoujscie
Helsinki - Gdynia
Helsinki - Stockholm
Turku - Stockholm
Samsun - Constam
Mersin - Venezia
Gdynia - Ystad

Gdynia - Stockholm
Gdynia - Helsinki
Patras/lgoumenitsa - Brindisi
Patras/Igoumenitsa - Trieste
Patras/Igoumenitsa - Ancona
Patras/lgoumenitsa - Bari

Bar - Bari

Bar - Ancona

-41 -

(Royaume-Uni - Irlande)
(France - Royaume-Uni)
(Belgique - Royaume-Uni)
(France - Royaume-Uni)
(Royaume-Uni)
(Belgigue - Royaume-Uni)
(Belgique - Royaume-Uni)
(Allemagne - Danemark)
(Danemark - Suéde)
(Allemagne - Finlande)
(Danemark - Allemagne
(Suéde - Danemark)
(Suéde - Allemagne)
(Suéde - Allemagne)
(Suéde - Pologne)
(Finlande - Pologne)
(Finlande - Suéde)
(Finlande - Suéde)
(Turquie - Roumanie)
(Turquie — Italie)
(Pologne - Suede)
(Pologne - Suede)
(Pologne - Finlande)
(Gréce - Italie)
(Gréce - Italie)
(Gréce - Italie)
(Gréce - Italie)
(Serbie — Italie)
(Serbie — ltalie)



Volos - Latakia

Calafat - Vidin
Kaliningrad - LUbeck
Baltyisk - Lubeck
Nakhodka - Yokohama
Vostotchnyi - Poussan

Draugyst (Klaipéda) - Mukran (Sassnitz)

Varna - Odessa
Varna - Novorossiysk
Varna - Poti/Batumi

Burgas (port) - Novorossiysk

Burgas (port) - Poti

Odessa

lllichivsk

Mariupol

Baku - Turkmenbashi

(Grece - Républigue arabe syrienne)
(Roumanie - Bulgarie)
(Fédération de Russie - Allgma)

(Fédération de Russie - Allemggne
(Fédération de Russie - Japon)

(Fédération de Russie - Riégmugbde Corée)
(Lituanie - Allemagne)
(Bulgarie — Ukraine)
(Bulgarie — Fédération de k)ss
(Bulgarie - Géorgie)
(Bulgarie — FédératienRussie)
(Bulgarie — Géorgie)

(Ukraine - ......... )
(Ukraine - ......... )
(Ukraine - ......... )

(Azerbaidjan - Turkménistan)

Note : A I'exception des liaisons Stanrear-Larne et Mesgitla S.Giovanni, les liaisons par navires transbordeurs
correspondent aussi a des points de franchissement des &=ntier
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Annexe |l

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU RESEAU DES GRANDES5NES
DE TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE

Remargues préliminaires

Les parametresont résumés dans le tableau ci-aprés. Les valaliggiées dans la colonne A du
tableau doivent étre considérées comme des olgjéctifortants, a atteindre conformément aux plans
nationaux de développement des chemins de fer.&taut par rapport & ces valeurs doit étre corgsidér
comme exceptionnel.

On distingue deux grandes catégories de lignes :

a) les lignes existantesusceptibles d'étre améliorées le cas échéast; sbuvent difficile et
parfois impossible de modifier leurs caractéristisigéométriques notamment; les exigences a lexd éga
sont donc modérées,

b) les lignes nouvelles: construire.

Par analogie, les spécifications indiquées damahkeau ci-aprés sont aussi applicables, le cas
échéant, aux services de ferry-boat qui font pamtigrante du réseau ferroviaire.
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PARAMETRES D'INFRASTRUCTURE DU RESEAU DES GRANDESSNES
DE TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE

A

B

Lignes existantes répondant aux
conditions d'infrastructure et lignes
améliorer ou a reconstruire

a

Lignes nouvelles

voies d'évitement

actuellement objectif
. Nombre de voies (non spécifié) (non spécifié) 2
. Gabarit de chargement des uic B? uic c?
véhicules
. Extrase minimal des voiés 40m 42m
. Vitesse minimale de définition 100 krfh 120 km/h¥ 120 km/h¥
. Masse autorisée par essieu 20t 225t 225t
Wagons< 100 km/h
<120 km/h 20t 20t 20t
. Déclivité maximalé’ (non spécifiée) (non spécifiée) 12.5 mm/m
. Longueur utile minimale des 600 m 750 m 750 m

2

2/
3/

Ne concerne pas particulierement le transport comhimgis recommandé pour un transport combiné

international efficace.

UIC: Union internationale des chemins de fer.
Normes minimales applicables aux trains de transponbiné (voir annexe V).
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Explication des paramétres présentés dans le tablebessus

1. Nombre de voies

Les lignes de transport international combiné daivafrir une capacité élevée et une grande
précision du mouvement.

En principe, il n'est possible de répondre a ceg dgigences que par des lignes a au moins deux
voies; toutefois, les lignes a une voie pourraiéiné acceptées a condition de répondre aux autres

parametres prévus par I'Accord.

2. Gabarit des véhicules

Il s'agit du gabarit minimum sur les lignes de $gort international combiné.

Sur les lignes nouvellebadoption d'un gabarit important n‘exige en géhgu'un codt marginal
d'investissement limité, ce qui permet de retangdbarit C de I'UIC.

Le gabarit C permet notamment :

le transport de véhicules et d'ensembles routitdigires (camions et remorques, véhicules
articulés, tracteurs et semi-remorques) alagaboutier européen (hauteur 4 m, largeur
2,50 m) sur des wagons spéciaux dont le plan dgeheent se trouve a 60 cm au-dessus
du niveau du rail;

- le transport de semi-remorgues routiéres ordesaltune largeur de 2,50 m et d'une hauteur
de 4 m sur des wagons-poches équipés de bogiesntsur

- le transport de conteneurs ISO d'une largeur,4i4¢ 2 et d'une hauteur de 2,90 m sur des
wagons plats ordinaires;

- le transport de caisses mobiles d'une largea:; sl m sur des wagons plats ordinaires;

- le transport de conteneurs caisses mobiles thugeur de 2,60 m et d'une hauteur de 2,90
m sur des wagons appropriés.

Les lignes existantegui franchissent des régions montagneuses (Pyséligessif central, Alpes,
Jura, Apennins, Carpates, etc.) comportent de neumtitinnels au gabarit de I'Unité technique ousa de
gabarits légérement supérieurs en hauteur dane tex la voie. Dans presque tous les cas,

l'agrandissement au gabarit C de I'UIC est impdssib point de vue économique et financier.

Le gabarit B de I'UIC est donc retenu pour cesdigrl permet notamment :
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- le transport de conteneurs ISO d'une largeur,4i 2 et d'une hauteur de 2,90 m sur des
wagons plats porte-conteneurs dont le plan de elnaggt se trouve a une hauteur de 1,18 m
au-dessus du niveau du rail;

- le transport de caisses mobiles d'une largea:;s@ m et d'une hauteur de 2,60 m sur des
wagons plats normaux (plan de chargement a unetradé 1,246 m);

- le transport de semi-remorques par des wagonisgsoc

- le transport de conteneurs caisses mobiles tHngeur de 2,6 m et d'une hauteur de 2,90 m
sur des wagons spéciaux a plan de chargement bas.

La plupart des lignes de transport internationahloimé_existantesnt au moins le gabarit B de
I'UIC. Sur les autres, la mise a ce gabarit n'egigeéralement pas d'investissements importants.

4, Vitesse minimale de définition

La vitesse minimale de définition détermine le ehaés caractéristiques géométriques du tracé
(rayon de courbe et dévers), des installationsédargé (distances de freinage) et des coefficidats
freinage du matériel roulant.

5. Masse autorisée par essieu

Il s'agit de la masse autorisée par essieu qugréasles lignes internationales doivent pouvoir
supporter.

Les lignes de transport international combiné daiy®uvoir absorber le trafic du matériel le plus
moderne, existant et futur, c'est-a-dire en pdiécu
Des wagons ayant une masse par essieu de 20 orgespond a celle de la classe C de
'UIC; on a retenu une masse par essieu de 22i5quja 100 km/h conformément aux
décisions récentes de I'UIC. Les limitations denlssse par essieu a 20 t pour 120/km/h
correspondent a la réglementation de I'UIC.

Les masses par essieu indiquées valent psutidmétres de roue égaux ou supérieurs a 840
mm, conformément a la réglementation de I'UIC.

7. Longueur utile minimale des voies d'évitement

La longueur utile minimale des voies d'évitememstldgnes de transport international combiné est
importante pour les trains de transport combinér @monexe V).
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Annexe IV

PARAMETRES D'EFFICACITE FERROVIAIRE ET NORMES MINIM  ALES
APPLICABLES AUX INFRASTRUCTURES

A. Conditions a remplir pour assurer l'efficacigsdervices de transport international combiné

1. Pour garantir un écoulement efficace et rapatetchnsports exigés par les méthodes modernes de
fabrication et de distribution des marchandisességvices internationaux de transport combinéaiient
satisfaire en particulier aux conditions suivantes

a) départs/arrivées conformes aux desiderata déelatele (en particulier heures limites
tardives pour le chargement et mise a dispositapide des marchandises), services
réguliers;

b) rapidité du transport de porte-a-porte, gramuectualité, délais de transport sdrs;

C) informations sdres et opportunes sur les fotémlide transport, documentation simple,
faible risque de dommage;

d) pouvoir transporter tous les types de conteneonmalisés et toutes les unités de charge
qui peuvent étre transportées par les transpautiers internationaux en Europe. Dans ce
contexte, il faut compter avec I'évolution prévigiboncernant les poids et les dimensions
des unités de chargement.

2. Ces conditions devraient étre satisfaites grace
a) a une vitesse de transport élevée (mesuréenideadépart au lieu de destination, compte
tenu de tous les arréts), qui devrait étre envimanéme que celle du transport de bout en
bout par la route ou méme supérieure a celle-ci;
b) a l'utilisation des heures pendant lesquelkeddstinataires ne travaillent pas (par exemple
transport de nuit), pour leur livrer les marchaedige matin de bonne heure, comme le

souhaitent les clients;

C) aux installations et capacités d'infrastrucadéquates et suffisantes (par exemple gabarits
de chargement appropriés);

d) aux trains directs, si possible (c'est-a-direlesion ou réduction au minimum du
transbordement en cours de route des marchandisd&atres trains);

e) aux mesures organisationnelles destinées aaardlécoulement du trafic grace aux
systémes de télécommunications modernes.
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3. Pour satisfaire aux conditions définies ci-dess$eis trains et les installations d'infrastructure
devraient étre suffisamment efficaces, c'est-aeilits devraient satisfaire a certaines normesmaites,
qui doivent étre respectées par toutes les awgaritérvenant dans une liaison de transport donnée.

4, Les parametres de performance et les normegrésant été établis en particulier pour les
volumes importants de transport internationalf-@edire pour les liaisons sur lesquelles il existdrafic
régulier de trains directs ou, du moins, de growgesvagons importants. Les trains de marchandises
classiques pourraient néanmoins continuer d'expldés wagons isolés ou des transports spéciaabasi
correspond aux besoins de la clientéle et des cgnigsde chemin de fer intéressées.

B. Parameétres de performances des trains

5. Les trains utilisés pour le transport internadiicombiné devront répondre aux normes minimales
suivantes :
Normes minimales Actuellement Objectifs”

Vitesse minimale de définition 100 km/h 120 km/h

Longueur des trains 600 meétres 750 meétres

Poids des trains 1 200 tonnes 1 500 tonnes

Charge par essieu (wagons) 20 tonnes 20 tonnes

(22,5 tonnes a une vitesse de 100
km/h)

Faute de pouvoir constituer des trains directstrias devraient si possible étre composés d'un
nombre réduit de groupes de wagons dont toutesiéss auraient la méme destination. Dans la mesure
du possible, il ne devrait pas y avoir d'arrétshiégues en cours de route ni de contrbles au
franchissement des frontiéres.

6. Le matériel roulant devra répondre aux normetessus concernant la vitesse et la charge par
essieu et étre en mesure de transporter toutasites de chargement dont il faut tenir compte cintp
de vue du poids et des dimensions.

7. Les trains de transport combiné devront étrsid@gnés comme bénéficiant d'une priorité absolue.
Leurs horaires devront étre congus de facon a dposux besoins de la clientéle, qui demande des
services de transport fiables et réguliers.

*/ Ces chiffres devraient étre atteints approximativerdéri I'an 2000. lIs n‘excluent pas les normes pluséélsv
atteintes antérieurement, tant que ces normes n'entravdatgg&loppement international du transport combiné.
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C. Normes minimales applicables aux lignes de chetaifer

8. Les lignes de chemin de fer destinées a santimasport combiné devront présenter une capacité
journaliére suffisante pour éviter I'attente dass de transport combiné. Ces trains ne devraéton
plus étre retardés par les heures de repos.

9. Pour la modernisation des lignes de chemin deefe parametres d'infrastructure indiqués dans
I'annexe Ill seront applicables.

D. Normes minimales applicables aux gares de dé&pdtarrivée

10. Pour une manutention efficace des marchandaes les gares les conditions suivantes devront
étre réunies :

a) Le temps qui s'écoule entre, d'une part, I'ndumie fixée pour l'acceptation des
marchandises et le départ des trains, et, d'aattegntre l'arrivée des trains et I'heure ou
les wagons sont préts pour le déchargement deésudé chargement, ne devra pas
dépasser une heure, a moins qu'il soit possibldodeer satisfaction a la clientele par
d'autres moyens en ce qui concerne I'heure lim#gecdptation ou celle a laquelle les
marchandises sont disponibles.

b) L'attente de la livraison ou du ramassage désiae chargement par des véhicules
routiers devra étre aussi bréve que possible (20it@s au maximum).

c) L'emplacement de la gare devra étre choisi genfa

- a étre accessible facilement et rapidement lparoute depuis les centres
économiques;

- en ce qui concerne son emplacement sur le réee@wiaire, a étre bien relié aux
lignes a longue distance et, pour les liaisonsatesport avec le trafic par groupes de
wagons, a étre d'acces facile pour les trains delraadises rapides qui assurent le
transport combiné.

11. Lesnormes minimales applicables aux garesdigiaires stipulées ci-dessous concerneront aussi
les gares de départ et d'arrivée.

E. Normes minimales applicables aux gares interanéh

12. Des arréts en cours de route, qui peuventn@&tessaires pour les trains servant au transport
combiné du fait de raisons techniques ou opératites) par exemple aux points d'échange de gralges
wagons ou de changement d'écartement, serviromhé&me temps pour effectuer des taches qui
exigeraient autrement d'autres arréts (par exeoquitrdles aux frontiéres, changement de locomative)
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Les prescriptions auxquelles l'infrastructure depeastes intermédiaires devra satisfaire sont les
suivantes :

- Disposer d'une capacité journaliére suffisantdes lignes affluentes pour éviter les retards
des trains de transport combiné.

- Les entrées et les sorties sur la ligne affleeetyront permettre aux trains de s'y infiltrer et
d'en sortir sans perte de temps. Leur capacité@adixe suffisante pour éviter les retards des
trains de transport combiné a l'arrivée et au dépar

- Disposer d'une capacité de voies suffisante lesulivers types de voies comme l'exigent
les opérations spécifiques a effectuer dans une, gar particulier pour les voies
d'arrivée/de départ, les voies de formation, leéeside triage et de tiroir, les voies de

chargement et les voies de changement d'écartement.

- Les voies énumérées ci-dessus devront avoigalesrits correspondant & ceux des lignes
de chemin de fer a utiliser (UIC B ou UIC C).

- La longueur de voies devra étre suffisante peaevoir des trains de transport combiné
entiers.

- Pour la traction électrique, les voies devrantywir étre utilisées par des engins de traction
électrique (aux gares frontiéres : par des enginrattion électrique du chemin de fer
correspondant).

- La capacité de transbordement, d'échange depgsode wagons, de changement
d'écartement et de contrble aux frontieres devrangia que les arréts obligatoires seront

aussi courts que possible.

a) Postes d'échange de groupes de wagons

13. Letransport combiné devra si possible étrerégsar des trains directs entre les gares de ti&tpar
d'arrivée. Si cela n'est pas économiquement viableaison du faible volume de marchandises
transportées et si le transbordement de marchandiisgansport combiné est par conséquent obligatoi
celui-ci devrait au moins se faire par groupes @goms. Les arréts nécessaires pour effectuer ces
opérations ne devront pas dépasser 30 minutesith@ela devrait étre possible si les trains samiés

en conséquence (les distances parcourues devéientaussi longues que possible, méme si cela
implique des franchissements de frontieres) etsspbstes de changement de groupes de wagons sont
équipés d'une infrastructure adéquate.
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b) Points de franchissement des frontiéres

14. Les trains exploités en transport combiné devemtant que possible parcourir de grandes
distances par-dela les frontiéres jusqu'a une garié est indispensable de changer des groupes de
wagons ou jusqu'a leur destination finale, sang awarréter en cours de route. Autant que $&ingeut,

il n'y aura pas d'arréts aux frontiéres, ou, sa @t inévitable, uniguement des arréts trés c¢8es
minutes maximum). On y parviendra :

- en ne procédant pas aux opérations normalenfiectiges a la frontiére ou, si cela est
impossible, en déplacant ces opérations dans elaptistes situés a l'intérieur du pays ou
les trains doivent obligatoirement s'arréter pouwgs draisons techniques et/ou
administratives;

- en faisant au plus un seul arrét aux garesiéngs communes.

C) Points de changement d'écartement

15. Il faudra mettre au point des méthodes a karfpides et économiques pour répondre aux besoins
dans ce domaine. Lors du transbordement d'unitéba®ement sur des wagons d'un autre gabarit, il
conviendra d'appliquer de la méme fagon les prgthans énoncées ci-dessus pour les transbordements
en gare. Les arréts aux points de changement siéuamt devraient étre aussi courts que possibke. Le
capacités disponibles pour effectuer ce changentiiénartement ou ce transbordement devront étre
suffisantes pour garantir la briéveté des arréts.

d) Liaisons par navires transbordeurs/ports

16. Les services de transport devront correspangeservices de transbordement proposés. Les arréts
dans les ports pour les marchandises transponmégaresport combiné devraient étre aussi courts que
faisables (si possible une heure au maximum). &latienir ce résultat, outre une infrastructure appée

de la gare de transbordement et des navires tredealrs adéquats (voir paragraphe 17 ci-dessouas), le
mesures ci-aprés seront mises en oeuvre :

- application des conditions énumérées au paragraghen ce qui concerne les mesures
nécessaires de controle aux frontiéres;

- coordination des horaires des navires transbosdeiudes trains et obtention rapide de
renseignements afin d'accélérer le chargementalgses et/ou la formation des trains.
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17. Les navires transbordeurs utilisés pour lesfpart combiné devront satisfaire aux prescriptions
ci-apres :

- Navires de dimensions et de types appropriésmitexigent les unités de chargement
wagons de marchandises utilisés.

- Chargement et déchargement rapides des vaisstatockage des unités de chargement
wagons conformément aux prescriptions relativesransport ultérieur par voie ferrée
(séparation du transport combiné du transport gageurs et/ou des transports routiers, le
cas échéant).

- Si les unités de chargement restent sur les mgagendant la traversée, les transbordeurs
devront étre d'acces facile et les opérations idgdrexigeant beaucoup de temps ne
devraient pas étre nécessaires. Le gabarit, laapas®ssieu, etc., devraient étre conformes
aux parametres de la ligne énumérés dans l'antiexe |

- Si le transbordement d'unités de chargementstffiectuer sans les wagons, le transport
éventuel a effectuer par la route entre le pornde#es transbordeurs et la gare ferroviaire
devrait étre caractérisé par des distances coetrdss bonnes liaisons routiéres.
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