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Note:

This document contains the text of the AGN Agreenasramended by:
a) Depositary notification C.N.579.2000.TREATIES# 21 August 2000 (proces-verbal of
rectification to the original text of the Agreemgnt

b) Depositary notifications C.N.161.2006. TREATIESefl 28 February 2006 (Proposal of
amendments to the Agreement) and C.N.245.2007.TRE&L of 1 March 2007
(Acceptance) ; Entry into force on 1 June 2007.

) Depositary notifications C.N.163.2006.TREATIESsR 28 February 2006 (Proposal of
amendments to Annexes | and Il of the Agreemend) @iN.670.2006. TREATIES-4 of
29 August 2006 (Acceptance); Entry into force or\e&ember 2006.

d) Depositary notifications C.N.164.2006. TREATIESSB 28 February 2006 (Proposal of
amendments to Annex Il the Agreement) and C.NBJU6.TREATIES-4 of 29 August
2006 (Acceptance); Entry into force on 29 Noven{)6.

e) Depositary notifications C.N.946.2006. TREATIESeR 31 October 2006 (Proposal of
amendments to the Agreement) and C.N.1039.2007.TREZ1 of 6 November 2007
(Acceptance) ; Entry into force on 31 January 2008.

f) Depositary notifications C.N.15.2009.TREATIESdf 14 January 2009 (Proposal of
amendments to Annexes | and Il of the Agreemerd)@iN.424.2009. TREATIES-2 of 15
July 2009 (Acceptance) ; Entry into force on 15dbetr 2009.

The present document contains in a single, nomiaffdocument the consolidated text of the
AGN Agreement including the basic instrument, itsemdments and corrections that have
come into force by the dates indicated. Only the kept in custody by the Secretary General
of the United Nations, in his capacity as depogitarthe AGN Agreement, constitutes the
authoritative text of the AGN Agreement.

Note:

Ce document contient le texte de I'’Accord AGN mugelon:
a) Notification dépositaire C.N.579.2000.TREATIES#4 21 adut 2000 (proces-verbal de
réctification au texte original de I'’Accord);

b) Notifications dépositaires C.N.161.2006. TREATIESIe 28 fevrier 2006 (Proposition
d’amendements a I'’Accord) et C.N.245.2007. TREATIE8e 1 mars 2007 (Acceptation);
Entrée en vigueur le 1 juin 2007.

c) Notifications dépositaires C.N.163.2006. TREATIESf 28 fevrier 2006 (Propositon
d’amendements aux Annexes | et Il de I'Accord) elN.670.2006.TREATIES-4 de
29 aolt 2006 (Acceptation); Entrée en vigueur lem@@mbre 2006.

d) Notifications dépositaires C.N.164.2006.TREATIESIe 28 fevrier 2006 (Propositon
d'amendements a I'Annexe Il de [I'Accord) et C.NI6ZO06.TREATIES-4 de
29 aolt 2006 (Acceptation); Entrée en vigueur lem@@mbre 2006.

e) Notifications dépositaires C.N.946.2006.TREATIESle 31 octobre 2006 (Proposition
d’amendements a I'Accord) et C.N.1039.2007.TREATFIESIe 6 novembre 2007
(Acceptation); Entrée en vigueur le 31 janvier 2008

f) Notifications dépositaires C.N.15.2009.TREATIESdu 14 janvier 2009 (Proposition
d'amendements aux Annexes | et Il de I'Accord) #N.424.2009.TREATIES-2 du 15
juillet 2009 ((Acceptation); Entrée en vigueur B dctobre 2009.
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EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERW AYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

The Contracting Parties,

Conscious of the need to facilitate and develop internatidrensport by inland waterways
in Europe,

Aware of the expected increase in the internationalspart of goods as a result of
growing international trade,

Emphasizing the important role of inland water transport, whin comparison with other
modes of inland transport has economic and ecdbgadvantages and offers spare
infrastructure and vessel capacity and is therefapmble of lowering social costs and negative
impacts on the environment by inland transport atale,

Convinced that, in order to make international inland wadtansport in Europe, including
the transport by sea-river vessels using coastaeso more efficient and attractive to customers,
it is essential to establish a legal framework Wwhlays down a coordinated plan for the
development and construction of a network of inlaveterways of international importance,
based on agreed infrastructure and operationahypieas,

Have agreed as follows:

Article 1
DESIGNATION OF THE NETWORK

1. The Contracting Parties adopt the provisionthisf Agreement as a coordinated plan for
the development and construction of a network &ind waterways, hereinafter referred to as
the "network of inland waterways of internatioralpiortance” or "E waterway network", which
they intend to undertake within the framework oditlrelevant programmes. The E waterway
network, in terms of this Agreement, consists d@rd waterways and coastal routes used by
sea-river vessels as well as of ports of intermafi@amportance situated on these waterways and
routes, as described in annexes | and Il to thieé&gent.

{Amended in accordance with TRANS/SC.3/168/Add.ftéfed into force on 1 June 2007
pursuant C.N.245.2007.TREATIES-1}

2. The Contracting Parties shall take necessansunes with a view to effectively protect

the envisaged route of the portions of E waterwayt) due regard to their future parameters,
which do not exist at present but which are inctudie relevant infrastructure development
programmes until the date when the decision om twistruction is taken.

{Amended in accordance with ECE/TRANS/SC.3/174/Addrtered into force on 31 January
2008 pursuant C.N.1039.2007.TREATIES-1}



Article 2
TECHNICAL AND OPERATIONAL CHARACTERISTICS OF THE NEWORK

1. The network of inland waterways of internatiomaportance referred to in article 1 shall
conform to the characteristics set out in annextdlithis Agreement or will be brought into
conformity with the provisions of this annex indté improvement work.

2. Contracting Parties are called upon to estabiaional action plans and/or bilateral or
multilateral agreements, such as internationatiggaguidelines, memoranda of understanding,
joint studies or any other similar arrangementsiea at elimination of existing bottlenecks and
completion of missing links in the network of E ematays crossing the territories of countries
concerned.

Article 3
ANNEXES
The annexes to this Agreement form an integral gfahe Agreement.
Article 4
DESIGNATION OF THE DEPOSITARY

The Secretary-General of the United Nations diethe depositary of this Agreement.

Article 5
SIGNATURE

1. This Agreement shall be open at the Office efltlmited Nations in Geneva for signature
by States which are members of the United NatiacenBmic Commission for Europe or have
been admitted to the Commission in a consultatafacity in conformity with paragraphs 8 and
11 of the Terms of Reference of the CommissiomfioOctober 1996 to 30 September 1997.

2. Such signatures shall be subject to ratificattmeeptance or approval.
Article 6

RATIFICATION, ACCEPTANCE OR APPROVAL

1. This Agreement shall be subject to ratificatianceptance or approval in accordance
with paragraph 2 of article 5.

2. Ratification, acceptance or approval shall bectéd by the deposit of an instrument with
the Secretary-General of the United Nations.

Article 7
ACCESSION

1. This Agreement shall be open for accession lyyState referred to in paragraph 1 of
article 5 from 1 October 1996 onwards.



2. Accessions shall be effected by the depositnohatrument with the Secretary-General
of the United Nations.

Article 8
ENTRY INTO FORCE

1. This Agreement shall enter into force 90 daysrahe date on which the Governments of
five States have deposited an instrument of ratifim, acceptance, approval or accession,
provided that one or more waterways of the netwaoffkinland waterways of international
importance link, in a continuous manner, the tends of at least three of the States which have
deposited such an instrument.

2. If this condition is not fulfilled, the Agreemieshall enter into force 90 days after the
date of the deposit of the instrument of ratifioatiacceptance, approval or accession, whereby
the said condition will be satisfied.

3. For each State which deposits an instrumentatfication, acceptance, approval or
accession after the commencement of the periodafa§s specified in paragraphs 1 and 2 of
this article, the Agreement shall enter into fo#€edays after the date of the deposit of the said
instrument.

Article 9
LIMITS TO THE APPLICATION OF THE AGREEMENT

1. Nothing in this Agreement shall be construedoessenting a Contracting Party from

taking such action, compatible with the provisiasfsthe Charter of the United Nations and
limited to the exigencies of the situation, asdhsiders necessary for its external or internal
security.

2. Such measures, which must be temporary, shalbbied immediately to the depositary
and their nature specified.

Article 10
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute between two or more ContractingiBanvhich relates to the interpretation

or application of this Agreement and which the ieartin dispute are unable to settle by
negotiation or other means shall be referred tdatratlon if any of the Contracting Parties in

dispute so requests and shall, to that end, be igebinto one or more arbitrators selected by
mutual agreement between the Parties in disputéhelfParties in dispute fail to agree on the
choice of an arbitrator or arbitrators within threenths after the request for arbitration, any of
those Parties may request the Secretary-GeneréheofUnited Nations to appoint a single

arbitrator to whom the dispute shall be submitteddiecision.

2. The award of the arbitrator or arbitrators appea in accordance with paragraph 1 of
this article shall be binding upon the Contractagties in dispute.



Article 11
RESERVATIONS

Any State may, at the time of signing this Agreatnar of depositing its instrument of
ratification, acceptance, approval or accessionlade that it does not consider itself bound by
article 10 of this Agreement.

Article 12
AMENDMENT OF THE AGREEMENT

1. This Agreement may be amended in accordance théhprocedure specified in this
article, except as provided for under articles A8 24.

2. At the request of a Contracting Party, any amesrd proposed by it to this Agreement
shall be considered by the Principal Working PamyInland Water Transport of the United
Nations Economic Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by a tivdsttmajority of the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated bySberetary-General of the United Nations to
all Contracting Parties for acceptance.

4, Any proposed amendment communicated in accoedaiith paragraph 3 of this article
shall come into force with respect to all ContragtParties 3 months after the expiry of a period
of 12 months following the date of its communicatigprovided that during such period of
12 months no objection to the proposed amendmaeait sve been notified to the Secretary-
General of the United Nations by a State which@oatracting Party.

5. If an objection to the proposed amendment han beotified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shatldmmed not to have been accepted and shall
have no effect whatsoever.

Article 13
AMENDMENT OF ANNEXES | AND I

1. Annexes | and Il to this Agreement may be amdrideaccordance with the procedure
laid down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amesrd proposed by it to annexes | and Il
to this Agreement shall be considered by the RpaddiVorking Party on Inland Water Transport
of the United Nations Economic Commission for E@op

3. If the proposed amendment is adopted by the nihajaf the Contracting Parties present
and voting, it shall be communicated by the SecyeBeneral of the United Nations to the
Contracting Parties directly concerned for accemarFor the purpose of this article, a
Contracting Party shall be considered directly eoned if, in the case of inclusion of a new
inland waterway or port of international importanoce in the case of their respective
modification, its territory is crossed by that imhwaterway or if the considered port is situated
on the said territory.



4, Any proposed amendment communicated in accoedaith paragraphs 2 and 3 of this
article shall be deemed accepted if, within a mkrid six months following the date of its

communication by the depositary, none of the Catitrg Parties directly concerned has notified
the Secretary-General of the United Nations obltfection to the proposed amendment.

5. Any amendment thus accepted shall be commuxidagethe Secretary-General of the
United Nations to all Contracting Parties and shater into force three months after the date of
its communication by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment han beotified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shatldemed not to have been accepted and shall
have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed the secretariat of the Economic
Commission for Europe of the Contracting Partiescivtare directly concerned by a proposed
amendment.

Article 14
AMENDMENT OF ANNEX Il
1. Annex Il to this Agreement may be amended itoagance with the procedure specified
in this article.
2. At the request of a Contracting Party, any amesd proposed by it to annex Ill to this

Agreement shall be considered by the Principal \WigrlParty on Inland Water Transport of the
United Nations Economic Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by the nihajaf the Contracting Parties present
and voting, it shall be communicated by the Secye&eneral of the United Nations to all
Contracting Parties for acceptance.

4, Any proposed amendment communicated in accoedaiith paragraph 3 of this article
shall be deemed accepted unless, within a periodibofmonths following the date of its
communication, one fifth or more of the ContractParties have notified the Secretary-General
of the United Nations of their objection to the posed amendment.

5. Any amendment accepted in accordance with papagd of this article shall be
communicated by the Secretary-General of the UnNatlons to all Contracting Parties and
shall enter into force three months after the daftets communication with regard to all
Contracting Parties except those which have alreatified the Secretary-General of the United
Nations of their objection to the proposed amendmeéthin a period of six months following
the date of its communication according to paragrapf this article.

6. If one fifth or more of the Contracting Partlesve notified an objection to the proposed
amendment in accordance with paragraph 4 of thidgrthe amendment shall be deemed not to
have been accepted and shall have no effect whatsoe



Article 15
DENUNCIATION

1. Any Contracting Party may denounce this Agredrbgrwritten notification addressed to
the Secretary-General of the United Nations.

2. The denunciation shall take effect one yearr afte date of receipt by the Secretary-
General of the said notification.

Article 16
TERMINATION

If, after the entry into force of this Agreemetite number of Contracting Parties for any
period of 12 consecutive months is reduced totless five, the Agreement shall cease to have
effect 12 months after the date on which the f8tate ceased to be a Contracting Party.

Article 17
NOTIFICATIONS AND COMMUNICATIONS BY THE DEPOSITARY

In addition to such notifications and communicasi@s this Agreement may specify, the
functions of the Secretary-General of the Unitedidfes as depositary shall be as set out in
Part VII of the Vienna Convention on the Law of aties, concluded on 23 May 1969.

Article 18
AUTHENTIC TEXTS

The original of this Agreement, of which the Esfli French and Russian texts are
equally authentic, shall be deposited with the &acy-General of the United Nations.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized to thigicéf have signed this
Agreement.

Done at Geneva on the nineteenth day of Janu&g.19



Annex |
INLAND WATERWAYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

Numbering of inland waterways of international impoce

1. All inland waterways of international importan&waterways) shall have two-, four- or
six-digit numbers preceded by the letter "E".

2. Main elementary parts of the E waterway netvatréll have two-digit numbers and their
branches and secondary branches ("branches of Hasilcshall have four- and six-digit
numbers, respectively.

3. Main inland waterways which follow a mainly noitouth direction providing access to
sea ports and connecting one sea basin to andthrbe numbered 10, 20, 30, 40 and 50 in
ascending order from west to east.

4, Main inland waterways which follow a mainly westst direction crossing three or more
inland waterways mentioned in 3 above shall be reret 60, 70, 80 and 90 in ascending order
from north to south.

5. Other main inland waterways shall be identifleg two-digit numbers between the
numbers of the two main inland waterways, as maetian 3 and 4 above, between which they
are located.

6. In the case of branches (or branches of brahches first two (or four) digits shall
indicate the relevant higher element of the watgrwatwork and the last two shall indicate
individual branches numbered in order from the ieigig to the end of the higher element as
described in the table below. Even numbers shalldesl for right-hand-side branches and odd
numbers for left-hand-side branches.

- Annex | as amended in accordance with TRANS/S@&Add.1 (entry into force on 29 November 2006 parg
C.N.670.2006.TREATIES-4), and ECE/TRANS/SC.3/181Ad(entry into force on 15 October 2009 pursuant
C.N.424.2009.TREATIES-2).
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List of inland waterways of international importanc

NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 01 Dunkerque-Douai-Valenciennes-Condé-Pommeroeul
Mons-Charleroi-Namur-Liege-Maastricht, Moerdijk to
Rotterdam/Europoort via rivers Maas, Kil, Noord and
Nieuwe Maas
E 01-02 Meuse from Namur to Givet
E 01-04 Liege-Visé Canal
E 01-04-01 Monsin Canal
E 01-01 Kwaadmechelen-Dessel-Bocholt- Nederweers3&m-
Canal de la Meuse
E 01-06 Kanaal van St. Andries
E 01-03 Zuid-Willemsvaart from Maas to 's Hertolgesch
E 02 Zeebrugge-Brugge-Deinze-Kortrijk-Lille-Bauvin
E 02-02 Brugge-Oostende Canal
E 02-02-01 Plassendale-Nieuwpoort Canal
E 02-04 Leie-Roeselare Canal
E 03 Gorinchem-Moerdijk-Terneuzen-Gent via Nieuwe
Merwede, Schelde-Rijn Connection, Terneuzen-GenaC
and Gent Circular Canal
E 04 Vlissingen-Antwerpen-Rupelmonde-Bruxelles«tnvia
Westerschelde, Boven-Zeeschelde, Rupel, BruxeligseR
and Charleroi-Bruxelles Canals
E 05 [Compiégne-Escaut]-Valenciennes-Condé-TouBit-
Dendermonde-Antwerpen-Hasselt-Genk-Liege via Oise
Seine-Nord Connection, Haut Escaut, Bovenscheldef G
Circular Canal, Boven-Zeeschelde and Albertkanaal
E 05-02 Peronnes-Pommeroeul via Nimy-Blaton-Pezsr®anal
E 05-01 Bossuit-Kortrijk Canal
E 05-04 River Dender up to Aalst
E 05-06 Viersel-Duffel-Mouth of the Rupel via Nkeamaal,
Beneden-Nete and Rupel
E 06 Antwerpen-Schelde-Rhine Connection
E 07 Gent Circular Canal-Merendree-Eeklo, via Gaostende
Canal-[Maldegem-Zeebrugge]
E 10 Rotterdam/Europoort-Lobith via Oude Maas, Wte and
Waal, Rhine [Niffer, Mulhouse, Besanc¢on-St. Symdujr
Lyon-Marseille-Fos
E 10-01 Wesel-Datteln-Kanal, Datteln-Hamm-Kanal
E 10-03 Rhein-Herne-Kanal
E 10-05 Ruhr
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NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 10-07 River Neckar downstream of Plochingen
E 10-09 River Rhine from Niffer to Rheinfelden
E 10-02 [Sabne-Moselle]
E 10-04 Rhbéne-Séte Connection
E 10-06 Rhoéne and St. Louis Canal: Barcarain-Fos
E1l1 [Jmuiden-Tiel via Noordzeekanaal and Amst@riRhine
Canal
E 11-01 Zaan
E 11-02 Lekkanaal
E 12 Heumen-Nijmegen-Arnhem-Zwolle-Waddenzee vaas
Waal Kanaal, Waal, Nederrijn, 1Jssel and IJsselmeer
E 12-02 Zwolle-Meppevtia Zwarte Water and Meppeldiep
E 12-04 Ketelmeer-Zwartsluis via Ramsdiep
E 13 North Sea-Emden-Dortmund via Ems and Dortrrzims-
Kanal
E 14 River Weser from the North Sea via Bremerhae
Bremen to Minden
E 15 Amsterdam-Lemmer-Groningen-Delfzijl-Emden-pe&in-
Oldenburg-Elsfleth via 1Jsselmeer, Prinses Margarie
Kanaal, Van Starkenborgh Kanaal, Eemskanaal, Ems,
Dortmund-Ems-Kanal, Kistenkanal and Hunte
E 15-01 Van Harinxma Canfitbm Fonejacht to Harlingen
E 20 River Elbe from the North Sea via Hamburgghfeburg,
Usti-nad-Labem, NInik and Pardubice-[Elbe-Danube
Connection]
E 20-02 Elbe-Seitenkanal
E 20-04 River Saale up to Bad Duerrenberg
E 20-06 River Vltava: MInik-Praha-Slapy
E21 River Trave from the Baltic Sea via Elbe-Lé¢k&anal to
Elbe
E 30 Swinoujscie-Szczecin-river Oder from Szczean
Wroclaw to Kozle, [Oder-Danube Connection]
E 30-01 Gliwice Canal
E 31 Szczecin-Westoder-Hohensaaten-Friedrichsthale
Wasserstral3e
E 40 [River Wisla from Gdansk to
Warszawa-Brest]-Pinsk-river Dnipro via Kyiv to Kisen
E 40-01 River Desna from the mouth to Chernihiv
E 40-02 River Pivdenny Buh up to Mykolaiv
E 41 Klaipeda-Kurshskiy Zaliv-river Nemunas-Kaunas
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NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 50 St. Petersburg, via Volgo-Baltijskiy Waterwaywytegra-
Rybinsk-river Volga from Rybinsk via Nizhnij Novguoul,
Kazan and Volgograd to Astrakhan
E 50-02 Rybinsk-Moskva
E 50-02-02 River Volga from Dubna to Tver
E 50-01 River Kama from its mouth to Solikamsk
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NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 60 Coastal route from Gibraltar to the nortmaglthe coast of

Portugal, Spain, France, Belgium, Netherlands and
Germany, via the Kiel Canal, along the coast ointzery,
Poland, Lithuania, Estonia and Russia to
Sankt-Peterburg-Volgo-Baltijskiy Waterway, Belomars
Baltijskiy Canal, along the coast of the White &ea
Arkhangelsk, together with inland waterways which a
only accessible from that route

E 60-02 River Guadalquivir up to Sevilla

E 60-04 River Douro up to Portuguese/Spanish Siatder

E 60-06 Gironde and Garonne up to Castets-en-Borth

E 60-08 Loire up to Nantes

E 60-01 Coastal route along the western coasteobtnited
Kingdom to Liverpool, including the Manchester-Ligeol
Canal

E 60-03 Coastal route along the eastern coaseofhited
Kingdom, including the river Humber

E 60-03-01 River Medway/Swale up to Ridham

E 60-03-03 River Medway up to Rochester

E 60-03-05 River Thames up to Hammersmith Bridge

E 60-03-07 River Colne up to Rowhedge

E 60-03-09 River Stour (Suffolk) up to Mistley

E 60-03-11 River Orwell up to Ipswich

E 60-03-13 River Great Ouse up to King’s Lynn

E 60-03-15 River Nene up to Bevis Hill (nr Wisbgch

E 60-03-17 River Welland up to Fossdyke Bridge

E 60-03-19 River Witham up to Boston (i.e., theveta)

E 60-03-21 River Trent up to Gainsborough

E 60-03-02 River Tay up to Perth

E 60-03-04 River Forth up to Grangemouth

E 60-03-06 River Tyne up to Newcastle

E 60-03-08 River Tees up to Middlesbrough

E 60-10 From coastal route to Waddenzee up tardgh

E 60-12 From coastal route to Ems-Dollard

14




NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3
E 60-05 Coastal route along the western coaseohfiark and
Norway
E 60-07 Coastal route along the western coastvedsn, including
the river Gota
E 60-09 Coastal route along the eastern coastvefi€n, including
Lake Malaren
E 60-14 Stralsund-Peeneminde-Wolgast-Szczecin
E 60-11 Coastal route to Finland, then via then@ai Canal to
Savonlinna-lisalmi
E 60-11-02 From E 60-11 to Joensuu-Nurmes
E 61 River Peene downstream of Anklam
E 70 From Europoort/Rotterdam to Arnhem via Le#d an
Benedenrijn-Zutphen-Enschede-[Twente-Mittelland &arn
Bergeshdvede-Minden-Magdeburg-Berlin-Hohensaaten
Kostrzyn-Bydgoszcz-Elblag-Zalew Wany-Kaliningrad-
rivers Pregolia and Dayma-Kurshskiy Zaliv-Klaipeda
E 70-01 Hollandsche ljssel from Krimpen to Gouda
E 70-03 Zijkanaal up to Almelo
E 70-02 Mittellandkanal branch to Osnabriick
E 70-04 Mittellandkanal branch to Hannover-Linden
E 70-06 Mittellandkanal branch to Hildesheim
E 70-08 Mittellandkanal branch to Salzgitter
E 70-05 Havelkanal
E 70-10 Spree
E 70-12 Berlin-Spandauer Schiffahrtskanal
E71 Teltowkanal, Britzer Verbindungskanal and
Spree-Oder-Wasserstrasse
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Teltowkanal-Oststrecke
E 71-06 Dahme-Wasserstrasse, downstream of

Konigs Wusterhausen
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NUMBER OF E WATERWAY

DESCRIPTION OF THE ROUTE ~

Main Waterway Branches
1 2 3

E 80 Le Havre-Conflans via Le Havre-Tancarvillen@la Seine
et Oise-[Compiegne-Toul], via river Moselle to Kebk,
river Rhine to Mainz, river Main to Bamberg, Mairebau-
Kanal, river Danube from Kelheim to Sulina

E 80-02 River Seine from Tancarville to estuary
E 80-04 River Seine from Conflans to Nogent

E 80-06 River Saar up to Saarbriicken

E 80-08 River Drava up to Osijek

E 80-10 [Danube-Sava Canal from Vucovar to Samac]
E 80-01 River Tisza up to Szeged

E 80-01-02 River Bega up to Timisoara

E 80-12 River Sava up to Sisak

E 80-03 River Olt up to Slatina

E 80-05 Danube-Bucuresti Canal

E 80-14 Danube-Black Sea Canal

E 80-14-01 Poarta Alba-Navodari Canal

E 80-07 River Prut up to Ungheni

E 80-09 Danube-Kilia arm

E 80-16 Danube-St. George arm

E 81 River Vah from its mouth to Zilina and [Valu€ link]

E 90 Coastal route from Gibraltar to the soutimglthe coast of
Spain, France, Italy, Greece, Turkey, Bulgaria, Boia
and Ukraine along the southern coast of the Criimea
Azov, via the river Don to Rostov-Kalach-Volgograd-
Astrakhan, together with inland waterways which @méy
accessible from that route

E 90-01 Coastal route in the Adriatic Sea to Tees

E 90-02 Coastal route in the Black Sea

E 90-03 River Dnestr from Belgorod DnestrovskiyBender
E 90-05 Coastal route in the Caspian Sea

E91 [Milano-Po Canal], river Po from Cremona tolte
Grimana, Po-Brondolo Canal and Veneta Lateral Watgr
to Monfalcone-Trieste

91-02 Po from Conca di Cremona to Casale Monferrat

91-04 Ferrara Waterway from Ferrara to Porto Gédlib

91-06 Po Grande from Volta Grimana to its mouth

91-01 Mantova-Volta Grimana via the Fissero-Tarar
Canalbianco Waterway

91-08 Po di Levante from Po-Brondolo Canal toAkeiatic Sea

91-03 [Padova-Venezia Canal]
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INLAND NAVIGATION PORTS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

All inland navigation ports of international imparice (E ports) shall have numbers
consisting of the number of the waterway they bgltmfollowed by a hyphen followed by two
digits corresponding to a port on a specific watgrtmnumbered in order from west to east and
from north to south and preceded by the letter "Pivate ports belonging to particular

Annex II

Numbering of inland navigation ports of internafbmportance

enterprises shall be marked with an asterisk (*).

P 01-01
P 01-02
P 01-03
P 01-04
P 01-05
P 01-06
P 01-07
P 01-08
P 01-09
P 01-10
P 01-11
P 01-12
P 01-13
P 01-14
P 01-01-01
P 01-03-01
P 02-01
P 02-02
P 02-03
P 02-02-01
P 02-04-01
P 02-04-02
P 03-01
P 03-02
P 03-03
P 03-04
P 04-01
P 04-02
P 04-03
P 04-03bis
P 04-04

List of inland navigation ports of internationalportance

Dunkerque (Dunkerque-Valenciennes Candb, i)
Charleroi (Sambre, 38.8 km)

Namur (Meuse, 46.3 km)

Liege (Meuse, 113.7 km)

Maastricht (Maas, 4.5 km)

Stein (Maas, 21.9 km)

Born (Maas, 29.7 km)

Maasbracht (Maas, 41.8 km)

Roermond (Maas, 74.3 km)

Oss (Maas, 159.1 km)

Dordrecht (Mervede, 974.4 km)

Zwijndrecht (Oude Maas, 980.6 km)
Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1010.5 km)
Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1018.7 km)
Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, 14
's-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart, kir()
Zeebrugge (North Sea)

Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22.5 km
Lille (Dedle, 42.0 km)

Oostende (North Sea)

Roeselare (Leie-Roeselare Canal, 0.5 km)
Izegem (Leie-Roeselare Canal, 6.4 km)
Moerdijk (Hollands Diep)

Terneuzen (Terneuzen-Gent Canal, 32.5 km)
Zelzate (Terneuzen-Gent Canal, 19.6 km)
Gent (Terneuzen-Gent Canal, 4.6 km)
Vlissingen (Westerschelde)

Beveren (Beneden Zeeschelde, 22.9 km)
Ruisbroek (Kanaal Charleroi-Bruxelles, 38r§
Willebroek (Bruxelles-Schelde Canal3&im)
Grimbergen (Kanaal Bruxelles-Rupel, 12.2 km

* Annex |l as amended in accordance with TRANS/S®®/Add.1 (entry into force on 29 November 2006
pursuant C.N.670.2006.TREATIES-4) and ECE/TRANSBAI81/Add.1 (entry into force on 15 October 2009

pursuant C.N.424.2009.TREATIES-2).
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P 04-05
P 05-01
P 05-02
P 05-03
P 05-04
P 05-05
P 05-06
P 05-07
P 05-04-01
P 06-01
P 06-02
P 10-01
P 10-02
P 10-03
P 10-04
P 10-05
P 10-06
P 10-07
P 10-08
P 10-09
P 10-10
P 10-11
P 10-12
P 10-13
P 10-14
P 10-15
P 10-16
P 10-17
P 10-18
P 10-19
P 10-20
P 10-21
P 10-22
P 10-23
P 10-24
P 10-25
P 10-26
P 10-27
P 10-28
P 10-29
P 10-30
P 10-31
P 10-32
P 10-33
P 10-34
P 10-35
P 10-36
P 10-37
P 10-38

Bruxelles (Kanaal Bruxelles-Rupel, 62.0 km)
Avelgem (Bovenschelde, 35.7 km)

Melle (Boven-Zeeschelde, 9.9 km)
Meerhout (Albertkanaal, 80.7 km)

Ham (Albertkanaal, 73.7 km)

Hasselt (Albertkanaal, 51.5 km)

Genk (Albertkanaal, 42.9 km)

Centre and West (Schelde, 22.0 km)
Aalst (Dender, 53.7 km)

Antwerpen (Schelde, 102.9 km)

Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbinding3118 km)
Rotterdam (Nieuwe Maas, 1002.5 km)
Albasserdam (Noord, 981.1 km)

Tiel (Waal, 914.6 km)

Emmerich (Rhine, 852.0 km)

Wesel (Rhine, 814.0 km)
Rheinberg-Ossenberg* (Rhine, 806.0 km)
Orsoy (Rhine, 794.0 km)
Walsum-Nordhafen* (Rhine, 793.0 km)
Walsum-Sud* (Rhine, 791.0 km)
Schwelgern* (Rhine, 790.0 km)
Homberg, Sachtleben* (Rhine, 774.0 km)
Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhine, 774.0 km)
Krefeld (Rhine, 762.0 km)

Dusseldorf (Rhine, 743.0 km)

Neuss (Rhine, 740.0 km)

Sturzelberg* (Rhine, 726.0 km)
Leverkusen* (Rhine, 699.0 km)

Koéln (Rhine, 688.0 km)
Wesseling-Godorf* (Rhine, 672.0 km)
Bonn (Rhine, 658.0 km)

Andernach (Rhine, 612.0 km)

Neuwied (Rhine, 606.0 km)

Bendorf (Rhine, 599.0 km)

Koblenz (Rhine, 596.0 km)

Bingen (Rhine, 527.0 km)

Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)
Gernsheim (Rhine, 462.0 km)

Worms (Rhine, 444.0 km)

Mannheim (Rhine, 424.0 km)
Ludwigshafen (Rhine, 420.0 km)

Speyer (Rhine, 400.0 km)

Germersheim (Rhine, 385.0 km)

Worth (Rhine, 366.0 km)

Karlsruhe (Rhine, 360.0 km)

Kehl (Rhine, 297.0 km)

Strasbourg (Rhine, 296.0 km)

Breisach (Rhine, 226.0 km)

Colmar-Neuf Brisach (Rhine, 225.8 km)
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P 10-39 Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d'Alsate) km)

P 10-40 Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d'Ads822.0 km)

P 10-41 lle Napoléon (Rhéne-Rhine Canal, 37.6 km)

P 10-42 Aproport (Chalon, Macon, Villefranche-saG8ge)
(Sabne, 230.0 km, 296.0 km and 335.0 km, respéglive

P 10-43 Pagny (Sabdne)

P 10-44 Lyon (Sabne, 375.0 km)

P 10-45 Marseille-Fos (Marseille-Rhdne Canal, 0r() k

P 10-01-01 Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-KariaQ km)
P 10-01-02 Marl Hils-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 3&i)

P 10-01-03 Auguste Victoria* (Wesel-Datteln-Karz8,0 km)
P 10-01-04 Lunen (Datteln-Hamm-Kanal, 11.0 km)

P 10-01-05 Berkamen* (Datteln-Hamm-Kanal, 22.0 km)

P 10-01-06 Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34.0 km)

P 10-01-07 Schmehausen* (Datteln-Hamm-Kanal, 4mp k
P 10-03-01 Essen (Rhein-Herne-Kanal, 16.0 km)

P 10-03-02 Coelln-Neuessen* (Rhein-Herne-Kanal) kih)

P 10-03-03 Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22.0 km)

P 10-03-04 Gelsenkirchen (Rhein-Herne-Kanal, 2Mm) k

P 10-03-05 Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32.0 km

P 10-05-01 Mulheim (Ruhr, 8.0 km)

P 10-07-01 Heilbronn (Neckar, 110.0 km)

P 10-07-02 Stuttgart (Neckar, 186.0 km)

P 10-07-03 Plochingen (Neckar, 200.0 km)

P 10-09-01 Huningue (Rhine, 168.4 km)

P 10-09-02 Swiss Rhine Ports (Schweizerische RAé&nh(Rhine, 159.38-169.95 km)
P 10-04-01 Séte (Rhone-Séte Canal, 96.0 km)

P 10-06-01 Fos (Fos Bay, sea section)

P 11-01 [Jmond (Noordzeekanaal, 4.7 km)

P 11-02 Zaanstad (Zaan, 1.4 km)

P 11-03 Amsterdam (Noordzeekanaal, 20.6 km)

P 11-04 Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35.0 km)
P 11-01-01 Zaandam (Zaan, 2.0 km)

P 12-01 Nijmegen (Waal, 884.6 km)

P 12-02 Arnhem (Nederrijn, 885.8 km)

P 12-03 Zwolle (IJssel, 980.7 km)

P 12-02-01 Meppel (Meppelerdiep, 10.5 km)

P 13-01 Emsland* (Dortmund-Ems-Kanal, 151.0 km)
P 13-02 Munster (Dortmund-Ems-Kanal, 68.0 km)
P 13-03 Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1.0 km)
P 14-01 Bremerhaven (Weser, 66.0-68.0 km)

P 14-02 Nordenham (Weser, 54.0-64.0 km)

P 14-03 Brake (Weser, 41.0 km)

P 14-04 Bremen (Weser, 4.0-8.0 km)

P 15-01 Lelystad (IJsselmeer)

P 15-02 Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 90.5 km)
P 15-03 Groningen (Starkenborghkanaal, 7.0 km)
P 15-04 Emden (Ems, 41.0 km)

P 15-05 Leer (Ems, 14.0 km)
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P 15-06 Oldenburg* (Hunte, 0.0-5.0 km)
P 15-01-01 Leenwarden (Haringsmakanaal, 23.7 km)

P 20-01 Cuxhaven (Elbe, 724.0 kth)

P 20-02 Brunsbiittel (Elbehafen, 693.0 Kfn)

P 20-03 Biitzfleet* (Elbe, 668.0 ki)

P 20-04 Hamburg (Elbe, 618.0-639.0 kn)

P 20-05 Lauenburg (Elbe, 568.0 ki)

P 20-06 Tangermiinde (Elbe, 388.0 Rm)

P 20-07 Kieswerk Rogatz* (Elbe, 354.0 kin)

P 20-08 Magdeburger Hafen (Elbe, 330.0 and 333)0"km
P 20-09 Schoénebeck (Elbe, 315.0 Rm)

P 20-10 Aken (Elbe, 277.0 ki)

P 20-11 Torgau (Elbe, 154.0 k)

P 20-12 Kieswerk MUtherg*é}EIbe, 125.0 ki)

P 20-13 Riesa (Elbe, 109.0 ki)

P 20-14 Dresden (Elbe, 57 and 61 km)

P 20-15 O*in (Elbe, 98.2 and 94.2 ki)

P 20-16 Usti nad Labem (Elbe, 75.3 and 72.5%m)
P 20-17 Mnik (Elbe, 3.0 km¥

P 20-04-01 Halle-Trotha (Saale, 86.0 km)
P 20-06-01 Praha (Vltava, 46.5 and 55.5 km)

P 21-01 Lubeck (Trave, 2.0-8.0 km)

P 30-01 Swinoujscie (Baltic Sea-mouth of the Oder)
P 30-02 Szczecin (Oder, 741.0 km)

P 30-03 Kostrzyn (Oder, 617.0 km)

P 30-04 Wroclaw (Oder, 255.0 km)

P 30-05 Kozle (Oder, 96.0 km)

P 30-01-01 Gliwice (Gliwicki Canal, 41.0 km)

P 40-01 Gdansk (Baltic Sea-mouth of the Wisla)

P 40-02 Bydgoszcz (Wisla, 772.3 km and Brda, 2.9 km
P 40-03 Brest (Mukhovets, 1.5 km)

P 40-04 Pinsk (Pina, 12.0 km)

P 40-04bis Mozyr (Pripyat, 185.0 km)

P 40-05 Kyiv (Dnipro, 856.0 km)

P 40-06 Cherkassy (Dnipro, 653.0 km)

P 40-07 Kremenchuk (Dnipro, 541.0 km)

P 40-07bis Poltava Ore Mining and Processing EnsargDnipro, 521.0 km)
P 40-08 Dniprodzerzhynsk (Dnipro, 429.0 km)

P 40-08bis Cargo handling terminal (Dnipro, 4221) k

P 40-09 Dnipropetrovsk (Dnipro, 393.0 km)

P 40-10 Zaporizhya (Dnipro, 308.0 km)

P 40-11 Nova Kakhovka (Dnipro, 96.0 km)

P 40-12 Kherson (Dnipro, 28.0 km)

P 40-01-01 Chernihiv (Desna, 194.5 km)

P 40-02-01 Mykolaiv river port (Pivdenny Buh, 4Gu)
P 40-02-02 Mykolaiv sea port (Pivdenny Buh, 35.0 km
P 40-02-03 Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16.0 km)

¥ Distances to ports on the river Elbe are measime@dermany - from the Czech/German State botider;

the Czech Republic - from the junction of rivere&hlnd Vitava at iinik.
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P 41-01
P 41-02
P 41-03
P 41-04
P 50-01
P 50-02
P 50-03
P 50-04
P 50-05
P 50-06
P 50-07
P 50-08
P 50-09
P 50-10
P 50-11
P 50-12
P 50-02-01
P 50-02-02
P 50-02-03

P 50-02-02-01

P 50-01-01
P 60-01
P 60-02
P 60-03
P 60-04
P 60-05
P 60-06
P 60-07
P 60-08
P 60-09
P 60-10
P 60-11
P 60-12
P 60-13
P 60-14
P 60-15
P 60-02-01
P 60-04-01
P 60-04-02
P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03

Klaipedaea port (Kurshskiy Zaliv)

Nida (Kurshskiy Zaliv, 42.7 kfh)

Uostadvaris (Nemunas, 61.3%m)

Kaunas (Nemunas, 219.0 km)

Sankt-Peterburg sea port (Neva, 1397.G%km)
Sankt-Peterburg river port (Neva, 1385.9%m
Podporozhie (Volgo-Baltijskiy Waterway, 5@km)*
Cherepovets (Volgo-Baltijskiy Waterway, B4Rm)¥
Yaroslavl (Volga, 520.0 krf)

Nizhniy Novgorod (Volga, 907.0 kfh)

Kazan (Volga, 1313.0 k)

Ulianovsk (Volga, 1541.0 ki)

Samara (Volga, 1746.0 kin)

Saratov (Volga, 2175.0 k)

Volgograd (Volga, 2560.0 kfh)

Astrakhan (Volga, 3051.0 kth)

Moskva Northern Port (Kanal imeni Mosk4g.0 kmy
Moskva Western Port (Kanal imeni Mosi38.0 km)*
Moskva Southern Port (Kanal imeni Moslio@ km)¥
Tver (Volga, 279.0 ki)

Perm (Kama, 2269.0 kih)

Scheveningen (North Sea)

Den Helder (North Sea)

Brunsbuttel (Kiel Canal, 2.0-5.0 km)

Rendsburg (Kiel Canal, 62.0 km)

Kiel (Kiel Canal, 96.0 km)

Flensburg

Wismar

Rostock

Stralsund

Greifswald

Sventoji (Baltic Sea)

Vyborg (Vyborg Bay)

Petrozavodsk (Lake Onega, 1009.0%m)
Arkhangelsk sea port (Mouth of Severnajm&v
Arkhangelsk river port (Mouth of Severnajana)
Sevilla (Guadalquivir, 80.0 km)

Douro (Douro, 5.0 km)

Sardoura (Douro, 49.0 km)

Régua-Lamego (Douro, 101.0 km)

Bordeaux (Gironde and Garonne, 359.0 km)
Nantes (Loire, 645.0 km)

Harlingen (Waddenzee)

Delfzijl (Waddenzee)

Mustola (39.0 km from the mouth of SairGanal)
Kaukas* (52.0 km from the mouth of Sair@anal)
Rapasaari* (52.0 km from the mouth ain@a Canal)

2/
3/

The distance to Lithuanian ports is measured filterKlaipeda sea port.
2 Distance from Moskva Southern Port.
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P 60-11-04 Joutseno* (67.0 km from the mouth ofrda Canal)

P 60-11-05 Vuoksi* (85.0 km from the mouth of Saint@anal)

P 60-11-06 Varkaus (Port of Taipale, 270.0 km ftbemouth of Saimaa Canal)

P 60-11-07 Varkaus (Port of Kosulanniemi*, 270.0 fkam the mouth of Saimaa Canal)

P 60-11-08 Varkaus (Port of Akonniemi, 270.0 knmirthe mouth of Saimaa Canal)

P 60-11-09 Kuopio (352.0 km from the mouth of Sartanal)

P 60-11-02-01 Puhos* (311.0 km from the mouth ofrfaa Canal)

P 60-11-02-02 Joensuu (346.0 km from the mouthe@h8a Canal)

P 61-01 Anklam (Peene, 95.0 km)

P 70-01 Wageningen (Neder-Rijn, 903.2 km)

P 70-02 Enschede (Twentekanaal, 49.8 km)

P 70-03 Ibbenbiren (Mittellandkanal, 5.0 km)

P 70-04 Minden (Mittellandkanal, 100.0-104.0 km)

P 70-05 Hannover (Mittellandkanal, 155.0-159.0 km)

P 70-06 Mehrum* (Mittellandkanal, 194.0 km)

P 70-07 Braunschweig (Mittellandkanal, 220.0 km)

P 70-08 Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 22&9)

P 70-09 Haldensleben (Mittellandkanal, 301.0 km)

P 70-10 Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330.0 km)

P 70-11 Brandenburg* (Untere Havel-Wasserstrags, l6n)

P 70-12 Brandenburg (Untere Havel-Wasserstrasse ki)

P 70-13 Deponie Deetz* (Untere Havel-Wasserstraks6, km)

P 70-14 Spandau South Harbour (Untere Havel-Wéasasss, 2.0 km)

P 70-15 Elblag (Zalew Wiany)

P 70-16 Kaliningrad sea port (Pregolia, 8.0 km)

P 70-17 Kaliningrad river port (Pregolia, 9.0 km)

P 70-01-01 Gouda (Hollandsche 1Jssel, 1.4 km)

P 70-03-01 Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)

P 70-03-02 Almelo (Zijkanaal, 17.6 km)

P 70-02-01 Osnabrick (Stichkanal, 13.0 km)

P 70-04-01 Hannover-Linden (Stichkanal, 11.0 km)

P 70-06-01 Hildesheim (Stichkanal, 15.0 km)

P 70-08-01 Salzgitter (Stichkanal, 15.0 km)

P 70-10-01 Cargo Handling Complex* (branch of tipee® at 0.0 km)

P 70-10-02 Nonnendamm (Spree, 2.0 km)

P 70-10-03 Reuter Power Station* (Spree, 3.0 km)

P 70-10-04 Charlottenburg Power Station* (Spre@ k&)

P 70-10-05 Westhafen Berlin (Westhafenkanal, 3.p km

P 70-10-06 Osthafen Berlin (Spree, 21.0 km)

P 70-10-07 Klingenberg Heating Station (Spree, R&)

P 70-12-01 Moabit Power Station* (Berlin-Spandasehiffahrtskanal, 9.0 km)

P 71-01 Teltowkanal Cargo-Handling Point* (Teltowkd 31.0-34.0 km)

P 71-02 Oberschoneweide Cargo-Handling Point
(Spree-Oder-Wasserstrasse, 28.0-29.0 km)

P 71-03 Eisenhittenstadt EKO* (Spree-Oder-Wassestr 122.0 km)

P 71-04 Eisenhittenstadt (Spree-Oder-WasserstE46€), km)

P 71-02-01 Potsdam (Potsdamer Havel, 3.0 km)

P 71-06-01 Niederlehme* (Dahme-Wasserstrasse,8)0 k

P 71-06-02 Konigs Wusterhausen (Dahme-Wassersti@$€skm)
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P 80-01
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 80-20
P 80-21
P 80-22
P 80-23
P 80-24
P 80-25
P 80-26
P 80-27
P 80-28
P 80-29
P 80-30
P 80-31
P 80-32
P 80-33
P 80-34
P 80-35
P 80-36
P 80-37
P 80-38
P 80-39
P 80-40
P 80-41
P 80-42
P 80-43
P 80-44
P 80-45
P 80-46
P 80-46bis
P 80-47
P 80-47bis

Le Havre (Le Havre-Tancarville Canal, 201)
Rouen (Seine, 242.0 km)

Conflans (Seine 239.0 km)

Frouard (Moselle, 346.5 km)

Metz (Moselle, 297.0-294.0 km)
Mondelange-Richemont (Moselle, 279.5-2kmY
Thionville-lllange (Moselle, 271.9-270.1 km
Mertert (Moselle, 208.0 km)

Trier (Moselle, 184.0 km)

Bingen (Rhine, 527.0 km)

Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

Mainz (Rhine, 500.0 km)

Floérsheim* (Main, 9.0 km)

Raunheim* (Main, 14.0 km)

Hattersheim* (Main, 17.0 km)
Kelsterbach* (Main, 19.0 km)

Frankfurt* (Main, 22.0-29.0 km)

Frankfurt (Main, 31.0-37.0 km)

Offenbach (Main, 40.0 km)

Hanau (Main, 56.0-60.0 km)
Grosskrotzenburg* (Main, 62.0 km)
Stockstadt (Main, 82.0 km)
Aschaffenburg (Main, 83.0 km)
Triefenstein* (Main, 173.0 km)

Karlstadt* (Main, 227.0 km)

Wirzburg (Main, 246.0-251.0 km)
Schweinfurt (Main, 330.0 km)

Bamberg (Main-Donau-Kanal, 3.0 km)
Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46.0 km)
Nurnberg (Main-Donau-Kanal, 72.0 km)
Regensburg (Danube, 2370.0-2378.0 km)
Deggendorf* (Danube, 2281.0-2284.0 km)
Linz (Danube, 2128.2-2130.6 km)
Linz-Voest* (Danube, 2127.2 km)
Enns-Ennsdorf (Danube, 2111.8 km)
Krems (Danube, 2001.5 km)

Wien (Danube, 1916.8-1920.2 km)
Bratislava (Danube, 1867.0 km)
Gyor-Gonyu (Danube, 1807.0 km)
Komarno (Danube, 1767.1 km)

Starovo (Danube, 1722.0 km)

Budapest (Danube, 1640.0 km)
Szzhalombatta (Danube, 1618.7 km)
Dunaujvaros (Danube, 1579.0 km)
Dunafdldw (Danube, 1563.0 km)

Baja (Danube, 1480.0 km)

Apatin (Danube, 1401.5 km)

Vukovar (Danube, 1333.1 km)

B&ka Palanka (Danube, 1295.0 km)
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P 80-47ter
P 80-48
P 80-48bis
P 80-49
P 80-50
P 80-51
P 80-52
P 80-53
P 80-54
P 80-55
P 80-56
P 80-57
P 80-58
P 80-59
P 80-59bis
P 80-60
P 80-61
P 80-62
P 80-63
P 80-64
P 80-01-02
P 80-04-01

P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01
P 81-02
P 81-03
P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07

Novi Sad (Danube, 1253.5 km)

Beograd (Danube, 1170.0 km)

Parevo (Danube, 1152.8 km)

Smederevo (Danube, 1116.3 km)

Orsova (Danube, 954.0 km)

Turnu Severin (Danube, 931.0 km)
Prahovo (Danube, 861.0 km)

Lom (Danube, 743.0 km)

Turnu Magurele (Danube, 597.0 km)
Svistov (Danube, 554.0 km)

Rousse (Danube, 495.0 km)

Giurgiu (Danube, 493.0 km)

Oltenitza (Danube, 430.0 km)

Calarasi (Danube, 370.5 km)

Cernavoda (Danube-Black Sea Canal,Kpg)0
Braila (Danube, 168.5-172.0 km)

Galati (Danube, 76.0 Mm-160.0 Mm)
Giurgiulesti (Danube, 133.0 kfh)

Reni (Danube, 128.0 km)

Tulcea (Danube, 34.0 MmM-42.0 Mm)
Senta (Tisza, 122.0 km)

Port Autonome de Paris:
Gennevilliers (Seine, 194.7 km);
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169.7 km);
Evry (Seine, 137.8 km);
Melun (Seine, 110.0 km);
Limay-Porcheville (Seine, 109.0 km);
Montereau (Seine, 67.4 km)
Nanterre (Seine, 39.4 km);
Bruyéres-sur-Oise (Oise, 96.9 km);
St. Ouen-I'Aumoéne (Oise, 119.2 km);
Lagny (Marne, 149.8 km).

Dillingen (Saar, 59.0 km)

Osijek (Drava, 14.0 km)

Szeged (Tisza, 170.0 km)

Medgidia (Danube-Black Sea Canal, 2ihp k
Constanta (Danube-Black Sea Canal,kéd)0
Ismail (Danube-Kilia arm, 93.0 km)

Kilia (Danube-Kilia arm, 47.0 km)
Oust-Dunaisk (Danube-Kilia arm, 1.0 km)
Koméarno (Vah, 0.0 km)

Sea (Vah, 54.4-54.8 km)

Serg (Vah, 73.8-74.3 km)

Hlohovec (Véah, 124.4-124.7 km)

Piegany (Vah, 124.4-127.7 km)

Nové mesto nad Vahom (Véh, 137.4-137.7 km)
Trethin (Véh, 158.5-159.0 km)

Planned.
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P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11
P 81-12
P 90-01
P 90-02
P 90-03
P 90-04
P 90-05
P 90-03-01
P 90-03-02
P 91-01
P 91-02
P 91-03
P 91-04
P 91-05
P 91-06
P 91-07
P 91-08
P 91-09
P 91-10
P 91-11
P 91-12
P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-06-01
P 91-01-01
P 91-01-02
P 91-01-03
P 91-01-04
P 91-01-05

Dubnica (Vah, 168.1-168.5 km)

Puchov (Véh, 192.9-193.4 km)

PovaZska Bystrica (Vah, 210.8-211.2 km)

Zilina (Vah, 242.0-243.0 km)

-adca (Vah — Oder Link, ... knf)

Taganrog (Taganrog Bay)

Eysk (Taganrog Bay)

Azov (Don, 3168.0 krf)

Rostov (Don, 3134.0 kr)

Oust-Donetsk (Don, 2997.0 kin)

Belgorod Dnestrovskiy (mouth of the DnBsver)

Bender (Nistru, 228.0 km)

Milano Terminale (Milano-Po Canal, 0.0 k)

Lodi (Milano-Po Canal, 20.0 km from Milafierminale)”
Pizzighettone (Milano-Po Canal, 40.0 knmfidilano Terminale)
Cremona (Po, 55.0 km from Milano Terminale)

Emilia Centrale (Po, 145.0 km from Milarerffinale)”

Ferrara (Po, 200.0 km from Milano Termipale

Adria (Veneta Lateral Waterway, 265.0 kamfiMilano Terminale)
Chioggia (Veneta Lateral Waterway, 285.0ftom Milano Terminale)
Marghera (Veneta Lateral Waterway 300.Grioom Milano Terminale)
Nogaro (Veneta Lateral Waterway, 355.0 kamfMilano Terminale)
Monfalcone (Veneta Lateral Waterway, 4Xk0from Milano Terminale)
Trieste (Adriatic Sea)

Piacenza (Po, 35.0 km from Conca di Gran

Pavia (Ticino, 98.0 km from Conca dirGoaa)

Casale Monferrato (Po, 183.0 km fromdaati Cremona)

Garibaldi (Ferrara Waterway, 80.0 knmfféerrara)

Porto Tolle (Po Grande, 260.0 km frorfakb Terminale)

Mantova (Fissero-Tartaro-CanalbiancoeWaty, 0.0 km)

Ostiglia (Fissero-Tartaro-Canalbiancdafeay, 30.0 km§’

Legnago (Fissero-Tartaro-CanalbianceWaty, 65.0 kmy

Rovigo (Fissero-Tartaro-Canalbianco Watyg, 140.0 km}y'

Conca di Volta Grimana (Fissero-Tartaamalbianco Waterway, 170.0 km)

2 Under construction or planned.

25



Annex Il

TECHNICAL AND OPERATIONAL CHARACTERISTICS
OF INLAND WATERWAYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

(a) Technical characteristics of E waterways

The main technical characteristics of E waterwayalsgenerally be in conformity with
the classification of European inland waterwaysosgtin Table 1.

For the evaluation of different E waterways, thareleteristics of classes IV - VIl are to be
used, taking account of the following principles:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

The class of a waterway shall be determined byhtitezontal dimensions of motor
vessels, barges and pushed convoys, and primayilythb main standardized
dimension, namely their beam or width;

Only waterways meeting at least the basic requintsnef class IV (minimum
dimensions of vessels 80 m x 9.5 m) can be coraidas E waterways. Restrictions
of draught (less than 2.50 m) and of minimum heighter bridges (less than
5.25 m) can be accepted only for existing watervanas an exception;

When modernizing waterways of class IV (as welsrsller regional waterways), it
is recommended that the parameters of at least ¥lashould be met;

New E waterways should, however, meet the requingsnef class Vb as a
minimum. In this regard, a minimum draught of 2BGhould be ensured;

When modernizing existing waterways and/or buildingw ones, vessels and
convoys of greater dimensions should always bentake account;

In order to ensure more efficient container tramsptine highest possible bridge
clearance value should be ensured in accordanbeadtnote 4 of Table #

Inland waterways expected to carry a significanturee of container and ro-ro
traffic should meet, as a minimum, the requiremeiitslass Vb. An increase of 7%
to 10% in the beam value of 11.4 m of specific etssavigating on inland
waterways of class Va and higher classes may @smbisaged in order to allow for
future developments in container dimensions any gassport of trailers;

Annex Il as amended in accordance with TRANSBERIGES/Add.1 (entry into force on 29 November 2006

pursuant C.N.671.2006. TREATIES-4).

2/

If, however, the proportion of empty containexseeds 50%, observance of a value for the minimum

height under bridges which is higher than thatdatid in footnote 4 should be considered.
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(viii)

(ix)

)

(xi)

(xii)

(xiii)

On waterways with fluctuating water levels, thewsabf the recommended draught
should correspond to the draught reached or exdede240 days on average per
year (or for 60% of the navigation period)The value of the recommended height
under bridges (5.25, 7.00 or 9.10 m) should be rexsaver the highest navigation
level, where possible and economically reasonable;

A uniform class, draught and height under briddesukl be ensured either for the
whole waterway or at least for substantial sectibeseof;

Where possible, the parameters of adjacent inlaagmways should be the same or
similar;

The highest draught (4.50 m) and minimum bridgearelace (9.10 m) values should
be ensured on all parts of the network that arectlir connected with coastal routes;

A minimum bridge clearance of 7.00 m should be estson waterways that connect
important sea ports with the hinterland and are¢ablé for efficient container and
river-sea traffic;

Coastal routes listed in annex | above are intertdednsure the integrity of the
E waterways' network throughout Europe and are m&arbe used, within the
meaning of this Agreement, by river-sea vesselssehdimensions should, where
possible and economically viable, meet the requams) for self-propelled units
suitable for navigating on inland waterways of sksVa and Vlb.

The following minimum requirements are considereztassary in order to make a
waterway suitable for container transport:

inland navigation vessels with a width of 11.4 ndam length of approximately
110 m must be able to operate with three or morergaof containers; otherwise a
permissible length of pushed convoys of 185 m shdud ensured, in which case
they could operate with two layers of containers.

3/

However, for upstream sections of natural rivdraracterized by frequently fluctuating water lswvélie to

strong direct dependence of weather conditioris,rédcommended to refer to a period of at leastdB3@ on
average per year.
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Table 1

CLASSIFICATION OF EUROPEAN INLAND WATERW AYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

*/

8¢

Type of | Classes of Motor vessels and barges Pushed convoys Minimum
inland | navigable Type of vessel: General characteristics pe of convoy: General characteristics height
waterway | waterways — - - under
Designation| Maximum | Maximum | Draught¥ | Tonnage Length Beam Draught® | Tonnage bridges 2
length beam
L (m) B (m) d(m) T(t) L (m) B (m) d(m) T(t) H (m)
1 2 3 4 5 7 9 10 11 12 13

v Johann 80-85 9.5 2.50 1,000- 85 95% 2.50-2.80 1,250- 5.25 or

Welker 1,500 1,450 7.00¢

Va Large 95-110 1.4 2.50-2.80 1,500- 95-110 ¥ 1.4 2.50-4.50 1,600- 5.25 or

w Rhine 3,000 3,000 7.00 or

é vessels 9.10¢
E Vb 172-185Y 1.4 2.50-4.50 3,200-
Q 6,000

% Vla 95-110 ¥ 22.8 2.50-4.50 3,200- 7.00 or

= 6,000 9.10¢

8 Vib EJ 140 15.0 3.90 185-195 ¥ 22.8 2.50-4.50 6,400- 7.00 or

% 12,000 | 9.10¢

= Vic 270-280 ¥ 22.8 2.50-4.50 9,600- 9.10¢
E 18,000
o 195-200 ¥ | 33.0-34.2 | 2.50-4.50 9,600-
v 18,000

Vil ) 275285 | 33.0-34.2 | 2.50-4.50 | 14,500- 9.10¢

1

27,000




Footnotes to Table 1

v The first figure takes into account the existintuaions, whereas the second one

represents both future developments and, in sosescaxisting situations.

4 Allows for a safety clearance of about 0.30 m betwthe uppermost point of the vessel's

structure or its load and a bridge.

g Allows for expected future developments in ro-rontainer and river-sea navigation.

¥ Checked for container transport:

5.25 m for vessels transporting 2 layers of comtain
7.00 m for vessels transporting 3 layers of comtain
9.10 m for vessels transporting 4 layers of comtain

50% of the containers may be empty or ballast Ishioe used.

y Some existing waterways can be considered as t\adsy virtue of the maximum
permissible length for vessels and convoys, evengh the maximum beam is 11.4 m and the
maximum draught 4.00 m.

g The draught value for a particular inland waterviaybe determined according to the
local conditions.

v Convoys consisting of a larger number of bargesalan be used on some sections of
waterways of class VII. In this case, the horiabdimensions may exceed the values shown in
the table.

(b) Operational criteria for E waterways

E waterways should meet the following essentiaratenal criteria in order to be able to
ensure reliable international traffic:

0] Through traffic should be ensured throughout theigsdion period, with the
exception of the breaks mentioned below;

(i) The navigation period may be shorter than 365 dayg in regions with severe
climatic conditions, where the maintaining of chelsnfree of ice in the winter
season is not possible and a winter break is therefecessary. In these cases, dates
should be fixed for the opening and closure of gation. The duration of breaks in
the navigation period caused by natural phenomecia as ice, floods, etc. should be
kept to a minimum by appropriate technical and oizzgtional measures;

(iii) The duration of breaks in the navigation periodregular maintenance of locks and
other hydraulic works should be kept to a minimutdsers of a waterway where
maintenance work is planned should be kept informiethe dates and duration of
the envisaged break in navigation. In cases obresken failure of locks or other
hydraulic facilities, or other force majeutde duration of breaks should be kept as
limited as possible using all appropriate meastoresmedy the situation;

(iv) No breaks shall be admissible during low waterqui A reasonable limitation of
admissible draught may nevertheless be allowedaiaways with fluctuating water
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v)

levels. However, a minimum draught of 1.20 m stdag ensured at all times, with
the recommended or characteristic draught beingredsor exceeded for 240 days
per year. In regions referred to in subparagrapraliove, the minimum draught of
1.20 m should be ensured for 60% of the naviggignod on average;

Operating hours of locks, movable bridges and othigastructure works shall be
such that round-the-clock (24-hour) navigation banensured on working days, if
economically feasible. In specific cases, exceptionay be allowed due to
organizational and/or technical reasons. Reasertadrs of navigation should also
be ensured during public holidays and at weekends.

(c) Technical and operational characteristics of Egort

The network of E waterways shall be complemented bystem of inland navigation ports
of international importance. Each E port shouldetriée following technical and operational

criteria;

(i)
(ii)

(i)

(iv)
(v)
(vi)

(vii)

(viii)

It should be situated on an E waterway;

It should be capable of accommodating vessels shgui convoys used on the
relevant E waterway in conformity with its class;

It should be connected with main roads and raillires (preferably belonging to the
network of international roads and railway linegablished by the European
Agreement on Main International Traffic ArteriesG@R), the European Agreement
on Main International Railway Lines (AGC) and their@pean Agreement on
Important International Combined Transport Linesd aRelated Installations
(AGTC));

Its aggregate cargo handling capacity should leaat 0.5 million tonnes a year,;
It should offer suitable conditions for the devetggnt of a port industrial zone;

It should provide for the handling of standardizehtainers (with the exception of
ports specialized in bulk cargo handling);

All the facilities necessary for usual operationsimternational traffic should be
available;

With a view to ensuring the protection of the eamment, reception facilities for the
disposal of waste generated on board ships shoaldavailable in ports of
international importance
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ACCORD EUROPEEN SUR LES GRANDES VOIES NAVIGABLES
D'IMPORTANCE INTERNATIONALE (AGN)

Les Parties Contractantes,

Conscientes de la nécessité de faciliter et de développeralesport international par voie
navigable en Europe,

Sachant que le transport international des marchandisesadese développer en raison de
I'accroissement des échanges internationaux,

Soulignant I'importance du réle du transport par voie navigaui, comparé a d'autres
modes de transport intérieur, présente des avan@mmomiques et écologiques et dispose d'une
capacité excédentaire d'infrastructure et de bateawst donc en mesure de réduire les colts
sociaux et I'impact négatif sur I'environnement tl@ssports intérieurs dans leur ensemble,

Convaincues qu'il est indispensable, pour rendre le transpotérnational par voie
navigable en Europe y compris le transport pan&agres fluvio-maritimes suivant les parcours
cotiers, plus efficace et plus attrayant pour iantéle, de mettre en place un cadre juridique
établissant un plan coordonné de développementeetamstruction d'un réseau de voies
navigables d'importance internationale, sur la ldesgarametres convenus d'infrastructure et
d'exploitation,

Sont convenues de ce qui Suit :
Article 1
DESIGNATION DU RESEAU

1. Les Parties contractantes adoptent les dispositiu présent Accord sous la forme d'un
plan coordonné de développement et de construdtionréseau de voies navigables, ci apres
dénommé "réseau de voies navigables d'importanternationale” ou "réseau de voies
navigables E", gu'elles entendent mettre en plaocs té cadre de leurs programmes appropriés.
Le réseau de voies navigables E, en ce qui conderpeésent Accord, est constitué des voies
navigables et des parcours coétiers empruntés pawaldres fluvio-maritimes, ainsi que des ports
d’'importance internationale situés sur ces voiesest parcours, qui sont mentionnés dans les
annexes | et Il du présent Accord.

{Tel que modifié par TRANS/SC.3/168/Add.1; entréewgueur le 1 juin 2007 conformément
au C.N.245.2007.TREATIES-1}

2. Les Parties contractantes prennent les mes@asssaires a la protection effective du
parcours envisagé pour les portions de voies nageE qui n’existent pas encore a I'heure
actuelle — compte diment tenu de leurs futurs pam@® — mais qui sont inscrites aux
programmes d’aménagement des infrastructures, jeisqa’a la date ou sera prise une décision
sur leur construction.

{Tel que modifié par ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1, eated vigueur le 31 janvier 2008
conformément au C.N.1039.2007.TREATIES-1}

Amended in accordance with, entered into force oh 3January 2008 pursuant
C.N.1039.2007.TREATIES-1
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Article 2
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES ET D'EXPLOITATION DU REEAU

1. Le réseau de voies navigables d'importance natenale mentionné dans l'article
premier sera conforme aux caractéristiques énonedasinexe Il du présent Accord ou sera
aligné sur les dispositions de ladite annexe lergalvaux d'amélioration futurs.

2. Les Parties contractantes sont tenues d’élal@®mplans d’action nationaux et/ou des
accords bilatéraux ou multilatéraux, tels que dmaiinternationaux, directives, mémoranda
d’accord, études conjointes et autres accords gmed pour éliminer les goulets d’étranglement
actuels et achever les liaisons manquantes duuédeavoies navigables E traversant leur
territoire.

Article 3

ANNEXES
Les annexes du présent Accord font partie intégrdatl'/Accord.
Article 4
DESIGNATION DU DEPOSITAIRE
Le Secrétaire général de I'Organisation des Natibrigs est le dépositaire de I'Accord.
Article 5
SIGNATURE

1. Le présent Accord sera ouvert, a I'Office detidda Unies & Genéve, a la signature des
Etats qui sont soit membres de la Commission écanades Nations Unies pour I'Europe, soit
ayant le statut consultatif aupres de la Commissmmformément aux paragraphes 8 et 11 du
mandat de la Commission, du ler octobre 1996 aeftmbre 1997.

2. Ces signatures seront soumises a ratificatmg@ation ou approbation.
Article 6
RATIFICATION, ACCEPTATION OU APPROBATION

1. Le présent Accord est soumis a ratificationeatation ou approbation conformément au
paragraphe 2 de l'article 5.

2. La ratification, l'acceptation ou l'approbati®effectueront par le dép6t d'un instrument
aupres du Secrétaire général de I'OrganisatioiNdgens Unies.

Article 7
ADHESION

1. Le présent Accord sera ouvert a I'adhésion deBtat visé au paragraphe 1 de l'article 5
a partir du ler octobre 1996.
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2. L'adhésion s'effectuera par le dép6t d'un insdnt aupres du Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies.

Article 8
ENTREE EN VIGUEUR

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jourgésafa date a laquelle les gouvernements
de cinq Etats auront déposé un instrument de aatiifin, d'acceptation, d'approbation ou
d'adhésion, a la condition qu'une ou plusieurs svoi@vigables du réseau de voies navigables
d'importance internationale relient de fagon imirpue les territoires d'au moins trois desdits
Etats.

2. Si cette condition n'est pas remplie, I'Accentiera en vigueur 90 jours apres la date du
dépbt de l'instrument de ratification, d'acceptatidlapprobation ou d'adhésion qui aura permis
de satisfaire a ladite condition.

3. Pour chaque Etat qui déposera un instrumenatifecation, d'acceptation, d'approbation
ou d'adhésion aprés la date a partir de laquelletde délai de 90 jours spécifié aux
paragraphes 1 et 2 du présent article, I'Accordeemten vigueur 90 jours apres la date dudit
dépébt.

Article 9
LIMITES A L'APPLICATION DE L'ACCORD

1. Aucune disposition du présent Accord ne seexpnétée comme interdisant a une Partie
contractante de prendre les mesures, compatibislas dispositions de la Charte des Nations
Unies et limitées aux exigences de la situatiorieligu estime nécessaires pour sa Ssécurité
extérieure ou intérieure.

2. Ces mesures, qui doivent étre temporaires, isonédiatement notifiées au dépositaire;
leur nature doit étre précisée.

Article 10
REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Part@stractantes touchant l'interprétation ou
l'application du présent Accord, que les Partieditege n'auraient pas pu régler par voie de
négociation ou d'autre maniere, est soumis a adatrsi l'une quelconque des Parties
contractantes en litige le demande, et est, enécmesice, soumis a un ou plusieurs arbitres
choisis d'un commun accord par les Parties erlifj, dans les trois mois a dater de la demande
d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pa%atendre sur le choix d'un arbitre ou des aditr
l'une quelconque de ces Parties peut demander enét&ee général de I'Organisation des

Nations Unies de désigner un arbitre unique aueudifférend est soumis pour décision.

2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désigoéformément au paragraphe 1 ci-dessus
a force obligatoire pour les Parties contractaatektige.
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Article 11
RESERVES

Tout Etat peut, au moment ou il signe le présentofd ou dépose son instrument de
ratification, d'acceptation, d'approbation ou d&sibn, notifier au dépositaire qu'il ne se
considére pas lié par l'article 10 du présent Ad.cor

Article 12
PROCEDURE D'AMENDEMENT DU PRESENT ACCORD

1. Le présent Accord peut étre amendé suivantdegaiure définie dans le présent article,
sous réserve des dispositions des articles 13.et 14

2. A la demande d'une Partie contractante, toundemaent du présent Accord proposé par
cette Partie est examiné par le Groupe de traviaitipal des transports par voie navigable de la
Commission économique des Nations Unies pour l{igiro

3. S'il est adopté a la majorité des deux tiersRigties contractantes présentes et votantes,
'amendement est communiqué pour acceptation Zedoldgs Parties contractantes par le
Secrétaire général de I'Organisation des NationedJn

4, Toute proposition d'amendement qui a été comauée conformément aux dispositions
du paragraphe 3 du présent article entre en vigpeur toutes les Parties contractantes trois
mois aprés l'expiration d'une période de douze reoigant la date de sa communication, a
condition qu'au cours de cette période de douzes rmocune objection a cette proposition
d'amendement n'ait été notifiée au Secrétaire gédérl'Organisation des Nations Unies par un

Etat qui est Partie contractante.

5. Si une objection a la proposition d'amendemendté notifiée conformément aux
dispositions du paragraphe 4 du présent artieldhdement est réputé rejeté et dénué d'effet.

Article 13
PROCEDURE D'AMENDEMENT DES ANNEXES | ET Il

1. Les annexes | et Il du présent Accord peuvest@nendées suivant la procédure définie
dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, toundamaent des annexes | et Il proposé par
cette Partie est examiné par le Groupe de traviaitipal des transports par voie navigable de la
Commission économique des Nations Unies pour l{igiro

3. Si elle est adoptée a la majorité des Partiedractantes présentes et votantes, la
proposition d'amendement est communiquée pour tat@@p aux Parties contractantes
directement intéressées par le Secrétaire générbDdyanisation des Nations Unies. Aux fins
du présent article, une Partie contractante estidérée comme directement intéressée si, dans
le cas de linclusion d'une nouvelle voie navigatled'un port d'importance internationale ou
dans le cas de la modification de ces installatimms territoire est traversé par cette voie
navigable ou si le port envisagé est situé sut teditoire.
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4, Toute proposition d'amendement communiquée cowfment aux dispositions des
paragraphes 2 et 3 du présent article est réputépie si, dans les six mois suivant la date de
sa communication par le dépositaire, aucune ddgePaontractantes directement intéressées n'a
notifi€ son objection a cette proposition d'ameneleinau Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies.

5. Tout amendement ainsi accepté est communiqué IpaSecrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies a toutes les é&adontractantes et entre en vigueur trois mois
apres la date de sa communication par le dépe@sitair

6. Si une objection a I'amendement proposé a diféeecconformément au paragraphe 4 du
présent article, 'amendement est réputé rejetéraié d'effet.

7. Le dépositaire est tenu informé sans délai marsécrétariat de la Commission
économique pour I'Europe quant aux Parties cominées qui sont directement concernées par
une proposition d'amendement.

Article 14
PROCEDURE D'AMENDEMENT DE L'ANNEXE Il

1. L'annexe Ill du présent Accord peut étre ameroédormément a la procédure définie
dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, toutnderaent de l'annexe Ill du présent
Accord proposé par cette Partie est examiné pardeipe de travail principal des transports par
voie navigable de la Commission économique desoNatUnies pour I'Europe.

3. S'il est adopté a la majorité des Parties cotatrdes présentes et votantes, I'amendement
est communiqué pour acceptation a toutes les Bartietractantes par le Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies.

4, Toute proposition d'amendement communiquée cowiment aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article est réputée aeceptdoins que, dans un délai de six mois a
compter de la date de sa communication, un cinguiém plus des Parties contractantes ne
notifient leur objection a cette proposition d'amkement au Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies.

5. Tout amendement accepté conformément au paftagrdp du présent article est
communiqué par le Secrétaire général de I'Orgaorsates Nations Unies a toutes les Parties
contractantes et entre en vigueur trois mois alarékte de sa communication pour toutes les
Parties contractantes a l'exception de celles aqui d#ja notifi€ au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies leur objectioatnéndement propose, dans un délai de six
mois apres la date de sa communication conforméaeparagraphe 4 du présent article.

6. Si une objection a I'amendement proposé a diféeecconformément au paragraphe 4 du

présent article par un cinquiéme ou plus des Ractatractantes, 'amendement est réputé rejeté
et dénué d'effet.
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Article 15
DENONCIATION

1. Toute Partie contractante peut dénoncer le prdseord par notification écrite adressée
au Secrétaire général de I'Organisation des Nationess.

2. La dénonciation prend effet un an aprées la dateeception de ladite notification par le
Secrétaire général.

Article 16
EXTINCTION

Si, aprés l'entrée en vigueur du présent Accordhdmbre des Etats qui sont Parties
contractantes tombe & moins de cing pendant t@&urtede de douze mois conseécutifs, le présent
Accord devient sans effet douze mois apres la@#eguelle le cinquieme Etat aura cessé d'étre
Partie contractante.

Article 17
NOTIFICATIONS ET COMMUNICATIONS DU DEPOSITAIRE

Outre les notifications et communications menti@mélans le présent Accord, les
fonctions de dépositaire du Secrétaire général@gdnisation des Nations Unies sont celles
définies dans la Partie VIl de la Convention denvie sur le droit des traités, conclue a Vienne
le 23 mai 1969.

Article 18
TEXTES AUTHENTIQUES

L'original du présent Accord, dont les textes emglees anglaise, frangaise et russe font
également foi, sera déposé auprés du

Secrétaire général de I'Organisation des NationedJn
En foi de quoi, les soussignés, a ce diment autorisés, ont Egésent Accord.

Fait & Geneve, le dix-neuf janvier mil neuf cenate-vingt-seize.
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Annexe |
VOIES NAVIGABLES D'IMPORTANCE INTERNATIONALE

Numérotation des voies navigables d'importancenat®onale

1. Toutes les voies navigables d'importance intemnale (voies navigables E) sont
identifiées par la lettre "E" suivie d'un nombrdeax, quatre ou six chiffres.

2. Les principaux éléments du réseau des voiegjalblds E portent des numéros a deux
chiffres alors que leurs branches primaires etra#gioes portent respectivement des numeéros a
guatre et six chiffres.

3. Les voies navigables principales sensiblemeintites nord sud, qui desservent des
ports maritimes et relient entre eux des bassin#timas portent les numéros 10, 20, 30, 40 et
50 dans l'ordre croissant d'ouest en est.

4, Les voies navigables principales sensiblemeienti#es ouest est qui coupent au moins
trois voies principales telles gu'elles sont mantées au paragraphe 3 ci-dessus portent les
numéros 60, 70, 80 et 90 dans I'ordre croissanbdd vers le sud.

5. Les autres voies navigables principales podeatnuméros a deux chiffres compris entre
les numéros des deux voies principales, tellesligsi'essont mentionnées selon le cas aux
paragraphes 3 ou 4 ci-dessus, entre lesquellesselig situées.

6. Dans le cas des branches primaires ou secosdksedeux, ou quatre, premiers chiffres
correspondent aux voies de rang plus élevé du uédea voies navigables, les deux autres
correspondant au numeéro de la branche en questimnl@drdre croissant du début vers la fin de
l'artere de rang plus élevé, conformément au tabbeaprés. Les numéros pairs sont utilisés
pour les branches situées du cété droit et les rasniapairs pour celles situées du coté gauche.

* Annexe | telle que modifiée par TRANS/SC.3/168/Addentrée en vigueur le 29 november 2006 conforem
au C.N.670.2006.TREATIES-4), et par ECE/TRANS/ST83/Add.1 (entrée en vigueur le 15 octobre 2009
conformement au C.N.424.2009. TREATIES-2).
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Liste des voies navigables d'importance internatmn

NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables DESCRIPTION DU PARCOURS?
S Branches
principales
1 2 3
E 01 Dunkerque-Douai-Valenciennes-Condé-Pommerceul-

Mons-Charleroi-Namur-Liege-Maastricht, Moerdijk
jusqu'a Rotterdam/Europoort par la Meuse, la Kil,
la Noord et la Nieuwe Maas

E 01-02 Meuse de Namur a Givet
E 01-04 Canal Liege-Visé
E 01-04-01 Canal de Monsin
E 01-01 Kwaadmechelen-Dessel-Bocholt-Nederweert-
Wessem-canal de la Meuse
E 01-06 Canal de St. Andries
E 01-03 Zuid-Willemsvaart de la Meuse jusqu'a
's-Hertogenbosch
E 02 Zeebrugge-Brugge-Deinze-Kortrijk-Lille-Bauvin
E 02-02 Canal Brugge-Ostende
E-02-02-01 Canal Plassendale-Nieupoort
E 02-04 Canal Leie-Roeselare
E 03 Gorinchem-Moerdijk-Terneuzen-Gent par

Nieuwe Merwede, la liaison Escaut-Rhin, le canal
Terneuzen-Gent et le canal circulaire de Gent

E 04 Vlissingen-Antwerpen-Rupel-Bruxelles-Sengke
Westerschelde, Boven-Zeeschelde, Rupel, le canal
Bruxelles-Rupel et le canal Charleroi-Bruxelles

E 05 [Compiegne-Escaut]-Valenciennes-Condé-Turnai-
Gent-Dendermonde-Antwerpen-Hasselt-Genk-Liege|par
I'Oise, la liaison Seine-Nord, le Haut Escaut,
Bovenschelde, le canal circulaire de Gent,
Boven-Zeeschelde et le canal Albert

E 05-02 Peronnes-Pommerceul par
le canal Nimy-Blaton-Peronnes

E 05-01 Canal Bossuit-Kortrijk

E 05-04 Dendre jusqu’a Aalst

E 05-06 Viersel-Duffel-Embouchure de la Rupel par
Netekanaal, Beneden-Nete et Rupel

E 06 Antwerpen-Liaison Escaut-Rhin

E 07 Le canal circulaire de Gent-Merendree-Eeklo p
le canal Gent-Ostende-[Maldegem-Zeebrugge]

E 10 Rotterdam/Europoort-Lobith par 'Oude Maas,

le Merwede et le Waal, le Rhin [Niffer, Mulhouse,
Besancon-St. Symphorien]-Lyon-Marseille-Fos
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS “

)

o Branches
principales
1 2 3
E 10-01 Canal de Wesel-Datteln, canal de Dattelmi
E 10-03 Canal Rhin-Herne
E 10-05 Ruhr
E 10-07 Neckar en aval de Plochingen
E 10-09 Rhin de Niffer & Rheinfelden
E 10-02 [Sabne-Moselle]
E 10-04 Liaison Rhéne-Séte
E 10-06 Rhoéne et canal St. Louis : Barcarain-Fos
E 11 [IJmuiden-Tiel par le canal de la mer du Naird
le canal Amsterdam-Rhin
E 11-01 Zaan
E 11-02 Lekkanaal
E 12 Heumen-Nijmegen-Arnhem-Zwolle-la mer des Wa(
par le canal Meuse-Waal, le Waal, le Nederrijn,
I'lJssel et I'lJsselmeer
E 12-02 Zwolle-Meppel par Zwarte Water et Meppegtdi
E 12-04 Ketelmeer-Zwartsluis par Ramsdiep
E 13 Mer du Nord-Emden-Dortmund par Ems et
le canal Dortmund-Ems
E 14 Weser de la mer du Nord a Minden par
Bremerhaven et Bréme
E 15 Amsterdam-Lemmer-Groningen-Delfzijl-Emden-
Doérpen-Oldenburg-Elsfleth par I'lJsselmeer,
le Prinses Margariet Kanaal, le Van Starkenborgh
Kanaal, 'Eemskanaal, Ems, le canal Dortmund-Ems
le Kiistenkanal et Hunte
E 15-01 Canal van Harinxma de Fonejacht a Harlinge
E 20 L'Elbe de la mer du Nord par Hamburg, Magdgbu
Usti-nad-Labem, NInik et Pardubice-[liaison Elbe-
Danube]
E 20-02 Canal latéral de I'Elbe
E 20-04 Saale jusqu'a Bad Duerrenberg
E 20-06 Vitava: MInik-Praha-Slapy
E21 Trave de la mer Baltique a I'Elbe par
le canal Elbe-LUbeck
E 30 Swinoujscie-Szczecin-Oder de Szczecin a Koate
Wroclaw [liaison Oder-Danube]
E 30-01 Canal de Gliwice
E31 Szczecin-Westoder-Hohensaaten-voie navighble

Friedrichsthaler
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS “

o Branches
principales
1 2 3
E 40 [Vistule de Gdansk a Warszawa-Brest]-Pinsksfn
jusqu'a Kherson par Kyiv
E 40-01 Desna de I'embouchure a Chernihiv
E 40-02 Pivdenny Bouh jusqu'a Mykolaiv
E 41 Klaipeda-baie de Kurshskiy-Nemunas-Kaunas
E 50 Sankt-Peterburg, par la voie navigable Vdg#ique
jusqu'a Vytegra-Rybinsk-Volga de Rybinsk a Astrakh
par Nijni Novgorod, Kazan et Volgograd
E 50-02 Rybinsk-Moscou
E 50-02-02 Volga de Dubna a Tver
E 50-01 Kama de son embouchure a Solikamsk
E 60 Parcours cétier a partir de Gibraltar vensded suivant
le littoral du Portugal, de I'Espagne, de la Fradeda
Belgique, des Pays-Bas et de I'Allemagne, parnelca
de Kiel, suivant le littoral de I'Allemagne, deRalogne,
de la Lituanie, de I'Estonie et de la Russie jusqu’
Sankt-Peterburg-voie navigable Volga-Baltique, tana
mer Blanche-mer Baltique, suivant le littoral deriar
Blanche jusqu'a Arkhangelsk, ainsi que les voies
navigables accessibles uniquement par cet itirrair
E 60-02 Guadalquivir jusqu'a Séville
E 60-04 Douro jusqu'a la frontiére entre le Paatug I'Espagne
E 60-06 Gironde et la Garonne jusqu'a Castets-@thB
E 60-08 Loire jusqu'a Nantes
E 60-01 Parcours cotier suivant le littoral ocaitdé
du Royaume-Uni jusqu'a Liverpool y compris
le canal Manchester-Liverpool
E 60-03 Parcours cotier suivant le littoral orant
du Royaume-Uni, y compris le Humber
E 60-03-01 Fleuve Medway/Swale jusqu’a Ridham
E 60-03-03 Fleuve Medway jusqu’a Rochester
E 60-03-05 Fleuve Thames jusqu’a Hammersmith Bridg
E 60-03-07 Fleuve Colne jusqu’'a Rowhedge
E 60-03-09 Fleuve Stour (Suffolk) jusqu’a Mistley
E 60-03-11 Fleuve Orwell jusqu’a Ipswich
E 60-03-13 Fleuve Great Ouse jusqu’a King's Lynn
E 60-03-15 Fleuve Nene jusqu’a Bevis Hill (nr Wash)
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS “

o Branches
principales
1 2 3

E 60-03-17 Fleuve Welland jusqu’a Fossdyke Bridge

E 60-03-19 Fleuve Witham jusqu’a Boston (the Haven

E 60-03-21 Fleuve Trent jusqu’a Gainsborough

E 60-03-02 Fleuve Tay jusqu’a Perth

E 60-03-04 Fleuve Forth jusqu’a Grangemouth

E 60-03-06 Fleuve Tyne jusqu’a Newcastle

E 60-03-08 Fleuve Tees jusqu’a Middlesbrough

E 60-10 Du parcours cétier a la mer des Wadden
jusqu'a Harlingen

E 60-12 Du parcours cétier jusqu'a Ems-Dollard

E 60-05 Parcours cétier suivant le littoral ocaié du
Danemark et de la Norvege

E 60-07 Parcours cétier suivant le littoral ocoidéd de la Suede
jusqu'au fleuve Gota

E 60-09 Parcours cotier suivant le littoral or&@mie la Suede
y compris le lac Malaren

E 60-14 Stralsund-Peeneminde-Wolgast-Szczecin

E 60-11 Parcours cétier jusqu'a la Finlande, jusigu'a
Savonlinna-lisalmi par le canal de Saimaa

E 60-11-02 De la branche E 60-11 jusqu'a Joensuuibls

E 61 Peena en aval de Anklam
E 70 D'Europoort/Rotterdam a Arnhem par le Lek et

Benedenrijn-Zutphen-Enschede-[canal
Twente-Mittelland]-Bergeshdvede-Minden-Magdebu
Berlin-Hohensaaten-Kostrzyn-Bydgoszcz-Elblag-
Zalew Wi)lany -Kaliningrad-Pregola, Dayma,
baie de Kurshskiy-Klaipeda

E 70-01 lissel hollandaise de Krimpen a Gouda

E 70-03 Zijkanaal jusqu'a Almelo

E 70-02 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Osnelbori

E 70-04 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Handurelen

E 70-06 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Hildssh

E 70-08 Branche du Mittellandkanal jusqu'a Salegit

E 70-05 Canal de la Havel

E 70-10 Spree

E 70-12 Canal Berlin-Spandau
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables

DESCRIPTION DU PARCOURS “

o Branches
principales
1 2 3
E71 Canal de Teltow, canal de liaison Britzer et
voie navigable Oder-Spree
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Canal de Teltow, section orientale
E 71-06 Voie navigable Dahme en aval de Konigs téfhausen
E 80 Le Havre-Conflans par le Canal du Havre &caauille,
Seine et Oise-[Compiegne-Toul], Moselle jusqu'a
Coblence, Rhin jusqu'a Mainz, Main jusqu'a Bamber
canal Main-Danube, Danube de Kelheim a Sulina
E 80-02 Seine de Tancarville jusqu'a I'estuaire
E 80-04 Seine de Conflans & Nogent
E 80-06 Sarre jusqu'a Saarbricken
E 80-08 Drava jusqu'a Osijek
E 80-10 [Canal Danube-Sava de Vucovar a Samac]
E 80-01 Tisza jusqu'a Szeged
E 80-01-02 Bega jusqu'a Timisoara
E 80-12 Sava jusqu'a Sisak
E 80-03 Olt jusqu'a Slatina
E 80-05 Canal Danube-Bucuresti
E 80-14 Canal Danube-mer Noire
E 80-14-01 Canal Poarta Alba-Navodari
E 80-07 Prut jusqu'a Ungheni
E 80-09 Bras Danube-Kilia
E 80-16 Bras Danube-Saint-Georges
E 81 Vah de son embouchure jusqu'a Zilina et
[liaison Vah-Oder]
E 90 Parcours cétier a partir de Gibraltar versuig suivant
le littoral de I'Espagne, de la France, de I'ltadie la
Grece, de la Turquie, de la Bulgarie, de la Roumani
de I'Ukraine, suivant le littoral méridional deGaimée
jusqu'a la mer d'Azov, par le Don jusqu'a Rostov-
Kalach-Volgograd-Astrakhan, ainsi que les voies
navigables accessibles uniquement par cet itirrair
E 90-01 Parcours cétier dans I'Adriatique jusduiaste
E 90-02 Parcours cotier dans la mer Noire
E 90-03 Dnestr de Belgorod Dnestrovskiy a Bender
E 90-05 Parcours cotier dans la mer Caspienne
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NUMERO DE VOIE NAVIGABLE E

Voies navigables DESCRIPTION DU PARCOURS Y
S Branches
principales
1 2 3
E91 [Canal Milano-Pé8], P6 de Cremona a Volta Grim

le canal P6-Brondolo et la voie latérale de Veneta
jusqu'a Monfalcone-Trieste

91-02 P& de Conca di Cremona a Casale Monferrato
91-04 Voie navigable de Ferrara a Porto Garibaldi
91-06 P& Grande de Volta Grimana a son embouchure
91-01 Mantova-Volta Grimana par la voie navigable
Fissero-Tartaro-Canalbianco
91-08 P6 di Levante du Canal P6-Brondolo jusqu'a
la mer Adriatique
91-03 [Canal Padova-Venezia]
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Annexe li
PORTS DE NAVIGATION INTERIEURE D'IMPORTANCE INTERNAIONALE

Numérotation des ports de navigation intérieumaglirtance internationale

A chaque port de navigation intérieure d'importaimternationale (port E) est attribué un
numéro composé du numéro de la voie navigableagurelle il se situe, suivi d'un tiret et d'un
numeéro a deux chiffres désignant le port sur ogite navigable et allant en augmentant d'ouest
en est et du nord au sud, I'ensemble du numéro gtéoédé de la lettre "P". Les ports privés
appartenant a des entreprises sont indiqués pastéarisque (*).

Liste des ports de navigation intérieure d'impar¢aimternationale

P 01-01 Dunkerque (canal Dunkerque-Valencienné, )
P 01-02 Charleroi (Sambre, 38,8 km)

P 01-03 Namur (Meuse, 46,3 km)

P 01-04 Liege (Meuse, 113,7 km)

P 01-05 Maastricht (Maas, 4,5 km)

P 01-06 Stein (Maas, 21,9 km)

P 01-07 Born (Maas, 29,7 km)

P 01-08 Maasbracht (Maas, 41,8 km)

P 01-09 Roermond (Maas, 74,3 km)

P 01-10 Oss (Maas, 159,1 km)

P 01-11 Dordrecht (Mervede, 974,4 km)

P 01-12 Zwijndrecht (Oude Maas, 980,6 km)

P 01-13 Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1 010,5 km)
P 01-14 Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1 018,7 km)
P 01-01-01 Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, 148

P 01-03-01 's-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart, ki)

P 02-01 Zeebrugge (mer du Nord)

P 02-02 Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22,5 km
P 02-03 Lille (Dedle, 42,0 km)

P 02-02-01 Ostende (mer du Nord)

P 02-04-01 Roeselare (canal Leie-Roeselare, 0,5 km)

P 02-04-02 Izegem (canal Leie-Roeselare, 6,4 km)

P 03-01 Moerdijk (Hollands Diep)

P 03-02 Terneuzen (canal Terneuzen-Gent, 32,5 km)
P 03-03 Zelzate (canal Terneuzen-Gent, 19,6 km)

P 03-04 Gent (canal Terneuzen-Gent, 4,6 km)

P 04-01 Vlissingen (Westerschelde)

P 04-02 Beveren (Beneden Zeeschelde, 22,9 km)

P 04-03 Ruisbroek (canal Charleroi-Bruxelles, 38y

P 04-03bis Willebroek (canal Bruxelles-Schelde3&im)*
P 04-04 Grimbergen (canal Bruxelles-Rupel, 12,2 km)
P 04-05 Bruxelles (canal Bruxelles-Rupel, 62,0 km)

 Annexe |l telle que modifiée par TRANS/SC.3/16884H (entrée en vigueur le 29 novembre 2006 camganent
au C.N.670.2006. TREATIES-4) et ECE/TRANS/SC.3/18ldA (entrée en vigueur le 15 octobre 2009
conformement au C.N.424.2009.TREATIES-2).
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P 05-01 Avelgem (Bovenschelde, 35,7 km)

P 05-02 Melle (Boven-Zeeschelde, 9,9 km)

P 05-03 Meerhout (Albertkanaal, 80,7 km)

P 05-04 Ham (Albertkanaal, 73,7 km)

P 05-05 Hasselt (Albertkanaal, 51,5 km)

P 05-06 Genk (Albertkanaal, 42,9 km)

P 05-07 Centre et Ouest (Schelde, 22,0 km)

P 05-04-01 Aalst (Dender, 53,7 km)

P 06-01 Antwerpen (Schelde, 102,9 km)

P 06-02 Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbinding31,8 km)
P 10-01 Rotterdam (Nieuwe Maas, 1 002,5 km)
P 10-02 Albasserdam (Noord, 981,1 km)

P 10-03 Tiel (Waal, 914,6 km)

P 10-04 Emmerich (Rhin, 852,0 km)

P 10-05 Wesel (Rhin, 814,0 km)

P 10-06 Rheinberg-Ossenberg* (Rhin, 806,0 km)
P 10-07 Orsoy (Rhin, 794,0 km)

P 10-08 Walsum-Nordhafen* (Rhin, 793,0 km)

P 10-09 Walsum-Sud* (Rhin, 791,0 km)

P 10-10 Schwelgern* (Rhin, 790,0 km)

P 10-11 Homberg, Sachtleben* (Rhin, 774,0 km)
P 10-12 Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhin, 774,0 km)
P 10-13 Krefeld (Rhin, 762,0 km)

P 10-14 Dusseldorf (Rhin, 743,0 km)

P 10-15 Neuss (Rhin, 740,0 km)

P 10-16 Sturzelberg* (Rhin, 726,0 km)

P 10-17 Leverkusen* (Rhin, 699,0 km)

P 10-18 Ko6lIn (Rhin, 688,0 km)

P 10-19 Wesseling-Godorf* (Rhin, 672,0 km)

P 10-20 Bonn (Rhin, 658,0 km)

P 10-21 Andernach (Rhin, 612,0 km)

P 10-22 Neuwied (Rhin, 606,0 km)

P 10-23 Bendorf (Rhin, 599,0 km)

P 10-24 Koblenz (Rhin, 596,0 km)

P 10-25 Bingen (Rhin, 527,0 km)

P 10-26 Wiesbaden (Rhin, 500,0 km)

P 10-27 Gernsheim (Rhin, 462,0 km)

P 10-28 Worms (Rhin, 444,0 km)

P 10-29 Mannheim (Rhin, 424,0 km)

P 10-30 Ludwigshafen (Rhin, 420,0 km)

P 10-31 Speyer (Rhin, 400,0 km)

P 10-32 Germersheim (Rhin, 385,0 km)

P 10-33 Worth (Rhin, 366,0 km)

P 10-34 Karlsruhe (Rhin, 360,0 km)

P 10-35 Kehl (Rhin, 297,0 km)

P 10-36 Strasbourg (Rhin, 296,0 km)

P 10-37 Breisach (Rhin, 226,0 km)

P 10-38 Colmar-Neuf Brisach (Rhin, 225,8 km)
P 10-39 Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d'Alsat&) km)
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P 10-40
P 10-41
P 10-42

P 10-43

P 10-44

P 10-45

P 10-01-01
P 10-01-02
P 10-01-03
P 10-01-04
P 10-01-05
P 10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-09-01
P 10-09-02

P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01
P 11-02
P 11-03
P 11-04
P 11-01-01
P 12-01
P 12-02
P 12-03
P 12-02-01
P 13-01
P 13-02
P 13-03
P 14-01
P 14-02
P 14-03
P 14-04
P 15-01
P 15-02
P 15-03
P 15-04
P 15-05

Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d'Ads822,0 km)
lle Napoléon (canal Rhéne-Rhin, 37,6 km)
Aproport (Chalon, Macon, Villefranche-sur-Sadne)
(Sabne, 230,0 km, 296,0 km et 335,0 km, respectvm
Pagny (Sabne)

Lyon (Sabne, 375,0 km)

Marseille-Fos (canal Marseille-Rhone, @) k
Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-KariaQ km)
Marl Hils-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 3&i)
August Victoria* (Wesel-Datteln-Kanad,d km)
Linen (Datteln-Hamm-Kanal, 11,0 km)
Berkamen* (Datteln-Hamm-Kanal, 22,0 km)
Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34,0 km)
Schmehausen* (Datteln-Hamm-Kanal, 4P k
Essen (Rhein-Herne-Kanal, 16,0 km)
Coelln-Neuessen* (Rhein-Herne-Kanal) kih)
Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22,0 km)
Gelsenkirchen (Rhein-Herne Kanal, 2M) k
Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32,0 km
Milheim (Ruhr, 8,0 km)

Heilbronn (Neckar, 110,0 km)

Stuttgart (Neckar, 186,0 km)

Plochingen (Neckar, 200,0 km)

Huningue (Rhin, 168,4 km)

Les Ports Rhénans Suisses (Schweizeidwbinhafen)
(Rhin, 159,38-169,95 km)

Sete (canal Rhéne-Seéte, 96,0 km)

Fos (Baie de Fos, partie maritime)

[Jmond (Noordzeekanaal, 4,7 km)

Zaanstad (Zaan, 1,4 km)

Amsterdam (Noordzeekanaal, 20,6 km)
Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35,0 km)
Zaandam (Zaan, 2,0 km)

Nijmegen (Waal, 884,6 km)

Arnhem (Nederrijn, 885,8 km)

Zwolle (IJssel, 980,7 km)

Meppel (Meppelerdiep, 10,5 km)

Emslet* (Dortmund-Ems-Kanal, 151,0 km)
Munster (Dortmund-Ems-Kanal, 68,0 km)
Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1,0 km)
Bremerhaven (Weser, 66,0-68,0 km)
Nordenham (Weser, 54,0-64,0 km)

Brake (Weser, 41,0 km)

Bremen (Weser, 4,0-8,0 km)

Lelystad (IJsselmeer)

Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 90,5 km)
Groningen (Starkenborghkanaal, 7,0 km)
Emden (Ems, 41,0 km)

Leer (Ems, 14,0 km)
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P 15-06
P 15-01-01
P 20-01
P 20-02
P 20-03
P 20-04
P 20-05
P 20-06
P 20-07
P 20-08
P 20-09
P 20-10
P 20-11
P 20-12
P 20-13
P 20-14
P 20-15
P 20-16
P 20-17
P 20-04-01
P 20-06-01
P 21-01
P 30-01
P 30-02
P 30-03
P 30-04
P 30-05
P 30-01-01
P 40-01
P 40-02
P 40-03
P 40-04
P 40-04bis
P 40-05
P 40-06
P 40-07
P 40-07bis

P 40-08
P 40-08bis
P 40-09
P 40-10
P 40-11
P 40-12
P 40-01-01
P 40-02-01

Oldenburg* (Hunte, 0,0-5,0 km)

Leenwarden (Haringsmakanaal, 23,7 km)
Cuxhaven (Elbe, 724,0 km)

Brunsbiittel (Elbehafen, 693,0 Kfn)

Biitzfleet* (Elbe, 668,0 ki)

Hamburg (Elbe, 618,0-639,0 Km)

Lauenburg (Elbe, 568,0 ki)

Tangermiinde (Elbe, 388,0 Rm)

Kieswerk Rogatz* (Elbe, 354,0 ki)
Magdeburger Hafen (Elbe, 330,0 et 333,0%m)
Schoénebeck (Elbe, 315,0 k)

Aken (Elbe, 277,0 ki)

Torgau (Elbe, 154,0 krh)

Kieswerk Miihlberg* '&]Elbe, 125,0 ki)

Riesa (Elbe, 109,0 k)

Dresden (Elbe, 57 et 61 Kn

*in (Elbe, 98,2 et 94,2 k

Usti nad Labem (Elbe, 75,3 et 72,5%m)
MInik (Elbe, 3,0 km¥

Halle-Trotha (Saale, 86,0 km)

Praha (Vltava, 46,5 et 55,5 km)

Lubeck (Trave, 2,0-8,0 km)

Swinoujscie (mer Baltique embouchure dedip
Szczecin (Oder, 741,0 km)

Kostrzyn (Oder, 617,0 km)

Wroclaw (Oder, 255,0 km)

Kozle (Oder, 96,0 km)

Gliwice (canal Gliwicki, 41,0 km)

Gdansk (mer Baltique, embouchure de lauléist
Bydgoszcz (Vistule, 772,3 km et Brda, 2y k
Brest (Mukhovets, 1,5 km)

Pinsk (Pina, 12,0 km)

Mozyr (Pripyat, 185,0 km)

Kyiv (Dnipro, 856,0 km)

Tcherkassy (Dnipro, 653,0 km)
Krementchouk (Dnipro, 541,0 km)

Entreprise d’extraction et de traitentirs minerais de Poltava
(Dnipro, 521,0 km)

Dniprodzerjynsk (Dnipro, 429,0 km)

Terminal de chargement (Dnipro, 422,0 km
Dnipropetrovsk (Dnipro, 393,0 km)

Zaporijia (Dnipro, 308,0 km)

Nova Kakhovka (Dnipro, 96,0 km)

Kherson (Dnipro, 28,0 km)

Chernihiv (Desna, 194,5 km)

Port fluvial du Mykolaiv (Pivdenny Boul@,0 km)

v

Les distances relatives aux ports situés suvd'Ebnt mesurées de la maniére

suivante: en Allemagne, a partir de la frontierenggno tchéque; en République tcheque, a
partir de la jonction de I'Elbe et de la Vitavayi@inik.
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P 40-02-02
P-40-02-03
P 41-01

P 41-02

P 41-03

P 41-04

P 50-01

P 50-02

P 50-03

P 50-04

P 50-05

P 50-06

P 50-07

P 50-08

P 50-09

P 50-10

P 50-11

P 50-12

P 50-02-01
P 50-02-02
P 50-02-03
P 50-02-02-01
P 50-01-01
P 60-01

P 60-02

P 60-03

P 60-04

P 60-05

P 60-06

P 60-07

P 60-08

P 60-09

P 60-10

P 60-11

P 60-12

P 60-13

P 60-14

P 60-15

P 60-02-01
P 60-04-01
P 60-04-02
P 60-04-03
P 60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01

Port maritime de Mykolaev (Pivdenny Ba,0 km)
Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16,0 km)

Klaipeda, port maritime (baie de Kurshskiy)

Nida (baie de Kurshskiy, 42,7 i&h)

Uostadvaris (Nemunas, 61,3 %m)

Kaunas (Nemunas, 219,0 km)

Sankt-Peterburg, port maritime (Neva, 1,®8#)*
Sankt-Peterburg, port fluvial (Neva, 1 888n)<
Podporozhie (voie navigable Volga Baltiqué45,0 km}!
Cherepovets (voie navigable Volga Baltig4&,0 km)*
Yaroslavl (Volga, 520,0 ki)

Nizhniy Novgorod (Volga, 907,0 Rm

Kazan (Volga, 1 313 krh)

Ulianovsk (Volga, 1 541,0 ki)

Samara (Volga, 1 746,0 kin)

Saratov (Volga, 2 175,0 kih)

Volgograd (Volga, 2 560,0 ki)

Astrakhan (Volga, 3 051,0 k#h)

Port Nord de Moskva, (Kanal imeni Mosk4,0 km)?
Port Ouest de Moskva, (Kanal imeni Mgs2,0 km)*
Port Sud de Moskva, (Kanal imeni Mosioyg,km)?
Tver (Volga, 279,0 k)

Perm (Kama, 2 269,0 kih)

Scheveningen (mer du Nord)

Den Helder (mer du Nord)

Brunsbdattel (canal de Kiel, 2,0-5,0 km)

Rendsburg (canal de Kiel, 62,0 km)

Kiel (canal de Kiel, 96,0 km)

Flensburg

Wismar

Rostock

Stralsund

Greifswald

Sventoji (mer Baltique)

Vyborg (baie de Vyborg)

Petrozavodsk (lac Onega, 1 009,0%m)
Arkhangelsk, port maritime (embouchuread8dvernaja Dvina)
Arkhangelsk, port fluvial (embouchure d&éavernaja Dvina)
Sevilla (Guadalquivir, 80,0 km)

Douro (Douro, 5,0 km)

Sardoura (Douro, 49,0 km)

Régua-Lamego (Douro, 101,0 km)

Bordeaux (Gironde et Garonne, 359,0 km)

Nantes (Loire, 645,0 km)

Harlingen (mer des Wadden)

Delfzijl (mer des Wadden)

Mustola (39,0 km de I'embouchure dulcd@&aimaa)

2/
3/

La distance a laguelle se situent les portstirrss est calculée & partir du port maritime deg€ida.
2 Distance a partir du port Sud de Moskva.
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P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60-11-05
P 60-11-06
P 60-11-07

P 60-11-08
P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02

P 61-01
P 70-01
P 70-02
P 70-03
P 70-04
P 70-05
P 70-06
P 70-07
P 70-08
P 70-09
P 70-10
P 70-11
P 70-12
P 70-13
P 70-14
P 70-15
P 70-16
P 70-17
P 70-01-01
P 70-03-01
P 70-03-02
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01
P 71-01
P 71-02

P 71-03
P 71-04

Kaukas* (52,0 km de I'embouchure dulcd@&aimaa)
Rapasaari* (52,0 km de I'embouchureathalcde Saimaa)
Joutseno* (67,0 km de I'embouchure dalae Saimaa)
Vuoksi* (85,0 km de I'embouchure du tdeaSaimaa)
Varkaus (Port de Taipale, 270,0 kmetedouchure du canal de Saimaa)
Varkaus (Port de Kosulanniemi*,
270,0 km de I'embouchure du canal de Saimaa)
Varkaus (Port d'Akonniemi, 270,0 km'dmbouchure du canal de Saimaa)
Kuopio (352,0 km de I'embouchure du lcda&aimaa)
Puhos* (311,0 km de I'embouchuresshalcde Saimaa)
Joensuu (346,0 km de I'embouchusadal de Saimaa)
Anklam (Peene, 95,0 km)
Wageningen (Neder-Rijn, 903,2 km)
Enschede (Twentekanaal, 49,8 km)
Ibbenbiren (Mittellandkanal, 5,0 km)
Minden (Mittellandkanal, 100,0-104,0 km)
Hannover (Mittellandkanal, 155,0 - 159,0 km
Mehrum* (Mittellandkanal, 194,0 km)
Braunschweig (Mittellandkanal, 220,0 km)
Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 2289
Haldensleben (Mittellandkanal, 301,0 km)
Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330,0 km)
Brandenburg* (Voie navigable Untere Hag8|0 km)
Brandenburg (Voie navigable Untere Haval) &m)
Deponie Deetz* (Voie navigable Untere Ha#8]0 km)
Spandau, port Sud (Voie navigable Untereek2,0 km)
Elblag (Zalew Wiany)
Kaliningrad, port maritime (Pregola, 8,0)km
Kaliningrad, port fluvial (Pregola, 9,0 km)
Gouda (Hollandsche 1Jssel, 1,4 km)
Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)
Almelo (Zijkanaal, 17,6 km)
Osnabriick (Stichkanal, 13,0 km)
Hannover-Linden (Stichkanal, 11,0 km)
Hildesheim (Stichkanal, 15,0 km)
Salzgitter (Stichkanal, 15,0 km)
Terminal marchandises* (branche de taes@ 0,0 km)
Nonnendamm (Spree, 2,0 km)
Centrale électriqgue de Reuter* (Spregkeki®)
Centrale électriqgue de Charlottenbuprée, 8,0 km)
Port Ouest de Berlin (Westhafenkan@lk®y)
Port Est de Berlin (Spree, 21,0 km)
Centrale thermique de Klingenberg (Si28® km)
Centrale électriqgue de Moabit* (Berlpa8Sdauer Schiffahrtskanal, 9,0 km)
Terminal marchandises du Teltowkanal* Gvekianal, 31,0-34,0 km)
Terminal marchandises d'Oberschoneweide
(Voie navigable Spree-Oder, 28,0 - 29,0 km)
Eisenhittenstadt EKO* (Voie navigable Syideler, 122,0 km)
Eisenhittenstadt (Voie navigable Spree-Qd4r,0 km)
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P 71-02-01
P 71-06-01
P 71-06-02
P 80-01
P 80-02
P 80-03
P 80-04
P 80-05
P 80-06
P 80-07
P 80-08
P 80-09
P 80-10
P 80-11
P 80-12
P 80-13
P 80-14
P 80-15
P 80-16
P 80-17
P 80-18
P 80-19
P 80-20
P 80-21
P 80-22
P 80-23
P 80-24
P 80-25
P 80-26
P 80-27
P 80-28
P 80-29
P 80-30
P 80-31
P 80-32
P 80-33
P 80-34
P 80-35
P 80-36
P 80-37
P 80-38
P 80-39
P 80-40
P 80-41
P 80-42
P 80-43
P 80-44
P 80-45

Potsdam (Potsdamer Havel, 3,0 km)
Niederlehme* (Voie navigable Dahme, k80
Konigs Wusterhausen (Voie navigable Dat8y0 km)
Le Havre (canal du Havre a TancarvilleQ Zon)
Rouen (Seine, 242,0 km)

Conflans (Seine, 239,0 km)

Frouard (Moselle, 346,5 km)

Metz (Moselle, 297,0-294,0 km)
Mondelange-Richemont (Moselle, 279,5-2kmY
Thionville-lllange (Moselle, 271,9-270,1 km
Mertert (Moselle, 208,0 km)

Trier (Moselle, 184,0 km)

Bingen (Rhin, 527,0 km)

Wiesbaden (Rhin, 500,0 km)

Mainz (Rhin, 500,0 km)

Florsheim* (Main, 9,0 km)

Raunheim* (Main, 14,0 km)

Hattersheim* (Main, 17,0 km)

Kelsterbach* (Main, 19,0 km)

Frankfurt* (Main, 22,0-29,0 km)

Frankfurt (Main, 31,0-37,0 km)

Offenbach (Main, 40,0 km)

Hanau (Main, 56,0-60,0 km)
Grosskrotzenburg* (Main, 62,0 km)
Stockstadt (Main, 82,0 km)

Aschaffenburg (Main, 83,0 km)
Triefenstein* (Main, 173,0 km)

Karlstadt* (Main, 227,0 km)

Wirzburg (Main, 246,0-251,0 km)
Schweinfurt (Main, 330,0 km)

Bamberg (Main-Donau-Kanal, 3,0 km)
Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46,0 km)
Nurnberg (Main-Donau-Kanal, 72,0 km)
Regensburg (Danube, 2 370,0-2 378,0 km)
Deggendorf* (Danube, 2 281,0-2 284,0 km)
Linz (Danube, 2 128,2-2 130,6 km)
Linz-Voest* (Danube, 2 127,2 km)
Enns-Ennsdorf (Danube, 2 111,8 km)
Krems (Danube, 2 001,5 km)

Wien (Danube, 1 916,8-1 920,2 km)
Bratislava (Danube, 1 867,0 km)
Gyor-Gonyu (Danube, 1 807,0 km)
Komarno (Danube, 1 767,1 km)

Starovo (Danube, 1 722,0 km)

Budapest (Danube, 1 640,0 km)
Szazhalombatta (Danube, 1 618,7 km)
Dunaujvaros (Danube, 1 579,0 km)
Dunaféldvar (Danube, 1 563,0 km)
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P 80-46
P 80-46bis
P 80-47
P 80-47bis
P 80-47ter
P 80-48
P 80-48bis
P 80-49
P 80-50
P 80-51
P 80-52
P 80-53
P 80-54
P 80-55
P 80-56
P 80-57
P 80-58
P 80-59
P 80-59bis
P 80-60
P 80-61
P 80-62
P 80-63
P 80-64
P 80-01-02
P 80-04-01

P 80-06-01
P 80-08-01
P 80-01-01
P 80-14-01
P 80-14-02
P 80-09-01
P 80-09-02
P 80-09-03
P 81-01

P 81-02

P 81-03

Baja (Danube, 1 480,0 km)

Apatin (Danube, 1 401,5 km)
Vukovar (Danube, 1 333,1 km)

B&ka Palanka (Danube, 1 295,0 km)

Novi Sad (Danube, 1 253,5 km)
Beograd (Danube, 1 170,0 km)

Pafrevo (Danube, 1 152,8 km)
Smederevo (Danube, 1 116,3 km)
Orsova (Danube, 954,0 km)

Turnu Severin (Danube, 931,0 km)

Prahovo (Danube, 861,0 km)

Lom (Danube, 743,0 km)

Turnu Magurele (Danube, 597,0 km)
Svistov (Danube, 554,0 km)

Roussé (Danube, 495,0 km)

Giurgiu (Danube, 493,0 km)
Oltenitza (Danube, 430,0 km)
Calarasi (Danube, 370,5 km)

Cernavoda (canal Danube mer Noire, I00)0

Braila (Danube, 168,5-172,0 km)
Galati (Danube, 76,0 Mm-160,0 Mm)
Giurgiulesti (Danube, 133,0 kfh)

Réni (Danube, 128,0 km)

Tulcea (Danube, 34,0 Mm-42,0 Mm)

Senta (Tisza, 122,0 km)

Port autonome de Paris :
Gennevilliers (Seine, 194,7 km);
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169,7 km);
Evry (Seine, 137,8 km);

Melun (Seine, 110,0 km);
Limay-Porcheville (Seine,109,0 km);
Montereau (Seine, 67,4 km)
Nanterre (Seine, 39,4 km);
Bruyéres-sur-Oise (Oise, 96,9 km);
St. Ouen-I'Auméne (Oise, 119,2 km);
Lagny (Marne, 149,8 km).

Dillingen (Sarre, 59,0 km)

Osijek (Drava, 14,0 km)

Szeged (Tisza, 170,0 km)

Medgidia (canal Danube mer Noire, 2%) k

Constanta (canal Danube mer Noire, 6%)0

Ismail (bras Danube-Kilia, 93,0 km)

Kilia (bras Danube-Kilia, 47,0 km)

Oust-Dunaisk (bras Danube-Kilia, 1,0 km)

Komarno (Vah, 0,0 km)

Sea (Vah, 54,4-54,8 km)

Serg (Vah, 73,8-74,3 km)

Construction prévue.
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P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07
P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11
P 81-12
P 90-01
P 90-02
P 90-03
P 90-04
P 90-05
P 90-03-01
P 90-03-02
P 91-01
P 91-02
P 91-03
P 91-04
P 91-05
P 91-06
P 91-07
P 91-08
P 91-09
P 91-10
P 91-11
P 91-12
P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-06-01
P 91-01-01
P 91-01-02
P 91-01-03
P 91-01-04
P 91-01-05

Hlohovec (Vah, 124,4-124,7 km)
Piesdany (Vah, 124,4-127,7 km)
Nové mesto nad Vahom (Vah, 137,4-137,7 km)
Tretin (Vah, 158,5-159,0 km)
Dubnica (Vah, 168,1-168,5 km)
Puchov (Véah, 192,9-193,4 km)
Povazskéa Bystrica (Vah, 210,8-211,2 km)
Zilina (Vah, 242,0-243,0 km)
.adca (liason Vah — Oder, ... ki)
Taganrog (baie de Taganrog)
Eysk (baie de Taganrog)
Azov (Don, 3 168,0 krf)
Rostov (Don, 3 134,0 kfh)
Oust-Donetsk (Don, 2 997,0 Km)
Belgorod Dnestrovskiy (embouchure dusirpe
Bender (Nistru, 228,0 km)
Terminal de Milano (canal Milano P6, 0,0)Rm
Lodi (canal Milano P, 20,0 km du TermidalMilano)®
Pizzighettone (canal Milano P6, 40,0 knTduminal de Milano)
Cremona (P6, 55,0 km du Terminal de Milano)
Emilia Centrale (P8, 145,0 km du TermireMilano)®
Ferrara (P6, 200,0 km du Terminal de MiJano
Adria (voie latérale de Veneta, 265,0 knTdtminal de Milano)
Chioggia (voie latérale de Veneta, 285,@knTerminal de Milano)
Marghera (voie latérale de Veneta, 300,@krerminal de Milano)
Nogaro (voie latérale de Veneta, 355,0 kierminal de Milano)
Monfalcone (voie latérale de Veneta, 4kGu Terminal de Milano)
Trieste (mer Adriatique)
Piacenza (P0, 35,0 km de Conca di Crajnon
Pavia (Ticino, 98,0 km de Conca di Cneao
Casale Monferrato (P9, 183,0 km de Cdn€xemona)
Garibaldi (voie navigable de Ferrarad & de Ferrara)
Porto Tolle (P6 Grande, 260,0 km du Treethde Milano)
Mantova (voie navigable Fissero-Tar@amalbianco, 0,0 km)
Ostiglia (voie navigable Fissero-Tar@emalbianco, 30,0 kni)
Legnago (voie navigable Fissero-Tar@aoalbianco, 65,0 knn;g
Rovigo (voie navigable Fissero-Tartaamdbianco, 140,0 k
Conca di Volta Grimana
(voie navigable Fissero-Tartaro-Canalbianco, 1ké&h)

En construction ou en prévision.
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Annexe Il

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES ET D'EXPLOITATION
DES VOIES NAVIGABLES D'IMPORTANCE INTERNATIONALE

(a) Caractéristigues techniques des voies navigables E

Les principales caractéristiques techniques dessvoavigables E seront généralement
conformes a la classification des voies navigaipiEsieures européennes figurant au tableau 1.

Pour évaluer les différentes voies navigables Edah se fonder sur les caractéristiques
des classes IV a VIl en tenant compte des prinapagpres :

0] La classe de la voie navigable est déterminée ggmdimensions horizontales des
automoteurs, des barges et des convois poussém@palement par la dimension
principale normalisée, c'est a dire leur bau ogdar,;

(i) Seules les voies navigables répondant au moincaatitions fondamentales de la
classe IV (dimensions minimales des bateaux: 80 mM,% m) peuvent étre
considérées comme étant des voies navigables E liBigations concernant le tirant
d'eau (moins de 2,50 m) et la hauteur libre mingmsbus les ponts (moins de
5,25 m) ne peuvent étre admises que pour les v@egables existantes et a titre
d'exception;

(iii) Lors de la modernisation des voies navigables ddalsse 1V (ainsi que des voies
navigables régionales plus petites), il est recont@ale veiller & satisfaire au moins
aux parametres de la classe Va);

(iv) Toutefois, les nouvelles voies navigables E demtai@u moins satisfaire aux
conditions de la classe Vb). A ce propos, un ticheau minimum de 2,80 m devrait
étre garanti;

(V) Lors de la modernisation des voies navigables anies et lors de la construction de
nouvelles voies, on devrait toujours prendre en menun accroissement de la
dimension des bateaux et des convois;

(vi) Afin d'améliorer I'efficacité du transport par ceneurs, on devrait veiller & offrir la
hauteur libre la plus grande possible sous lesspoabformément a la note 5 du
tableau ;

(vi) Les voies navigables sur lesquelles on prévoitraportant trafic conteneurisé ou
transroulé devraient au moins satisfaire aux canditde la classe Vb. On pourrait
aussi envisager un accroissement de 7 & 10 %ldegtzur de 11,4 m sur les bateaux
naviguant exclusivement sur des voies navigablels déasse Va et au-dessus pour
tenir compte de I'évolution future des dimensioms d@onteneurs et faciliter le
transport des remorques;

: Annexe Il telle que modifiée par TRANS/SC.3/188d.1 (entrée en vigueur le 29 novembre 2006
conformement au C.N.671.2006.TREATIES-4).

v Si toutefois la proportion de conteneurs vidaasportés sur chaque bateau dépasse 50 %, il odnzie
d'envisager de porter la hauteur libre minimalesdes ponts a une valeur supérieure a celle qinéisfuée a la
note 5.
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(viii) Sur les voies navigables a niveau d'eau variableyaleur recommandée du tirant
d'eau devrait correspondre a celui atteint ou ds&pas moyenne 240 jours par an (ou
60 % de la période de navigatién)La valeur de la hauteur libre recommandée sous
les ponts (5,25 m, 7,00 m ou 9,10 m) devrait étentenue pour le niveau de
navigation le plus haut pour autant que cela sossiple et économiquement
faisable;

(ix) Il devrait étre maintenu des normes uniformes desd, de tirant d'eau et de hauteur
libre sous les ponts sur toute voie navigable omdins sur des portions importantes
de sa longueur,;

(x) Pour autant que cela soit possible, les paramégssvoies navigables adjacentes
devraient étre identiques ou similaires;

(xi) Le plus fort tirant d'eau (4,50 m) et la plus gmrdhuteur libre minimale sous les
ponts (9,10 m) devraient étre maintenus sur toleegportions du réseau qui sont
directement raccordées aux routes cotieres;

(xii) Une hauteur libre minimale de 7,00 m sous les pdatgait étre maintenue sur les
voies navigables qui relient des ports maritimeggsartants a l'arriere pays et qui sont
adaptées a un transport efficace de conteneutstedfa fluvio-maritime;

(xiii) Les routes cotieres énumérées dans l'annexe Isesiidevisent a maintenir la
continuité du réseau de voies navigables E dare t@&urope et sont destinées a étre
utilisées, aux termes du présent Accord, par desaba de transport fluvio-maritime
dont les dimensions devraient, pour autant que smtgpossible et économiquement
faisable, satisfaire aux prescriptions concernad automoteurs adaptés a la
navigation sur les voies navigables intérieuresctiesses Va et Vib.

4 Cependant, pour les trongons amont des cours digrels caractérisés par des niveaux d’eaublasia

dépendant étroitement et directement des conditibmstiques, il est recommandé de prendre poéreéte une
période moyenne d’au moins 300 jours par an.

54



GG

CLASSIFICATION DES VOIES NAVIGABLES EUROPEENNES D'l MPORTANCE INTERNATIONALE

Tableau 1

*
-~

Typede | Classes de Automoteurs et chalands Convois poussés Hauteur | Symboles
voie voies Type de bateau : caractéristiques générales Type de convoi : caractéristiques générales minimale | graphiques
navigable | navigables |panomination| Longueur | Largeur Tirant | Tonnage Longueur | Largeur Tirant | Tonnage | Sousles sur les
max. max. d'eau ¥ d'eau & ponts 2 cartes
L (m) B (m) d (m) T({t) L (m) B (m) d (m) T() H (m)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
v Johann 80-85 9,5 2,50 1000- | i 85 95% 2,50-2,80 1 250- 5,25 ou
Welker 1500 1450 7,004
Va Gros | 95110 | 114 | 250-280 | 1500- 951107 | 114 | 250450 | 1600- | 5250u
wy bateaux du 3000 |= 3000 | 7,000u | =———
=S Rhin 9,104
o Vb wo | 1721850 | 114 | 250450 | 3200- —_—
< 6000
o4
] Vla 95-110 ¥ 22,8 2,50-4,50 3200- 700U | m—
= == 6000 | 910¢ | — —
L
o Vib E 140 15,0 3,90 185-195 ¥ 22,8 2,50-4,50 6 400- 70000 | e
= == 12000 | 910¢ | =
& 280 - - 4
S Vic -] 270-280 22,8 2,50-4,50 ?868([))0 9,10
= e
o 195-200 ¥ | 33,0-34,2 | 2,50-4,50 9 600-
== 500
VI 7| 275285 | 33,0-34,2 | 2,50-4,50 | 14 500- 9,104 —
- : oo =




Notes to tableau 1

¥ Le premier chiffre correspond aux conditions aldgegénérales; le deuxieme tient

compte de I'évolution future et, dans des casqudigis, des conditions actuelles.

4 Compte tenu d'une marge de sécurité d'environ @,&htre le point le plus éleve de la

superstructure du bateau ou de son chargementpeinin

g Il est tenu compte de I'‘évolution future évenwiallu transport par transroulage, du

transport de conteneurs et de la navigation flunaritime.

4 Hauteur vérifiée pour le transport de conteneurs :

5,25 m pour les bateaux transportant des contemseurdeux hauteurs;
7,00 m pour les bateaux transportant des contssemitrois hauteurs;
9,10 m pour les bateaux transportant des contgseumrquatre hauteurs.

50% des conteneurs peuvent étre vides; dans leooasire, il faudra recourir au lestage.

y Quelques voies navigables existantes peuventcétisidérées comme appartenant a la

classe IV du fait de la longueur maximale autorigéer les bateaux et les convois bien gu'elles
permettent une largeur maximale de 11,4 m et antti'eau maximal de 4,00 m.

g La valeur du tirant d'eau pour une voie naviggiaeticuliere doit étre déterminée en

fonction des conditions locales.

v Parfois, des convois composés d'un nombre plug éle barges peuvent étre utilisés sur

certaines sections des voies navigables de laecld$sDans ce cas, les dimensions horizontales
peuvent dépasser les valeurs indiquées dans &atabl

(b) Conditions d'exploitation des voies navigables E

Les voies navigables E devraient satisfaire auxditioms d'exploitation fondamentales
suivantes pour pouvoir permettre au transportiatiéonal de fonctionner de maniere fiable :

0] La circulation devrait étre assurée pendant toatepériode de navigation, a
I'exception des interruptions mentionnées ci apres;

(i) La période de navigation ne peut étre inférieul@8 jours que dans les régions
présentant des conditions climatiques rigoureuses est impossible de maintenir
les chenaux libres de glace pendant I'hiver, etilofaut donc interrompre la
navigation. Dans ces cas, les dates d'ouverturde efiermeture de la navigation
devraient étre fixées. La durée des interruptiaresch des phénomenes naturels tels
que gel, inondations, etc., devrait étre limitéestrict minimum gréce a des mesures
techniques et organisationnelles appropriées;

56



(i)

(iv)

(v)

La durée des interruptions pour cause d'entretigulier des écluses et des autres
ouvrages hydrauliques devrait étre limitée au tstnimimum. Les usagers de la voie
navigable sur laquelle il est prévu d'effectuer ttesaux d'entretien devraient étre
tenus informés des dates et de la durée de lupion envisagée. En cas de
défaillance imprévue d'une écluse ou d'autres gegrahydrauliques, ou dans
d'autres cas de force majeure, il faudra s'effod=etimiter au strict minimum la
durée des interruptions en prenant toutes les meppropriées pour remédier a
cette situation;

Aucune interruption pour cause de basses eaux adsise. Par contre, des
restrictions raisonnables en ce qui concerne dattid'eau admissible sur les voies
navigables ou le niveau d'eau est variable son¢pables. Cependant, un tirant
d'eau minimum de 1,20 m devrait étre maintenu etefocirconstances, et le tirant
d'eau caractéristigue ou recommandé devrait étrmtema ou dépassé pendant
240 jours par an. Dans les régions mentionnéedigéh ii) ci-dessus, le tirant d'eau
minimum de 1,20 m devrait étre maintenu pendarf6de la période de navigation
en moyenne;

Les horaires de fonctionnement des écluses, dds pwbiles et des autres ouvrages
d'infrastructure doivent étre tels que la navigasoit assurée vingt-quatre heures sur
vingt-quatre les jours ouvrables, pour autant gela soit économiquement faisable.
Des exceptions peuvent étre admises dans certampasticuliers pour des raisons
organisationnelles et/ou techniques. Des horaidodctionnement raisonnables
doivent également étre assurés pour permettrevigateon les jours fériés et en fin
de semaine.

(c) Caractéristiques techniques et d'exploitation dets =

Le réseau de voies navigables E est complété pasysteme de ports de navigation
intérieure d'importance internationale. Chaque Rortoit satisfaire aux caractéristiques
techniques et d'exploitation ci-apres :

(i)
(ii)

(iii)

(iv)

(v)

il doit étre situé sur une voie navigable E;

il doit pouvoir recevoir des bateaux ou des conymsssés utilisés sur cette voie
navigable conformément a la classe de celle-ci;

il doit étre desservi par des routes ou lignesofeaires de grande importance (de
préférence faisant partie du réseau de routes natienales et de lignes
internationales de chemin de fer établi par I'Adceuropéen sur les grandes routes
de trafic international (AGR), I'Accord européenr sies grandes lignes
internationales de chemin de fer (AGC) et I'Accerdopéen sur les grandes lignes
de transport international combiné et les instaltet connexes (AGTC));

il doit pouvoir traiter un volume de marchandisésudmoins 0,5 million de tonnes
par an;

il doit offrir des conditions satisfaisantes poeidéveloppement d'une zone portuaire
industrielle;
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(vi) il doit permettre la manutention de conteneurs mdisés (sauf dans le cas d'un port
vraquier spécialisé);

(vii) il doit offrir tous les services nécessaires p@s dpérations courantes du transport
international;

(viit) pour répondre aux besoins de la protection deitfemvement, des installations de
réception des déchets produits a bord des bateewraidnt exister dans les ports
d'importance internationale.
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Y Portions of E waterways which do not exist asprd but which are included in relevant
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o Classes | - lll are not mentioned in this tablengef regional importance.

4 Les portions de voies navigables E qui n'existastactuellement mais qui figurent dans
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