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Паспорт 
Государственной целевой Программы «Развитие  

транспортного комплекса Республики Таджикистан 
на 2010-2025 годы» 

 
Наименование 
Программы  

«Развитие транспортного комплекса Республики 
Таджикистан на 2010-2025 годы». 

Координатор 
Программы  

Правительство Республики Таджикистан 

Государственный 
заказчик 
Программы 

Министерство транспорта и коммуникаций Республики 
Таджикистан   

Основание для 
разработки 
Программы  

Статья 8 Закона Республики Таджикистан «О 
государственных прогнозах, концепциях и программах 
социально-экономического развития Республики 
Таджикистан» 

Цели и задачи 
Программы  

• Разработка комплекса мер по обеспечению 
динамичного развития транспортного комплекса 
Республики Таджикистан, способного удовлетворить 
потребности жителей Республики Таджикистан в 
услугах транспорта для бытовых и производственных 
нужд экономически эффективным образом и с 
надлежащим уровнем безопасности, как в 
краткосрочной, так и в долгосрочной перспективе;  

• Создание система - образующей транспортной 
инфраструктуры Республики Таджикистан для 
удовлетворения потребностей экономики и 
социальных нужд с соблюдением установленных 
стандартов безопасности.   

Важнейшие 
целевые 
индикаторы, 
показатели 
Программы и 
ожидаемые 
конечные 
результаты    

К 2025 году за счет проведения комплекса работ по 
модернизации и развитии транспортного комплекса, 
совершенствования системы управления должны быть 
достигнуты следующие показатели:  
• удельный вес населенных пунктов, не имеющих 

круглогодичной связи дорогами с асфальтобетонным 
покрытием до сети дорог общего пользования - 42,0% 
(52,3% в 2008 г); 

• увеличение мобильности населения на 15%;  
• снижение валового выброса загрязняющих веществ в 

атмосферу от автотранспортных средств в 1,87 раза 
(доля транспорта в загрязнении окружающей среды – 
не более 20%); 

• повышение регулярности движения пассажирского 
транспорта на 15-50%; 
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• сокращение времени ожидания транспорта населением 
на 20-40%; 

• увеличение охвата автобусным сообщением 
населённых пунктов на 15%; 

• освоение всех предъявляемых объемов перевозок 
грузов и пассажиров, повышение качества 
транспортных услуг, снижение доли транспортных 
затрат в цене готовой продукции, снижение уровня 
износа основных производственных фондов. 

Сроки и этапы 
реализации 
Программы 

2010-2025 года  
Краткосрочный период 2010-2014 гг. 
Среднесрочный период 2015-2019 гг. 
Долгосрочный период   2020-2025 гг.  

Объемы и 
источники 
финансирования  

2 716,8 миллиона долларов в ценах 2008 г,  в том числе – 
за счет средств: 
• республиканского бюджета  1208,9 млн.долл.  
• средства предприятий 161,3 млн. долл.; 
• привлеченных средств 1346,6 млн. долл. 

Показатели 
эффективности 
Программы  

• эффективность Программы 230,4 млн.дол.;  
• в результате реализации Программы за 2010-2025 гг 

удается предотвратить более 10 тысяч дорожно-
транспортных происшествий и сохранить порядка  

     2,3 тыс. человеческих жизней    
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Аббревиатура 
 

АСУ – автоматизированная система управления 

долл. – доллары США, по курсу на 01.01.2009 г. 

ВВП – внутренний валовой продукт 

ВВЛ – внутренние воздушные линии 

ГЛОНАС – глобальная навигационная система 

ЕврАзЭС – Евразийское экономическое сообщество 

ИСА – информационная система автомагистралей 

КПД – командно-диспетчерский пункт 

МТК РТ – Министерство транспорта и коммуникаций  

                  Республики Таджикистан 

пасс.км – пассажиро-километр 

РБ – автомобильная дорога международного значения 

РЧ – автомобильная дорога республиканского значения 

ткм – тонн-километров 

ТМS – система мониторинга на транспорте 

ТРАСЕКА – Транспортный коридор Кавказ – Европа – 

                      Центральная Азия 

ТЖД – Таджикская железная дорога 

ЦАРЭС – Организация Центральноазиатского регионального 

                  экономического  сотрудничества 
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Предисловие 
 

Республика Таджикистан занимает площадь, равную 143,1 тыс. кв. км, 
расположена в горной части Центральной Азии и не имеет выхода к морю. 
Экономическое процветание Таджикистана, зависит от развития транспортной 
инфраструктуры. Транспортная инфраструктура, созданная в основном в 1960-
1980 годах как часть общей транспортной системы СССР, в 90-е годы   быстро 
деградировала из-за гражданских войн, экономических трудностей и стихийных 
бедствий. В связи с недостатком комплексного планирования, инвестиций и 
эксплуатации каждого вида транспорта, сети автомобильных и железных дорог и 
авиационные маршруты не были связаны для предоставления потребителю 
наиболее рациональных способов перевозки. 

Транспортный комплекс Республики Таджикистан объединяет 
автомобильный, железнодорожный и  авиационный  виды транспорта, а также 
включает автомобильные дороги. В специфических природно-климатических 
условиях республики, около 93% территории которой занимают горы, большей 
частью расположенных на высоте свыше 3 000 м над уровнем моря, 
автомобильный транспорт занимает доминирующее положение среди других 
видов транспортных средств. Государством придается огромное значение 
развитию автомобильных дорог, а также тоннелей, позволяющие обеспечить 
круглогодичную связь центра республики со всеми регионами. Одной из 
основных задач является восстановление транспортно-экономических связей со 
странами ближнего зарубежья. Остро стоят проблемы транспортного обеспечения 
сельских и горных населенных пунктов, пассажирских перевозок в городах и 
пригородных сообщениях, снижения отрицательного влияния на природную 
среду и человека.  

Немаловажное внимание уделяется развитию железнодорожного 
транспорта. Особое значение имеет, в этом направлении, строительство железных 
дорог, соединяющих центр со стратегически важными регионами республики.  

В повышении уровня обслуживания и конкурентоспособности предприятий 
воздушного транспорта республики, большое значение имеет реструктуризация 
Государственного унитарного авиационного предприятия «Таджик Эйр» с 
образованием 5 самостоятельных предприятий. 

Наметившийся в последние годы постепенный подъем транспортной 
отрасли Республики Таджикистан способствует ускоренному развитию всех 
сопряженных с ней секторов экономики, обеспечивает создание большого 
количества рабочих мест, улучшает социальный климат в обществе. При этом 
внетранспортный эффект значительно превосходит  достижения в собственно 
транспортном секторе. В связи с этим, гармоничному развитию всех секторов 
транспортного комплекса республики необходимо уделять самое пристальное 
внимание. Указанное,  может быть достигнуто за счет регулирующих воздействий 
со стороны государства. Очевидно, что такие воздействия должны 
осуществляться в рамках единых программ развития как на макроэкономическом, 
так и на отраслевых уровнях. 
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Разработанная, на основе многофакторного анализа состояния и развития 
транспортного комплекса Республики Таджикистан  за 1991-2007 годы, 
Государственная целевая программа «Развитие транспортного  комплекса 
Республики Таджикистан  на 2010-2025 годы» включает анализ, прогнозную 
оценку и программу развития всех составляющих транспортного комплекса 
республики в период до 2025 г.  

Программа разработана с целью создания необходимых условий для 
перевозки грузов и пассажиров по выбранным маршрутам с наименьшим затратой 
времени, надежным и безопасным способом. 

Основная задача программы заключается в обеспечение безопасной, 
заслуживающего доверия, эффективной, действенной и полностью 
интегрированной работы транспорта и инфраструктуры, содействующей 
социально-экономическому развитию региона. Она достигается путем повышения 
уровня сервисного обслуживания и минимизации транспортных затрат, 
улучшения качества автомобильных и железных дорог.  
 Ожидается, что реализация данной Программы, создаст реальные 
предпосылки для достижения одного из основных индикаторов Цели развития 
тысячелетия, как  снижение уровня бедности в стране за счет: 
- создания дополнительных рабочих мест при строительстве и реабилитации 
дорог; 
- создания дополнительной инфраструктуры транспортного комплекса; 
- увеличения транзитного потенциала страны;  
- исключение барьеров на международных транспортных коридорах, с целью 
привлечения иностранного капитала в страну, в особенности в свободные 
экономические зоны Таджикистана (Худжанд, Нижний Пяндж) и роста торговли с 
соседними странами. 
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1. Анализ состояния и развития транспортного  
комплекса Республики Таджикистан  за 1991-2008 годы 

 
Переход к свободным рыночным отношениям  и известные политические 

события в начале 90-х годов отразились на основных показателях деятельности 
транспортного  комплекса. Так, в период с 1991 по 1996 годы перевозки грузов 
всеми видами транспорта сократились в 2,7 раза, грузооборот - более чем в 3,7 
раза, перевозки пассажиров - в 4,3 раза. В последние  годы отмечается тенденция 
роста этих показателей.  
  Либерализация экономики и структурные преобразования в транспортном 
комплексе привели к развитию свободного рынка транспортных услуг и их 
интеграцию в развивающуюся рыночную экономику Таджикистана.  Изменилась 
нормативно-правовая база и  система управления транспортом.  
 Транспортный комплекс является важнейшим сектором любой современной 
экономики индустриального типа. Его прогрессивное развитие, в свою очередь, 
обуславливается тенденциями роста базовых отраслей экономики и 
промышленности.  
 Формирование с 1999 года тенденций экономического роста и 
относительное улучшение благосостояния населения сформировали закономерное 
увеличение платежеспособного спроса на транспортные услуги. По данным 
официальной статистики, в 2000-2008 годы транспортный комплекс Республики 
Таджикистан в целом удовлетворял растущий спрос на перевозки грузов и 
пассажиров.  

Основным фактором, влияющим на рост объема грузоперевозок, является 
рост объема строительного и промышленного производства. Следует отметить, 
что почти 70% народнохозяйственных грузов приходится на долю 
автомобильного транспорта отраслей экономики. 

Из общего объема коммерческих перевозок за 2008 год, выполненных всеми 
видами транспортного комплекса, равного 47,4 млн.тонн, железнодорожным 
транспортом освоено 14,6 млн. тонн  (30,8%), автомобильным транспортом 32,8 
млн.тонн (69,2 %).  Прирост к уровню 2005 года объема перевозок составил   
22,8%. 

Экономический рост и повышение социальной активности населения 
положительно сказались на показателях работы по перевозкам пассажиров. В 
2008 году пассажирооборот транспорта общего пользования, включая городской 
электрический, увеличился на 26,2 % против уровня 2005 года и составил 8,2 
млрд. пассажиро-километров.  

Таким образом, транспортный комплекс является достаточно динамично 
развивающимся сектором экономики Республики Таджикистан. Вместе с тем, 
следует отметить наличие ряда серьезных проблем, которые в дальнейшем могут 
нивелировать, в целом, позитивные тенденции последних лет. К указанным 
проблемам относятся:   
• высокий (50-70% в ряде районов и подотраслях) износ подвижного состава;  
• ценовая динамика транспортных услуг, устойчиво превышающая уровень 

инфляции;  
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• высокие объемы незавершенного строительства и несвоевременного ввода в 
эксплуатацию объектов магистральной транспортной инфраструктуры;  

• относительно низкая степень безопасности функционирования транспортного 
комплекса.  

Указанные проблемы носят общереспубликанский характер, в тоже время 
они типичны для отдельных регионов страны. Дальнейшее сохранение указанных 
проблем может вызвать ситуацию, в которой отечественный транспортный 
комплекс будет не в состоянии справиться с растущими потребностями 
экономики страны. Она может негативно отразиться на интенсивности деловой 
активности хозяйствующих субъектов, эффективности их деятельности и, в 
конечном счете, может явиться тормозом планируемого Правительством 
Республики Таджикистан мер социально-экономического развития республики на 
долгосрочные периоды, по росту валового внутреннего продукта (ВВП) 
республики.  

В 1991 – 1997 гг. для экономики Республики Таджикистан были характерны 
выраженная тенденция спада и с 1999 года начала экономического роста. При 
этом темпы роста в различных отраслях дифференцировались довольно 
существенно (таблица 1).  

Таблица 1 
Темпы роста отраслей экономики Республики Таджикистан                   

в % (1990 -100%) 
Годы Отрасли 

1991 1997 1999 2001 2003 2005 2007 20082

Промышленность, всего  96,4 32,3 36,9 46,7 55,6 70,7 82,0 78,7 
Тяжелая промышленность  95,4 33,8 40,1 51,1 58,0 71,2 78,2 79,3 
Топливо-энергетический 97,2 92,9 105,5 98,6 114,2 119,3 135,4 126,1 
Металлургич. комплекс  84,0 39,6 50,1 66,3 72,7 87,8 96,6 93,0 
Машиностроение  99,7 13,7 13,4 17,7 33,5 75,6 156,0 186,7 
Лесохимический комплекс  105,3 13,5 6,8 8,2 12,9 19,8 17,1 17,7 
Промышленность 
строительных материалов  

94,4 2,3 3,4 4,2 8,5 14,2 23,6 20,3 

Легкая промышленность  100,4 32,0 33,9 37,7 55,5 70,3 74,4 65,2 
Пищевая промышленность  84,9 14,8 16,4 25,3 26,8 40,5 52,8 53,1 
Оборот розничной 
торговли1  

100,0 102,3 115,7 93,3 136,7 185,9 195,6 222,0 

Строительство1 100,0 3,0 5,5 8,8 14,4 30,8 127,5 204,0 
Сельское хозяйство1 100,0 50,6 51,9 62,2 79,3 89,7 98,1 104,5 
 Примечание: данные Госкомстата РТ «Таджикистан 15 лет государственной  независимости».   
                       Душанбе, 2006 
                       Социально-экономическое положение  Республики Таджикистан за 2007 г.  
                       Душанбе, 2008 г.  

                               1 по сравнению с 1991 г 
                               2 по оперативным данным Госкомстата РТ за 2008 г. 

Из отраслей материального производства в 2000 – 2008 гг.  динамично 
развивался топливо - энергетический комплекс, легкая промышленность, 
металлургический комплекс, являющиеся  конкурентоспособными отраслями 
промышленности республики.  
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Сравнительно невысокими темпами развивается промышленность 
строительных материалов, что в первую очередь связано с тем, что строительный 
комплекс республики в значительной степени ориентирован на потреблении 
материалов и конструкций за ее пределами.  

Тенденцию высокого  роста имеет розничная торговля, развивается 
строительство. 

Отраслевая структура промышленности Республики Таджикистан в 2000-
2008 гг. отмечалась динамизмом, интенсивностью развития, вызванными 
повышением деловой активности хозяйствующих субъектов реального сектора 
экономики, сферы услуг и торговли, что в свою очередь, не могла не сказаться на 
активизации процессов функционирования транспортной инфраструктуры.  

Республиканский транспорт обладает потенциалом повышенного 
воздействия на создание добавленной стоимости и формирование валового 
внутреннего продукта (ВВП). Транспортная отрасль республики с позиций 
инвестиционной активности находится в фазе «оживления».  

Протяженность путей сообщения транспортной системы Таджикистана на 
сегодня составляет: 

717,2 км.  железных дорог общего пользования; 
312 км  путей промышленного железнодорожного транспорта; 
26366 км. автомобильных дорог международного и республиканского 

значения; 
256 км  троллейбусных линий;  
9480 км  международных и местных авиалиний. 
Автобусным сообщением охвачены 600 сельских населенных пунктов (73% 

общего количества).  
Пассажиров обслуживают более 9,7 тыс. автобусов и микроавтобусов, 49  

пассажирских терминалов. Перевозка пассажиров организована на 915 (в том 
числе 121 городских) автобусных маршрутах, которое осуществляют более 114 
специализированных автопредприятий.  

В 2008 году за счет развития рынка транспортных услуг, создания на нем 
конкурентной  среды, усиления государственного регулирования удалось 
обеспечить достаточно устойчивую работу транспортной отрасли по 
удовлетворению платежеспособного спроса на услуги по перевозкам пассажиров 
и грузов. В 2008 году общий объем перевозок всеми видами транспорта 
увеличился по сравнению с предыдущим годом по количеству пассажиров – на 
5,3% (железнодорожным -7,4%; воздушным – 22,1%, автобусами  на  8,3%) и по 
грузам – на 7,7 % (в том числе – железнодорожным – 0,2%, автомобильным 11,4 
%).  

На  ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования в 2008 
году было израсходовано 25,2 млн. сомони, прирост дорог с асфальтобетонным 
покрытием составил 76,2 км.  

Автомобильный транспорт занимает доминирующее место в народном 
хозяйстве Республики Таджикистан. В себестоимости продукции отраслей 
материального производства доля затрат автомобильного транспорта на порядок 
выше, чем затраты железнодорожного транспорта.  
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Кроме того, более полная потенциальная способность автомобильного 
транспорта удовлетворять потребности хозяйствующих субъектов Республики 
Таджикистан в перевозке грузов обусловливается еще и наличием конкурентного, 
в полной мере рыночного механизма ценообразования на услуги 
автотранспортных предприятий. В то же время, на железнодорожном транспорте, 
которая  является эффективным и конкурентоспособным на большие расстояния, 
имеет место не всегда экономически эффективная монополия в области 
установления тарифов.  

Транспортный комплекс Республики Таджикистан тесно интегрирован в 
систему экономических отношений в целом. В среднем в 2000-2007 гг. с ростом 
ВВП на один процентный пункт грузооборот транспорта отраслей экономики 
Республики Таджикистан увеличивался на 3,31 млн. тонно-километров. Вместе с 
тем, с ростом ВВП грузооборот всех видов транспорта имеет тенденцию к 
ускоренному увеличению, что в стратегической перспективе может поставить под 
угрозу задачу снижения уровня грузоемкости ВВП. В связи с этим, назрела острая   
необходимость модернизации государственной политики в отношении 
транспортного комплекса в целом и отдельных его сегментов.  

Макроэкономический подход к прогнозу движения показал, что рост 
пассажирских перевозок более всего связан с ростом населения и ростом 
грузового движения, чем с ростом ВВП. Основными факторами, влияющими на 
рост перевозок приняты:  

• рост реального ВВП;  
• рост населения;  
• рост реального ВВП/ на душу населения;  

Особый интерес представляет рост индекса ВВП с 1999 до 2008 гг., равная 
214 и ВВП на душу населения в 177 (табл. 2). Таким образом, с учетом индекса 
роста грузооборота, равного  228,  эластичность будет равна 1,1.  

Таблица 2 
Макроэкономический рост в Таджикистане 

 
Годы 

Показатели 
1995 1996 1997 1998 1999 2000 200

1    
200
2

200
3

200
4 2005 2006 2007 2008** 

Население 
(  5701 5769 5876 6001 6127тыс.чел.) 6250 6376 6507 6640 6780 6920 7064 7216 7392 

Индекс 
(1999 = 100%)     100 102 104 106 108 111 113 115 118 121 

ВВ 6985 5818 5317 6231 6461 6998 7669 8498 9432 10404 11101 11878 12804 13800П* 
Индекс 

(1999=100%)     100 108 119 132 146 161 172 184 198 214 

ВВП/на 1 
человека* 1225 1009 905 1038 1055 1120 1203 1306 1420 1534 1604 1681 1774 1867 

Индекс 
(1999=100%)     100 106 114 124 135 145 152 159 168 177 

Грузооборот 
) 386(млн.ткм 3 3645 3325 2390 1777  1753 1609 1806 2315 2736 2902 3034 3864 4051 

Индекс     100 98,6 91,8 101,6 130,3 154,0 163,3 170,7 217,4 228,0 
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 (1999=100%) 
в т.ч.               
Автотранспорт 739 1918 933 23  1 1 9 490 423 354 532 695 972 1154 1083 1635 1446 
Индекс 
 (1999=100%)     100 86,2 72,2 108,4 1 33 241,6 198,2 235,3 220,9 3,7 95,0 

Железнорожн. 115 1719 1384 1458 1 12 1 1 1063 12142 282 1326 50 086 1086 118   1274 1278 
Индекс 
 (1999=100%) 1      100 03,4 97,5 84,7 84,7 87,2 82,9 94,7 99,4 99,7 

Воздушный ,9 8, 8 98 0 ,0 ,0 5,0 4,3 5,1 5,7 8,1 8,2 7,6 5,2 4,8 5,1 
Индекс 
 (1999=100%)     100 86,0 102,0 114,0 162,0 164,0 152,0 104,0 96,0 102,0 

Пассажиробор. 
) 1701 1509 200 (пасс.км 9 2305 1836 1583 2363 3590 4628 5725 6482 6526 7187 8163 

Индекс 
(1999=100%) 100 86 12 7 19 ,5 235,2 31 ,8 353,1 35 4 391,4 444,6     ,2 8, 5 1 5,

в т.ч.               
Автотранспорт 107 1058 1501 1825 1 1492 1179 1703 2377 3335 4134 4963 4974 5451 5965 
Индекс 
 (1999=100%)     100 79,0 114,1 159,2 223,5 277,0 332,6 333,3 365,3 399,8 

Железнорожн. 34,1 5 94,9 12 12 ,9,1 1 3 61,0 73,0 33,0 42,0 50,0 50,0 46,0 50,0 53,0 58,0 
Индекс 
 (1999=100%) 82    100 119,3 53,3 68,0 81,9 81,7 75,3 ,0 86,9 95,1 

Воздушный  60 3 3 34 56 79 59 254 30,2 605 884 906 1152 1033 809 1159 1500 
Индекс 
 (1999=100%)     100 118,9 238,2 348,0 356,7 453,5 406,7 318,5 456,3 590,6 

                  Примечание: *млн.сомони (в ценах 2007 года) 
                                         **на основе оперативных данных 

показателей развития 

• 
подобной: коэффициент корреляции, составляет 

•  р

анспорта и ВВП на душу населения составляет 2,2, что 

• ушного транспорта и ВВП на 

• еревозок незначителен, поэтому коэффициент 

•  м  

рреляцию с 
ВВ

дних темпов 
роста бъема транспортной работы на период до 2025 года (глава 3). 

   
 
Экономико-статистический анализ динамики 

транспорта и определяющих их факторов показал, что:  
эластичность в 1,4 между грузооборотом автомобильного транспорта и ВВП 
интуитивно, является правдо
0,82, что кажется разумный;  
эластичность между количеством перевезенных  пассажи ов автотранспортом 
и ВВП составляет 1,9, а эластичность между пассажирооборотом 
автомобильного тр
является высокой; 
эластичность между пассажирооборотом возд
душу населения в 3,3 является очень высокой; 
объем воздушных грузовых п
эластичности не проявил себя; 
грузооборот железнодорожного транспорта, в цело  начиная с 1999 убывает – 
корреляция между грузооборотом и ВВП или ВВП на душу населения 
отсутствует. Уменьшается также пассажирооборот, что не имеет ко

П или ВВП на душу населения или с численностью населения.  
Исходя из этих факторов, установлен прогноз ежегодных сре
 о
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1.1. Анализ состояния и развития автомобильного транспорта  

п н
к

ь железных дорог не получила 
надле

 наблюдается незначительное увеличение 
объема перевозок пассажиров (табл.3).   

Таблица 3 
Объем пе ооборот  

автомобильным транспортом  
 

Г

 
Автомобильный транспорт в экономике республики играет большую роль, 

являясь главным элементом роизводстве ной инфраструктуры. Более 90% 
грузовых и пассажирских перевозо  внутри страны осуществляется 
автомобильным транспортом, так как сет

жащего развития из-за горного рельефа. 
В результате разрыва государственных связей между странами СССР и 

нестабильной политической обстановки в середине 90-х годов в Республике 
Таджикистан наблюдалось снижение перевозок грузов и пассажиров транспортом 
общего пользования по сравнению с 1992 г.  Так, согласно статистическим 
данным, в 1995 г. перевозка грузов уменьшилась в 6,4 раза, а перевозка 
пассажиров на 56,7%.  Начиная с 1997 г.

ревозок пассажиров и пассажир

оды Показатели 1992 1997 2004 2005 2006 2007 2008 2000 2001 2002 2003 
Об е о н.ъем п ревоз к, мл пасс. 

Всего  28 9 3, 12 5 2, 150,2 170,9 224,8 264,4 339,0 390,6 414,0 427,5 470,9 
Автотранспортом 
предпринимателей  - - 26,2 34,8 67,6 125,9 224,3 275,4 282,6 292,6 329,8 

Автотранспортом не 
общего пользования 21,3 18,1 12,8 12,4 35,2 16 8 20,7 31,2 34,3 36,9 

Автотранспортом 
общего пользования 26 6 10 ,4 11 2 12 7 12 ,0 12 5 10 7 10 1 10 4 10 ,6 10 ,2 2, 4 1, 3, 2 2, 6, 1, 0, 0 4

В том числе:              
Автобусная  2  18,4 71,8 80,9 97,2 98,1 99 82,5 82,8 75,8 78,3 93,9 
Легковая 
таксомоторная  3,0 3,7 2,9 2,7 2,6 2,4 2,3 1,8 1,8 1,3 0,2 

Троллейбусная  41,2 28 ,9 16,5 22,8 21,0 10,1 ,9 27,4 23,8 21,3 21,1 21
Пас о о .сажир обор т, млн пасс.км 

Всего 30 ,7 67 1  501 1  207,8 1726 2  399,1 3355,9 3822 4671 4790,3 5451,7 6012,9
Автотранспортом 
предпринимателей  - - 136 730 1096 2163 3068 3720 3875 4381 4740,2

Автотранспортом не 
общего пользования 722 600 318 165 475 344 164 379 283 439 360,5 

Транспортом 
общего пользования  7 8 62345,7 900,6 53,8 831 828,1 48,9 590 572 32,3 631,7 912,2 

Автобусная  8  2083 726 602 701 710 733 471 483 515 525 62,7
Легковая 
таксомоторная  23,7 42,6 28,7 23 22,6 21 21,1 16,7 16,6 12 1,9 

Троллейбусная  239,0 132 123,1 107 95,5 94,9 97,9 72,3 100,7 94,7 47,6 

Объем перевозок пассажиров автотранспортом предпринимателей в 2004-
2008 гг. по сравнению с 1998-2000 гг. увеличился на порядок и имеет  в 2004-2008 
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гг. ежегодный рост е менее  чем 15,0%.  Платежеспособный спрос населения а 
автотранспортные услуги составляет 470,9 млн. 

 н  н
пассажиров в год, а 

пасса
в

нденцию к увеличению. 
Относ

зов с 1992 г. до начала 2000 г. имеет тенденцию к уменьшению 
(таблица 4).  

а 4 
Объем перевозок грузов и грузооборот автомобильным транспортом  

 
Г

жирооборот – 6012,9 млн. пассажиро- километров. 
Количество перевезенных пассажиров  международных маршрутах в 2008 

году составлял 592,2 тыс.пассажиров и имеет те
ительно 2007 года темп роста составляет 13,1%.  
Аналогичная картина наблюдается и в грузоперевозках. Общий объем 

перевозок гру

         Таблиц

оды Показатели 1992 1997 2004 2005 2006 2007 2008 2000 2001 2002 2003 
Объем з сперево ок, ты .тонн 

Всего 140  775 22793 14573 17296 23824 21200 23460 26476 25604 30467 32824
Автотранспортом 
предпринимателей  - - 3387 3708 4740 8695 13600 17876 19142 20009 23870

Автотранспортом не 
общего пользования  1139  2002 1112 167313 0 8942 5 6 9930 8763 7671 5446 9265 7468 

Автотранспортом 
общего пользования  26862 2773 2244 2463 2348 2575 2635 2627 3309 1193 1486 

В том числе:              
Международным 
транспортом - - -  387 409 430 576 801  - 111 319

Грузо т тоборо , млн. км 
Весь транспорт 21 ,0 47 19 ,0 33 422,7 353,8 714,2 1221,2 1609,0 1831,4 1808,8 2584,6 2767,4
Автотранспортом 
предпринимателей  - - 75,7 154,8 189,5 481,5 798,9 1007,7 941,2 1251,7 1450,7

Автотранспортом не 
общего пользования 1546,0 1882,0 313,0 158,0 299,0 177,0 162,0 134,0 160,0 366,0 151,1 

Авторанспортом 
общего пользован. 57 0 5 34  41 22 ,7 56 ,7 67 ,1 689 78 70 6 96 9 116 ,66, 1,0 ,0 ,0 5 2 0 , 7, 6, 5

В том числе            
Международным 

 - - - - 182,7 526,7 637,1 674,8 691,2 949,9 1321,0транспортом
С 2001 года наблюдается рост этого показателя (среднегодовой рост 

составлял 11,1%). Значительный рост имеет объем перевозок грузов транспортом 
предп

ло перевезено 23870 тыс.тонн груза, что в 7 раз больше 
относ

 2007 года имеет рост около 39%, 
а отно

 с
в

ринимателей. 
Объем перевозок грузов автомобильным транспортом общего пользования  

за последние годы имеет тенденции к уменьшению. Это в основном связано с 
увеличением доли автотранспорта предпринимателей в грузовых автоперевозках, 
которыми в 2008 году  бы

ительно 2000 года.   
Автомобильным транспортом в международных направлениях в 2008 году 

перевезено 801 тыс.тонн груза, что относительно
сительно 2002 года  7,2 раза. 
На протяжении всех 90-х годов количественный остав автотранспортных 

средств по сем видам подвижного состава, за исключением легковых 
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автомобилей, имел устойчивую тенденцию к сокращению. Анализ парка 
автотранспортных средств по срокам нахождения в эксплуатации показывает на 
прогрессирующее старение подвижного состава. Так, например доля грузовых 
автом

0 году до 293288 в 2008 году, что составляет в среднем 
ежего

уре потока составляет около 80%, 
грузо  и е  6

порта по регионам Республики Таджикистан  
представлено в таблице 5.  

Таблица 5 

и Таджикистан н ) 

обилей и автобусов со сроком эксплуатации более 10 лет возросла до 80%. 
Число автотранспорта, зарегистрированного в Республике Таджикистан 

возросло от 185684 в 200
дный рост в 7,2 %.  
Доля легковых автомобилей в структ
вых 14,0%  автобусов чуть м нее %.  
Наличие автотранс

Наличие автотранспорта по регионам 
Республик а 2008 г.,  шт. (%

Тип автомобиля  Наи е 
автотранспорта Грузовые Специальные Автобусы Легковые 

меновани
региона  

Количество 

Хатлонская  
область  

69196 
(100,0) 

9780 
(14,1) 

447 
(0,7) 

2240 
(3,2) 

56729 
(82,0) 

Согдийская 
  (100,0) область

107153 16629 
(15,5) 

1196 
(1,1) 

6921 
(6,5) 

82407 
(76,9) 

ГБАО  7172 
(100,0) 

2004 
(27,9) 

152 
(2,1) 

448 
(6,2) 

4568 
(63,8) 

Душанбе 
 и РРП  

109767 
 (100,0) 

12647 
(11,5) 

952 
(0,9) 

6242 
 (5,7) 

89926 
(81,9) 

Итого  293288 
(100) 

41060 
(14,0) 

2747 
(0,9) 

15851 233630 
(5,4) (79,7) 

 
Обеспеченность населения легковыми индивидуальными автомобилями  до 

2003 года имеет тенденцию к уменьшению и только с 2004 года наблюдается 
незначительный рост, связанный с ростом благосостояния народа (табли

лица 6 
Обес ми 

    автомобилями  в расчете на 1000 человек (шт.) 
 

ца 6). 
Таб

печенность населения легковыми индивидуальны

Годы Регионы 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 
Всего по 

Республике 
Таджикистан 

24 23 19 19 19 19 20 21 24 26 30 

В т е: ом числ
ГБАО 

 
15 

 
15 

 
15 

 
15 

 
15 

 
15 

 
15 

 
15 

 
17 

 
17 

 
19 

Согдийская 32 31 28 26 25 25 25 25 29 32 37 область 
Хатлонская  
область 12 10 7 9 10 10 11 11 15 17 21 

г. Д бе ушан 30 27 24 30 27 28 33 27 42 46 46 
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РРП 31 32 23 22 20 21 22 23 25 27 32 
 
Автотранспортная отрасль в значительной степени подверглась процессам 

разгосударствления и приватизации. В настоящее время около 95% всего парка 
автотранспортных средств, осуществляющего коммерческую деятельность, 
относится частному сектору и менее 5% - государственному. Резко увеличилось 
количество хозяйств, имеющих на балансе или арендующих автотранспортные 
средства, причем более чем

  

 70% из них оперировало количеством автомобилей до 
20-30 

ь пр ия о е  п

д
 н . й ср

ям, они оказались 
привл

т

ся
в п к с

ду и дальнейшая работа с 
использованием этих автомобилей по патентам.  

 
1.2. Анализ состояния железнодорожного транспорта 

б
окупаются только при значительном привлечении транспортных 

поток

ием 
Куляб

, северной и южной. Все 
эти участки соединяются через Узбекистан.   

списочных единиц.  
Стол радикальные еобразован  и рассредот чени  средств озволило, 

полагаясь только на рыночные механизмы, не просто сохранить 
автотранспортный сектор экономики, но и дать возможность определенному его 
саморазвитию. Здесь остаточно упомянуть городские пассажирские перевозки, 
считавшиеся всегда убыточ ыми В созданно  экономической еде, при 
сохранении приемлемости по социальным критери

екательными для частного бизнеса в Таджикистане.  
Вместе с тем, следует признать, что понимание процессов, происходящих 

на автомобильном транспорте, в значительной степени утрачено. Сейчас, 
например, не существует механизмов отслеживания технико-экономических 
показателей (возраст, грузоподъемность или пассажировместимость, годовые 
пробеги, объемы выполненной работы и т.п.) для автотранспор ной техники, 
находящейся в частной собственности. В результате, оценки транспортной 
деятельности являются весьма условными (по некоторым оценкам до 70% 
перевозок автомобильным транспортом остают  неучтенными). Этому же 
способствует полне легальная ра тика дачи автотранспортными 
предприятиями своих автомобилей в арен

 
Железнодорожный транспорт республики характеризуется высокой 

провозной способностью при сравнительно невысокой стоимости перевозок, а 
также  ольшими капиталовложениями при строительстве железных дорог, 
которые 

ов. 
Свое новое развитие железнодорожный транспорт Таджикистана получило 

после приобретения Республики Таджикистан независимости.   В 1994 году на 
базе   Душанбинского отделения Среднеазиатской железной дороги была создана 
Таджикская железная дорога. 1 сентября 1999 года была сдана в эксплуатацию 
новая железная дорога  Кургантюбе-Куляб, которая имела протяженность 132 км. 
Впервые в истории страны были организованы пассажирские поезда сообщен

-Астрахань (5 октября 2002 года) и Худжанд-Саратов (5 мая 2004 года). 
В настоящее время, Таджикская железная дорога состоит из трех 

несвязанных между собой линии (участков): центральной

 17



Северный участок Бекабад-Канибадам пролегает вдоль самого 
загруженного маршрута, который соединяет Ферганскую долину Узбекистана с 
остальной частью этой страны. Он также представляет восточно-западное 
сообщение между Казахстаном и остальной частью Центральной Азии, в 
будущем может составить часть Центральной Трансазиатской железной дороги 
между Дальним Востоком и Европой. 

Железнодорожная сеть (не считая промышленных железнодорожных путей) 
состоит из 717,2 км путей, из которых 61,5 км – двухпутные. Максимально 
допустимая осевая нагрузка на всех линиях 23 тонны. 

Таджикская железная дорога имеет 33 станций:  на центральном участке  - 
10, северном – 10  и  южном 13 станций. 

Три основные линии не замыкаются внутри Таджикистана и любой обмен 
подвижным составом должен производиться посредством железных дорог 
Узбекистана и Туркменистана. 

 В 2000-2008 гг. в структуре перевозок грузов железной дороги, 
представленной в  табл. 7, существенную долю по экспорту занимал алюминий 
(44-55%).   

Таблица №7 
  Объем перевозок  грузов  железнодорожным транспортом  

Объем перевозок по годам, тонн Наименование 
груза 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 

Экспорт 
Алюминий 278000 289800 306371 319238 344257 376496 410551 4114761 392907 
Хлопок 88400 83700 136672 149676 130312 138305 122064 113031 75464 
Фрукты и овощи 44600 49500 53965 49177 57882 47843 58219 134657 78733 
Металлолом 10100 19800 79895 28444 2050 17300 4840 4105 1660 
Др. грузы 77700 122200 320707 359551 442774 29084 349923 331850 328256 

Итого 498800 565000 897610 906086 977275 870791 945597 998404 877020 
Темп роста, % - 113,3 158,9 100,9 107,9 89,1 108,6 105,6 87,8 

Импорт 
Оксид 
алюминия 542800 539000 606162 685410 667062 745993 842740 870691 822984 

Нефтепродукты  338500 434400 432254 511202 596034 544695 714522 759524 744738 
Удобрение 84200 97300 84993 115319 148859 98112 131907 121683 170126 
Цемент 99800 92000 33189 45469 157543 192565 355575 282823 90958 
Зерно 364600 357100 284598 159763 145843 313802 274095 368795 2401223
Мука 115900 206400 229793 279517 256837 368044 410516 565788 575796 
Др. грузы - - 585502 862141 1000901 1031781 1350270 177187 1992976
Итого 1545800 1726200 2257491 2658821 2973079 3294992 4079625 4741177 4578801
Темп роста, % - 116,7 130,8 117,8 111,8 110,8 123,8 116,2 96,6  

 
По импорту наиболее существенную долю занимают оксид алюминия (18-

35%), нефтепродукты (16-22%) и зерно (24-52%), что также являются структурно 
устойчивыми видами перевозимых железнодорожным транспортом грузов.  

В 2008 г. списочный состав Таджикской железной дороги включал в своем 
составе 1743 грузовых,  351 пассажирских вагонов и 55 локомотивов. Общий 
объем перевозок грузов железнодорожным транспортом за этот год составил 
14555,0тыс.тонн, из них 9000,0 тыс.тонн транзитные грузы. Из общего объема 
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перевезенного груза, 10815,9 тыс.тонн (74,3%) приходится на северный, 3495,9 
тыс.тонн (24,0%) на центральный и  243,2 тыс.тонн (1,7%) на южный участки 
железных дорог республики.  Наиболее развитым является северный участок, 
через который перевезено 74,3% общего объема и 100% транзитного груза.   

Из общего объема перевозок грузов доля международных составляет  
99,1%, из которых экспортировано  877,0  тыс.тонн груза, а импорт составил 
4578,8 тыс. тонн. Объем импорта превышает экспорт  в 5,2 раза, а объем транзита 
составляет  9000,0 тыс.тонн или 61,8%. 

Темп роста экспорта является неустойчивым, а тем роста импорта  имеет 
тенденцию к увеличению. Из общего объема экспорта на долю центрального 
участка  приходится 48,9%,  а северного и южного  44,2% и 6,9% соответственно. 

Структура перевозок грузов по участкам Таджикской железной дороги 
показывает, что наиболее загруженными участками являются Душанбе-Чиптура, 
Чиптура-Турсунзаде, Худжанд-Канибадам, Курган-Тюбе-Хошады.  

Средний темп роста перевозок пассажиров железнодорожным транспортом 
в период  2001-2008 гг. составлял 8,7 % (табл. 8). 

Таблица 8 
Объем перевозок пассажиров железнодорожным транспортом 

Объем перевозок по годам, тыс.пасс. Вид пассажирских 
перевозок  2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 

Транзитные 135,2 107,7 67,5 57,7   109,6 83,5 69,1 77,0 
Межгосударственные:         
-прибытие 82,3 92,6 93,4 156,1 148,8 194,7 230,7 249,7 
-отправление 147,1 181,5 215,6 207,8 161,2 186,1 207,4 215,0 
Внутриреспубликанские: 14,5 98,0 178,1 284,6 288,4 296,2 297,3 298,6 
Итого (тыс.пасс.) 379,1 479,8 554,6 706,2 708,0 760,5 804,5 840,3 
Темп роста, % - 126,5 115,6 111,8 102,0 107,6 105,8 104,4 
Итого (тыс.пасс.км) 32606,0 41617,0 49722,0 49997,0 46121,0 49612,0 53900,0 58600,0
Темп роста, % - 127,6 119,5 100,6 92,2 107,6 108,6 108,7 

 
Из общего количества 840,3 тыс. пассажиров, перевезенных в 2008 году  

77,0 тыс.пасс, приходится на транзитные пассажиры. Объем перевезенных 
пассажиров по участкам Таджикской железной дороги распределен 
неравномерно. За отчетный период, наибольшее значение этого показателя 
приходится на центральный участок (492,6 тыс пасс. или 58,6%), На  северном и 
южном   участках перевезено 238,8 и 108,9 тыс. пасс. соответственно.  

В структуре объема перевозок пассажиров транзит составляет 9,2%, 
межгосударственные перевозки 55,3%, местные 35,5%.  
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1.3. Анализ состояния  и развития гражданской авиации 
 
Воздушный транспорт отличают высокие скорости доставки пассажиров и 

грузов. Однако его услуги характеризуются большой себестоимостью, 
зависимостью от погодных условий, а также ограниченностью габаритов и массы 
перевозимых грузов. Поэтому, этот сектор транспортного комплекса 
ориентирован преимущественно на обеспечение дальних пассажирских 
перевозок, а также срочной доставки мелкопартионных и дорогостоящих грузов.  

Впервые экипажи воздушных судов республики начали летать под 
эмблемой авиакомпании «Точикистон» 15 мая 1992 года. В период с 1995 по 1999 
годы были открыты международные авиалинии в Исламскую Республику 
Пакистан, Индию, Афганистан, а также в ряд  Европейских государств и страны 
Средиземноморья. К 1999 г. в республике из 47 ранее действующих аэропортов 
функционировало 10, а самолетно-вертолетный парк состоял из 40 единиц 
исправной техники. В 2004 году ГАРТ «Точикистон» был преобразован в ГУАП 
«Точикистон», а в 2006   году в  ГУАП «Таджик Эйр». 

Согласно Постановлению Правительства Республики Таджикистан №491 от 
01.10.2008 г. Государственное унитарное авиационное предприятие «Таджик 
Эйр» реорганизовано на 5 самостоятельных предприятий: 

-Государственное унитарное предприятие «Международный аэропорт 
Душанбе»; 

-Государственное унитарное предприятие «Международный аэропорт 
Худжанд»; 

-Государственное унитарное предприятие «Международный аэропорт 
Кургантюбе»; 

-Государственное унитарное предприятие «Международный аэропорт 
Куляб»; 

-Государственное унитарное предприятие «Таджикаэронавигация». 
Согласно дополнительного постановления правительства (№568 от 

20.11.2008 г.), на базе  ГУП «Международный аэропорт Душанбе» были созданы 
как дочерние предприятия Агентство воздушных сообщений, Топливо-
заправочная компания и Культурно-оздоровительный комплекс «Авиатор». 

В распоряжении гражданской авиации Таджикистана имеется около 9480 км 
авиалиний. По состоянию на 2008 год в Республике Таджикистан действовали 16 
аэропортов с квалифицированными аэродромами, из которых  4 аэропорта были 
отнесены к аэропортам международного значения и 12 аэропортов 
республиканского значения. Кроме этого,  имелось 21 недействующих аэропортов 
республиканского значения. Для большинства аэропортов характерно отсутствие 
объемов перевозок, что связано с недостаточной развитостью инфраструктуры. 
Это требует дополнительные капитальные затраты на реконструкцию аэропортов. 
Такие действия приводят к дальнейшему снижению объемов перевозок.  

За указанный период в Республике Таджикистан воздушные перевозки  
осуществляли 3 авиакомпании. Увеличение количества самолето - вылетов в 
сутки, выполняемых таджикскими авиакомпаниями, наблюдается только в 
аэропортах городов Душанбе и Худжанд.  
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В республике общее количество воздушных судов составляет 37 единиц, в 
том числе 33 самолетов и 4 вертолета. В настоящее время из общего количества 
воздушных судов исправными являются: самолетов – 48,6 %, вертолетов - 75 %. 
Средний возраст воздушных судов составляет свыше 20 лет.  

Эксплуатанты воздушных судов в основном используют 
неконкурентоспособные на международных воздушных линиях воздушные суда 
производства СНГ. Наблюдается дефицит воздушных судов, соответствующих по 
своим технико-экономическим параметрам современным требованиям. Для 
сохранения рынка авиационных услуг и создания конкуренции на 
международных авиалиниях в 2006 году были получены в лизинг самолеты 
корпораций "Боинг"  типа Б-737-200. 

 Гражданская авиация является развивающейся отраслью транспорта 
Республики Таджикистан, как на внутренних (местных), так и международных 
перевозках грузов и пассажиров.  

За 2008 год Гражданской авиацией Республики Таджикистан на местных 
авиалиниях осуществлено 4379 полетов, в которых перевезены 188,4 тыс. 
пассажиров и 1200 тонн груза. На международных линиях осуществлено 3700 
полетов и перевезено 450 тыс. пассажиров (табл. 9). 

                                                                                                            Таблица 9  
Сопоставление внутренних и международных перевозок  

авиапассажиров в гражданской авиации 
Колич.полетов Количество.пассажиров Маршрут 

 рейс в % чел. в % 
В средн. 

пасс.полеты 
Почта 

(т) 
Груз 
(т) 

Внутренние исходящие рейсы 
через Душанбе 1 544 47,2% 69 534 48,4% 45,0 75,4 202,1
через Худжанд 1 333 40,8% 66 329 46,2% 49,8 5,0 283,9
через Хорог 220 6,7% 3 541 2,5% 16,1 0,1 0,9
через др. города 173 5,3% 4 166 2,9% 24,1 0,0 4,1
Итого 3 270 100,0% 143 570 100,0% 43,9 80,5 491,0

Внутренние входящие  рейсы 
через Душанбе 1 556 47,5% 68 429 47,7% 44,0 5,1 279,8
через Худжанд 1 324 40,4% 67 535 47,0% 51,0 63,7 190,1
через Хорог 220 6,7% 3 555 2,5% 16,2 11,7 8
через др. города 174 5,3% 4 069 2,8% 23,4 0 13,2
Итого 3 274 100,0% 143 588 100,0% 43,9 80,5 491,1

Международные исходящие рейсы 
через Душанбе 2 603 69,7% 358 152 70,2% 138 - - 
через Худжанд 1 055 28,3% 145 041 28,4% 138 - - 
через Хорог -  - -  - - - - 
через др. города 75 2,0% 7 255 1,4% 97 - - 
Итого 3 732 100,0% 510 448 100,0% 136,8   

Международные входящие рейсы 
через Душанбе 2 603 69,7% 277 576 73,6% 107 - - 
через Худжанд 1 055 28,3% 95 524 25,3% 91 - - 
через Хорог -  - -  - - - - 
через др.города 75 2,0% 4 079 1,1% 55 - - 
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Итого 3 732 100,0% 377 179 100,0% 101,1   
Всего: 
через Душанбе 8 305 59,3% 773 691 65,9% 93,2 81 482 
через Худжанд 4 766 34,0% 374 429 31,9% 78,6 69 474 
через Хорог 440 3,1% 7 096 0,6% 16,1 12 9 
через др. города 496 3,5% 19 568 1,7% 39,4 - 17 
Итого 14 008 100,0% 1 174 785 100,0% 83,9 161,0 982,1 

 
На местных авиалиниях по маршрутам Душанбе-Худжанд и Душанбе-

Хорог соответственно перевезено  89% и 5% пассажиров.  Оставшиеся 6% 
внутренних пассажирских перевозок приходятся на маршруты временного 
обслуживания.  Все местные пассажирские и грузовые авиаперевозки 
осуществлял ГУАП «Таджик Эйр». При этом использовались, в основном такие 
типы воздушных судов как: Як-40, Ан-26, Ан-28 и Боинг 737/200.  

Международные авиаперевозки, в основном осуществляются между 
Таджикистаном и Россией (87%), КНР (4,7%) и Турцией (4,1%), остальные 
приходятся на Казахстан, Кыргызстан, Иран и ОАЭ. На долю отечественных 
авиаперевозчиков приходится около 36% международных пассажирских 
перевозок. Около 70% международного движения начинается или убывает из 
Душанбе, 28% - из Худжанда и 2% из Курган-Тюбе и Куляба.  

Анализ сезонных колебаний авиапассажиров из аэропортов Душанбе и 
Худжанд (табл.10) показывает, что пик отбытия по международным перевозкам 
приходится на вторую четверть года, когда сезонные работники отбывают в 
Россию. Прибытие увеличивается постоянно в течение всего года и пик приходит- 

 
                                                                                                           Таблица 10  

       Сезонные колебания авиапассажиров 
 

Прибыло  Отправлено  Итого  Месяцы пасс.  % пасс.  % пасс.  % 
Аэропорт Душанбе 

Январь  22310 9,5 22326 8,5 44636 9,0 
Февраль  14278 6,1 23170 8,8 37448 7,5 
Март  18692 8,0 26205 10,0 44897 9,0 
Апрель  15606 6,6 25590 9,8 41196 8,3 
Май  16612 7,1 24630 9,4 41242 8,3 
Июнь  20022 8,5 21081 8,1 41103 8,3 
Июль  20112 8,6 21137 8,1 41249 8,3 
Август  21557 9,2 22208 8,5 43765 8,8 
Сентябрь  19672 8,4 20224 7,7 39896 8,0 
Октябрь  21530 9,2 19486 7,4 41016 8,3 
Ноябрь  21552 9,2 18355 7,0 39907 8,0 
Декабрь  22849 9,7 17397 6,6 40246 8,1 
Итого 234792 100,0 261809 100,0 496601 100,0
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Аэропорт Худжанд 
Январь  5379 5,3 7170 6,5 12549 5,9 
Февраль  5283 5,2 8761 7,9 14044 6,6 
Март  6540 6,4 9891 9,0 16431 7,7 
Апрель  6388 6,3 9679 8,8 16067 7,6 
Май  6475 6,4 9142 8,3 15617 7,4 
Июнь  8161 8,0 8054 7,3 16215 7,6 
Июль  9457 9,3 9315 8,4 18772 8,9 
Август  10224 10,1 10783 9,8 21007 9,9 
Сентябрь  8439 8,3 9254 8,4 17693 8,3 
Октябрь  11891 11,7 9829 8,9 21720 10,2 
Ноябрь  11893 11,7 10201 9,2 22094 10,4 
Декабрь  11576 11,4 8293 7,5 19869 9,4 
Итого 101706 100,0 110372 100,0 212078 100,0

ся на четвертую четверть, когда сезонные работники возвращаются из России в 
зимний период.    

На местных перевозках самый высокий пик приходится на зимний период, 
когда путь для наземного транспорта в сторону Худжанда закрыт. Перевозки в 
некоторые пункты назначения такие, как  Вандж, Пенджикент, Джиргаталь, 
Рушан и Ишкошим большей частью ограничиваются зимним периодом.  Это 
единственный период, когда местные авиаперевозчики предлагают регулярные 
рейсы в эти пункты назначения.  

В целом, перевозки в аэропорту Душанбе не имеют явно выраженыые 
колебания, а в аэропорту Худжанд увеличиваются постоянно в течение  всего 
года, и пик приходится на четвертую четверть года, когда они составляют около 
21%, выше среднегодового значения.  

Сопоставление воздушного и наземного видов транспорта показало, что:  
• между Душанбе и Худжандом проезд воздушным транспортом в 1,9 раза 

дороже и 18 раз быстрее, чем проезд автомобильным или железнодорожным 
транспортом. Около 15% пассажирских перевозок осуществляется воздушным 
транспортом из-за закрытия перевалов Анзоб и Шахристан, что с открытием 
туннелей эта пропорция уменьшается.  

• между Душанбе и Хорогом проезд воздушным транспортом в 3,0 раза дороже 
и в 36 раза быстрее, чем наземными видами транспорта. Около 4% 
пассажирских перевозок осуществляется воздушным транспортом в зимний 
период, когда перевал Хабурабад закрыт. 
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1.4. Анализ состояния и развития  
автомобильных дорог 

Автомобильные дороги занимают особое место в транспортном комплексе 
Республики Таджикистан. До независимости республики протяженность 
автомобильных дорог общего пользования составляла 13,4 тыс.км, в том числе с 
твердым покрытием 12,1 тыс.км. Перевозки автомобильным транспортом из 
центра республики в северную часть из-за закрытия в зимний период Анзобского 
и Шахристанского перевалов и отсутствия альтернативной дороги по территории 
республики, полностью прекращались. В ГБАО перевозки осуществлялись летом 
из Душанбе, а зимой – из г.Ош, поскольку автодорога Душанбе-Хорог на перевале 
Хабурабад закрывалась на 6-7 месяцев.  

Коренные преобразования претерпело дорожное хозяйство республики в 
годы независимости.  Бурными темпами развивается строительство и 
реабилитация автодорог, а также тоннелей, позволяющие обеспечить 
круглогодичную связь центра республики со всеми регионами.     

В настоящее время общая протяженность автомобильных дорог общего 
пользования составляет 13 975 км (табл. 11).  

Таблица 11 
Протяженность автодорог по региональным подразделениям  

Министерства транспорта и коммуникаций Республики Таджикистан 
 

Протяженность дороги, км № 
п/п 

Региональные 
подразделения по 
содержанию дорог 

Республи-
канские 

Местные Всего 

1. Гиссарский 661 1214 1875 
2. Кулябский  661 1668 2329 
3. Курган Тюбинский 746 2001 2747 
4. Согдийский 1082 2332 3414 
5. ГБАО 1675 1015 2690 
6. Раштский  466 454 920 
 Всего  5291 8684 13975 

 
Протяженность автодорог не общего пользования  составляет 12791 км. 
Характеристика плотности дорожной сети является одним из традиционных 

показателей, которая определяет потребность в ресурсах для развития 
транспортной инфраструктуры. Этот показатель особенно важен при определении 
приоритета перевозки грузов и пассажиров между автомобильным и 
железнодорожным транспортом.  

Плотность дорожной сети на 1000 кв.км площади Республики Таджикистан 
в 2008 году составлял 187,0 км (в том числе с твердым покрытием 104,4 км), что 
значительно ниже чем в экономически развитых странах (США -600, Канада-300 
км/1000 кв.км). 

Вопрос обеспеченности дорог с асфальтобетонным покрытием в 
региональном аспекте имеет важное социально-экономическое значение.  
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Согласно статистике, сеть автодорог Таджикистана в 2008 году составляла 
26766 км. Все дороги являются государственными. Сеть автодорог общего 
пользования при Министерстве транспорта и коммуникаций состоит из 13975 км 
дорог (52,2% сети). Ведомственные дороги составляют 12791 км, т.е. 47,8 % всей 
сети дорог. Сеть дорог общего пользования включает 5291 км республиканских и 
8684  км местных дорог, что составляют соответственно 37,9% и  62,1%.  

 Республиканские дороги являются основными артериями, формирующими 
сеть дорог, которые проиндексированы и включают 17 международных и 86 
республиканских (подъездных) дорог.  

Следует отметить, что в соответствии с принятой классификацией дорог в 
республике почти нет дорог категории I и всего 1,1% всех дорог относятся к 
категории II. Кроме этого,  23,1% республиканских и 84,1% местных дорог 
относятся к категории Y (табл. 12).   

 
Таблица 12 

Категории дорог общего пользования Министерства  
транспорта и коммуникаций Республики Таджикистан  

 
Категории 
дорог РРП Хатлонская

область 
Согдийская 
область ГБАО Всего 

Международные дороги, км 
I - - - - - 
II - - 126 - 126 
III 216 483 263 311 1273 
IY 405 130 185 868 1588 
Y - - 48 112 160 
Итого  621 613 622 1291 3147 

Республиканские дороги, км  
I - - - - - 
II -  21 - 21 
III 155 344 354 6 859 
IY 304 352 85 28 769 
Y 48 97 - 350 495 
Итого  507 793 460 384 2144 

                                Местные дороги, км   
I - - - - - 
II - - 4 - 4 
III 20 67 144 - 231 
IY 348 401 395 - 1144 
Y 1300 3201 1789 1015 7305 
Итого  1668 3669 2332 1015 8684 

Все дороги по категориям, км  
I - - - - - 
II - - 151 - 151 
III 391 894 761 317 2363 
IY 1057 883 665 896 3501 
Y 1348 3298 1837 1477 7960 
Итого  2796 5075 3414 2690 13975 
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3147 км автодорог республики классифицируются как  международные и 
являются главными артериями международного значения.  

По типу покрытия: 28% протяженности дорог составляет асфальт, 45% - 
гравий, обработанный битумом, оставшиеся 27% - гравий, необработанный 
битумом.  

Среди других республиканских дорог 42% имеют протяженности менее 10 
км и 92% - менее 50 км. Из этих дорог 96,5 % являются внутрирайонными (т.е. 
начинаются и заканчиваются в пределах одного района), остальные 3,5% - 
межрайонные, обслуживающие более одного района. В соответствии с 
техническими характеристиками эти дороги относятся к категории  II-Y (табл.12). 
Из них  более чем 46%  по протяженности относится к категории III, 41% - 
категории IY и около 13% - к категории Y. Среди них 1385,4 км дорог имеют 
большую социально-экономическую важность, чем другие дороги, и на них 
зарегистрирована сравнительно более высокая интенсивность движения.  

Кроме того, насчитывается 1261 местных дорог общей протяженностью 
8684 км, которые связывают населенные пункты в сельской местности, а также 
ведут к главным дорогам. Протяженность большинства этих дорог (более 60%) 
составляют менее 5 км, а  более 25 км – около 3,2% (табл. 13). 

Таблица 13 
Местные дороги и их протяженность 

Протяженность:  
Показатели Всего  до 5 км от 5 до  

10 км  
от 10 до 

15 км  
от 15 до  

25 км  
более 
25км 

Количество дорог: 
- единиц 1261 770 261 105 85 40 
- в %  100,0 61,1 20,7 8,3 6,7 3,2 
 
Протяженность ведомственных дорог составляет 12791 км (табл. 14).  Это в 

основном промышленные, технологические и подъездные дороги на различных 
объектах и сельхозугодиях. Эти дороги не являются дорогами общего 
пользования и находятся на балансе и финансовом содержании нескольких 
министерств и ведомств, комитетов и местных хукуматов.  

Таблица 14 
Ведомственные дороги 

Регионы 
Показатели  Хатлонская 

область 
Согдийская 
область 

ГБАО Душанбе 
и РРП 

Всего 

Протяженность:  
в км 5185,8 5225,0 908,4 1472,0 12791 
в % 40,4 42,6 7,1 9,9 100,0 

 
Результаты исследований состояния покрытия сети дорог, проведенные в 

период с августа по октябрь 2006 года и с февраля по июнь 2007 года, показали, 
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что практически 75% республиканских дорог потеряли часть своего асфальтового 
покрытия. 

Неудовлетворительное состояние дорог является одним из причин ДТП. В 
период 1997 – 2008 гг. на дорогах республики произошло 17579 аварий, при этом 
5090 человек погибло, 20672 человек получило ранений (табл.15).  

 
Таблица 15   

Динамика аварийности на автомобильном  
транспорте за 1994-2007 гг.(единиц) 

 

Годы Показатели 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 
Число 
аварий, 
случаев 

1495 1078 1474 1330 1368 1388 1378 1402 1724 1495 1773 1674 

Погибло, 
человек 450 389 420 406 396 414 421 415 483 435 464 497 

Получили 
ранения, 
человек 

1724 1610 1727 1498 1556 1625 1620 1556 2036 1737 2048 1935 

В целом исследование состояния дорог показало, что:  
• ширина проезжей части варьирует от 3 до 9 метров в сельских местностях;  
• дренажные системы (кюветы) вдоль дороги или отсутствовали, или 

находились в неудовлетворительном состоянии;  
• в опасных местах такие средства защиты как ограждения и парапеты не 

отвечали требованиям безопасности;  
• в некоторых местах наблюдались резкие горизонтальные изгибы, которые 

требуют  реконструкции участков дорог;  
• дорожные знаки присутствовали только на новых участках дорог;  
• обочины главным образом грунтовые, в некоторых местах – гравийные, но в 

неудовлетворительном состоянии, а местами полностью отсутствовали. 
• на дорогах по всей протяженности были отмечены продольные и поперечные 

трещины, местами очень глубокие. Дороги частично или полностью 
разрушены и нуждаются в срочной реконструкции.  

• некоторые участки дорог Дусти-Нижний Пяндж, Куляб-Калаихумб-Хорог-
Мургаб, Калаихумб-Лаби Джар, Гарм-Джиргаталь-граница Рес.Кыргызстан, 
перевал Анзоб, перевал Шахристан были полностью разрушены и нуждаются в 
реконструкции.   
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1.5. Анализ состояния и развития сети международных  
транспортных коридоров 

 
Целью формирования международных транспортных коридоров на 

территории Республики Таджикистан, является повышение эффективности 
внешнеторговых и транзитных перевозок и обеспечение гарантий их 
осуществления на основе международных соглашений и договорённостей, 
укрепляющих экономическую безопасность государств. 

Таджикистан расположен в сети Азиатских Автомобильных Дорог и  
граничит с 4 странами: Республикой Узбекистан, Кыргызской Республикой, ИГА 
и КНР. Вдоль границы Таджикистана насчитываются 24 пограничных 
пропускных пунктов. Из них 17 пропускных пунктов находятся на границе с 
Узбекистаном, 5- на границе с Кыргызстаном, 4-на границе с ИГА и 1 – на 
границе с КНР.  

Транзитные коридоры и интермодальные (мультимодальные) маршруты, 
проходящие через Республику Таджикистан, обеспечивают связь стран СНГ с 
северным Афганистаном, Пакистаном, Индией, а также  странами персидского 
залива, КНР и странами этого региона. 

По территории Республики Таджикистан проходят следующие 
автотранспортные коридоры, имеющие региональное и международное значения: 

В рамках ЕврАзЭС: 
1. Хаваст (гр.Рес.Узбекистан) – Ходжент – Душанбе – Нижний Пяндж – 

гр.ИГА 
2. Ош – Сары Таш – Карамык (гр. Кыргыз. Рес.) – Джиргиталь – Гарм – 

Вахдат – Душанбе – Турсунзаде – Сариасия (гр. Рес. Узбекистан)     
3. Карасу (граница КНР) – перевал Кульма – Мургаб – Хорог – Куляб – 

Вахдат – Душанбе – Сариасия (гр.Рес.Узбекистан) 
4. Ош – Сары Таш – Кызыл Арт (гр. Кыргыз. Рес.) – Мургаб – Хорог – 

Куляб – Нижний Пяндж – граница ИГА 
 

В рамках Азиатских автомобильных дорог: 
1.  Хаваст (гр.Рес.Узбекистан) – Ходжент – Душанбе – Курган Тюбе -  

Нижний Пяндж – граница ИГА 
2.  Иркештам – Сары Таш – Карамык (гр. Кыргыз. Рес.) –Душанбе – 

Турсунзаде – Узун (гр.Рес.Узбекистан)  
3.  Граница КНР – перевал Кульма – Хорог – Куляб – Вахдат – Душанбе – 

Турсунзаде – Узун (гр.Рес.Узбекистан) – Термез. 
 

В рамках Европейского соглашения международных автомагистралей: 
1. Термез (гр.Рес.Узбекистан)  - Душанбе  - Вахдат - Джиргиталь –  
    Карамык (гр. Кыргыз. Рес.) – Сары Таш – Иркештам – КНР   
    

В рамках ТРАСЕКА: 
1. Термез(гр.Рес.Узбекистан)–Турсунзаде–Душанбе–Вахдат–Джиргиталь– 

Карамык (гр. Кыргыз. Рес.)–Сары Таш–Ош 
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2.  Термез (гр.Рес.Узбекистан) – Турсунзаде – Душанбе – Вахдат– Куляб – 
Калаихумб– Хорог – Мургаб– перевал Кульма – граница КНР.    

 
В рамках ЦАРЭС: 

1. Хаваст (гр.Рес.Узбекистан)–Ходжент–Душанбе–Курган Тюбе–Нижний 
Пяндж–граница ИГА 

2. Шерхан Бандар(гр.ИГА)–Нижний Пяндж–Душанбе–Вахдат–Джирги-
таль - Карамык (гр. Кыргыз. Рес.) 

3. Ош–Сары Таш–Карамык(гр. Кыргыз. Рес.)–Вахдат–Душанбе–Турсун-
заде– гр.Рес.Узбекистан 

4. Хаваст (гр.Рес.Узбекистан) – Ходжент – Канибадам – Андижан – Ош – 
Иркештам – Каши (гр.КНР)  
Международные перевозки грузов, в основном проходят через 11 

пропускных пунктов, где они проверяются и регистрируются. При перевозке 
товаров преобладает транспорт из соседних стран, а длинномерные автопоезда, в 
основном въезжают на территорию республики из Ирана и Турции. 

На рынок автотранспортных услуг и международные автомобильные 
сообщения негативное влияние имеют различные барьеры. Результатом их 
действия являются ограничение доступа на рынок, повышение стоимости 
доставки грузов, увеличение сроков доставки, снижение эффективности 
автомобильных перевозок и, в конечном итоге, снижение конкурентоспособности 
внешнеторговых товаров.      
 Внесенная новая форма таможенно -  регистрационного удостоверения 
для товаров и автотранспортных средств ощутимо сократило время таможенных 
процедур, особенно для транзитных грузов. 
 Облегчены и процедуры для автотранспортных передвигающихся с TIR  
Carnet-ом. Также внедрена система предварительной обработки информации и 
электронной документации погранично-таможенными службами при 
предъявлении информации заранее.  
 Доминирующим транспортом перевозки грузов и людей за пределы 
страны, является железнодорожный транспорт. Анализ показывает, что из всего 
количества  международных пассажирских перевозок 25,9% осуществляются по 
автодорогам, 32,0 % по железным дорогам и 40,9% по воздушным авиалиниям. 
Международные грузоперевозки в основном осуществляются железнодорожным 
(95,9%) и автомобильным транспортами (3,5%). 

 Длинное расстояние перевозки, в среднем составляющее 1421 км является 
идеальным для железнодорожного транспорта и вероятнее всего, 
железнодорожный транспорт сохранит свою доминирующую позицию.  

Эффективная система транспортировки является неотъемлемой частью 
экономики, включая доходы от транспортировки. Географическое положение 
Таджикистана благоприятно для того, чтобы сделать его мостом между 
Восточной и Южной Азией (КНР, ИГА, Пакистаном, Индией, Малайзией и 
Сингапуром), а также странами Средней Азии, СНГ и Юго-Западной Азии.  
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Образование свободных экономических зон в Согдийской и Хатлонской 
областях может способствовать экономической активности международных 
коридоров. Дальнейшая оптимизация материальных и информационных потоков, 
в зависимости от ситуации на рынках и адекватное обеспечение экономической 
конкурентоспособности предприятий транспорта возможно на основе 
совершенствования коммуникаций и создания региональных логистических 
систем, охватывающих всю цепь товародвижения с максимально эффективными 
связями между отправителями и получателями грузов.  
 

 
 

2. Оценка вклада транспортной отрасли в 
формирование ВВП Республики Таджикистан 

 
 Важнейшим показателем, характеризующим значимость той или иной 
отрасли для экономики и социальной сферы, является вклад отрасли в 
формирование ВВП. Адекватная методология отражения доли транспорта в 
структуре ВВП отсутствует. По данным Госкомстата Республики Таджикистан за 
2008 год,  доля транспорта и связи в ВВП определена в размере 5,0%. Здесь,  
выпуск продукции транспорта в объеме примерно 1,1% не учитывается вообще. 
Около 20% транспортных услуг незаслуженно присваивается смешанными 
отраслями народного хозяйства.  
 Аналитический расчет вклада транспортной отрасли в формирование ВВП 
Республики Таджикистан, основанный на данных Госкомстата республики по 
объемам грузо- и пассажироперевозок, выполненных  различными отраслями 
показал, что доля автотранспортных затрат в общем объеме ВВП в 2008 году 
составлял 11,5 %. 
 Таким образом, суммарный вклад транспорта в ВВП Республики 
Таджикистан составляет 12,6%. Несмотря на тенденции прогнозируемого 
снижения уровня грузоемкости ВВП Республики Таджикистан, вклад транспорта 
в формировании ВВП останется не ниже 10%.  
 Рост реальных инвестиций в развитие транспортного комплекса является 
необходимым условием обеспечения стратегической задачи ускорения роста ВВП 
Республики Таджикистан. Дело в том, что удельный вес транспортных расходов в 
стоимости продукции как потребительского, так и производственного назначения 
колеблется от 5% до 35% в зависимости от отрасли народного хозяйства. 
Соответственно, технически и морально устаревший транспортный парк 
препятствует снижению издержек обращения и приводит к заметному снижению 
уровня конкурентоспособности транспортных услуг в экономике Таджикистана. 

Коммерческая скорость перемещения товарных масс от производителя к 
потребителю в Республике Таджикистан  в 2-3 раза ниже, чем в Европе. 
Недостаток инвестиций в дорожное хозяйство будет способствовать сохранению 
столь низкой скорости движения товарных масс и соответственно, денежных 
потоков предприятий всех отраслей экономики и форм собственности. 
Соответственно ускоренный рост инвестиций в развитие транспортного 

 30



комплекса является необходимой предпосылкой роста конкурентоспособности 
экономики, ускорения движения товарных масс и денежных потоков 
производителей и, в конечном счете, служит важнейшим условием обеспечения 
постановленной перед экономикой Республики Таджикистан задачи роста ВВП.  

Важнейшим социально-экономическим параметром, оказывающим влияние 
на объем пассажирских перевозок железнодорожным и воздушным транспортом, 
является темп роста реальных доходов на душу населения. Представленные выше 
данные показывают, что при росте реальных денежных доходов населения на 1% 
объем воздушных пассажирских перевозок возрастает в среднем на 1,6%.  

Существенная взаимосвязь темпов роста реальных доходов населения и 
объемов пассажирских перевозок на железнодорожном транспорте Республики 
Таджикистан отсутствует. Это связано с тем, что спрос на услуги пассажирского 
железнодорожного транспорта эластичен не по отношению динамики средних 
реальных доходов, а к тенденциям изменения миграции населения, 
малообеспеченных слоев населения.   

 
 

3. Прогноз развития транспортного 
комплекса Республики Таджикистан 

 
Макроэкономическую основу прогнозирования темпов развития отдельных 

видов транспорта Республики Таджикистан,  составляет утвержденный прогноз 
развития отраслей экономики на период до 2015 года. 

Прогноз темпов развития транспортного комплекса Республики 
Таджикистан осуществлен в двух вариантах:  

1. Инерционный вариант прогноза базируется на предположении о том, что 
в транспортном комплексе Республики Таджикистан сохраняется в целом не 
вполне позитивные тенденции. Инерционный вариант предусматривает 
экстенсивный рост экономических показателей, что не окажет существенного 
влияния на общую, в целом неблагоприятную тенденцию развития транспортной 
инфраструктуры. Математически прогноз основан на методике экстраполяции. 

2.Эффективный вариант основывается на предположении об ускоренном 
позитивном влиянии динамично развивающейся отраслевой структуры экономики 
и растущих доходов населения на тенденции функционирования транспортного 
комплекса. Данный вариант прогноза базируется на предположении о повышении 
платежеспособного спроса предприятий и населения на услуги транспортного 
комплекса. Математически прогноз основан на использовании средневзвешенных 
значений системы отраслевых производственных функций, наиболее тесно 
коррелирующих с тенденциями развития конкретных видов транспорта, а также 
на использовании таких дополнительных методов, как, в частности структурное 
прогнозирование. Методологически эффективный вариант прогноза согласуется с 
Программой социально-экономического развития Республики Таджикистан на 
период до 2015 года. На основе анализа состояния и развития транспортного 
комплекса Республики Таджикистан в период с 1991 по 2008 гг. (см. Глава 1), 
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установлен прогноз средних темпов роста объемов транспортной работы на 
период до 2025. (табл.16). 

Таблица 16  
Темп роста параметров прогноза транспортных показателей, % 

 
Периоды  Вид перевозок 

2010-2014 2015-2019 2020-2025 
Грузооборот автотранспорта  7,0 5,6 4,7 
Пассажирооборот автотранспорта 5,6 4,2 3,4 
Грузооборот железнодорожного 
транспорта 

5,0 4,0 3,4 

Пассажирооборот железнодорож-
ного транспорта  

4,0 3,0 2,4 

Пассажирооборот воздушного 
транспорта  

6,4 4,8 3,8 

 
 
 

  
 3.1.Прогноз развития автотранспорта общего пользования 

 
Структура спроса на услуги автотранспорта общего пользования в 2010-

2025 годы обусловливаются следующими факторами:  
1. Рост реальных денежных доходов населения и, соответственно, 

сравнительное увеличение его предпочтений в отношении более 
мобильного и скоростного автотранспорта;    

2. Дальнейшее развитие электротранспорта общего пользования;  
3. Совершенствование системы частных автоперевозок. 

Следует отметить, что наземный городской электротранспорт  реализует 
следующие важнейшие функции:  социальную (обеспечивает возможность 
перемещения наименее обеспеченных слоев населения), экономическую и 
экологическую. Его развитие – это один из важнейших приоритетов 
государственной политики, непосредственно сказывающийся на здоровье 
населения республики. В этой связи, основная цель государственной политики в 
области электротранспорта – его сохранение, подержание стоимости проезда на 
социально приемлемом уровне и совершенствование системы маршрутов и 
качества транспортных услуг. 

При исследовании перспективы развития объемов дорожного движения 
использована эластичность роста дорожного движения, как зависимой 
переменной от темпов роста ВВП,  и как независимой переменной от населения. В 
результате анализа установлены следующие показатели темпов роста движения 
по типам автомобилей (табл. 17).  
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Таблица 17 
Темп роста количества автотранспортных средств  

 на период до 2025 года (%) 
Темп роста по этапам Тип автомобиля 2010-2014 2015-2019 2020-2025 

Легковые 
автомобили 10,5 7,8 6,0 

Автобусы 7,5 6,5 4,8 
Грузовые 
автомобили 9,0 7,2 6,0 

Как видно, средний темп роста количества легковых автомобилей в период 
2010-2025 гг. составляет 8,1%, что связанно с ростом благосостояния населения 
республики и более доступной стоимостью легковых автомобилей по сравнению с 
другими видами автотранспорта. Средний темп роста  автобусов и грузовых 
автомобилей составляет 6,3 и 7,4% соответственно. 

В среднем, в период с 2010 по 2025 гг. ежегодный темп роста объемов 
перевозок пассажиров автотранспортом республики будет составлять 4,2%, а 
груза –8,4% (табл. 18). 

 Таблица 18 
Прогноз основных показателей развития  
автотранспорта Республики Таджикистан 

  
Перевозка пассажиров Перевозка грузов 

Годы Количество пасса-
жиров, млн.пасс. 

Пассажирообо-
рот, млн.пасс.км

Объем перево-
зок,  млн.т 

Грузооборот, 
млн.ткм 

Краткосрочный период 
2010 503,9 7036,1 37,4 3166,2 
2011 532,1 7430,1 40,0 3387,9 
2012 561,9 7846,2 42,8 3625,0 
2013 593,4 8285,6 45,8 3878,8 
2014 625,6 8749,5 49,0 4150,3 

Среднесрочный период 
2015 651,9 9117,0 51,7 4382,7 
2016 679,3 9499,9 54,6 4628,1 
2017 707,8 9898,9 57,7 4887,3 
2018 737,5 10314,6 60,9 5161,0 
2019 768,5 10747,9 64,3 5450,0 

Долгосрочный период 
2020 794,6 11113,3 67,3 5706,2 
2021 821,6 11491,2 70,5 5974,3 
2022 849,6 11881,9 73,8 6255,1 
2023 878,5 12285,9 77,3 6549,1 
2024 908,3 12703,6 80,9 6856,9 
2025 939,2 13135,5 84,7 7179,2 
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В соответствии с прогнозом обеспеченность населения легковыми 
автомобилями будет увеличиваться в 2010-2025 гг. в среднем на 3,5 штук (на 1000 
человек постоянного населения) ежегодно.  При этом, ожидается наиболее 
интенсивный рост  в городах республики.  Так,  в г. Душанбе уже к 2025 году 
произойдет двукратное увеличение количества автомобилей, и расчетная норма 
составит порядка 100-120 автомобилей  на 1000 жителей.  

 
3.2. Прогноз развития железнодорожного транспорта 

 
Для железнодорожного транспорта Республики Таджикистан характерным 

является  проведение прогноза развития по участкам дорог и видам сообщений. 
Прогнозные потребности в вагонах и объемах перевозок определены с 

использованием «Модели спроса», который включает в себя: 
-определение параметров вагонов (тип, грузоподъемность в нетто и брутто 
тоннах, длина) и пик-факторы для каждого товара; 
-оценки количества вагонов, необходимых в пиковые дни (дни максимальной 
нагрузки); 
-оценка брутто тонн и длины состава; 
-параметры тяговой силы и использования линии, перевод необходимого 
количества вагонов в необходимое количество составов; 
-определение «модели состава» для подсчета времени хода и занятости путей. 

Железнодорожным транспортом в период 2010-2025 гг. наибольший объем 
грузов будет перевезено на северном участке (табл. 19), в основном за счет 
транзитного груза. Однако, по показателям «экспорта - импорта» объем перевозок 
грузов  на центральном участке будет преобладать почти на порядок другие 
участки железных дорог республики.  

Таблица 19 
        Прогноз железнодорожных грузоперевозок по участкам  

 
Объем перевозок грузов, тыс.т 

Международные Годы 
Импорт Экспорт Местные   Транзитные  Итого 

А.Северный участок:  Бекабад - Истиклол  
2010 1120,0 404,0 76,0 8660,0 10260,0 
2015 1766,0 500,0 80,0 8660,0 11006,0 
2020 2988,0 600,0 85,0 9000,0 12673,0 
2025 4675,0 800,0 95,0 9000,0 14570,0 

Б.Центральный участок: Пахтаабад - Янгибазар 
2010 2985,0 456,0 91,0 - 3532,0 
2015 4060,0 640,0 104,0 - 4804,0 
2020 4675,0 747,0 110,0 - 5532,0 
2025 5376,0 866,0 120,0 - 6362,0 

В.Южный участок: Хошады - Куляб   
2010 390,0 98,0 20,0 - 508,0 
2015 560,0 100,0 30,0 - 690,0 
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2020 610,0 150,0 35,0 - 795,0 
2025 698,0 180,0 40,0 - 918,0 

 
Особенностью пассажироперевозок железнодорожным транспортом в 

прогнозируемом периоде, как и в случае с грузоперевозками является наличие 
транзитных перевозок только на северном участке железных дорог республики 
(табл.20). При этом, из общего объема пассажироперевозок, наибольшее значение 
данного показателя приходится на центральный участок (59,6%).  

Таблица 20 
Прогноз железнодорожных пассажироперевозок по участкам 

 
Объем перевозок пассажиров, тыс.пасс. 

Международные 
 

Годы 
Прибытие  Отправление 

Местные 
пригородные  Транзитные  Итого

А.Северный участок:  Бекабад – Канибадам  
2010 80,0 80,0 - 50,0 210,0 
2015 82,0 83,0 - 50,0 215,0 
2020 84,0 86,0 - 60,0 230,0 
2025 90,0 90,0 - 70,0 250,0 

Б.Центральный участок: Пахтаабад - Душанбе 
2010 106,0 110,0 244,0 - 460,0 
2015 115,0 111,0 254,0 - 480,0 
2020 121,0 115,0 254,0 - 490,0 
2025 121,0 120,0 264,0 - 505,0 

В.Южный участок: Амузанг - Куляб   
2010 54,0 30,0 6,0 - 90,0 
2015 53,0 36,0 6,0 - 95,0 
2020 50,0 49,0 6,0 - 105,0 
2025 49,0 50,0 6,0 - 105,0 

 
 
Ежегодный прирост по всем участкам и видам пассажироперевозок до 2025 

года, в среднем  составляет  5%.  
В прогнозный период развития железнодорожных грузоперевозок, 

алюминий и хлопок будут доминировать по экспорту, а глинозем и 
нефтепродукты по импорту (табл. 21).  
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Таблица 21 
Прогноз грузовых железнодорожных перевозок по видам груза, тыс.т  

 
 Годы Наименование  груза 2010 2015 2020 2025 

Экспорт  
Алюминий  514,0 675,0 675,0 675,0 
Хлопковолокно 179,0 222,0 276,0 342,0 
Фрукты и овощи 94,0 131,0 181,0 252,0 
Прочие  119,0 147,0 180,0 222,0 
Местные 23,0 29,0 33,0 37,0 
Итого 929,0 1 204,0 1 345,0 1 528,0 

Импорт 
Нефть и нефтепродукты 998,0 1 498,0 1 947,0 2 531,0 
Глинозем 780,0 1 170,0 1 521,0 1 977,0 
Химикаты 154,0 200,0 259,0 337,0 
Строительные грузы 1 047,0 1 361,0 1 770,0 2 300,0 
Зерно и продукты 
перемола 

1 077,0 1 616,0 2 101,0 2 731,0 

Грузы в контейнерах 297,0 386,0 502,0 652,0 
Прочие  1 848,0 3 458,0 9 586 ,0 3 850,0 
Итого 6 201,0 9 689,0 13 816,0 18 238,0 

На основе прогнозов объемов и структуры перевозок пассажиров и грузов 
железнодорожным транспортом определен спрос на вагоны (табл. 22). 

 
Таблица 22 

Прогноз спроса на вагоны, шт. 
 Годы Тип вагона 2010 2015 2020 2025 

Грузовые  вагоны 
Крытые 650 772 893 945 
Платформа 80 100 115 145 
Полувагоны 93 106 123 188 
Цистерны 105 120 135 170 
Рефрижераторы 49 57 71 99 
Хопер вагоны  100 120 135 205 
Прочие 160 182 208 248 
Итого 1 237 1 457 1 680 2 000 

Пассажирские вагоны 
Купейные 160 202 254 311 
Плацкартные 179 226 284 358 
Спец.вагоны 2 2 2 2 
Вагон-рестораны 12 13 14 15 
Багажные  24 26 28 30 
Пригородные  2 2 3 4 
Итого 379 471 585 747 
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 3.3.Прогноз развития гражданской авиации 
  

Прогнозная оценка на долгосрочный период показывает, что, при 
намечающемся  всесезонном доступе к дорогам всей территории Таджикистана, 
пропорция местных пассажирских перевозок, осуществляемых воздушным 
транспортом уменьшится приблизительно на 5%.   

Согласно прогнозам объем перевозок воздушным транспортом в 2010-2025 
гг.  будет увеличиваться поступательно, хотя и не ускоренно. 

Эффективный вариант прогноза предусматривает усиление тенденций 
объемов пассажирских перевозок, сложившихся в 1992-2007 годах. В результате 
предусматривается рост данного показателя до 1896,2 тыс.пасс. в 2015 году и до 
3026,7 тыс.пасс. в 2025 году.  

Важным параметром, характеризующим качество услуг воздушного 
транспорта для потребителя, является удельный вес авиарейсов, выполненных без 
опозданий, в общем их объеме. Согласно прогнозу к 2025 году данный параметр 
достигнет 91,9%, что соответствует стандартам развитых государств. 

Темп развития объема пассажиров на местных авиалиниях 
предположительно после 2015 г. стабилизируется на уровне 5,2% (табл. 23).  

Таблица 23 
Прогноз местных пассажирских авиаперевозок 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Как и до прогнозного периода, подавляющий объем перевозок на указанных 

линиях будет выполняться по маршруту Душанбе-Худжанд и обратно. 

Количество  пассажиров, пасс. Маршрут 2010 2015 2020 2025 
Ежегодный темп роста 5,6% 5,2% 5,2% 5,2% 
Душанбе-Худжанд 94529 119107 150057 189094 
Худжанд-Душанбе 92832 116968 147380 185699 
Кургантюбе-Душанбе-Худжанд 4128 5201 6553 8257 
Худжанд-Душанбе-Кургантюбе 4064 5121 6452 8130 
Душанбе-Хорог 5195 6546 8248 10392 
Хорог-Душанбе 5175 6521 8216 103530 
Душанбе-Вандж 92 116 146 184 
Вандж-Душанбе 95 120 151 191 
Душанбе-Пенджикент 921 1160 1462 1842 
Пенджикент-Душанбе 862 1086 1368 1724 
Душанбе-Айни 670 844 1063 1339 
Айни-Душанбе 607 765 964 1215 
Душанбе-Джиргиталь 73 92 116 146 
Джиргиталь-Душанбе 119 150 189 238 
Душанбе-Рушан 64 81 102 129 
Рушан-Душанбе 67 84 106 133 
Душанбе-Ишкашим 38 48 60 76 
Ишкашим-Душанбе 38 48 60 76 
Итого 209569 264058 332711 419218 

Аналогичный темп роста предвидится в международном направлении, в 
котором число как уезжающих из столицы республики авиапассажиров, так и 
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приезжающих, будет в течение всего прогнозируемого периода преобладать над 
данным показателем Худжандского аэропорта (табл. 24).  

Таблица 24 
Прогноз международных пассажирских авиаперевозок 

 
 Количество пассажиров, тыс.пасс. 

 
Наименование  
показателей 

2010 2015 2020 2025 
Ежегодный темп 
роста 5,6% 5,2% 5,2% 5,2% 
Уезжающие из Душанбе 537,1 678,9 858,1 1084,6 
Приезж. в Душанбе 415,8 525,6 664,4 839,8 
Уезжающ. из Худжанда 217,0 274,3 346,7 438,2 
Приезж. в Худжанд 107,2 135,5 171,3 216,5 
Прочие уезжающие 7,7 9,7 12,3 15,5 
Прочие приезжающие 6,4 8,1 10,2 12,9 
Итого 1291,2 1632,1 2063,0 2607,5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
  

 3.4.Прогноз развития автомобильных дорог 
  

На перспективную потребность экономики и социальной сферы в 
Республике Таджикистан на автомобильных дорогах общего пользования 
оказывают влияние как общие тенденции экономического развития, измеряемые 
динамикой реального ВВП, так и потребность в дорогах со стороны частного 
сектора. 

Динамика ВВП Республики Таджикистан в среднем на 64,0% определяет 
необходимость дорог для экономики. На 11,0% тенденции развития дорожного 
хозяйства Республики Таджикистан обусловлены потребностями со стороны 
частного сектора, в частности, обеспеченностью населения легковыми 
автомобилями. Наконец, на 25% развитие дорожного хозяйства обуславливается 
иными факторами - прежде всего, общими тенденциями развития транспортного 
комплекса Республики Таджикистан. 

Эффективный вариант прогноза предусматривает ускоренное развитие 
дорожного хозяйства Республики Таджикистан, обеспечивающее решение 
стратегических задач удвоения ВВП Республики Таджикистан. В рамках 
эффективного варианта прогноза, для обеспечения задачи ускоренного роста ВВП 
Республики Таджикистан, в контексте постоянно возрастающей обеспеченности 
населения республики легковыми автомобилями к 2025 году протяженность 
автодорожной сети общего пользования Республики Таджикистан должна 
удвоиться. 

Инерционный прогноз предполагает медленный, депрессивный рост сети 
автомобильных дорог, в целом адекватный темпам, которыми развивался 
автодорожный комплекс Республики Таджикистан в 1990-е годы.  
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Подобное развитие ставит серьезную угрозу росту экономики и повышению 
безопасности дорожного движения. Качество автомобильных дорог в 
значительной степени определяется уровнем их покрытия. Согласно 
эффективному варианту прогноза предусматривается достижение к 2025 году 
практически 100-процентного уровня автодорог с твердым покрытием. 

В прогнозируемый период предвидится увеличить пропускную способность 
дорожной сети,  улучшить условия движения  автотранспорта и снизить уровень 
аварийности за счет  ликвидации грунтовых разрывов,  реконструкции участков 
автомобильных дорог республиканского значения, имеющих переходный тип 
дорожной одежды, строительства обходных дорог населенных пунктов. 

Будут созданы условия для формирования единой автодорожной сети, 
круглогодично доступной для населения. Это позволит обеспечить автомобильное 
сообщение с отдаленными районами республики, новыми  освоенными 
территориями и сельскими населенными пунктами. Вывод транзитных 
транспортных потоков  за счет строительства обходных магистралей,  позволит 
решить важную проблему по улучшению экологической обстановки городов. 

Прогнозируемый рост количества транспортных средств и увеличение 
объемов грузовых и пассажирских перевозок на автомобильном транспорте 
приведет к повышению интенсивности движения на автомобильных дорогах 
международного значения  к 2014 г. на 30-40%  по сравнению с 2008 годом, а к 
2025 г. на 40-50% (табл. 25).  

Таблица 25 
Прогноз интенсивности движения автотранспортных средств 

на автомобильных дорогах международного значения  
Республики Таджикистан на период 2010-2025 гг. 

В период 
2010-2014 гг. 

В период 
2015-2019 гг. 

В период  
2020-2025 гг. 

Н
ом

ер
 и

 н
-

де
кс

 д
ор
ог

 

Наименование  
дорог 

 

Пункт 
учета, км 

Интен-
сивн. в 
2008 г.,
авт./сут-

ки 

Интенсив-
ность,      

авт./сутки

Темп 
роста,

% 

Интенсив- 
    ность, 
авт./сутки 

Темп 
роста,

% 

Интенсив-
ность, 

 авт./сутки

Темп 
роста,

% 
Майхура (62) 1629 2606 10,0 3583 7,5 4658 5,0 
Айни (167) 1980 3168 10,0 4356 7,5 5663 5,0 

РБ 
01 Душанбе-Худжанд  

Дегмай (365) 8285 13256 10,0 18227 7,5 23695 5,0 
Чоряккорон (10) 9600 13632 7,0 18131 5,5 23570 5,0 РБ 

02 
Душанбе-Шахринав-
Турсунзода-гр. Рес. 
Узбекистан Шахринав (41) 7354 10001 6,0 12501 5,0 15501 4,0 

РБ 
03 

Лаби Джар-Тавилда-
ра-Калаихумб Тавилдара (52) 237 322 6,0 403 5,0 500 4,0 

п.Чормагзак (42) 2936 4345 8,0 5540 5,5 7202 5,0 
Дангара (116) 3859 5711 8,0 7282 5,5 9467 5,0 
Гулистон (168) 2330 3448 8,0 4396 5,5 5715 5,0 
Куляб (203) 4443 6576 8,0 8384 5,5 10899 5,0 
Дарваз (371) 853 1262 8,0 1609 5,5 2092 5,0 
раз.Ванч (456) 818 1211 8,0 1544 5,5 2007 5,0 
Рушан (552) 1178 1743 8,0 2222 5,5 2889 5,0 
Тем (611) 1346 1992 8,0 2540 5,5 3302 5,0 
Мургоб (916) 121 179 8,0 228 5,5 296 5,0 

 
 
 
 

РБ 
04 

 
 

Душанбе-Куляб - 
Хорог-Мургоб-пер. 
Кульма-до гр. КНР  

п.Кулдьма (965) 78 115 8,0 147 5,5 320 5,0 
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РБ 
05 

Мургоб-пер.Акбайтал 
-пер. Кызыларт- 
до гр. Кыргыз.Рес.  

пер.Акбайтал 
(148) 56 76 6,0 95 5,0 118 4,0 

Ишкашим (105) 99 135 6,0 169 5,0 210 4,0 РБ 
06 

Хорог-Ишкашим-
Тузкуль Юлмазор (280) 60 82 6,0 103 5,0 128 4,0 

Файзабад (30) 2549 3849 8,5 5292 7,5 6880 5,0 
Обигарм (70) 1796 2712 8,5 3729 7,5 4848 5,0 
Рашт (164) 821 1240 8,5 1705 7,5 2216 5,0 
Джиргаталь (244) 62 94 8,5 129 7,5 168 5,0 

 
 
 

РБ  
07 

Вахдат-Рашт-
Джиргаталь – 
до гр. Кыргыз.Рес.  

гр.Кырг.Рес.(320) 35 53 8,5 73 7,5 95 5,0 
РБ  
08 

Гулистон-Фархор-
Пяндж 

Фархор (31) 
1732 241 6,5 302 5,0 375 4,0 

п.Фахробод (32) 5162 7176 6,5 8970 5,0 11123 4,0 
Кизилкала (76) 6513 9053 6,5 11316 5,0 14032 4,0 
Янгиабад (134) 996 1385 6,5 1731 5,0 2146 4,0 

 
РБ  
09 

Душанбе-Шаартуз-
Айвадж  

 
Шаартуз (181) 4291 5964 6,5 746 5,0 925 4,0 

РБ  
10 

Айвадж-Джарбурдж-
до гр.Рес.Узбек. Джарбурдж (30) 80 112 6,5 140 5,0 174 4,0 

РБ  
11 

Курган-Тюбе-
Колхозобод-
Кумсангир-Ниж. 
Пяндж-до гр.ИГА  

 Дусти (60)   2129 2959 6,5 3699 5,0 4687 4,0 

Саразм (108) 962 1395 7,5 1779 5,5 2313 5,0 РБ  
12 

Айни-Пенджикент- 
до гр.Рес.Узб.  Дашти Кози (52) 904 1446 10,0 1988 7,50 2584 5,0 

Канибадам (4) 5075 7359 7,5 9199 5,0 11407 4,0 
Карачикум (40) 5321 7396 6,5 9245 5,0 11464 4,0 РБ  

13 

Канибадам-
Худжанд-Хаваст- 
Спитамен-до  
гр.Рес.Узб.  

пов.Табошщар 
(361) 2469 3432 6,5 4289 5,0 5318 4,0 

РБ  
14 

Худжанд-Бустон-
Чанак-до гр. Рес.Узб. Чорку (18) 2200 3058 6,5 3823 5,0 4865 4,0 

РБ  
15 

Исфара-Баткент-до 
гр. Кыргыз.Рес.  Исфара () 298 414 6,5 518 5,0 642 4,0 

РБ 
16 

Исфара –Ворух – 
до гр. Кыргыз.Рес. Ворух () 464 645 6,5 806 5,0 999 4,0 

РБ  
17 

Исфара-к.Дахана- 
до гр.Рес.Узб.  Навгилем () 156 217 6,5 272 5,0 337 4,0 

 
Также предвидится рост интенсивности движения на автомобильных дорогах 

республиканского значения. В прогнозируемый период самая высокая 
интенсивность движения автоторанспорта предвидится на основных дорогах 
международного значения:  Душанбе-Худжанд, Душанбе-Шахринав-Турсунзода-
до границы Республики Узбекистан, Худжанд-Бустон-Чанак-до гр. Рес. 
Узбекистан, Душанбе-Шаартуз-Айвадж, Кургантюбе-Колхозобод-Кумсангир-
Нижний Пяндж - до границы ИГА, Душанбе - Куляб – Хорог – Мургоб - пер. 
Кульма - до границы КНР. Вероятно, это связано с увеличением товарооборота 
нашей республики с Российской Федерацией, ИГА, КНР, Кыргызской   
Республикой и транзитными грузами соседних государств, проходящих через 
территорию Республики Таджикистан. 
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 3.5. Прогноз развития сети международных транспортных коридоров  
 

Развитие и усиление транспортных связей в регионе является одной из 
главных целей правительства Республики Таджикистан. В результате 
проводящихся мероприятий и реформ, направленных на устранение барьеров в 
торговле и перевозках, а также на развитие инфраструктуры в Таджикистане (к 
таким мероприятиям относится Проект Реабилитации Дороги Душанбе – гр. 
Кыргызской Республикой). Республика получает доступ своего наземного 
транспорта ко многим странам. Азиатские Автодороги будут включать в себя 55 
дорог (транспортных маршрутов) по всему Евразийскому континенту. Это 
поможет организовать и сделать более удобной транспортировку пассажиров и 
товаров, как по континентальным, так и по трансконтинентальным маршрутам.  

В результате ожидается ощутимый рост международного и 
межрегионального движения автотранспорта между соседними странами.  

Предполагаемые показатели темпов роста международного трафика с 
пятилетними интервалами по грузовым перевозкам автомобильным транспортом 
приведены в таблице 26.  

 
Таблица 26 

Предполагаемые показатели темпов роста по международным 
грузовым перевозкам автомобильным транспортом     

        
Показатели темпов роста за текущий периодПоказатели 2010 2010-2015 2015 и после 

Темп роста,  % 8,0 9,0 7,0 
 
 Развитие сети международных транспортных коридоров в прогнозируемый 

период предусматривает повышение конкурентоспособности транспортной 
системы республики и реализации транзитного потенциала страны за счет 
увеличения протяженности соответствующих нормативным требованиям 
автомобильных дорог общего пользования республиканского значения, входящих 
в систему международных транспортных коридоров. 

Это позволит создать новые экономические центры, расширить площадь 
территорий Республики Таджикистан, вовлеченных в активный экономический 
оборот, увеличить тем самым объем внутреннего рынка и обеспечить выполнение 
Межправительственного соглашения по сети азиатских автомобильных дорог.  

Азиатская Автомобильная Дорога, проходя через Таджикистан, образует 
главные международные коридоры. Завершение реабилитации дороги Душанбе-
граница Кыргызстана обеспечит более легкий доступ к Кыргызской Республике, 
Казахстану и России. Это также прямой маршрут между Афганистаном, 
Таджикистаном и Китаем, который обеспечит доступ к таким портам, как Твадар 
и Карачи, как альтернатива Бандар Аббасу в Иране. 
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Региональный контекст настоящей программы выражается в отношении 
Таджикистана не только к Азиатским сетям Автодорог, но и к сетям 
трансазиатских железных дорог и программам Центрально-Азиатского 
регионального экономического сотрудничества (ЦАРЭС):  
• ЦАРЭС коридор 2: РБ13, дорога гр.Рес. Узбекистан-Спитамен-Худжанд –

Канибадам – гр.Рес. Узбекистан: эти звенья составляют часть международного 
коридора от Баку до Синьцзяна; 

• ЦАРЭС коридор 3б: РБ02  Турсунзаде-Душанбе; РБ04 Душанбе-Вахдат; и 
РБ07  Вахдат – Карамык-(гр. Кыргызской Рес.), эти звеня составляют часть 
международного коридора от Ирана до Сибири и предполагается, что 
интенсивность международного движения оправдывает значительное 
увеличение пропускной способности дорожного движения последнего звена. 

• ЦАРЭС коридор 5: РБ11 Нижний Пяндж – Кызыл Кала; РБ09 КызылКала-
Душанбе; РБ04 Душанбе-Вахдат; и РБ07  Вахдат-Карамык (гр. Кыргызской 
Рес.): эти звенья составляют часть международного коридора от Пакистана до 
Синьцзян. Намечается  улучшение первого и второго связующих звеньев 
данного коридора; 

• ЦАРЭС коридор 6б: дороги РБ14 Чанак-Худжанд; РБ01 Худжанд – Душанбе; 
РБ02  Душанбе-Турсунзаде; Коридор 6с: дороги РБ14 Чанак-Худжанд; РБ01 
Худжанд–Душанбе; РБ09 Душанбе-КызылКала; и РБ11  КызылКала-Нижний 
Пяндж. Эти звенья составляют части двух веток нового международного 
коридора от Сибири до Ирана и Пакистана- все связующие звенья коридора 
являются общими звеньями в обоих коридорах 3б и 5. 

Особое стратегическое значение имеет международный коридор от ИГА  до 
Кыргызской Республики, который проходит по маршруту Ош – Сары Таш – 
Карамык (гр.Рес.Кыргыстан) – Джиргиталь – Гарм – Вахдат – Душанбе –Курган 
Тюбе-Нижний Пяндж-гр.ИГА.   Данный коридор позволяет осуществлять 
международные автомобильные грузоперевозки, включая транзитные между ИГА 
и странами СНГ, в обход территории Республики Узбекистан. Первоочередной 
интерес для таджикских перевозчиков представляет развитие автомобильного 
маршрута ЕврАзЭС через города Душанбе, Ош, Бишкек, Алматы, Астана, Курган 
и далее на г.Брест. Данный коридор является наикратчайшим между 
Евразийскими странами. Немаловажным является развитие международного 
коридора, пролегающего через Хаваст (гр.Рес.Узбекистан), Хаджент, Исфара, гр. 
Кыргыской Рес., Ош, который примкнёт к вышеуказанному коридору. Ожидается 
увеличение интенсивности движения на этом коридоре и очевидно, данный 
маршрут может привлечь международных перевозчиков Рес.Узбекистан.   
Предполагается, что в 2010 году  из прогнозных 115 автомобилей большой 
грузоподъемности в день,  75 (65%) будут использовать более короткий путь 
через Карамык (центральный маршрут) и незначительная часть  (40 автомобилей) 
будут использовать путь через перевал Кульма (южный маршрут). 
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4. Цели и механизм государственной политики 
в сфере транспорта 

 
Целью государственной политики в сфере транспорта является обеспечение 

динамичного и качественного развития этой отрасли, способной эффективным 
образом и в надлежащем уровне безопасности, удовлетворить потребности 
народного хозяйства Республики Таджикистан в услугах транспорта как в 
краткосрочной, так и долгосрочной перспективе. 

В соответствии с этой целью критериями успеха государственной политики 
в сфере транспорта является:  

• обеспечение динамичности развития отрасли, снятие препятствий на пути 
этого развития;  

• обеспечение баланса между интересами производителей и потребителей, 
отвечающего потребностям развития общества;  

• осуществление экономической эффективности, означающей прибыльную 
работу предприятий отрасли, минимизацию расточительства в 
использовании транспортных ресурсов и  услуг;  

• обеспечение общественно приемлемого уровня безопасности 
функционирования транспортных систем для жизни и здоровья людей;  

• удовлетворение потребностей государства в транспортных услугах при 
осуществлении им функций по обеспечению общественной безопасности;  

• реализация пяти предыдущих критериев в течение длительного срока.  
Основной характеристикой целевого состояния является свободный рынок 

транспортных услуг в рамках правового государства.  
   Задачей исполнительных органов государственной власти в области 
управления транспортным комплексом является внедрение правил хозяйственной 
деятельности, основанных на:  

• свободе заключения и расторжения контрактов;  
• жестком государственном обеспечении прав собственности, выполнения 

контрактных обязательств и нормативных требований безопасности для 
жизни и здоровья; 

• полном исключении иного вмешательства государства в хозяйственную 
деятельность.  
Целевое состояние, в отличие от существующего ныне положения, будет 

обладать следующими особенностями:  
1. Все ресурсы, используемые для производства транспортных услуг 

(включая также «нетрадиционные», как участки пространства для движения и 
размещения отходов, дороги, объекты инфраструктуры) смогут быть предметами 
купли-продажи и извлечения дохода, т.е. получат рыночные цены. Это позволит 
достигнуть максимально эффективного использования ресурсов в сфере 
транспортной деятельности.  
 2. Транспортная сеть будет динамично развиваться,  со временем будет 
создана наиболее эффективная конфигурация сети, учитывающая произошедшие 
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социально-экономические изменения, включая вхождение Республики 
Таджикистан в мировые рынки, геополитические требования и т.д. 
 3. Все услуги, включая пользование ныне «бесплатными» объектами 
инфраструктуры, будут оплачиваться потребителями. Это будет иметь место и в 
тех случаях, когда за потребителей будут расплачиваться государство и местные 
хукуматы, путем закупок услуг для общественных нужд. При этом  в условиях 
быстрого технического прогресса платность не приведет к дополнительным 
неудобствам для потребителей.  
 4. Научно-технический прогресс в отрасли будет происходить гораздо более 
быстрыми темпами за счет стимулов к инновационной деятельности, а также за 
счет обеспечения единства государственного регулирования. В частности, будут 
быстро развиваться мультимодальные перевозки, информатизация транспортной 
отрасли и другие передовые технологии. 
 5. Возрастут объемы инвестиции в транспортную систему. Тем самым будет 
остановлен процесс физической деградации основных фондов; его место займет 
процесс динамического развития и обновления производственного аппарата.  
 6. В итоге уменьшится общий объем транспортных издержек в экономике,  
который приведет к снижению стоимости услуг для потребителей. 
 Достижение данного целевого индикатора будет способствовать 
динамичному развитию транспортной системы Республики Таджикистан и 
полному удовлетворению спросов потребителей по приемлемым ценам и на 
приемлемом уровне качества.  

 
5. Генеральный план развития транспорта 

 Республики Таджикистан на период до 2025 года 
 

 Генеральный план развития транспорта Республики Таджикистан на период 
до 2025 года основывается на данных прогноза развития транспортного 
комплекса и имеет целью:  

• предоставление инфраструктуры, которая сводит до минимума общие 
транспортные расходы;  

• развитие железнодорожного,  воздушного и дорожного секторов таким 
образом, чтобы каждый обслуживал более подходящие для него перевозки 
и, чтобы каждый из них предоставлял высококачественные услуги по 
приемлемым ценам;  

• продвижение Таджикистана, как регионального центра, привлекаемого 
туристов и  транзитное движение;   

• способствование максимальному использованию частного сектора, с 
конкуренцией между операторами, являющиеся движущейся силой для 
эффективности, низких цен и высококачественных услуг.  
Настоящий Генеральный План предполагает, что: 

• ВВП имеет устойчивый реальный рост в краткосрочном периоде, около 5% в 
год, в долгосрочном периоде до 4% в год;  

• рост транспортного сектора опережает рост ВВП для:  
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-автомобильных пассажиро-и грузоперевозок 1,4 раза от роста ВВП;  
-воздушных перевозок в 1,6 раза от роста ВВП.  

При определении объема необходимых инвестиций  для реализации мер 
Генерального Плана использованы следующие критерии: 
• предполагаемый экономический возврат: экономическая отдача/доходы в 15%;  
• риск определен по проектам «в наименьшей степени рискованными»;  
• социальные: больше внимания уделено областям, где уровень бедности и 

социальные потребности наивысшие; 
•  стратегические, т.е. акцентировано внимание на проекты, составляющие часть 

важных международных коридоров. 
Приоритеты инвестирования, принятые в настоящем Генеральном плане 

являются:  
• Расходы на сектор автотранспорта составляют 0,14% от ВВП, из которых 

около 37% будут направлены на обновление парка подвижного состава, около 
43% на модернизацию сектора за счет создания необходимой инфраструктуры 
для электротранспорта и более 20% на развитие логистической сети. 

• Расходование на железнодорожный сектор составляют 0,75% от ВВП, из них 
около 54% (0,4% от ВВП) должно быть израсходовано на 
замену/реабилитацию локомотивов и вагонов, это будет гарантировать, что 
железные дороги могут продолжать удовлетворять прогнозируемый рост 
спроса,  около 23% (0,17% ВВП) должно быть израсходовано на реабилитацию 
существующей инфраструктуры и более 23% (0,18% от ВВП) на строительство 
участка Вахдат – Яван, стратегически важной будущей железнодорожной сети 
Душанбе-Курган-Тюбе..  

• Расходование на сектор гражданской авиации в среднесрочный и 
долгосрочный период должны ограничиваться инфраструктурой аэропортов, 
оборудованием для обеспечения безопасности и управления воздушным 
движением – в краткосрочный период расходы на воздушные суда должны 
составить около 0,2% от ВВП.  

• Расходование на дорожный сектор эквивалентно 2,1% от ВВП, из которых 
около 37% (0,7% от ВВП) должно быть израсходовано на содержание дорог, 
что будет гарантировать сохранность дорог после реабилитации, и остаток, 
более 63% (1,4% от ВВП) будет израсходовано на реабилитацию, капитальные 
работы.  

Настоящий Генеральный план предусматривает три важных финансовых 
ограничений, а именно:  
• трудности увеличения вклада Правительства, основанных только на 

существующих источниках доходов;  
• наличие внешнего долга затрудняет получение нельготных займов (даже 

некоторое льготное финансирование); 
• внешние займы основываются на рост ВВП.  

Поэтому для:  
• автотранспортного сектора, необходимо для модернизации парка подвижного 

состава привлечь частный сектор и муниципальные власти, а предусмотренная 
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сеть логистических центров создать, в основном за счет льготного 
кредитования и собственных средств перевозчиков.   

• железнодорожного сектора в краткосрочном периоде, Таджикская железная 
дорога может финансировать некоторые малые проектные работы из своих 
собственных доходов и из заимствований (кредиторов необходимо убедить в 
том, что риски связанные с бизнесом не велики) – учитывая высокие затраты, 
низкие доходы, потенциал многих железнодорожных проектов; несмотря на 
указанное должны преобладать стратегические решения; 

• воздушного сектора корпоратизированные силы гражданской авиации должны 
будут способны брать на себя достаточный долг по коммерческим процентным 
ставкам для закупки оборудования подразделениям, обеспечивающим работу 
авиалиний, и этот долг может быть выплачен с прибыли. Другие виды 
деятельности воздушного сектора (аэропорты, терминалы и управление 
воздушным движением) как монопольные провайдеры могут выплачивать долг 
и достигнуть финансовой устойчивости путем повышения тарифов, хотя 
пользователи должны быть защищены от чрезмерных сборов и монопольных 
злоупотреблений. 

• дорожного сектора в краткосрочном и среднесрочном периоде программа 
реабилитации должна почти полностью финансироваться с грантов, или 
льготных кредитов, с международных финансовых институтов. В 
долгосрочный период из специально предназначенных резервных сборов от 
отечественных пользователей дорог, финансирование все больше и больше 
может поступать из внутренних источников.  

Следует отметить, что различные секторы транспортного комплекса 
Республики Таджикистан имеют строго определенные границы деятельности, и 
их роль в развитии национальной экономики определяются показателями 
эффективности, доступностью инвестиций по цене, ресурсными ограничениями, 
способностью реагировать на изменения экономических условий, содействием 
снижению уровня бедности и совокупностью воздействий на окружающую среду. 

Для внутренних грузовых и пассажирских перевозок, дорога является 
самым важным видом, поэтому высокий приоритет должен быть отдан 
инвестициям, которые больше всего снизят дорожно-транспортные расходы и 
время проезда. Инвестиционная программа развития автотранспортного сектора 
предусматривает объем финансирования к 2025 году в 117,9 млн. долл., а 
автодорожного сектора  1 768 млн.долл. 

Для железнодорожного сектора предусматриваются 638,2 млн. долл. на 
реабилитацию сектора. Начиная с 2009 г. намечается строительство ветки  Яван – 
Вахдат железнодорожной сети Душанбе-Курган-Тюбе,  стоимостью   170  млн. 
долл.   

В секторе гражданской авиации, государственные инвестиции будут 
направлены на реконструкцию аэропортов и обновление парка воздушных судов. 
Программа предусматривает на эти цели 150 миллиона долларов.     

В Программе предусмотрено финансирование инвестиций из следующих 
источников: 
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-   собственные финансовые средства (прибыль, амортизационные отчисления, 
средства от продажи акций, средства частных предпринимателей и др.)  
- привлеченные средства (лизинг, льготные или долгосрочные кредиты банков, 
гранды,  инвестиции международных организаций и финансовых институтов, 
используемые исполнителями мероприятий и погашаемые ими за счет 
получаемых доходов); 
- финансирование правительства за счет средств республиканского и 
муниципальных бюджетов, предоставляемые на безвозмездной или возвратной 
основе (льготы по уплате налогов, отсрочка или рассрочка налоговых платежей, 
налоговые и инвестиционные налоговые кредиты, дотации, субсидии, субвенции, 
государственные инвестиции, в том числе в акционерный капитал, и др.). 

 
 

5.1. План развития  автомобильного транспорта общего пользования 
 

 На основе проведенного анализа и прогнозной оценки автотранспорта 
общего пользования республики, будут предприняты необходимые меры по 
реализации государственной программы в данный сектор. Финансирование  
мероприятий на период 2010-2025 гг. предусматривается из государственного, 
привлеченного  источника и частного сектора. 
 В период реализации настоящей программы, необходимо учесть 
интенсивное  развитие, в республике строительства ГЭС различных мощностей. 
Перспективным направлением, для удовлетворения потребности населения 
горных регионов страны, является также  строительство малых ГЭС, с 
использованием водных ресурсов рек республики.   
 В этой связи, в плане развития транспортного комплекса республики, 
электротранспорт, как потребитель более дешевого и  экологичного  вида 
энергии,  создаст серьезную  конкуренцию другим видам автотранспорта общего 
пользования.  
  

а) Программа краткосрочного развития автомобильного транспорта 
общего пользования  (2010-2014гг.) 
 В краткосрочном периоде государственная инвестиция будет направлена на 
приобретение автобусов и троллейбусов для городов Душанбе и областных 
центров Республики Таджикистан. Частные предприниматели на основе 
льготного кредита будут привлекаться, в основном на междугородные и 
международные перевозки пассажиров и грузов, а также на местные 
пассажирские и грузовые перевозки автомобилями малого класса.  

В краткосрочном периоде предусматривается создание сети логистической 
службы республиканского значения в областных и районных центрах, а также 
международных логистических центров в городах Вахдат и Худжанд. В период  
2012-2014 намечается создание приграничных терминалов на сумму 15,0 
млн.долл. На данном этапе также будет производиться реконструкция 
троллейбусного парка в г.Душанбе  (табл.27).    
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Таблица 27 
Программа развития автомобильного транспорта   

общего пользования на краткосрочный период  (млн.дол.) 
 

Годы  
Показатели 

Источник 
финансирования 2010 2011 2012 2013 2014 

 
Итого 

Финансирование 
правительства 

1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 8,0 Приобретение авто-
бусов малого и сред-
него классов  Собствен. средства 2,0 2,2 2,4 2,6 3,0 12,2 
Приобретение 
троллейбусов 

Финансирование 
правительства 

1,3 1,5 1,7 2,0 2,5 9,0 

 Финансирование 
правительства 

0,6 0,8 0,9 0,8 0,8 3,9  Реконструкция трол-
лейбусного парка  и 
восстановление  
тяговой сети и под-
станций, приобре-
тение оборудования 

 Привлеченные 
средства 

1,9 2,2 2,6 2,2 2,2 11,1 

Собствен.средства 0,2 0,3 - - - 0,5  Создание логисти-
ческих центров 
республиканского 
значения 

 Привлеченные 
средства 

0,4 0,6    1,0 

 Финансирование 
правительства  

3,0 2,6 - - - 5,6  Создание междунар. 
логистических 
центров в г.г.Вахдат 

 и Худжанд 
  Собствен.средства 1,0 0,9 - - - 1,9 

 Финансирование 
правительства  

- - 1,8 1,8 1,8 5,4 

  Собствен.средства - - 1,2 1,2 1,2 3,6 

 Создание 
приграничных 
терминалов 

 Привлеченные 
средства 

  2,0 2,0 2,0 6,0 

Итого   11,8 12,6 14,2 14,3 15,3 68,2 
в т.ч. Финансирование 

правительства 
6,3 6,4 6,0 6,3 6,9 31,9 

 Собствен.средства 3,2 3,4 3,6 3,8 4,2 18,2 
 Привлеченные 

средства 
2,3 2,8 4,6 4,2 4,2 18,1 

 
  
б) Программа среднесрочного развития автомобильного транспорта 

общего пользования (2015-2019гг.)  
 
Предполагается создание троллейбусных парков, тяговых подстанций и 

тяговых сетей в гг. Курган-Тюбе и Куляб, приватизация автобусных парков 
г.Душанбе.  

В среднесрочный период,  необходимо предусмотреть для участников 
международных перевозок льготное кредитование для закупки автотранспортных 
средств, приемлемых на дорогах других стран. Предполагается условная сумма, 
составляющая 0,5 миллиона долларов в год(табл. 28).  
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Таблица 28 
Программа развития автомобильного транспорта   

общего пользования на среднесрочный период (млн.дол.) 
 

Годы  
Показатели 

Источник 
финансирования 2015 2016 2017 2018 2019 

 
Итого 

Приобретение 
троллейбусов 

Финансирование 
правительства  

1,0 1,1 3,0 1,1 2,5 8,7 

Приобретение 
автотранспотрных 
средств для междуна-
родных автоперевоз. 

Собствен.средства 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 2,5 

 Привлеченные 
средства 

4,5 4,5 - - - 9,0  Создание троллей-
бусного парка,тяговой 
сети и подстанции в 
г.Курган-Тюбе 

 Финансирование 
правительства  

1,5 1,5 - - - 3,0 

 Привлеченные 
средства 

- - 4,9 4,9 - 9,8  Создание троллей-
бусного парка, тяговой
сети и подстанции в 
г.Куляб 

Финансирование 
правительства 

- - 1,6 1,6 - 3,2 

Итого  7,5 7,6 10,0 8,1 3,0 36,2 
в.т. числе: Финансирование 

Правительства РТ 
2,5 2,6 4,6 2,7 2,5 14,9 

 Привлеченные 
средства 

4,5 4,5 4,9 4,9 - 18,8 

 Собствен.средства 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 2,5 
 

 
 
 
в) Программа развития автомобильного транспорта общего 

пользования на долгосрочный период (2020-2025гг.) 
 
Естественный прирост притока пассажиров в г.Душанбе с учетом 

намечающегося высокого прироста миграции населения, дает основание в 
долгосрочный период предусмотреть, в автотранспортном сообщении между 
столицей и гг. Вахдат, Турсунзаде и п.Сомони создание троллейбусной 
пригородной линии.  

В долгосрочный период,  как и в среднесрочном периоде, будет 
предусмотрено льготное кредитование для закупки автотранспортных средств для 
участников международных перевозок. Предполагается условная сумма, 
составляющая 0,5 миллиона долларов в год(табл. 29).  
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   Таблица 29 
Программа развития автомобильного транспорта  

общего пользования  на  долгосрочный период (млн.дол.) 
 

Годы  
Показатели 

Источник 
финансирования 2020 2021 2022 2023 2024 2025 

 
Итого

 Привлеченные 
средства 

1,1 1,2 1,3 1,3 1,4 1,5 7,8 Создание троллей-
бусного парка, 
тяговой сети и 
подстанции в 
г.г.Вахдат, Турсун 
заде, п.Сомони 

Финансирование 
правительства 

0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 2,7 

Приобретение 
автотранспотрных 
средств для 
международных 
автоперевозчиков 

Собствен.средства 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 3,0 

Итого  2,0 2,1 2,2 2,3 2,4 2,5 13,5 
в том числе Финансирование 

правительства  
0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 2,7 

 Привлеченные 
средства 

1,1 1,2 1,3 1,3 1,4 1,5 7,8 

 Собствен.средства 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 3,0 
 
 

5.2.План развития железнодорожного транспорта 
 

Существующие железнодорожные пути на всех участках располагают 
достаточной пропускной способностью для обслуживания прогнозируемого 
объема железнодорожных перевозок до 2025 года. 

Анализ сложившейся ситуации показывает, что некоторые инвестиции в 
инфраструктуру железнодорожного сектора будут более рискованными, чем в 
других секторах транспорта. Несмотря на это, предполагается экстенсивное 
развитие сети железных дорог в направлении связи Юг-Центр и Центр-Север 
республики.  

Улучшение сложившегося состояния железных дорог предполагает:  
• усиленное и улучшенное содержание подбивки шпал до их правильного 

положения под прямым углом к центральной линии рельсовых путей, с 
точными интервалами и без смешения деревянных и бетонных шпал – это 
будет гарантировать сохранение правильного расстояния ширины и   
отсутствие деформации/смещения колеи, что обеспечивает долговечность пути 
и повышает безопасность движения поездов;      

• замена несоответствующего балласта на аналогичное соответствующего 
качества на всех секциях: должным образом отсортированный, правильно 
расположенный, щебень с острой кромкой, что предохраняет рельсовые пути 
от чрезмерного разрушения;  
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• замена всех изношенных рельсов и стрелок с типами рельсов Р-65, что также 
увеличит долговечность пути;  

• реабилитация локомотивов, вагонов и другого подвижного состава и 
ремонтных цехов с целью удовлетворения будущего спроса на обслуживание и 
снижения лишних расходов, связанных с использованием иностранной 
валюты;  

• улучшение средств обслуживания для интермодальных перевозок,   
• комплексное обслуживание рельсовых путей с одновременным созданием 

надлежащей системы промеров постоянно-фиксируемых точек/систем 
координат, с надлежащей и регулярно обновляемой документацией.  

В течение этого периода также будут проведены детальные технико-
экономические и финансовые обоснования для строительства важных 
железнодорожных сетей Колхозабад - Нижний Пяндж - Кундуз (ИГА),  Вахдат -
Карамык (гр.Кыргызстана) и Север-Юг, обеспечивающая связь центра 
Республики Таджикистан с Согдийской областью, расположенной на севере 
Таджикистана.   

 
 

а) Программа краткосрочного развития железнодорожного транспорта 
(2010-2014 гг.) 
 На этот период необходимо:  
• продолжить строительство участка Вахдат-Яван, для будущей железной 

дороги  Душанбе-Курган-Тюбе на сумму 100 млн. долл.   
• замена шпал, балласта и обновление рельсовых путей на сумму 25 миллионов 

долларов;  
• ремонт и содержание около 150 мостов, в частности принятие необходимых 

мер  по предотвращению коррозии во избежание дальнейшего разрушения на 
сумму в 7,35 миллиона долларов.  

• замена  двухпроводной воздушной линии от Худжанда до Истиклол на оптико-
волоконную линию, сумма проекта оценивается в 1,9 миллион долларов.  

• приобретение двадцати магистральных и девяти маневровых локомотивов на 
сумму 180 миллионов долларов.  

  Инвестиции на развитие железнодорожного сектора на краткосрочный 
период представлены в таблице 30. 

 
    Таблица 30 

Инвестиции на развитие железнодорожного транспорта  
на краткосрочный период (млн.дол.) 

Годы Показатели Источник 
финансирования 2010 2011 2012 2013 2014 

Итого 

Привлеченные 
средства 4,47 4,47 4,47 4,47 4,64 22,52 Верхнее строение пути  

железнодорожного 
полотна Собствен.средства 0,50 0,50 0,50 0,50 0,52 2,52 
Ремонт и содержание 
мостов 

Привлеченные 
средства 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 6,60 
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Собствен.средства 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,75 
Привлеченные 
средства 0,00 0,00 0,00 0,00 1,67 1,67  Установка оптико-   

 волоконной линии 
Собствен.средства 0,00 0,00 0,00 0,19 0,19 0,00 
Привлеченные 
средства 38,70 38,70 38,70 38,70 7,20 162,0 Локомотивы 

Собствен.средства 4,30 4,30 4,30 4,30 0,80 18,0 
Привлеченные 
средства 4,05 4,05 0,00 0,00 0,00 8,10 Локомотивное депо 

Собствен.средства 0,45 0,45 0,00 0,00 0,00 0,90 
Привлеченные 
средства 

3,60 3,60 3,60 3,60 3,60 18,0 Вагоны 

Собствен.средства 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 2,0 
Привлеченные 
средства 

0,54 0,00 0,27 0,00 0,00 0,81 Дополнительные проекты 
техническая помощь 

Собствен.средства 0,06 0,00 0,03 0,00 0,00 0,09 
Привлеченные 
средства 

37,5 37,5 - - - 75,0 

Финансирование 
правительства 

30,0 30,0    60,0 

Строительство железной 
дороги Душанбе-Курган-
Тюбе (участка Вахдат- 
Яван) 

Собствен.средства 7,5 7,5 - - - 15,0 
Итого  108,54 107,94 53,74 53,44 20,49 394,15 
в т.ч. Собственные 

средства 
 

13,36 
 

13,30 
 

5,38 
 

5,35 
 

2,06 
 

39,45 
 Привлеченные 

средства 
 

90,18 
 

90,64 
 

48,36 
 

48,09 
 

18,43
 

324,7 
 Финансирование 

правительства 
 

30,0 
 

30,0 
    

60,0 
 
 
 
б) Программа среднесрочного развития железнодорожного транспорта 

(2015-2019 гг.) 
 

 На среднесрочный период необходимо проведение следующих работ:  
• продолжение программы по замене шпал, балласта и по обновлению 

рельсовых путей, с акцентом на обновление рельсов на планируемую сумму в 
30 миллиона долларов;  

• реабилитация 55 мостов на общую сумму 9,4 миллиона долларов;   
• приобретение и восстановление семи железнодорожных магистральных 

локомотивов на планируемую сумму в 49 миллиона долларов;  
• приобретение и восстановление грузовых вагонов по программе на сумму 27 

миллиона долларов.  
Сумма инвестиций на развитие железнодорожного сектора на 

среднесрочный период составляет 118,6 млн.дол.(табл. 31). 
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 Таблица 31 
Инвестиции  на развитие железнодорожного транспорта  

на среднесрочном периоде (млн.дол.) 
 

Годы Показатели Источник 
финансирования 2015 2016 2017 2018 2019 Итого

Привлеченные 
средства 4,78 4,78 4,78 4,78 4,81 23,93 Верхнее строение пути  

железнодорожного 
полотна Собствен.средства 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 6,0 

Привлеченные 
средства 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 7,5 Ремонт и содержание 

мостов 
Собствен.средства 0,38 0,38 0,38 0,38 0,38 1,90 
Привлеченные 
средства 0,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,80  Установка оптико-   

 волоконной линии 
Собствен.средства 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20 
Привлеченные 
средства 0,00 11,20 11,20 11,20 5,60 39,20 Локомотивы 

Собствен.средства 0,00 2,80 2,80 2,80 1,40 9,80 
Привлеченные 
средства 4,32 4,32 4,32 4,32 4,40 21,68 Вагоны 

Собствен.средства 1,08 1,08 1,08 1,08 1,10 5,42 
Отдаленные участки Финансирование 

правительства 0,40 0,40 0,40 0,50 0,50 2,20 

Итого  14,66 27,66 27,66 27,76 20,89 118,63
в т.ч. Собствен.средства 2,86 5,46 5,46 5,46 4,08 23,32 
 Привлеченные 

средства  11,40 21,80 21,80 21,80 16,31 93,11 

 Финансирование 
правительства  0,40 0,40 0,40 0,50 0,50 2,2 

 
За этот период, для субсидирования пригородных нерентабельных 

сообщений по согласованному расписанию (графику), ежегодно 
предусматривается от 0,4 до 0,5 миллиона долларов.  

 
 
в) Программа долгосрочного развития ( 2020-2025 гг.) 
На долгосрочном периоде предполагается: 

• завершение программы по замене шпал, балласта, и по обновлению рельсовых 
путей также с усилением работ по обновлению рельсов на сумму в 26 
миллиона долларов;  

• реабилитация 10 мостов на сумму 8,8 миллиона долларов;  
• обновление грузовых вагонов с программой в 67 миллиона долларов,  
• модернизация (обновление) локомотивных депо с программой около 20 

миллионов долларов.  
В долгосрочный период  дробильный завод Хошады будет акционирован, а 

также будет поддерживаться для поставки щебня на более широкие рынки.  
Общий объем инвестиций на развитие железнодорожного сектора на 

долгосрочный период составляет 125,4 млн.дол.(табл.32). Субсидирование 
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пригородных нерентабельных сообщений до 2025 года, составит в среднем 0,6 
миллиона долларов в год. 

  Таблица 32 
Инвестиции на развитие железнодорожного транспорта 

на долгосрочном периоде (млн.дол.) 
 

Годы Показатели Источник 
финансирования 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Итого

Привлеченные 
средства 3,06 3,06 3,06 3,06 3,06 3,06 18,36 Верхнее строение 

пути  железнодо-
рожного полотна Собствен.средства 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31 7,86 

Привлеченные 
средства 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 6,18 Мосты 

Собствен.средства 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 2,64 
Привлеченные 
средства 14,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14,00 Локомотивное  

депо 
Собствен.средства 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 
Привлеченные 
средства 7,77 7,77 7,77 7,77 7,77 7,84 46,69 Вагоны 

Собствен.средства 3,33 3,33 3,33 3,33 3,33 3,36 20,01 
Отдаленные 
участки 

Финансирование 
правительства  

0,50 0,60 0,60 0,60 0,70 0,70 3,70 

Итого  37,44 17,54 17,54 17,54 17,64 17,74 125,44
в т.ч. Собственные 

средства 11,08 5,08 5,08 5,08 5,08 5,11 36,51 

 Привлеченные 
средства 25,86 11,86 11,86 11,86 11,86 11,93 85,23 

 Финансирование 
правительства  0,50 0,60 0,60 0,60 0,70 0,70 3,70 

 
 
 
 

5.3. План развития гражданской авиации 
Республики Таджикистан 

 
 На основе проведенного анализа, а также технических, финансовых и 
экономических обоснований, предполагается принять необходимые меры по 
реализации государственных инвестиций в сектор гражданской авиации.  
 Из-за институциональных реформ в секторе гражданской авиации новые 
инвестиции в воздушные суда после 2010 года будут финансироваться из 
источников частного сектора.  
 а) Программа краткосрочного развития гражданской авиации (2010-
2014гг.) 
 Проведенная реструктуризация ГУАП «Таджик Эйр», в результате которой 
образовались пять самостоятельных и три дочерних  предприятий, в 
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прогнозируемый период создает однородную конкурентную среду для новых 
участников рынка.  
 В краткосрочный период безотлагательные инвестиции будут направлены 
на реконструкцию международного терминала аэропорта Душанбе с оценочной 
стоимостью в 32 миллиона долларов, строительство которого была начата в мае 
2009 г.  (табл.33).  Реконструкция данного терминала будет производиться за счет 
средств ГУП «Международный аэропорт Душанбе» (30%) и кредита Французских 
компаний (70%). За указанный период, также намечается  обновление парка 
воздушных судов, при этом предполагается льготное финансирование на эти цели 
в сумме 20 миллиона долларов. 

Таблица 33 
Инвестиции на развитие гражданской авиации  

на краткосрочном периоде (млн.дол.) 
 

Годы  
Показатели 

Источник 
финансирования 2010 2011 2012 2013 2014 Итого 

Привлеченные 
средства 

7,65 2,55 - - - 10,20 Пассажирский 
терминал в 
г.Душанбе Собствен.средства 3,15 1,05 - - - 4,20 

Привлеченные 
средства 

20,00 - - - - 20,00 Воздушные 
суда 

Собствен.средства 7,50 - - - - 7,50 
Итого  38,30 3,60 0,00 0,00 0,00 41,90 
в т.ч. Собствен.средства 10,65 1,05 - - - 11,70 
 Привлеченные 

средства  27,65 2,55 - - - 30,20 

 
 
б) Программа среднесрочного развития (2015-2019гг.)  
 
 Предполагается приватизация акционированных предприятий системы 
воздушного транспорта, которые  осуществляют свою деятельность в условиях 
конкуренции, и не будут получать финансовой поддержки государственного 
бюджета. Подразделения предоставления услуг по продаже билетов, заправке, 
питанию и гостиничных услуг также будут приватизированы.  
 На среднесрочный период предполагается реализация следующих 
инвестиционных проектов: 
• установка новой командно-диспетчерского пункта (КДП) в г. Душанбе;  
• реконструкция взлетно-посадочной полосы и рулежной дорожки аэропорта 

Куляба на сумму от 6 до 7 миллиона долларов; 
• продление взлетно-посадочной полосы аэропорта Кургантюбе на 800 метров, 

реконструкция рулежной дорожки и другие работы общей стоимостью 64,5 
млн. долларов (табл. 34) .  
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Таблица 34 
Инвестиции на развитие на гражданской авиации на среднесрочный период 

(млн.дол.) 
Годы 

Показатели Источник 
финансирования 2015 2016 2017 2018 2019 Итого 

Привлеченные средства 11,60 11,60 11,60 11,60 11,60 58,00 Работы по 
строительству ВПП 
аэроп. Курган-Тюбе 
и рулежной дорожки 
в аэропорту Куляба 

Собствен.средства 

1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 6,50 

Авиауслуги по ВВЛ Финансирование 
правительства  0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 1,50 

Итого  13,20 13,20 13,20 13,20 13,20 66,00 
в т.ч. Собствен.средства 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 6,50 
 Привлеченные 

средства  11,60 11,60 11,60 11,60 11,60 58,00 

 Финансирование 
правительства  0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 1,50 

 
Реализация этих мер позволяет использовать современные воздушные суда 

и обеспечивать соответствующий уровень обслуживания на международных 
рейсах, и эти инвестиции больше всего зависят от успешных технических, 
экономических и финансовых обоснований проектов.  

Субсидирование авиауслуг по внутренним воздушным линиям (ВВЛ) будет 
решаться на тендерной основе между всеми провайдерами авиауслуг. Контракты 
будут присуждены на основе оценки преимущества заявленной стоимости в 
сочетании с качеством обслуживания и требуемых субсидий, предложенного в 
заявке. Возможно, на эти цели будет выделена сумма в 0,3 миллиона долларов к 
2010 года и 0,5 миллиона долларов к 2025 году. 

 
в) Программа развития на долгосрочный период (2020-2025гг.) 
 
Управление воздушным движением будет оставаться в содержании 

государства, но сборы должны покрывать долгосрочные затраты.  
На долгосрочный период (после 2019 года) намечается строительство 

второй взлетно-посадочной полосы в аэропорту Душанбе на общую сумму в 40 
миллионов долларов (табл. 35). Общий объем инвестиций для развития 
гражданской авиации на долгосрочный период составляет 42,5 млн.долларов. 

  Таблица 35 
Инвестиции на развитие гражданской авиации  

на долгосрочный период (млн.дол.) 
Годы 

Показатели Источник 
финансирования 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Итого 

Привлеченные 
средства 9,00 9,00 9,00 9,00 - - 36,0 Вторая взлетно-

посадочная 
полоса (ВПП) в 
г.Душанбе 

Собствен.средства 1,00 1,00 1,00 1,00 - - 4,0 
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Авиауслуги по 
ВВЛ 

Финансирование 
правительства  0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,50 2,50 

Итого  10,40 10,40 10,40 10,40 0,40 0,50 42,50 
в т.ч. Финансирование 

правительства  0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,50 2,50 

 Привлеченные 
средства 9,00 9,00 9,00 9,00 - - 36,0 

 Собствен.средства 1,00 1,00 1,00 1,00 - - 4,0 
 
 

5.4. План развития дорожного сектора 
 

 Обследование дорог и мостов за 2007 год показали, что приблизительно 
75% республиканских дорог утратили полностью или часть своего асфальтового 
покрытия и от 60 до 80 % дорожной сети не пригодны для содержания без 
значительной реабилитации. Скорость движения на более чем 48% дорожной сети 
не превышает 35км/час. После реабилитации ожидается, что сеть будет иметь 
пропускную способность для обслуживания прогнозируемого дорожного 
движения до 2025 годы, время проезда уменьшится,  и снизятся транспортно-
эксплуатационные расходы.  

а) Программа реабилитации на краткосрочный период (2010-2014 гг.) 
Для реабилитации  международной дороги   Вахдат-Дангара, который 

включает  строительство туннелей Шар-шар и Чормагзак, общая инвестиция 
составит  159,6 млн.долл.  

В связи со строительством Рогунской плотины приоритет также должен 
быть отдан завершению 75 км заменяющего звена между Оби Гармом и 
Нурабадом на дороге Душанбе-Карамык (гр. Кыргыз.Рес.) – оценочная стоимость 
в 78,8 миллионов долларов будет распределена на период 2011-2014 гг.  

Другие приоритетные проекты по реабилитации, строительство которых 
должно начаться в период с 2010 по 2014 гг. приведены в таблице 36.  

Таблица 36 
Программа реабилитации дорожного сектора на краткосрочный период 

 
Номер и 
индекс 
дороги 

Участок дороги   
Протя- 

женность,
      км 

Стоимость 
реабилита-
ции 1 км, 
долл. 

Общая 
стоимость, 

долл. 

Период 
реабилита-

ции 

Душанбе Гиссар 13,8 643 424 8 879 251 2010-2011 РБ 02 
Гиссар гр. Рес.Узбек. 42,4 643 424 27 281 178 2011-2012 
Вахдат Нурек 43,0 264 741 11 383 863 2010-2012 
Нурек Дангара 53,0 186 937 9 907 661 2010-2011 
Гулистан Куляб 35,0 196 856 6 889 960 2012-2013 

РБ 04 

Куляб Калайхумб 168,1 240 274 40 390 059 2010-2014 
РБ 09 Кизил-Кала Кабадиян 47,0 254 391 11 956 377 2013-2014 
РБ 11 Курган-Тюбе Ниж. Пяндж 94,0 597 223 56 139 000 2010-2012 

РБ 12 Айни Пенджикент- 
гр. Рес.Узбек. 113,0 194 696 22 000 648 2010-2012 
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 Итого по     
междун. дорогам  609,3  194 827 997  

РЧ 004 Пугус Сафедорак 18,3 227 908 4 170 716 2013-2014
РЧ 014 Янги Шахр Тандикул 22,0 115885 2 549 470 2014

РЧ 018 256км РБ 07 райцентр 
Джиргаталь 4,0 115885 463 540 2010

РЧ 019 259км РБ 07 райцентр 
Джиргаталь 2,0 115885 231 770 2010

РЧ 020 Ляхш Аэропорт Ляхш 1,6 115885 185 416 2010
РЧ 022 Вахдат Ромит 37,0 251 007 9 287 259 2012-2014
РЧ 048 Душанбе Гиссар 17,6 190 653 3 355 493 2012-2013

 
Итого по дорогам 
респуб. значения  102,5  20 243 664  

 Всего   711,8  215 071 661  
 

В краткосрочный период, также предусматривается реабилитация мостов, в 
количестве 166 шт. на общую стоимость более 8 млн.долл.(табл. 37). 

Таблица 37 
Программа реабилитации мостов на краткосрочный период 

 
Всего    
мостов     

Номер 
и 

индекс 
дороги 

Наименование дороги 
в шт. в пм 

Реаби-
литиру-
емые, 
 п.м 

Стои-
мость 
1п.м., 
долл. 

Общая 
стоимость, 
 тыс.долл. 

РБ 02 Душанбе-Турсунзода-гр.Рес.Узбек. 16 468 200 3192 638,4 
РБ 04 Душанбе-Куляб-Хорог-гр. КНР 91 3230 600 3192 1915,2 
РБ 11 Кызыл Кала-Курган-Тюбе-Ниж.Пяндж 30 461 230 3192 734,2 
РБ 12 Айни-Пенджикент-гр. Рес.Узбекис. 29 695 300 16000 4800,0 
 Итого 166 4854 1330 - 8087,8 

За этот период из общей суммы в 149,6 млн.долл., на содержание 
международных автодорог предусматривается 104,72 млн.долл., а местных – 
44,88 млн.долл. (табл. 38). 



Таблица 38  
Программа инвестиции содержания дорог в краткосрочный период (млн.долл.) 

Годы 2010 2011 2012 2013 2014 Итого  
План за 2010-2014 27,100 28,500 29,900 31,400 32,700 149,600 
Предусмотрено на Международные и республиканские 
дороги (70% от плана) 18,970 19,950 20,930 21,980 22,890 104,720 

Предусмотрено  на Международные дороги (70%) 13,279 13,965 14,651 15,386 16,023 73,304 

Н
ом

ер
 и

 и
нд
ек
с 

до
ро
ги

 

Стоимость содержания  1км 0,004219 0,00444 0,00466 0,00489 0,00509  

  Наименование  участка  дороги (от-до) 
L км 

(5291,3)             
РБ 01 Душанбе Худжанд 301,2 1,2708 1,336 1,402 1,472 1,533 7,02 
РБ 02 Душанбе Турсунзода-гр. Рес.Узб. 57,8 0,2439 0,256 0,269 0,283 0,294 1,35 
РБ 03 Лаби Джар Калаихумб 135 0,5696 0,599 0,628 0,660 0,687 3,14 
РБ 04 Душанбе Хорог-гр. Китая 971,6 4,0993 4,311 4,523 4,750 4,946 22,63 
РБ 05 Мургоб-п. Кызыларт гр. Кыргыз. Рес. 187 0,7890 0,830 0,871 0,914 0,952 4,36 
РБ 06 Хорог Ишкашим-Тузкуль 320,4 1,3518 1,422 1,491 1,566 1,631 7,46 
РБ 07 Вахдат гр. Кыргыз. Рес. 329 1,3881 1,460 1,532 1,608 1,675 7,66 
РБ 08 Гулистон Пяндж (Дусти) 90,5 0,3818 0,402 0,421 0,442 0,461 2,11 
РБ 09 Душанбе Айвадж 209,8 0,8852 0,931 0,977 1,026 1,068 4,89 
РБ 10 Айвадж Гр.Рес. Узбекистана 33 0,1392 0,146 0,154 0,161 0,168 0,77 
РБ 11 Кызыл Калъа Нижний Пяндж 110,2 0,4650 0,489 0,513 0,539 0,561 2,57 
РБ 12 Айни Пенджикент - гр. Рес.Узб. 112,7 0,4755 0,500 0,525 0,551 0,574 2,62 
РБ 13 Конибодом Спитамен-гр.Рес.Узбек. 140 0,5907 0,621 0,652 0,684 0,713 3,26 
РБ 14 Худжанд Чанак -гр.Рес.Узбек. 70,7 0,2983 0,314 0,329 0,346 0,360 1,65 
РБ 15 Исфара Баткент- гр. Кыргыз.Рес. 10 0,0422 0,044 0,047 0,049 0,051 0,23 
РБ 16 Исфара Ворух- гр. Кыргыз. Рес.  43,9 0,1852 0,195 0,204 0,215 0,223 1,02 
РБ 17 Исфара к.Дахана-гр.Рес. Узбек. 24,5 0,1034 0,109 0,114 0,120 0,125 0,57 
   3147,3   
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  Предусмотрено на республиканские дороги (30%)   5,691 5,985 6,279 6,594 6,867 31,416 
  Стоимость содержания на 1км    0,00265 0,002792 0,002929 0,003076 0,003203  
РЧ 001 Гушари  курорт Ходжаобигарм 5,7 0,0151 0,0159 0,0167 0,0175 0,0183 0,08 
РЧ 002 75км РБ 01  источник Сангхок 12,1 0,0321 0,0338 0,0354 0,0372 0,0388 0,18 
РЧ 003 Истаравшан дом отдыха Хаватаг 10,1 0,0268 0,0282 0,0296 0,0311 0,0323 0,15 
РЧ 004 Пугус Сафедорак 18,3 0,0486 0,0511 0,0536 0,0563 0,0586 0,27 
РЧ 005 Варзоб ГЭС Харангон 10,9 0,0289 0,0304 0,0319 0,0335 0,0349 0,16 
РЧ 006 Шахринав ж/д станция Чептура 6 0,0159 0,0167 0,0176 0,0185 0,0192 0,09 
РЧ 007 Шахринав дом отд. Каратаг 3,4 0,0090 0,0095 0,0100 0,0105 0,0109 0,05 
РЧ 008 47км РБ 02 к. Каратаг 4,5 0,0119 0,0126 0,0132 0,0138 0,0144 0,07 
РЧ 009 54км РБ 02 г. Турсунзода 3,1 0,0082 0,0087 0,0091 0,0095 0,0099 0,05 
РЧ 010 21км РБ 02 г. Гиссар 3 0,0080 0,0084 0,0088 0,0092 0,0096 0,04 
РЧ 011 19км РБ 02 к. Алмасы 12,2 0,0324 0,0341 0,0357 0,0375 0,0391 0,18 
РЧ 012 14км РБ 02 к. Шаамбари 8,3 0,0220 0,0232 0,0243 0,0255 0,0266 0,12 
РЧ 013 Пахтаобод г. Турсунзода 2,8 0,0074 0,0078 0,0082 0,0086 0,0090 0,04 
РЧ 014 Янги Шахр Тандикул 22 0,0584 0,0614 0,0644 0,0677 0,0705 0,32 
РЧ 015 129км РБ 07 Нуробод 4,2 0,0111 0,0117 0,0123 0,0129 0,0135 0,06 
РЧ 016 Сари Пул  Навобод 18,2 0,0483 0,0508 0,0533 0,0560 0,0583 0,27 
РЧ 017 Хоит  к уг.мест.Назарайлок 42 0,1115 0,1172 0,1230 0,1292 0,1345 0,62 
РЧ 018 256км РБ 07 райцентр Джиргаталь 4 0,0106 0,0112 0,0117 0,0123 0,0128 0,06 
РЧ 019 259км РБ 07 райцентр Джиргаталь 2 0,0053 0,0056 0,0059 0,0062 0,0064 0,03 
РЧ 020 Ляхш аэропорт Ляхш 1,6 0,0042 0,0045 0,0047 0,0049 0,0051 0,02 
РЧ 021 214км РБ 07 райцентр Таджикабад 16,7 0,0443 0,0466 0,0489 0,0514 0,0535 0,24 
РЧ 022 Вахдат Ромит 37 0,0982 0,1033 0,1084 0,1138 0,1185 0,54 
РЧ 023 Обход Чормагзакского серпантина 11,1 0,0295 0,0310 0,0325 0,0341 0,0356 0,16 
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РЧ 024 Чормагзак Яван 23 0,0611 0,0642 0,0674 0,0707 0,0737 0,34 
РЧ 025 62км РБ 04 г. Нурек 5,3 0,0141 0,0148 0,0155 0,0163 0,0170 0,08 
РЧ 026 Дангара, Кангурт Балджуан, Ховалинг 60 0,1593 0,1675 0,1757 0,1845 0,1922 0,88 
РЧ 027 Саманчи Олимтой 9,8 0,0260 0,0274 0,0287 0,0301 0,0314 0,14 
РЧ 028 Нуришарк Саманчи-Чоркуль 29,2 0,0775 0,0815 0,0855 0,0898 0,0935 0,43 
РЧ 029 1км РБ 08 райцентр Хамадони 13,1 0,0348 0,0366 0,0384 0,0403 0,0420 0,19 
РЧ 030 Курбоншаид Темурмалик 31,8 0,0844 0,0888 0,0931 0,0978 0,1019 0,47 
РЧ 031 Темурмалик Кангурт 27 0,0717 0,0754 0,0791 0,0830 0,0865 0,40 
РЧ 032 Восе Ховалинг 87,7 0,2328 0,2448 0,2568 0,2697 0,2809 1,29 
РЧ 033 Куляб Муминабад 41,8 0,1110 0,1167 0,1224 0,1286 0,1339 0,61 
РЧ 034 Зираки Дахана 6,8 0,0180 0,0190 0,0199 0,0209 0,0218 0,10 
РЧ 035 Куляб аэропорт г.Куляба 3,5 0,0093 0,0098 0,0103 0,0108 0,0112 0,05 
РЧ 036 Тигарак, Саричашма Чордара, Шурабад 47,5 0,1261 0,1326 0,1391 0,1461 0,1521 0,70 
РЧ 037 Калаихумб аэропорт  Дашти Хуч 6,9 0,0183 0,0193 0,0202 0,0212 0,0221 0,10 
РЧ 038 456км РБ 04 райцентр Ванч 16,3 0,1627 0,1711 0,1795 0,1885 0,1963 0,90 
РЧ 039 609км РБ 04 к. Поршнев 4,6 0,0122 0,0128 0,0135 0,0141 0,0147 0,07 
РЧ 040 39км РБ 06 санат. Гармчашма 6,2 0,0165 0,0173 0,0182 0,0191 0,0199 0,09 
РЧ 041 Хорог Тукузбулак 154,5 0,4101 0,4313 0,4525 0,4752 0,4948 2,26 

РЧ 042 Душанбе Рудаки (обход Ляурской 
развязки) 11,6 0,0308 0,0324 0,0340 0,0357 0,0372 0,17 

РЧ 043 Рудаки Яван-Уяли 107 0,2840 0,2987 0,3134 0,3291 0,3427 1,57 
РЧ 044 Душанбе Гисар 20 0,0531 0,0558 0,0586 0,0615 0,0641 0,29 
РЧ 045 АЗС Рудаки Шуртугай 80,9 0,2147 0,2258 0,2369 0,2488 0,2591 1,19 
РЧ 046 Ляурская рязвязка 2,1 0,0056 0,0059 0,0062 0,0065 0,0067 0,03 
РЧ 047 Нурек ГЭС Карабулок 9,9 0,0263 0,0276 0,0290 0,0304 0,0317 0,15 
РЧ 048 Душанбе к.Айни-Гиссар 16,1 0,0427 0,0449 0,0472 0,0495 0,0516 0,24 
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РЧ 049 Ферм.хоз-во "Россия" Ферм.хоз-во "Гулистон" 9,1 0,0242 0,0254 0,0267 0,0280 0,0291 0,13 

РЧ 050 АО Улджабой Ферм.хоз-во Киблаи 
Рудакинского р-на 23,9 0,0634 0,0667 0,0700 0,0735 0,0765 0,35 

РЧ 051 Ходжамастон Кызыл Кала 13,5 0,0358 0,0377 0,0395 0,0415 0,0432 0,20 
РЧ 052 ЗАО Таджикистан Кипр «Кимё» 4,5 0,0119 0,0126 0,0132 0,0138 0,0144 0,07 
РЧ 053 Объездная дорога г. Курган-Тюбе 12,4 0,0329 0,0346 0,0363 0,0381 0,0397 0,18 
РЧ 054 Курган-Тюбе Дангара 71 0,1885 0,1982 0,2079 0,2184 0,2274 1,04 
РЧ 055 Курган-Тюбе Вахш 13,8 0,0366 0,0385 0,0404 0,0424 0,0442 0,20 
РЧ 056 Подъездная дорога к ж/д ст. г.Курган-Тюбе 0,9 0,0024 0,0025 0,0026 0,0028 0,0029 0,01 
РЧ 057 Подъездная дорога к  г.Сарбанд 2 0,0053 0,0056 0,0059 0,0062 0,0064 0,03 
РЧ 058  Подъездная дорога к г.Курган-Тюбе 9,8 0,0260 0,0274 0,0287 0,0301 0,0314 0,14 
РЧ 059 Узун запов. «Тигровая балка» 32,5 0,0863 0,0907 0,0952 0,1000 0,1041 0,48 
РЧ 060 Джиликул  Гараути 9,2 0,0244 0,0257 0,0269 0,0283 0,0295 0,13 
РЧ 061 Дусти  запов. «Тигровая балка» 5,7 0,0151 0,0159 0,0167 0,0175 0,0183 0,08 
РЧ 062 Дж.Руми(Колхозабад) запов. «Тигровая балка» 10,4 0,0276 0,0290 0,0305 0,0320 0,0333 0,15 
РЧ 063 Комсомол-Пахтакор Фер.хоз-во Эшхонова 8,4 0,0223 0,0234 0,0246 0,0258 0,0269 0,12 
РЧ 064 Шурчи Мавзолей Рудаки 17 0,0451 0,0475 0,0498 0,0523 0,0544 0,25 
РЧ 065 Истаравшан Гончи 12,6 0,0334 0,0352 0,0369 0,0388 0,0404 0,18 
РЧ 066 Истаравшан Куркат 32,1 0,0852 0,0896 0,0940 0,0987 0,1028 0,47 
РЧ 067 Подъезд к райцентру Гончи 16,4 0,0435 0,0458 0,0480 0,0504 0,0525 0,24 
РЧ 068 Зафарабад Бекабад 25,2 0,0669 0,0703 0,0738 0,0775 0,0807 0,37 
РЧ 069 Худжанд Гафуров 17,3 0,0459 0,0483 0,0507 0,0532 0,0554 0,25 
РЧ 070 Гафуров Пунган 137,2 0,3642 0,3830 0,4018 0,4220 0,4394 2,01 
РЧ 071 Канибадам Исфара 27 0,0717 0,0754 0,0791 0,0830 0,0865 0,40 
РЧ 072 Канибадам Рават гр.Рес. Узбекис. 12 0,0319 0,0335 0,0351 0,0369 0,0384 0,18 
РЧ 073 Булак Чилмахрам 11 0,0292 0,0307 0,0322 0,0338 0,0352 0,16 
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РЧ 074 Канибадам-Спитамен г.Худжанд со стороны 
Ак-теппа 8,6 0,0228 0,0240 0,0252 0,0264 0,0275 0,13 

РЧ 075 Канибадам Спитамен подъезд к 
Авчи Калача 13,6 0,0361 0,0380 0,0398 0,0418 0,0436 0,20 

РЧ 076 Канибадам-Спитамен подъезд к г.Худжанд со 
строны Дегмай 8,4 0,0223 0,0234 0,0246 0,0258 0,0269 0,12 

РЧ 077 Канибадам-Спитамен подъезд к Худжандскому 
аэропорту 3,4 0,0090 0,0095 0,0100 0,0105 0,0109 0,05 

РЧ 078 подъезд к поселку Адрасман от 28км автодороги 
Гафуров-Пунган  33 0,0876 0,0921 0,0966 0,1015 0,1057 0,48 

РЧ 079 Канибадам-Спитамен к  г. Бекабад 6,8 0,0180 0,0190 0,0199 0,0209 0,0218 0,10 
РЧ 080 Подъездная дорога к Шурабу 7 0,0186 0,0195 0,0205 0,0215 0,0224 0,10 
РЧ 081 Подъездная дорога к райцентру Дж. Расулов 6,2 0,0165 0,0173 0,0182 0,0191 0,0199 0,09 
РЧ 082 Подъездная дорога к а/дороге Душанбе-Худжанд 1,2 0,0032 0,0033 0,0035 0,0037 0,0038 0,02 

РЧ 083 179км Канибадам-
Спитамен Зафарабад-Бекабад 12,6 0,0334 0,0352 0,0369 0,0388 0,0404 0,18 

РЧ 084 Подъездная дорога к ж/д станции Канибадам 7,1 0,0188 0,0198 0,0208 0,0218 0,0227 0,10 
РЧ 085 Подъездная дорога к дому отдыха Канибадам 4 0,0106 0,0112 0,0117 0,0123 0,0128 0,06 
РЧ 086 Подъездная дорога к райцентру Шайдон 11,3 0,0300 0,0315 0,0331 0,0348 0,0362 0,17 
РЧ 087 Подъезд г. Рогун 10,7 0,0284 0,0299 0,0313 0,0329 0,0343 0,16 
РЧ 088 Пролетарск  Исфана 9,4 0,0250 0,0262 0,0275 0,0289 0,0301 0,14 
РЧ 089 ПТШ Вахш-Багара Гулистон ПТШ Иссоев 41,6 0,1104 0,1161 0,1218 0,1279 0,1332 0,61 
РЧ 090 Вахш Дангара 50 0,1327 0,1396 0,1464 0,1538 0,1601 0,73 
РЧ 091 Кургонтеппа  Вахш 18 0,0478 0,0502 0,0527 0,05536 0,0577 0,26 
РЧ 092 Рушан Бартанг 150 0,3982 0,4187 0,4393 0,46133 0,4804 2,20 
РЧ 093 Тавильдара Миёнаду 36,1 0,0958 0,1008 0,1057 0,1110 0,1156 0,53 
РЧ 094 Дусти   Пяндж 38,3 0,1017 0,1069 0,1122 0,1178 0,1227 0,56 

0,07 РЧ 095 Зафарабад гр.Рес.Узбекист. 5 0,0133 0,0140 0,0146 0,0154 0,0160
    2144  

 
 



б) Программа реабилитации дорог на среднесрочный период  
(2015-2019 гг.) 
 
Среднесрочные приоритетные проекты на период 2014 по 2019 гг. 

включают международные сообщения, представленные в табл.39.  
Затраты на эти проекты, общей протяженностью 734 км, оцениваются в 161 

миллиона долларов. Когда работы по содержанию и реабилитации будут 
объединены, в дорожный сектор будет вложено  около 1,7% от ВВП.  

 
Таблица 39 

Программа реабилитации дорожного сектора на среднесрочный период 
 

Номер и 
индекс 
дороги 

Участок дороги   
Протя- 

женность,
       км 

Стоимость 
реабилита-
ции 1 км, 
долл. 

Общая 
стоимость, 

долл. 

Период 
реабилита-

ции 

РБ 03 Лаби Джар Калайхумб 135,0 264 741 35 210 553 2016-2018 
Калайхумб Рушан 155,0 240 274 37 242 470 2015-2018 РБ 04 Рушан Хорог 85,0 240 274 20 423 290 2018-2020 

РБ 08 Гулистан Дусти 132,0 196 856 25 984 992 2016-2018 
РБ 09 Кабадиян Айвадж 85,0 141 423 12 020 955 2015-2017 
РБ 10 Айвадж гр.Рес.Узбек. 33,0 164 991 4 949 730 2017-2018 
РБ 13 Канибадам Спитамен 70,0 141 423 9 899 610 2018-2020 
РБ 16 Исфара гр.Кыргыз. Рес. 44,0 173 670 7 641 480 2018-2020 

 Итого по  
междун. дорогам 734,0 161 014 560  

РЧ 001 Гушари к курорту 
Ходжаобигарм 5,7 251007 1 430 739,9 2017

РЧ 003 Истаравшан дом отдыха 
Хаватаг 10,1 115885 1 170 438,5 2018

РЧ 005 ВарзобГЭС Харангон 10,9 196 856 2 145 730 2018
РЧ 007 Шахринав сан. Каратаг 3,4 115885 394 009 2019
РЧ 008 47км РБ 02 Каратаг 4,5 115885 521 483 2019

РЧ 012 14км РБ 02 к курорту 
Шаамбари 8,3 115885 961 846 2017-2018

РЧ 014 Янги Шахр Тандикул 22,0 115885 2 549 470 2015

РЧ 021 214км РБ 07 райцентр 
Таджикабад 16,7 196 856 3 287 495 2015-2017

РЧ 025 62км РБ 04 г. Нурек 5,3 115885 614 191 2016

РЧ 026 Дангара, 
Кангурт 

Балджуан, 
Ховалинг 60,0 196 856 11 811 360 2014-2016

РЧ 027 Сомончи Олимтой 9,8 115885 1 135 673 2018

РЧ 028 Нуришарк Сомончи-
Чоркул 29,9 115885 3 464 962 2016-2017

РЧ 029 1км РБ 08 райцентр 
Хамадони 13,1 115885 1 518 094 2016

РЧ 030 Курбоншаид Темурмалик 21,0 196 856 4 133 976 2017-2018



РЧ 038 456км РБ 04 райцентр Ванч 61,3 115885 7 103 750 2018

РЧ 040 39км РБ 06 к санаторию 
Гармчашма 6,2 196 856 1 220 507 2016

2017-2020РЧ 042 Рудаки Яван-Уяли 107,0 150 048 16 055 136

РЧ 043 Душанбе Рудаки разв. 
Ляур 11,6 115885 1 344 266 2018-2020

2017-2020РЧ 045 Рудаки Шуртугай 80,9 196 856 15 925 650

РЧ 049 Фер.хоз. 
"Россия" 

Фер.хоз. 
"Гулистон" 9,1 115 885 1 054 554 2016-2017

2018РЧ 051 Ходжимастон Кизил Кала 13,5 115 885 1 564 448

РЧ 052 ЗАО 
Таджикистан Кипр Кимё 4,5 115 885 521 483 2019

РЧ 059 Узун Зап.«Тигровая 
Балка» 32,5 150 048 4 876 560 2018-2019

РЧ 074 Канибадам-
Спитамен 

г.Худжанд со 
стороны 
Октепа 

8,4 115 887 973 451 2018

РЧ 084 Подъездная дорога к 
ж/д станции Канибадам 7,1 115 896 822 862 2017

РЧ 085 
Подъездная дорога  
к санаторию Канибадам 4,0 115 897 463 588 2016

РЧ 086 Подъездная дорога  
к райцентру Шайдон 11,3 115 898 1 309 647 2019

2017РЧ 087 Подъездная дорога к  г. Рагун 10,7 264 741 2 832 729
2018РЧ 088 Пролетарск Исфана 9,4 150 048 1 410 451

 
Итого по дорогам 
респуб.  значения 578,1 92 618 549,4   

 Всего  1312,1 253 633 109,4  
 

  
Программа инвестиций в дорожный сектор на среднесрочный период 

предусматривает прямое финансирование Правительством Республики 
Таджикистан на программу реабилитации меньше 10 миллиона долларов 
ежегодно. Вследствие этого льготное кредитование должно оставаться наиболее 
важной особенностью программы. Большая часть дорог также имеет высокие 
социальные и стратегические выгоды.  

В среднесрочный период также предусматривается реабилитация средних и 
больших мостов на общую сумму 6,5 млн.дол. (табл. 40). 

Таблица 40 
Программа реабилитации мостов на среднесрочный период 

 
Всего    
мостов     

Номер 
и 

индекс 
дороги 

Наименование дороги 
в шт. в пм 

Реаби-
литиру-
емые, 
 п.м 

Стои-
мость 
1п.м., 
долл. 

Общая 
стоимость, 
 тыс.долл. 

РБ 03 Лаби Джар-Калаихумб 27 1750 1050 3192 3351,6 
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РБ 04 Душанбе-Куляб-Хорог-гр. КНР 91 3230 650 3192 2074,8 
РБ 08 Гулистан-Дусти 21 347 100 3192 319,2 
РБ 10 Айвадж-гр.Рес. Узбекистан 1 12 12 3192 38,3 

РБ 13 Канибадам-Спитамен-
гр.Рес.Узбекистан 33 808 150 3192 478,8 

РБ 16 Исфара- гр.Рес. Узбекистан 10 178 90 3192 287,3 
 Итого 173 6325 2052 -  6550,0 

 
За этот период из общей суммы в 184,1 млн.долл., на содержание 

международных и республиканских автодорог предусматривается 128,87 
млн.долл., а местных –55,23 млн.долл. (табл. 41). 

В период 2015-2017 гг. будет построена Южно-обходная дорога г.Душанбе, 
протяженностью  16,5  км, на сумму 26,4 млн.долл. и обходная дорога г.Худжанда 
стоимостью 16,4 млн.долл. в период 2018-2019 гг. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Таблица 41 
                   Программа инвестиции содержания дорог в среднесрочный период (млн.долл.) 

Годы 2015 2016 2017 2018 2019 Итого 
План за 2015-2019 34,000 35,300 36,800 38,200 39,800 184,100 
Предусмотрено на Международные и республиканские 
дороги (70% от плана) 23,800 24,710 25,760 26,740 27,860 128,87 

Предусморено  на Международные дороги (70%) 16,660 17,297 18,032 18,718 19,502 90,209 

Номер 
и 

индекс 
дороги 

Стоимость содержания  1км 0,00529 0,00550 0,00573 0,00595 0,00620  

  Наименование  участка  дороги (от-до) 
L км 

(5291,3)       
 

   
РБ 01 Душанбе Худжанд 301,2 1,594 1,655 1,726 1,791 1,866 8,63 
РБ 02 Душанбе Турсунзода-гр.Рес. Узб. 57,8 0,306 0,318 0,331 0,344 0,358 1,66 
РБ 03 Лаби Джар Калаихумб 135 0,715 0,742 0,773 0,803 0,837 3,87 
РБ 04 Душанбе Хорог-гр. КНР 971,6 5,143 5,340 5,567 5,778 6,020 27,85 
РБ 05 Мургоб-п. Кызыларт гр. Кыргыз. Рес. 187 0,990 1,028 1,071 1,112 1,159 5,36 
РБ 06 Хорог Ишкашим-Тузкул 320,4 1,696 1,761 1,836 1,906 1,985 9,18 
РБ 07 Вахдат гр. Кыргыз. Рес. 329 1,742 1,808 1,885 1,957 2,039 9,43 
РБ 08 Гулистан Пяндж (Дусти) 90,5 0,479 0,497 0,519 0,538 0,561 2,59 
РБ 09 Душанбе Айвадж 209,8 1,111 1,153 1,202 1,248 1,300 6,01 
РБ 10 Айвадж гр. Рес. Узбекистан 33 0,175 0,181 0,189 0,196 0,204 0,95 
РБ 11 Кызыл Кала Нижний Пяндж 110,2 0,583 0,606 0,631 0,655 0,683 3,16 
РБ 12 Айни Пенджикент-гр. Рес. Узб. 112,7 0,597 0,619 0,646 0,670 0,698 3,23 
РБ 13 Канибадам Спитамен- гр. Рес. Узб. 140 0,741 0,769 0,802 0,833 0,867 4,01 
РБ 14 Худжанд Чанак- гр. Рес. Узб. 70,7 0,374 0,389 0,405 0,420 0,438 2,03 
РБ 15 Исфара гр. Кыргыз. Рес. 10 0,053 0,055 0,057 0,059 0,062 0,29 
РБ 16 Исфара гр. Кыргыз. Рес. 43,9 0,232 0,241 0,252 0,261 0,272 1,26 
РБ 17 Исфара гр. Рес.Узбекистан 24,5 0,130 0,135 0,140 0,146 0,152 0,70 
   3147,3  
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  Предусмотрено на республиканские дороги (30%)   7,140 7,413 7,728 8,022 8,358 38,661 

  Стоимость содержания  1км    
0,00333

0
0,00345

8
0,00360

4
0,00374

2
0,00389

8  
РЧ 001 Гушари  Курорт  Ходжаобигарм 5,7 0,0190 0,0197 0,0205 0,0213 0,0222 0,10 
РЧ 002 75км РБ01 Источник Сангхок 12,1 0,0403 0,0418 0,0436 0,0453 0,0472 0,22 
РЧ 003 Истаравшан Дом отдыха Хаватаг 10,1 0,0336 0,0349 0,0364 0,0378 0,0394 0,18 
РЧ 004 Пугус Такоб-Сафедорак 18,3 0,0609 0,0633 0,0660 0,0685 0,0713 0,33 
РЧ 005 Варзоб ГЭС Харангон 10,9 0,0363 0,0377 0,0393 0,0408 0,0425 0,20 
РЧ 006 Шахринав ж/д станция 6 0,0200 0,0207 0,0216 0,0224 0,0234 0,11 
РЧ 007 Шахринав сан. Каратаг 3,4 0,0113 0,0118 0,0123 0,0127 0,0133 0,06 
РЧ 008 47км РБ 02 Каратаг 4,5 0,0150 0,0156 0,0162 0,0168 0,0175 0,08 
РЧ 009 54км РБ 02 г. Турсунзода 3,1 0,0103 0,0107 0,0112 0,0116 0,0121 0,06 
РЧ 010 21км РБ 02 г. Гиссар 3 0,0100 0,0104 0,0108 0,0112 0,0117 0,05 
РЧ 011 19км РБ 02 к. Алмасы 12,2 0,0406 0,0422 0,0440 0,0456 0,0476 0,22 
РЧ 012 14км РБ 02 к. кур. Шаамбари 8,3 0,0276 0,0287 0,0299 0,0311 0,0324 0,15 
РЧ 013 Пахтаобод г. Турсунзода 2,8 0,0093 0,0097 0,0101 0,0105 0,0109 0,05 
РЧ 014 Янги Шахр Тандикул 22 0,0733 0,0761 0,0793 0,0823 0,0858 0,40 
РЧ 015 129км РБ 07 Нуробод 4,2 0,0140 0,0145 0,0151 0,0157 0,0164 0,08 
РЧ 016 Сари пул н. Рашт Навобод 18,2 0,0606 0,0629 0,0656 0,0681 0,0709 0,33 
РЧ 017 Хоит  к.уг.местор. Назарайлок 42 0,1399 0,1452 0,1514 0,1571 0,1637 0,76 
РЧ 018 256км РБ 07 райцентр Джиргаталь 4 0,0133 0,0138 0,0144 0,0150 0,0156 0,07 
РЧ 019 259км РБ 07 райцентр Джиргаталь 2 0,0067 0,0069 0,0072 0,0075 0,0078 0,04 
РЧ 020 Ляхш Аэропорт Ляхш 1,6 0,0053 0,0055 0,0058 0,0060 0,0062 0,03 
РЧ 021 214км РБ 07 р. центр Таджикабад 16,7 0,0556 0,0577 0,0602 0,0625 0,0651 0,30 
РЧ 022 Вахдат Ромит 37 0,1232 0,1279 0,1334 0,1384 0,1442 0,67 
РЧ 023 Объездная  дорога Серпан. Чормагзак 11,1 0,0370 0,0384 0,0400 0,0415 0,0433 0,20 
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РЧ 024 Чормагзак Яван 23 0,0766 0,0795 0,0829 0,0861 0,0897 0,41 
РЧ 025 62км РБ 04 г. Нурек 5,3 0,0176 0,0183 0,0191 0,0198 0,0207 0,10 
РЧ 026 Дангара, Кангурт Балджуан, Ховалинг 60 0,1998 0,2075 0,2163 0,2245 0,2339 1,08 
РЧ 027 Сомончи Олимтой 9,8 0,0326 0,0339 0,0353 0,0367 0,0382 0,18 
РЧ 028 Нуришарк Сомончи-Чоркул 29,2 0,0972 0,1010 0,1053 0,1093 0,1138 0,53 
РЧ 029 1км РБ 08 р. Центр Хамадони 13,1 0,0436 0,0453 0,0472 0,0490 0,0511 0,24 
РЧ 030 Курбоншаид Темурмалик 31,8 0,1059 0,1100 0,1146 0,1190 0,1240 0,57 
РЧ 031 Темурмалик Кангурт 27 0,0899 0,0934 0,0973 0,1010 0,1053 0,49 
РЧ 032 Восе Ховалинг 87,7 0,2920 0,3032 0,3161 0,3281 0,3419 1,58 
РЧ 033 Куляб Муминобод 41,8 0,1392 0,1445 0,1507 0,1564 0,1629 0,75 
РЧ 034 Зираки Дахана 6,8 0,0226 0,0235 0,0245 0,0254 0,0265 0,12 
РЧ 035 Куляб Аэропорт 3,5 0,0117 0,0121 0,0126 0,0131 0,0136 0,06 
РЧ 036 Тугорак, Саричашма Чордара, Шурабад 47,5 0,1582 0,1642 0,1712 0,1777 0,1852 0,86 
РЧ 037 Калаихумб Аэроп. Дашти Луч 6,9 0,0230 0,0239 0,0249 0,0258 0,0269 0,12 
РЧ 038 456км РБ 04 р. Центр Ванч 16,3 0,2041 0,2119 0,2210 0,2294 0,2390 1,11 
РЧ 039 609км РБ 04 к. Поршнев 4,6 0,0153 0,0159 0,0166 0,0172 0,0179 0,08 
РЧ 040 39км РБ 06 сант. Гармчашма 6,2 0,0206 0,0214 0,0223 0,0232 0,0242 0,11 
РЧ 041 Хорог Тукузбулок 154,5 0,5145 0,5342 0,5569 0,5781 0,6023 2,79 
РЧ 042 Рудаки Яван-Уяли 11,6 0,0386 0,0401 0,0418 0,0434 0,0452 0,21 
РЧ 043 Душанбе Рудаки разв. Ляур 107 0,3563 0,3700 0,3857 0,4004 0,4171 1,93 
РЧ 044 Душанбе Гисар 20 0,0666 0,0692 0,0721 0,0748 0,0780 0,36 
РЧ 045 Рудаки Шуртугай 80,9 0,2694 0,2797 0,2916 0,3027 0,3154 1,46 
РЧ 046 Развязка Ляур 2,1 0,0070 0,0073 0,0076 0,0079 0,0082 0,04 
РЧ 047 эл.ст. Нурек Карабулок 9,9 0,0330 0,0342 0,0357 0,0370 0,0386 0,18 
РЧ 048 Душанбе Гиссар 16,1 0,0536 0,0557 0,0580 0,0602 0,0628 0,29 
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РЧ 049 Ферм.хоз."Россия" Ферм.хоз."Гулистон" 9,1 0,0303 0,0315 0,0328 0,0340 0,0355 0,16 
РЧ 050 ООО Улджабоев к/з Киблаи р.Рудаки 23,9 0,0796 0,0826 0,0861 0,0894 0,0932 0,43 
РЧ 051 Ходжимастон Кизил Кала 13,5 0,0450 0,0467 0,0487 0,0505 0,0526 0,24 
РЧ 052 ЗАО Таджикистан Кипр Кимё 4,5 0,0150 0,0156 0,0162 0,0168 0,0175 0,08 
РЧ 053 Объездная дорога г. Кургантюбе 12,4 0,0413 0,0429 0,0447 0,0464 0,0483 0,22 
РЧ 054 Курган-Тюбе Дангара 71 0,2364 0,2455 0,2559 0,2657 0,2768 1,28 
РЧ 055 Курган-Тюбе Вахш 13,8 0,0460 0,0477 0,0497 0,0516 0,0538 0,25 
РЧ 056 Подъездная дорога к. ж/д ст. г.Кургантюбе 0,9 0,0030 0,0031 0,0032 0,0034 0,0035 0,02 
РЧ 057 Подъездная дорога к. Сарбанд 2 0,0067 0,0069 0,0072 0,0075 0,0078 0,04 
РЧ 058  а/дорога к Курган-Тюбе 9,8 0,0326 0,0339 0,0353 0,0367 0,0382 0,18 
РЧ 059 Узун Бешаи Палангон 32,5 0,1082 0,1124 0,1171 0,1216 0,1267 0,59 
РЧ 060 Джиликул  Гараути 9,2 0,0306 0,0318 0,0332 0,0344 0,0359 0,17 
РЧ 061 Дусти Заповедник Бешаи Палангон 5,7 0,0190 0,0197 0,0205 0,0213 0,0222 0,10 
РЧ 062 Калхазаб. Заповедник Бешаи Палангон 10,4 0,0346 0,0360 0,0375 0,0389 0,0405 0,19 
РЧ 063 Камсамол-Пахтакор с/х Эшанханов 8,4 0,0280 0,0290 0,0303 0,0314 0,0327 0,15 
РЧ 064 Шурчи Мавзолей Рудаки 17 0,0566 0,0588 0,0613 0,0636 0,0663 0,31 
РЧ 065 Истаравшан Гончи 12,6 0,0420 0,0436 0,0454 0,0471 0,0491 0,23 
РЧ 066 Истаравшан Куркат 32,1 0,1069 0,1110 0,1157 0,1201 0,1251 0,58 
РЧ 067 Подъезд к райцентру Гончи 16,4 0,0546 0,0567 0,0591 0,0614 0,0639 0,30 
РЧ 068 Зафаробад Бекабад 25,2 0,0839 0,0871 0,0908 0,0943 0,0982 0,45 
РЧ 069 Худжанд Б. Гафуров 17,3 0,0576 0,0598 0,0624 0,0647 0,0674 0,31 
РЧ 070 Гафуров Пунган 137,2 0,4569 0,4744 0,4945 0,5133 0,5348 2,47 
РЧ 071 Канибадам Исфара 27 0,0899 0,0934 0,0973 0,1010 0,1053 0,49 
РЧ 072 Канибадам Рават гр. Узбекистан 12 0,0400 0,0415 0,0433 0,0449 0,0468 0,22 
РЧ 073 Булак Чилмахрам 11 0,0366 0,0380 0,0396 0,0412 0,0429 0,20 
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РЧ 074 Канибадам-Спитамен 
г.Худжанд со стороны 
Октепа 8,6 0,0286 0,0297 0,0310 0,0322 0,0335 0,16 

РЧ 075 Канибадам Спитамен к Овчи Калача 13,6 0,0453 0,0470 0,0490 0,0509 0,0530 0,25 

РЧ 076 Канибадам-Спитамен 
Подъезд. к г. Худжанд со 
строны Дехмой 8,4 0,0280 0,0290 0,0303 0,0314 0,0327 0,15 

РЧ 077 Канибадам-Спитамен 
Подъезд к 
Худжандскому аэрапорту 3,4 0,0113 0,0118 0,0123 0,0127 0,0133 0,06 

РЧ 078 
со стороны  
28км Гафуров-Пунган 

к Адрасмон 
33 0,1099 0,1141 0,1189 0,1235 0,1286 0,60 

РЧ 079 Канибадам-Спитамен к  г. Бекобод 6,8 0,0226 0,0235 0,0245 0,0254 0,0265 0,12 
РЧ 080 Автодорога к  к Шуроб 7 0,0233 0,0242 0,0252 0,0262 0,0273 0,13 
РЧ 081 Подъездная дорога к р. Центру Дж. Расулов 6,2 0,0206 0,0214 0,0223 0,0232 0,0242 0,11 
РЧ 082 Подъезд к  дороге  Душанбе-Худжанд 1,2 0,0040 0,0041 0,0043 0,0045 0,0047 0,02 

РЧ 083 
179 км Канибадам- 
Спитамен Зафарабад-Бекобад 12,6 0,0420 0,0436 0,0454 0,0471 0,0491 0,23 

РЧ 084 Подъездная дорога к ж/д станции Канибадам 7,1 0,0236 0,0245 0,0256 0,0266 0,0277 0,13 
РЧ 085 Подъездная дорога к сан. Канибадам 4 0,0133 0,0138 0,0144 0,0150 0,0156 0,07 
РЧ 086 Подъездная дорога  к р центру Шайдон 11,3 0,0376 0,0391 0,0407 0,0423 0,0441 0,20 
РЧ 087 Подъездная дорога к г. Рогун 10,7 0,0356 0,0370 0,0386 0,0400 0,0417 0,19 
РЧ 088 Пролетарск  Исфана 9,4 0,0313 0,0325 0,0339 0,0352 0,0366 0,17 
РЧ 089 ПТШ Вахш-Багара Гулистон ПТШ Иссоев 41,6 0,1385 0,1438 0,1499 0,1557 0,1622 0,75 
РЧ 090 Вахш Дангара 50 0,1665 0,1729 0,1802 0,1871 0,1949 0,90 
РЧ 091 Кургонтеппа  Вахш 18 0,0599 0,0622 0,06488 0,0673 0,0702 0,32 
РЧ 092 Рушан Бартанг 150 0,4995 0,5186 0,5407 0,5612 0,5847 2,70 
РЧ 093 Тавильдара Миёнаду 36,1 0,1202 0,1248 0,1301 0,1351 0,1407 0,65 
РЧ 094 Дусти   Пяндж 38,3 0,1275 0,1324 0,1381 0,1433 0,1493 0,69 

0,09 РЧ 095 Зафарабад гр.Рес.Узбекист. 5 0,0167 0,0173 0,0180 0,0187 0,0195
   2144  

 



в) Программа реабилитации дорог на долгосрочный период (2020-2025 
 гг.) 
 Долгосрочные  приоритетные  проекты  перечислены   в  табл 42. Важными 
международными сообщениями на этом периоде являются  Исфара – граница 
Кыргызской Республики (РБ 15), Исфара – гр. Респ. Узбекистан (РБ 17) и др. 
Затраты на эти новые проекты, общей протяженностью 1080,1 км, оцениваются в 
238 миллиона долларов. Ожидаемый экономический возврат/доход от 
инвестирования составляет 17,9%.  

К тому времени, будет возможность большего прямого финансирования 
Правительством Республики Таджикистан на программу реабилитации. Она 
может сосредоточиться на программе, которая лучше сочетает экономические 
доходы с социальными и стратегическими выгодами. Тем не менее, льготное 
кредитование будет оставаться основным источником финансирования.  

 
Таблица 42 

Программа реабилитации дорожного сектора на долгосрочный период 
 

Номер и 
индекс 
дороги 

Участок дороги   
Протя- 

женность,
      км 

Стоимость 
реабилита-
ции 1 км, 
долл. 

Общая 
стоимость, 

долл. 

Период 
реабилита-

ции 

Хорог Тузкуль 185,0 171 763 31 776 155 2021-2023 
Тузкуль Мургаб 126,0 240 274 30 274 524 2023-2025 РБ 04 
Мургаб пер. Кульма 90,0 240 274 21 624 660 2022-2024 

РБ 05 Мургаб пер.Кизил- Арт 187,0 255 611 47 799 257 2022-2025 
Хорог Ишкашим 105,0 249 762 26 225 010 2020-2023 РБ 06 Ишкашим Тузкуль 210,5 249 762 52 574 901 2022-2025 
Душанбе Оби-Киик 44,6 134 642 6 005 033 2020-2022 РБ 09 Оби-Киик Кизил-Кала 33,0 150 070 4 952 310 2022-2023 

РБ 13 Спитамен гр.Рес. Узб. 65,0 187 234 12 170 210 2020-2021 
РБ 15 Исфара гр. Кыргыз. Рес. 10,0 196 856 1 968 560 2020-2021 
РБ 17 Исфара гр.Рес.Узб. 24,0 129 270 3 102 480 2021-2023 

 Итого по междун. 
дорогам  1080,1 238 473 100  

РЧ 002 75км РБ 01 Хоча сангхок 12,1 115885 1402208,5 2024 
РЧ 006 Шахринав ж/д ст. Чептура 6,0 115885 695 310 2023 
РЧ 009 54км РБ 02 г. Турсунзода 3,1 196 856 610 254 2020 
РЧ 010 21км РБ 02 г. Гиссар 3,0 196 856 590 568 2020 
РЧ 011 19км РБ 02 к. Алмасы 12,2 115885 1 413 797 2021 
РЧ 013 Пахтаобод г. Турсунзода 2,8 115885 324 478 2025 
РЧ 016 Сари пул  Навобод 18,2 115885 2 109 107 2022 

РЧ 017 Хоит  к.уг.местор. 
Назарайлок 42,0 115885 4 867 170 2022-2024

РЧ 024 Чормагзак Яван 23,0 196 856 4 527 688 2022-2024
РЧ 031 Темурмалик Кангурт 27,0 196 856 5 315 112 2019-2021
РЧ 032 Восе Ховалинг 86,0 264 741 22 767 726 2020-2023
РЧ 033 Куляб Муминабад 41,8 196 856 8 228 581 2022-2025
РЧ 034 Зираки Дахана 6,8 115885 788 018 2021 
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РЧ 035 Подъезд к аэропорту г.Куляб 3,5 115885 405 598 2025 

РЧ 036 Тугорак, 
Саричашма 

Чордара, 
Шурабад 47,5 115885 5 504 538 2024 

РЧ 037 Калаихумб Аэроп. Дашти 
Хуч 6,9 115885 799 607 2023 

РЧ 039 609км РБ 04 к. Поршнев 4,6 115885 533 071 2025 
РЧ 041 Хорог Тукузбулок 154,5 240 274 37 122 333 2020-2024
РЧ 044 Душанбе Гиссар 20,0 115885 2 317 700 2023-2025
РЧ 046 Ляурская  развязка  2,1 115885 243 359 2025 
РЧ 047 НурекГЭС Карабулак 9,9 115885 1 147 262 2024 

РЧ 050  АО Улджабой» Фер.хоз. Киблаи
р.Рудаки 23,9 115 885 2 769 652 2023 

РЧ 053 Кольцевая дорога г.Курган-
Тюбе 12,4 115 885 1 436 974 2025 

РЧ 054 .Курган-Тюбе Дангара 71,6 264 741 18 955 456 2025 
РЧ 055 Курган-Тюбе Вахш 13,8 115 885 1 599 213 2023 

РЧ 056 Подъездная дорога к ж/д стан. 
г.Курган-Тюбе 0,9 115 885 104 297 2024 

РЧ 057 Подъездная дорога к г.Сарбанд 2,0 115 885 231 770 2022 

РЧ 058  Подъездная дорога к 
Курган-Тюбе 9,8 115 885 1 135 673 2023 

РЧ 060 Джиликул  Гараути 9,2 115 885 1 066 142 2022 

РЧ 061 Дусти  Зап.«Тигровая 
Балка» 5,7 115 886 660 550 2021 

РЧ 062 Дж.Руми  Зап. «Тигровая 
Балка» 10,4 115 886 1 205 214 2024 

РЧ 063 Комсомол-
Пахтакор 

Ферм.хоз-во 
Эшханова 8,4 115 887 973 451 2025 

РЧ 065 Истаравшан Гончи 12,6 115 887 1 460 176 2021 
РЧ 066 Истаравшан Куркаг 32,1 115 888 3 720 005 2022-2023
РЧ 067 Поъезд к райцентру Гончи 16,4 264 741 4 341 752 2021 
РЧ 068 Зафаробад Бекабад 25,2 190 653 4 804 456 2023 
РЧ 069 Худжанд  Гафуров 17,3 264 741 4 580 019 2024 
РЧ 070 Гафуров Пунган 137,2 177 788 24 392 514 2022-2025
РЧ 071 Канибадам Исфара 27,0 196 856 5 315 112 2022 

РЧ 072 Канибадам Рават гр.Рес. 
Узбекистан 12,0 115 887 1 390 644 2021 

РЧ 073 Булак Чилмахрам 11,0 115 887 1 274 757 2020 

РЧ 075 Канибадам Спитамен к 
Авчи-калача 13,6 115 887 1 576 063 2023 

РЧ 076 Канибадам-
Спитамен 

Подъезд к  
г. Худжанд со 
строны Дегмай 

8,4 115 888 973 459 2024 

РЧ 078 Подъезд к пгт Адрасмон от 28км 
а/д Гафуров-Пунган 33,0 115 890 3 824 370 2021-2022 

РЧ 080 Подъезд к п.Шураб 7,0 115 892 811 244 2021 
РЧ 081 Канибадам-Спитамен 6,2 115 893 718 537 2025 
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подъездная дорога к 
райцентру Дж. Расулов 

РЧ 082 Подъезд к автодороге 
Душанбе-Худжанд 1,2 115 894 139 073 2025 

 Итого по дорогам 
респуб. значения   1061,3 191 173 988,5   

 Всего  2141,4 429 647 088,5  
 

Улучшенное содержание снизит транспортно-эксплуатационные расходы и 
сокращается время проезда автотранспортного средства.  

В долгосрочный период будут реабилитированы мосты на общую сумму 5,5 
млн.долл. (табл.43). Также за этот период предусматривается  финансовые 
вливания в 20.0 млн. долл. ежегодно на реабилитацию местных дорог за счет 
государственного бюджета.  

 
Таблица 43 

Программа реабилитации мостов на долгосрочный  период 
 

Всего    
мостов     

Номер 
и 

индекс 
дороги 

Наименование дороги 

в шт. в пм 

Реаби-
литиру-
емые, 
 п.м 

Стои-
мость 
1п.м., 
долл. 

Общая  
стоимость, 
 тыс.долл. 

РБ 04 Душанбе-Куляб-Хорог-гр. КНР 91 3230 600 3192 1915,2 

РБ 05 
Мургоб-п. Кызыл Арт-гр. Кыргыз. 
Республики 16 167 100 3192 319,2 

РБ 06 Хорог-Ишкашим-Тузкул 63 536 270 3192 861,8 
РБ 09 Душанбе-Айвадж 34 1045 500 3192 1596,0 

РБ 13 Канибадам-Спитамен-
гр.Рес.Узбекистан 33 808 250 3192 798,0 

 Итого 237 5786 1720 - 5490,2 
 

За этот период из общей суммы в 274,2 млн.долл., на содержание 
международных и республиканских автодорог предусматривается около 192 
млн.долл., а местных –82,26 млн.долл. (табл. 44). 

 
 
 
 
 
 
 
 



Таблица 44 
Программа инвестиции содержания дорог на долгосрочный период (млн.долл.) 

  Годы  2020 2021 2022 2023 2024 2025 Итого 
План за 2020-2025 41,300 43,000 44,700 46,500 48,400 50,300 274,20 
Предусмотрено на Международные и 
республиканские дороги (70% от плана) 28,910 30,100 31,290 32,550 33,880 35,210 191,94 

Предусмотрено  на Международные дороги (70%) 20,237 21,070 21,903 22,785 23,716 24,647 134,358 

Н
ом

ер
 и

 и
нд
ек
с 

до
ро
ги

 

Стоимость содержания  1км 0,00643 0,00669 0,00696 0,00724 0,00754 0,00783  

  Наименование  участок  дороги (от-до) 
L км 

(5291,3)     
 

  

РБ 01 Душанбе Худжанд 301,2 1,937 2,016 2,096 2,181 2,270 2,359 12,86 

РБ 02 Душанбе 
Турсунзода- 
гр. Рес.Узбекистан 57,8 0,372 0,387 0,402 0,418 0,436 0,453 2,47 

РБ 03 Лаби Чар Калаи Хумб 135 0,868 0,904 0,940 0,977 1,017 1,057 5,76 
РБ 04 Душанбе Хорог-гр. КНР 971,6 6,247 6,504 6,762 7,034 7,321 7,609 41,48 

РБ 05 
Мургоб-п.  
Кызыл Арт 

гр Кыргыз.Рес. 187 1,202 1,252 1,301 1,354 1,409 1,464 7,98 
РБ 06 Хорог Ишкашим-Тузкул 320,4 2,060 2,145 2,230 2,320 2,414 2,509 13,68 
РБ 07 Душанбе гр Кыргыз.Рес. 329 2,115 2,203 2,290 2,382 2,479 2,576 14,04 
РБ 08 Гулистан Пяндж (Дусти) 90,5 0,582 0,606 0,630 0,655 0,682 0,709 3,86 
РБ 09 Душанбе Айвадж 209,8 1,349 1,405 1,460 1,519 1,581 1,643 8,96 
РБ 10 Айвадж гр. Рес.Узбекистан 33 0,212 0,221 0,230 0,239 0,249 0,258 1,41 
РБ 11 Кызыл Кала Нижний Пяндж 110,2 0,709 0,738 0,767 0,798 0,830 0,863 4,70 
РБ 12 Айни Пенджикент- гр.Рес.Узб. 112,7 0,725 0,754 0,784 0,816 0,849 0,883 4,81 
РБ 13 Конибодом Спитамен- гр.Рес.Узб 140 0,900 0,937 0,974 1,014 1,055 1,096 5,98 
РБ 14 Худжанд Чанак- гр.Рес.Узб 70,7 0,455 0,473 0,492 0,512 0,533 0,554 3,02 
РБ 15 Исфара гр Кыргыз.Рес. 10 0,064 0,067 0,070 0,072 0,075 0,078 0,43 
РБ 16 Исфара гр Кыргыз.Рес. 43,9 0,282 0,294 0,306 0,318 0,331 0,344 1,87 
РБ 17 Исфара гр.Рес.Узбекистан 24,5 0,158 0,164 0,171 0,177 0,185 0,192 1,05 
   3147,3   
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Предусмотрено на республиканские 
дороги (30% )   8,673 9,030 9,387 9,765 10,164 10,563 57,582 

  Стоимость содержания  1км   0,0040452 0,004212 0,004378 0,004555 0,004741 0,004927  

РЧ 001 Гушари  Сан. Ходжа Оби Гарм 5,7 0,0231 0,0240 0,0250 0,0260 0,0270 0,0281 0,15 
РЧ 002 75км РБ 01 Хоча сангхок 12,1 0,0489 0,0510 0,0530 0,0551 0,0574 0,0596 0,32 
РЧ 003 Истаравшан дом отдыха Хаватаг 10,1 0,0409 0,0425 0,0442 0,0460 0,0479 0,0498 0,27 
РЧ 004 Пугус Сафедорак 18,3 0,0740 0,0771 0,0801 0,0833 0,0868 0,0902 0,49 
РЧ 005 Эл. Ст. Варзоб Харангон 10,9 0,0441 0,0459 0,0477 0,0496 0,0517 0,0537 0,29 
РЧ 006 Шахринав Ж/д станция 6 0,0243 0,0253 0,0263 0,0273 0,0284 0,0296 0,16 
РЧ 007 Шахринав сан. Каратаг 3,4 0,0138 0,0143 0,0149 0,0155 0,0161 0,0168 0,09 
РЧ 008 47км РБ 02 Каратаг 4,5 0,0182 0,0190 0,0197 0,0205 0,0213 0,0222 0,12 
РЧ 009 54км РБ 02 г. Турсунзода 3,1 0,0125 0,0131 0,0136 0,0141 0,0147 0,0153 0,08 
РЧ 010 21км РБ 02 г. Гиссар 3 0,0121 0,0126 0,0131 0,0137 0,0142 0,0148 0,08 
РЧ 011 19км РБ 02 к. Алмасы 12,2 0,0494 0,0514 0,0534 0,0556 0,0578 0,0601 0,33 
РЧ 012 14км РБ 02 к. кур. Шаамбари 8,3 0,0336 0,0350 0,0363 0,0378 0,0393 0,0409 0,22 
РЧ 013 Пахтаобод г. Турсунзода 2,8 0,0113 0,0118 0,0123 0,0128 0,0133 0,0138 0,08 
РЧ 014 Янги Шахр Тандикул 22 0,0890 0,0927 0,0963 0,1002 0,1043 0,1084 0,59 
РЧ 015 129км РБ 07 Нуробод 4,2 0,0170 0,0177 0,0184 0,0191 0,0199 0,0207 0,11 
РЧ 016 Сари пул н.Рашт Навобод 18,2 0,0736 0,0767 0,0797 0,0829 0,0863 0,0897 0,49 
РЧ 017 Хоит  к.уг.Мест.Назарайлок 42 0,1699 0,1769 0,1839 0,1913 0,1991 0,2069 1,13 
РЧ 018 256км РБ 07 райцентр Джиргаталь 4 0,0162 0,0168 0,0175 0,0182 0,0190 0,0197 0,11 
РЧ 019 259км РБ 07 райцентр Джиргаталь 2 0,0081 0,0084 0,0088 0,0091 0,0095 0,0099 0,05 
РЧ 020 Ляхш Аэропорт Ляхш 1,6 0,0065 0,0067 0,0070 0,0073 0,0076 0,0079 0,04 
РЧ 021 214км МД07 р. Центр Таджикабад 16,7 0,0676 0,0703 0,0731 0,0761 0,0792 0,0823 0,45 
РЧ 022 Вахдат Ромит 37 0,1497 0,1558 0,1620 0,1685 0,1754 0,1823 0,99 
РЧ 023 Объездная  дорога серпан. Чормагзак 11,1 0,0449 0,0468 0,0486 0,0506 0,0526 0,0547 0,30 
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РЧ 024 Чормагзак Яван 23 0,0930 0,0969 0,1007 0,1048 0,1090 0,1133 0,62 
РЧ 025 62км РБ 04 г. Нурек 5,3 0,0214 0,0223 0,0232 0,0241 0,0251 0,0261 0,14 
РЧ 026 Дангара, Кангурт Балджуан, Ховалинг 60 0,2427 0,2527 0,2627 0,2733 0,2844 0,2956 1,61 
РЧ 027 Сомончи Олимтой 9,8 0,0396 0,0413 0,0429 0,0446 0,0465 0,0483 0,26 
РЧ 028 Нуришарк Сомончи-Чоркул 29,2 0,1181 0,1230 0,1278 0,1330 0,1384 0,1439 0,78 
РЧ 029 1км РБ 08 р. Центр Хамадони 13,1 0,0530 0,0552 0,0574 0,0597 0,0621 0,0645 0,35 
РЧ 030 Курбоншаид Темурмалик 31,8 0,1286 0,1339 0,1392 0,1448 0,1508 0,1567 0,85 
РЧ 031 Темурмалик Кангурт 27 0,1092 0,1137 0,1182 0,1230 0,1280 0,1330 0,73 
РЧ 032 Восе Ховалинг 87,7 0,3548 0,3694 0,3840 0,3994 0,4158 0,4321 2,36 
РЧ 033 Куляб Муминобод 41,8 0,1691 0,1761 0,1830 0,1904 0,1982 0,2059 1,12 
РЧ 034 Зираки Дахана 6,8 0,0275 0,0286 0,0298 0,0310 0,0322 0,0335 0,18 
РЧ 035 Куляб Аэропорт 3,5 0,0142 0,0147 0,0153 0,0159 0,0166 0,0172 0,09 

РЧ 036 
Тугорак, 
Саричашма Чордара, Шурабад 47,5 0,1921 0,2001 0,2080 0,2163 0,2252 0,2340 1,28 

РЧ 037 Калаи Хумб Аэроп. Дашти Луч 6,9 0,0279 0,0291 0,0302 0,0314 0,0327 0,0340 0,19 
РЧ 038 456км РБ 04 р. Центр Ванч 16,3 0,2480 0,2582 0,2684 0,2792 0,2906 0,3020 1,65 
РЧ 039 609км РБ 04 к. Поршнев 4,6 0,0186 0,0194 0,0201 0,0210 0,0218 0,0227 0,12 
РЧ 040 39км РБ 06 сант. Гармчашма 6,2 0,0251 0,0261 0,0271 0,0282 0,0294 0,0305 0,17 
РЧ 041 Хорог Тукузбулок 154,5 0,6250 0,6507 0,6764 0,7037 0,7324 0,7612 4,15 
РЧ 042 Рудаки Яван-Уяли 11,6 0,0469 0,0489 0,0508 0,0528 0,0550 0,0572 0,31 
РЧ 043 Душанбе Рудаки разв. Ляур 107 0,4328 0,4507 0,4685 0,4873 0,5073 0,5272 2,87 
РЧ 044 Душанбе Гисар 20 0,0809 0,0842 0,0876 0,0911 0,0948 0,0985 0,54 
РЧ 045 Рудаки Шуртугай 80,9 0,3273 0,3407 0,3542 0,3685 0,3835 0,3986 2,17 
РЧ 046 Развязка Ляура 2,1 0,0085 0,0088 0,0092 0,0096 0,0100 0,0103 0,06 
РЧ 047 �ж.ст. Нурек Карабулок 9,9 0,0400 0,0417 0,0433 0,0451 0,0469 0,0488 0,27 
РЧ 048 Душанбе Гиссар 16,1 0,0651 0,0678 0,0705 0,0733 0,0763 0,0793 0,43 
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РЧ 049 колхоз «Россия» колхоз «Гулистон» 9,1 0,0368 0,0383 0,0398 0,0414 0,0431 0,0448 0,24 
РЧ 050 ООО Улджабоев к/з Киблаи р.Рудаки 23,9 0,0967 0,1007 0,1046 0,1089 0,1133 0,1177 0,64 
РЧ 051 Ходжимастон Кизил Кала 13,5 0,0546 0,0569 0,0591 0,0615 0,0640 0,0665 0,36 
РЧ 052 ЗАО Таджикистан Кипр Кимё 4,5 0,0182 0,0190 0,0197 0,0205 0,0213 0,0222 0,12 
РЧ 053 Объездная дорога г. Курган-Тюбе 12,4 0,0502 0,0522 0,0543 0,0565 0,0588 0,0611 0,33 
РЧ 054 Курган-Тюбе Дангара 71 0,2872 0,2990 0,3109 0,3234 0,3366 0,3498 1,91 
РЧ 055 Курган-Тюбе Вахш 13,8 0,0558 0,0581 0,0604 0,0629 0,0654 0,0680 0,37 
РЧ 056 Подъезд. Дорога к ж/д ст. г.Курган Тюбе 0,9 0,0036 0,0038 0,0039 0,0041 0,0043 0,0044 0,02 
РЧ 057 Подъездная дорога к Сарбанд 2 0,0081 0,0084 0,0088 0,0091 0,0095 0,0099 0,05 
РЧ 058  А/дорога к  Курган-Тюбе 9,8 0,0396 0,0413 0,0429 0,0446 0,0465 0,0483 0,26 
РЧ 059 Узун Бешаи Палангон 32,5 0,1315 0,1369 0,1423 0,1480 0,1541 0,1601 0,87 
РЧ 060 Джиликул  Гараути 9,2 0,0372 0,0387 0,0403 0,0419 0,0436 0,0453 0,25 
РЧ 061 Дусти Заповедник Бешаи Палангон 5,7 0,0231 0,0240 0,0250 0,0260 0,0270 0,0281 0,15 

РЧ 062 Колхозабад  
Заповедник Тигровая 
балка 10,4 0,0421 0,0438 0,0455 0,0474 0,0493 0,0512 0,28 

РЧ 063 
Комсомол-
Пахтакор ф/х Эшхонова 8,4 0,0340 0,0354 0,0368 0,0383 0,0398 0,0414 0,23 

РЧ 064 Шурчи Мавзолей Рудаки 17 0,0688 0,0716 0,0744 0,0774 0,0806 0,0838 0,46 
РЧ 065 Истаравшан Гончи 12,6 0,0510 0,0531 0,0552 0,0574 0,0597 0,0621 0,34 
РЧ 066 Истаравшан Куркат 32,1 0,1299 0,1352 0,1405 0,1462 0,1522 0,1581 0,86 
РЧ 067 Авиодорога к р. Центру Гончи 16,4 0,0663 0,0691 0,0718 0,0747 0,0777 0,0808 0,44 
РЧ 068 Зафаробад Бекабад 25,2 0,1019 0,1061 0,1103 0,1148 0,1195 0,1242 0,68 
РЧ 069 Худжанд Б. Гафуров 17,3 0,0700 0,0729 0,0757 0,0788 0,0820 0,0852 0,46 
РЧ 070 Гафуров Пунган 137,2 0,5550 0,5779 0,6007 0,6249 0,6504 0,6760 3,68 
РЧ 071 Канибадам Исфара 27 0,1092 0,1137 0,1182 0,1230 0,1280 0,1330 0,73 
РЧ 072 Канибадам Рават гр.Рес.Узбек. 12 0,0485 0,0505 0,0525 0,0547 0,0569 0,0591 0,32 
РЧ 073 Булак Чилмахрам 11 0,0445 0,0463 0,0482 0,0501 0,0521 0,0542 0,30 
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РЧ 074 
Канибадам-
Спитамен 

г.Худжанд со стороны 
Октепа 8,6 0,0348 0,0362 0,0377 0,0392 0,0408 0,0424 0,23 

РЧ 075 Канибадам 
Спитамен к Овчи 
Калача 13,6 0,0550 0,0573 0,0595 0,0619 0,0645 0,0670 0,37 

РЧ 076 
Канибадам-
Спитамен 

Подъезд. К г. Худжанд 
со строны Дехмой 8,4 

0,0340 0,0354 0,0368 0,03826 0,0398 0,0414 0,23 

РЧ 077 
Канибадам-
Спитамен 

Подъезд к Худжанд-
скому аэрапорту 3,4 0,0138 0,0143 0,0149 0,0155 0,0161 0,0168 0,09 

РЧ 078 
со стороны 28км 
Гафуров-Пунган к Адрасмон 33 0,1335 0,1390 0,1445 0,1503 0,1564 0,1626 0,89 

РЧ 079 
Канибадам-
Спитамен к. г. Бекобод 6,8 0,0275 0,0286 0,0298 0,0310 0,0322 0,0335 0,18 

РЧ 080 Автодорога к  к Шуроб 7 0,0283 0,0295 0,0306 0,0319 0,0332 0,0345 0,19 
РЧ 081 Подъездная дорога к р.цент. Дж. Расулов 6,2 0,0251 0,0261 0,0271 0,0282 0,0294 0,0305 0,17 
РЧ 082 Подъезд к дороге Душанбе-Худжанд 1,2 0,0049 0,0051 0,0053 0,0055 0,0057 0,0059 0,03 

РЧ 083 
179км Каниба-
дамСпитамен Зафарабад-Бекобад 12,6 0,0510 0,0531 0,0552 0,0574 0,0597 0,0621 0,34 

РЧ 084 Подъездная дорога ж/д станция Канибада 7,1 0,0287 0,0299 0,0311 0,0323 0,0337 0,0350 0,19 
РЧ 085 Подъездная дорога к сан. Канибадам 4 0,0162 0,0168 0,0175 0,0182 0,0190 0,0197 0,11 
РЧ 086 Подъездная дорога к р центр. Шайдон 11,3 0,0457 0,0476 0,0495 0,0515 0,0536 0,0557 0,30 
РЧ 87 Подъездная дорога к г. Рогун 10,7 0,0433 0,0451 0,0468 0,0487 0,0507 0,0527 0,29 
РЧ 88 Пролетарск  Исфана 9,4 0,0380 0,0396 0,0412 0,0428 0,0446 0,0463 0,25 
РЧ 89 ПТШ Вахш-

Багара 
Гулистон ПТШ 
Иссоев 41,6 0,1683 0,1752 0,1821 0,1895 0,1972 0,2050 1,12 

РЧ 90 Вахш Дангара 50 0,2023 0,2106 0,2189 0,2277 0,2370 0,2463 1,34 
РЧ 91 Кургонтеппа  Вахш 18 0,0728 0,07581 0,07881 0,08198 0,08533 0,08868 0,48 
РЧ 92 Рушан Бартанг 150 0,6068 0,63176 0,65674 0,68319 0,7111 0,73902 4,03 
РЧ 93 Тавильдара Миёнаду 36,1 0,1460 0,15204 0,15806 0,16442 0,17114 0,17786 0,97 
РЧ 94 Дусти   Пяндж 38,3 0,1549 0,16131 0,16769 0,17444 0,18157 0,1887 1,03 
РЧ 95 Зафарабад гр.Рес.Узбекист. 5 0,0202 0,02106 0,02189 0,02277 0,0237 0,02463 0,13 

    2144  
 

 



5.5. Развитие интермодального движения 
 

 Для облегчения деятельности транспортного комплекса республики в 
области интермодальных и мультимодальных перевозок представляется 
целесообразным предпринять меры для гармонизации законодательства в этой 
области. В 1980 году была принята Конвенция о международной мультимодальной 
транспортировке грузов, но она не вступила в силу из-за недостаточного 
количества ратификаций. В результате, законодательная база в этой области 
представляет собой сложный набор международных конвенций, регулирующих 
отдельные виды транспорта, а также региональные соглашения, национальные 
законы и стандартные коммерческие контракты. Это значительно осложняет 
работу всех участников транспортной деятельности особенно в условиях 
глобализации экономики. 
 Все увеличивающийся товарооборот между Европой и Азией, который 
уже превысил – 700 млрд. долларов США и к 2010 году, по оценкам экспертов, 
достигнет 1 трлн. Долларов – дает возможность и перспективы для расширения 
объема грузопотоков по евроазиатскому транспортному коридору.  Важным 
инструментом стимулирования торговли между этими континентами становятся 
интермодальные перевозки, отвечающие экономическим интересам клиентов за 
счет интеграции и оптимального использования ресурсов и активов, предлагаемых 
каждым видом транспорта.    Они приобретают большое значение и для 
Республики Таджикистан, которая в полной мере располагает теми транспортными 
средствами, посредством которых осуществляется интермодальные перевозки – т. 
Е. автомобильным, железнодорожным и авиационным транспортом.  Особая роль 
для осуществления данных перевозок будет принадлежать контейнерным 
перевозкам.      

В настоящее время объем международного груза, перевозимого в ИСО 
контейнерах, небольшой (в 2008 г. меньше чем 15000 по железной и более 2000 по 
автомобильной дороге),  ожидается  его увеличение  до 2010 г. более чем на 25% в 
год. Однако, к 2025 г. ожидается снижение этого показателя до 5%. (табл. 45).     

 
Периоды  Показатели 2010 2010-2014 2015-2019 2020-2025 

Темп роста, % 25 15 10 5 
Ожидаемое 
количество 
перевозок 

27500 62000 100000 127000 

 
Основными причинами, тормозящими развитие контейнерных перевозок в 

Республике Таджикистан,  являются: невозможность использования контейнеров 
из-за отсутствия необходимых средств погрузки и разгрузки контейнеров, 
отсутствие согласованных, т.е. подписанных конвенций с соседними странами для 
разрешения контейнерных перевозок, низкие объемы обратных грузов, и 
недостаточное количественное соотношение ценных и скоропортящихся грузов.  
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Поэтому необходимо оказание содействия в предоставлении краткосрочных 
инвестиций приобретения соответствующего оборудования для погрузки и 
разгрузки контейнеров в двух наиболее важных грузовых терминалах Душанбе и 
Худжанде, и обеспечении других контейнерных площадок, где осуществляются 
интермодальные перегрузки и комплектование груза, необходимым 
оборудованием. На эти цели предусматривается около 10 миллиона долларов и 
льготное кредитование.  
 Наиболее важно в этой связи содействовать развитию экспедиторской 
компаний в нашей стране, являющихся операторами мультимодальных и 
интермодальных перевозок и всяческое поощрение их деятельности, как одного из 
видов интеллектуального бизнеса.  Они не требуя больших материальных 
капиталовложений, вместе с развитием логистических услуг и учреждением 
логистических центров – будут способствовать дальнейшему укреплению 
доминантной функции Таджикистана в региональном пространстве.  

Особая роль в развитии интермодальных и мультимодальных перевозок 
грузов будет принадлежать предполагаемой на территории Таджикистана сети 
логистических центров в городах Турсунзаде и Вахдат. Железнодорожная ветка 
Вахдат-Яван позволит соединить грузообразующие и промышленные районы. Для 
логистической обработки грузов, в этих центрах, будет создана современная 
производственно-техническая база. С целью ускорения создания логистической 
сети для размещения складского хозяйства и персонала предполагается 
использование современных сборных модулей. Передача, получение и обработка 
оперативной информации будет осуществляться при помощи единой 
информационной системы мониторинга и планирования экспортных, импортных и 
транзитных перевозок по территории республики, в том числе в рамках 
международных транспортных коридоров.  

Внедрение системы позволяет создать: 
• базу данных по инфраструктуре международных транспортных 

коридоров 
• базу данных для участников грузовых перевозок 
• центры управления работой транспортных коридоров и 

информационного обслуживания участников 
• прогноз оптимизации сети грузоперевозок. 

В период реализации программы, будут созданы реальные условия для 
дальнейшего изменения структуры перевозок в пользу мультимодальности. 

 
 

5.6. Программа обеспечения экологической 
безопасности транспорта 

 
Анализ ситуации в целом по республике показал, что существенный вклад в 

загрязнение окружающей среды вносит транспортный комплекс, его воздействие 
проявляется, прежде всего, в загрязнении атмосферного воздуха, поверхностных и 
грунтовых вод и почв. Кроме того, транспорт является одним из основных 
источников шума и теплового загрязнения окружающей среды городов.  
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Общий валовой выброс загрязняющих веществ транспортными средствами в 
атмосферу составляет 43,5% от общего объема выбросов по Республике 
Таджикистан.  

В городе Душанбе выбросы загрязняющих веществ от автотранспортных 
средств превышают выбросы от стационарных источников.  

В последнее время,  во всем мире с целью сокращения выбросов вредных 
веществ в атмосферу с отработавшими газами автомобилей широко внедряются 
альтернативные виды моторного топлива и, прежде всего, сжатый природный газ, и 
различные добавки к бензиновому топливу.  

В целях снижения влияния негативных факторов на окружающую среду в 
условиях нарастающей автомобилизации страны и за счет увеличения вклада 
других видов транспорта, программой предусмотрен ряд мер направленных на их 
существенное снижение, в том числе:   

В части охраны атмосферного воздуха  
• развитие сети автомобильных дорог и увеличение их пропускной способности;  
• перевод части автотранспорта на экологически чистые виды моторного топлива, 

прежде всего на природный газ;  
• применение нейтрализаторов вредных выхлопов при обеспечении 

автотранспорта высококачественным топливом;  
• совершенствование автодорожных покрытий, технического правила и 

обустройства автомобильных дорог, повышение их пропускной способности, в 
том числе за счет строительства обходных дорог населенных пунктов;  

• удаление транзитных магистралей и дорог с грузовым движением из жилых зон;  
• приведение транспортной инфраструктуры к международным стандартам по 

экологическим параметрам;  
• применение новых видов бинарных смесей в кондиционерах и 

рефрижераторных вагонах взамен фреона; 
• применение лакокрасочных материалов на водной основе, разработанных 

российскими специалистами отделения полимерных материалов и защиты 
металлов от коррозии; 

• переоснащение парка воздушных судов самолетами нового поколения и 
модернизация системы организации воздушного движения;  

• устройство шумозащитных сооружений и зеленых насаждений;  
• создание на придорожной территории защитных полос вдоль дорог.  

В части охраны водных ресурсов 
• создание современных пунктов моек автомашин на въезде в города республики 

для транзитного транспорта; 
• сбор и утилизация снега с городских магистралей путем внедрения 

снегоплавильных пунктов, оборудованных очистными сооружениями; 
• разработка замкнутых систем водоснабжения для предприятий вагонного, 

пассажирского и локомотивного депо;  
• внедрение  оборотного водоснабжения,  ограничение расхода питьевой воды в 

технологических процессах производства в аэропортах; 
В части охраны почв и рационального использования земельных ресурсов 
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• в целях исключения заболачивания земель на стадии проектных работ 
проведение гидрогеологических изысканий, устройство виадуков (для сбора и 
распределения поверхностного стока);  

• в целях обеспечения санитарно-экологического состояния транспортной сети 
целесообразно на стадии выбора земельных участков осуществлять выбор 
земельных участков под строительство автотрасс с учетом не только собственно 
дорожного полотна, но и придорожных полос с созданием защитных лесных 
насаждений;  

• в целях исключения деградации (загрязнения) почв токсичными химическими 
веществами в пределах придорожных полос в результате применения 
противогололедных веществ на автотрассах, в зимнее время следует, 
предусмотреть приобретение и использование специальных составов, не 
оказывающих негативного влияния на природные объекты; 

• внедрение эффективных мер, направленных на исключение загрязнения 
железнодорожного полотна и прилегающей территории, в том числе оснащение 
пассажирских вагонов экологически чистыми туалетными комплексами 
замкнутого типа; 
В части обращения с отходами:  

• организация сбора и утилизации автотранспорта, брошенного в придорожных 
полосах;  

• очистка придорожных полос от твердых бытовых отходов, в том числе от 
автопокрышек, автозапчастей и др.;  

• организация транспортирования опасных грузов и отходов;  
• повсеместное оснащение контейнерами для твердых бытовых отходов мест 

массовых остановок транспорта;  
• создание производства по сбору и переработке подлежащих утилизации 

автотранспортных средств и отходов от их эксплуатации;  
• внедрение комплексной технологии  для термического обезвреживания и    

утилизации производственных, бытовых и нефтесодержащих отходов 
аэропортов. 

Основные мероприятия программы представлены в таблице 46. 
 Таблица 46 

Инвестиционная программа улучшения влияния транспорта на экологию 
 

Объем финансирования млн.дол.  Наименование мероприятий Источник финан-
сирования Всего 2009-2014 2015-2019 2020-2025

1 2 3 4 5 6 
Автомобильный транспорт  
1. Снижение выбросов загрязняю-
щих веществ от стационарных источ-
ников предприятий автотранспорта 

За счет средств 
предприятий 

2,8 1,8 0,5 0,5 

2. Строительство заправок для 
заправки автомобилей газом  

За счет средств 
предприятий и 
частных лиц 

6,3 2,3 2,0 2,0 

3.Перевод автомобилей 
транспортного комплекса на газ  

за счет владель-
цев транспорт-

3,8 1,8 1,0 1,0 
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ных средств 
4. Создание пунктов мойки авто-
мобилей на въезде городов респуб-
лики для транзитного транспорта  

за счет 
привлеченных 
средств   

2,6 0,2 1,2 1,2 

5. Создание производства по сбору и 
переработке подлежащих утили-
зации автотранспортных средств и 
отходов от их эксплуатации  

за счет 
привлеченных 
средств 

6,3 2,3 4,0 - 

6. Создание и реализация проекта 
производства по переработке и 
вторичному использованию 
отработанных моторных масел  

за счет 
привлеченных 
средств 

4,2 1,9 2,3 - 

Итого  26,0 10,3 11,0 4,7 
Железнодорожный транспорт   
1. Применение новых бинарных 
смесей хладонов 22 и 134 в конди-
ционерах и в рефрижераторных 
вагонах взамен фриона 12 

средства пред-
приятий (50%) и 
привлеченные 
средства (50%) 

0,12 - 0,06 0,06 

2. Применение водорастворимых 
лакокрасочных материалов на 
водной основе 

средства пред-
приятий (50%) и 
привлеченные 
средства (50%) 

0,34 - 0,14 0,2 

3. Разработка замкнутой системы 
водоснабжения для предприятий 
вагонного, пассажирского и 
локомотивного депо 

средства пред-
приятий (50%) и 
привлеченные 
средства (50%) 

0,26 0,08 0,08 0,1 

Итого  0,72 0,08 0,28 0,36 
Воздушный транспорт   

 1.Внедрение комплексной технологии
 для термического обезвреживания и  
 утилизации производственных, бы- 
 товых и нефтесодержащих отходов 

средства пред-
приятий (50%) и 
привлеченные 
средства (50%) 

4,8 - 2,2 2,6 

5. Внедрение  оборотного 
водоснаб- 

 �жения,  ограничение расхода 
питьевой воды в технологических 
процессах производства 

средства пред-
приятий (50%) и 
привлеченные 
средства (50%) 

0,34 0,08 0,18 0,08 

 Итого  5,14 0,08 2,38 2,68 
Автомобильные дороги   
1. Создание защитных лесных 
насаждений (придорожных) в 
полосах отвода вдоль автодорог 

Финансирование 
Правительства РТ

предусмотрено финансированием 
содержания автодорог 

2. Приобретение и использование 
специальных противогололедных 
веществ (составов), не оказывающих 
негативного влияния на природные 
объекты 

Финансирование 
Правительства РТ

предусмотрено финансированием 
содержания автодорог 

Всего:  31,86 10,46 13,66 7,74 
Собственные 
средства 

15,83 4,44 9,2 2,19 В том числе: 

Привлеченные 
средства  

16,03 6,02 4,46 5,55 
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 5.7. Программа информатизации  
      транспортного комплекса 

 
 Основной целью программы является повышение эффективности мер 
государственного регулирования на основе широкого применения 
информационных и коммуникационных технологий, повышение уровня 
безопасности транспортного комплекса на базе получения полной, достоверной и 
оперативной информации о происходящих изменениях. Своевременного выявления 
негативных тенденций и принятия, необходимых мер по их устранению и 
ликвидации последствий, системного анализа получаемой информации и 
выработки стратегических решений.  
 В настоящее время не существует система интеграции комплексных 
независимых систем в единую интегрированную базу данных. Госкомитет по 
статистике ограничивается некоторыми макросистемами транспортного комплекса.  
 Единая информационная система поддержки функций экономического 
регулирования в транспортном комплексе республики, позволяет создать единую 
информационно-аналитическую систему сбора, консолидации и анализа данных о 
текущих тарифах, объемах дотаций и субсидий, а также доступности транспортных 
услуг для  населения. 
 Программа информатизации транспортного комплекса, также 
предусматривает создание единой информационной системы мониторинга и 
планирования экспортных, импортных и транзитных перевозок по территории 
Республики Таджикистан, в том числе в рамках международных транспортных 
коридоров.  

Немаловажное значение для удовлетворения потребностей в пассажирских 
перевозках автотранспортом имеет информационное обеспеченность 
транспортной системы, достоверности источников получения и объективности 
методов анализа информации. В связи с этим, в городской транспорт республики 
будет внедрена автоматизированная система управления (АСУ-П) пассажирским 
транспортом типа TSM, работа которой основано на использовании ГЛОНАС 
(глобальная навигационная система).  

 
При этом достигается: 

1. Сокращение количества транспортных средств, необходимого для вы-
полнения перевозок;  

2. Сокращение суточного пробега транспортных средств;  
3. Сокращение общих эксплуатационных расходов; 
4. Увеличение объема пассажирских перевозок;  
5. Регулирование деятельности частных операторов и расширение нало-

гооблагаемой базы;  
6. Снижение расходов на систему управления;  
7. Получение объективной информации для планирования перевозок и раз-

вития городской инфраструктуры;  
8. Повышение безопасности дорожного движения; 
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Предоставляемая системой возможность организации гибкого управления 
перевозками в реальном масштабе времени с учетом существующих на данный 
момент потребностей позволяет повысить комфортность пассажирских перевозок 
и сократить время пребывания пассажиров на остановках и в транспортных сред-
ствах при следовании в пункты назначения. Это делает пассажирский транспорт 
более привлекательным для городского населения и приводит к росту объема пе-
ревозок. 
 В настоящее время, полностью отсутствует информация о сети дорог, ее 
оборудовании, состоянии и технологических характеристиках дорожного 
движения. Модернизация системы управления дорогами требует создания 
национальной и центральной базы данных и ее объединения с моделью НДМ-4 для 
того, чтобы сформировать комплект прикладных программ, действующих 
совместно для выполнения, главным образом, задачи по процессу управления 
дорогами.  
 Реализация этой цели обеспечивается решением следующих задач:  
• создание информационной системы автомагистралей;  
• создание и поддержание отраслевого информационного ресурса по состоянию и 

функционированию транспортного комплекса, необходимого для принятия 
стратегических государственных решений в области транспортного комплекса;  

• создание системы мониторинга состояния и безопасности функционирования 
транспортного комплекса;  

• создание системы оперативного контроля социально значимых требований к 
работе транспортных операторов (таких как безопасность, регулярность и др.);  

• создание системы информационного и технологического взаимодействия 
отдельных видов транспорта в едином транспортном комплексе;  

• создание единого информационного пространства взаимодействия органов 
государственной власти в области управления транспортным комплексом, 
субъектов и пользователей рынка транспортных услуг. 

В рамках этой программы предполагается реализовать следующие 
мероприятия (табл. 47).      



Таблица 47 
Характеристика программных мероприятий информатизации транспортного комплекса 

 
Наименование Цель Описание Сумма,тыс.долл. 

1 2 3 4 
1. Создание информационной 
системы автомагистралей  
(ИСА) 

Основная цел ИСА заключается в обеспечении сотруд-
ников МТК на всех уровнях общим и устойчивым 
инструментом, которые будет способствовать 
выполнению ими своих обязанностей: 
• обеспечивать дорожное сообщение между городами и 

селами внутри страны и соседними государ-ствами.  
• совершенствовать, содержать и увеличивать су-

ществующую сеть дорог.   
• осуществлять мероприятия по безопасности 

дорожного движения и управлению состоянием 
окружающей среды; 

• вводит информационную технологию в строительство, 
обслуживание и работу МТК в дорожном секторе.    

Предусматривается, что завершение ИСА обеспечит 
доступ к последним сведениям информационной 
системы, таким как:  
• данные о наличном количестве (дороги, мосты и 

дренажные сооружения);  
• состояние дорожного покрытия, мостов и 

дренажных сооружений.  
• структура дорожного покрытия;  
• данные о движении, спектор осевой нагрузки, 

данные об авариях, данные о стоимости работ по 
обслуживанию дорог и мостов, тоннелей.  

2567,0 

2. Создание единой инфор-
мационной системы поддержки 
функций экономического 
регулирования в транспортном 
комплексе РТ  

Повышение эффективности тарифно-ценовой и 
дотационной политики на основе:  
• учета и анализа эффективности действующих тарифов 

по всем видам транспорта и мониторинга доступности 
транспортных услуг населению, а также результатов 
финансово-хозяйственной деятельности субъектов 
естественных монополий на транспорте; 

• моделирование влияния тарифов на повышение 
доступности транспортных услуг населению и 
финансово-хозяйственное положение субъектов 
естественных монополий на транспорте.       

Мероприятие предусматривает создание единой 
информационно-аналитической системы, 
обеспечивающий сбор, консолидацию и анализ данных 
о текущих тарифах, объемах дотаций и субсидий, а 
также доступности транспортных услуг для населения 
включающую также функции прогнозирования и 
моделирования влияния размеров тарифов, дотаций и 
субсидий на развитие рынка транспортных услуг.   
В рамках мероприятия планируется провести 
следующие работы:  
- закупку аппаратного и программного обеспечения, 
организации автоматизированных рабочих мест 
сотрудников, ответственных за сбор, анализ и 
предоставление этой информации;  
- разработку модели экономического регулирования 
отрасли;  
-исследование влияния тарифной политики на 
доступность транспортных услуг и уровень развития 
транспортных услуг в различных регионах;  
-создание единой информационно-аналитической 
системы сбора, консолидации и анализа данных о 
текущих тарифах, объемах дотаций и субсидий, а 
также доступности транспортных услуг для  населения  

207,7 
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1 2 3 4 
3. Создание единой инфор-
мационной системы 
мониторинга и планирования 
экспортных, импортных и 
транзитных перевозок по 
территории Республики 
Таджикистан, в том числе в 
рамках международных 
транспортных коридоров 

Разработка пакета нормативно-организационных 
стандартов и единой системы мониторинга 
информационного сопровождения перевозок пассажиров и 
грузов, в том числе по международным транспортным 
коридорам. 
Создание единой информационной системы планирования 
и мониторинга экспортных, импортных и транзитных 
перевозок.  
Проект является мерой государственного протекционизма 
развития рынка транспортных услуг на основе создания 
системы логистических центров на международных 
транспортных коридорах.       

Создание комплекса нормативно-правовой и 
организационно-технической документации, система 
технических стандартов, соглашений и руководящих 
материалов на организацию, внедрение и эксплуатацию 
систем информационного обслуживания участников 
транспортных процессов и их взаимодействия с 
органами государственного управления различных 
уровней.  
Для реализации этих мер необходимо: 
• разработка на основе анализа действующих 

правовых и организационных документов 
концепции использования спутниковых 
навигационных систем ГЛОНАС, GPS и 
европейской системы «ГАЛИЛЕО» в единой сети 
транспортного комплекса Республики 
Таджикистан  

• создание базы данных по инфраструктуре 
международных транспортных коридоров;  

• создание нормативно-правовой базы данных для 
участников транспортных процессов;  

• создание базы данных участников грузовых 
автоперевозок;  

• разработка технологии и стандартов электронного 
информационного взаимодействия участников 
транспортных процессов; 

•  создание центров управления работой 
транспортных коридоров и информационного 
обслуживания участников;  

• разработка плана технических мероприятий; 
• создание и апробация отдельных компонентов 

системы информационного обслуживания.  

1086 ,0 

4. Внедрение АСУ – П  Решение проблемы разработки Программы по 
составлению единого расписания для перевозчиков всех 
форм собственности и дальнейшее ее сопровождение   
 
 
 
 
 
 

Мероприятие предусматривает создание единой инфор-
мационно-аналитический системы, обеспечивающий 
сбор, консолидацию и анализ данных о расписании, 
маршрутах для перевозчиков всех форм собственности.  
В рамках мероприятия планируется провести закупку 
аппаратного и программного обеспечения, требуемого 
для сбора и анализа информации организации АРМ 
сотрудников, ответственных за сбор, анализ и 
предоставления этой информации.   

5770,0  
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1 2 3 4 
5. Создание республиканского 
государственного 
информационного ресурса 
транспортного комплекса 
Республики Таджикистан  

Разработка нормативно-правового обеспечения, 
организационных принципов функционирования и 
создание информационно-аналитического центра 
транспортного комплекса, обеспечивающего:  
- информационную поддержку принятия стратегических 
государственных решений в области транспорта;  
- ситуационное управление транспортным комплексом на 
основе применения современных информационных 
технологий;  
- создание условий для перехода к информационному 
обществу в транспортной сфере.  

Мероприятия предусматривает разработку моделей 
управления Министерства транспорта и 
коммуникации Республики Таджикистан с точки 
зрения высших должностных лиц принятия решений. 
Создание методик реализации моделей управления 
транспортным комплексом, создание операционной 
среды управления.  
   Для его реализации необходимы:  
 - проработка юридических и организационных 
вопросов ведения и использования государственного 
ин-формационного ресурса транспортного комплекса;  
- разработка решений по технологическому и 
техническому обеспечению проекта; 
- создание инфраструктуры и системное обеспечение 
информационного центра  

770,0  

10400,0  

Итого 

 Представленные мероприятия 
реализуются в период до 2025 года на 
основе государственно-частного 
партнерства  

 
 
 
 
 
 
 

 

 



 
6. План инвестирования и механизм реализации государственной 
целевой Программы «Развитие транспортного комплекса 

Республики Таджикистан на 2010-2025 годы» 
 Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, 
обеспечивающих отбор участников, определение источников финансирования и 
создание условий для реализации наиболее важных проектов, предусмотренных 
Программой. 

Одной из первоочередных задач Программы является рациональное 
использование финансовых и иных ресурсов, имеющихся в распоряжении 
региональных органов государственной власти и местных хукуматов, а также 
привлечение в возрастающем масштабе дополнительных ресурсов из частного 
сектора экономики. 

В основу Программы положен принцип соответствия выделяемых ресурсов, 
компетенции и сферы ответственности ее участников. 

Второй принцип – обеспечение эффективности использования ресурсов 
Программы на основе максимально широкого применения рыночны процедур и 
механизмов управления ими. Это предполагает обязательную рыночную оценку 
рентабельности инвестиций, использование механизмов, обеспечивающих 
конкурентную среду для участников Программы и другие процедуры. 

Третий принцип – широкое использование возможностей совместного 
финансирования проектов и мероприятий Программы заинтересованными 
участниками. Это предполагает отработку и реализацию механизмов и процедур, 
обеспечивающих согласованные и ответственные действия участников Программы 
по всему циклу реализации проектов и мероприятий. 

Четвертый принцип – лидирующая роль государства в продвижении 
перспективных инноваций широкого применения, создании общих правовых, 
информационных и иных условий деятельности транспортного комплекса. Это 
предполагает активную роль Министерства транспорта и коммуникаций 
Республики Таджикистан во всем цикле реализации перспективных проектов и 
мероприятий. 

Принципиально важно отработать в рамках Программы и широко 
использовать частно-государственные партнерства. Эти новые для условий 
республики механизмы организации взаимодействия частного бизнеса и органов 
государственной власти представляются весьма перспективными. Они 
предполагают принятие сторонами на себя конкретных обязательств по 
продвижению реформ, решению задач роста качества и других социальных 
проблем. При этом власти создают условия и стимулы для проявления частной 
инициативы в решении этих вопросов, а предприниматели находят возможности 
для привлечения дополнительных ресурсов, выходящих за рамки их прямых 
контрактных коммерческих обязательств по обслуживанию населения. 

Речь идет о формировании таким путем социально ответственных частных 
операторов, готовых находить средства для решения тех аспектов развития 
транспорта, которые не находятся ни в сфере рыночного саморегулирования, ни в 
сфере администрирования. При реализации проектов Программы будут 
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использованы традиционные механизмы бюджетного и коммерческого 
финансирования, кредитования и лизинга. 

При привлечении средств используются следующие источники 
финансирования: 
средства республиканского бюджета, 
средства предприятий транспортного комплекса, 
средства муниципальных образований, 
инвестиционные кредиты и прочие привлеченные средства. 

С целью привлечения инвестиций предлагается заключение инвестиционных 
договоров, позволяющих распределять средства на развитие объектов 
транспортного комплекса между бюджетами различных уровней и инвесторами. 

Предприятия, самостоятельно осуществляющие инвестиционные проекты, 
уведомляют об этом Министерство транспорта и коммуникаций Республики 
Таджикистан, а в случае привлечения заемных средств согласовывают с ним 
бизнес-планы инвестиционных проектов. 

В случае привлечения зарубежных заемных средств инвестиционные 
проекты подлежат согласованию с Министерством экономического развития и  
торговли Республики Таджикистан, Министерством финансов Республики 
Таджикистан и Министерство транспорта и коммуникаций Республики 
Таджикистан 

Основными задачами реализации Программы являются: 
-обеспечение скоординированных действий по реализации Программы в 
соответствии с приоритетами транспортной стратегии; 
-подготовка ежегодных планов реализации мероприятий Программы и контроль их 
выполнения; 
-привлечение инвесторов для реализации привлекательных инвестиционных 
проектов; 
-обеспечение эффективного и целевого использования бюджетных средств и 
средств из внебюджетных источников в соответствии с установленными в 
Программе приоритетами; 
-реализация механизмов, обеспечивающих минимизацию времени и средств на 
получение разрешений, согласований, экспертных заключений и на принятие 
необходимых решений различными органами и структурами исполнительной 
власти при реализации инвестиционных проектов; 
-корректировка программных мероприятий и программных заданий в соответствии 
с одобренными Правительством Республики Таджикистан условиями 
функционирования экономики Республики Таджикистан  применительно к 
развитию транспортного комплекса. 

Реализация проектов и мероприятий, включенных в состав подпрограммы, 
должна осуществляться на договорной основе и оформляться в виде 
государственных контрактов и договоров, в которых со стороны государственного 
заказчика предусматриваются механизмы контроля над ходом работ, целевым и 
эффективным использованием бюджетных и внебюджетных средств. Конкретные 
функции, права и обязанности органов текущего управления реализацией 
подпрограммы устанавливаются государственным заказчиком. Мониторинг 
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выполнения Программы осуществляет государственный заказчик-Министерство 
транспорта и коммуникаций Республики Таджикистан на основе отчетов своих 
территориальных органов, заказчиков мероприятий Программы, предприятий и 
организаций транспортного комплекса Республики Таджикистан. Периодичность и 
порядок представления отчетов определяется государственным заказчиком. 

Средства республиканского бюджета будут направляться в первую очередь 
на осуществление проектов и мероприятий: 
-обеспечивающих повышение безопасности функционирования транспорта; 
-способствующих решению приоритетных социальных задач, имеющих 
общегосударственное значение; 
-снижающих отрицательное воздействие транспорта на окружающую среду. 

Финансирование разработки нормативно-методических, технико-
экономических и научных исследований планируется осуществлять за счет 
средств, выделяемых из бюджета Республики Таджикистан, а также с 
привлечением средств операторских компаний и их объединений. 

В связи с большим количеством объектов, включенных в Программу, 
большинство расчетов выполнено по укрупненным нормативам. 

При планировании соотношения затрат на инфраструктуру (постоянные 
устройства и пути) и подвижной состав по проведенным оценкам данное 
соотношение должно быть для городского транспорта 50% на 50%; для 
регионального транспорта – 65% на 35% соответственно. 

Планируемые затраты на 2010-2025 гг. по Программе в целом определены из 
условия учета ежегодного роста ВВП в пределах 4-5%, в том числе роста 
транспортных средств в пределах 6-7%. 

Общая сумма расходов на реализацию мероприятий Программы составляет 
2 716,8 млн.долларов, в том числе за счет средств республиканского бюджета 1209  
млн.долл., собственных средств предприятий 161 млн.долл., привлеченных средств 
1346,6 млн.долл. Привлеченные средства включают, в основном льготное 
кредитование и грантовые средства. Льготные кредиты подлежат к выплате на 
протяжении 20 лет по 1% реальной ставки процента. 

Оценка эффективности реализации мероприятий Программы для целей ее 
мониторинга проведена по показателям общественной, коммерческой и бюджетной 
эффективности с момента начала ее реализации. 

Результаты реализации мероприятий Программы выходят за рамки решения 
только транспортных проблем. Они окажут позитивное влияние не только на 
показатели работы транспортной системы Республики Таджикистан, но и на 
макроэкономические показатели, что обусловлено мультипликативным эффектом 
от реализации программных мероприятий. Это выразится в дополнительных 
доходах региона от увеличения объемов промышленного и сельскохозяйственного 
производства, других видов деятельности, в улучшении социальных показателей и 
т.д. 

Обеспечение предусмотренных в Программе мероприятий трудовыми 
ресурсами предусматривается в основном за счет имеющегося контингента 
работников на отдельных видах транспорта. Основной прирост приходится на 
систему автомобильных дорог и объекты придорожного сервиса и 
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железнодорожный транспорт, в связи со значительным ростом перевозок и 
переработки грузов. На внутреннем воздушном транспорте ожидается небольшое 
увеличение занятости вследствие низкой степени использования имеющихся 
производственных мощностей. 

Учет экологических требований и показателей снижения негативного 
влияния транспортных объектов на окружающую среду производился на стадии 
отбора и обоснования программных мероприятий. 

Ключевыми параметрами социально-экономической эффективности 
Программы являются создание новых рабочих мест и сокращение дорожно-
транспортных происшествий.  

Программа предусматривает снижение численности дорожно-транспортных 
происшествий. В результате реализации Программы удастся предотвратить более 
10 тыс.дорожно-транспортных происшествий и сохранить порядка 2,3 
тыс.человеческих жизней. Обобщенный план инвестирования предложенных мер 
по развитию транспортного комплекса   Республики Таджикистан представлен в  
таблице 48. 



Таблица 48 
Инвестиционная программа (млн.долл.) 

 
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Сектор 

  Краткосрочный период Среднесрочный период Долгосрочный план 
Итого 

  
 Автомобильный транспорт 

Подвижной состав 4,7 5,2 5,7 6,3 7,3 1,5 1,6 3,5 1,6 3 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 43,4 
Инфраструктура 2,5 3 3,5 3 3 6 6 6,5 6,5 0 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2 50,5 
Создание логистических 
центров и терминалов 4,6 4,4 5 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 
Итого 11,8 12,6 14,2 14,3 15,3 7,5 7,6 10 8,1 3 2 2,1 2,2 2,3 2,4 2,5 117,9 
    Финансирование правит-ва 6 6,4 6 6,3 6,9 2,5 2,6 4,6 2,7 2,5 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 49,2 
    Собственные средства 3,5 3,4 3,6 3,8 4,2 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 24 
      Привлеченные средства 2,3 2,8 4,6 4,2 4,2 4,5 4,5 4,9 4,9 0 1,1 1,2 1,3 1,3 1,4 1,5 44,7 

 Железная дорога 
Жел.дор. полотно, мосты  
телекоммуникац. системы 6,44 6,44 6,44 6,44 8,49 8,86 7,86 7,86 7,86 7,89 5,84 5,84 5,84 5,84 5,84 5,84 109,62 
Локомотивы и вагоны  47 47 47 47 12 5,4 19,4 19,4 19,4 12,5 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1 11,2 342,8 
Локомотивное депо  4,5 4,5 - - - - - - - - 20 - - - - - 29 
Строительство железн.дороги 
участка Вахдат-Яван 75 75 - - - - - - - - - - - - - - 150 

Дополн. проекты, тех. 
Помощь 0,6 - 0,3 - - - - - - - - - - - - - 0,9 

Поддержка нерентаб.маршр. - - - - - 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 5,9 
Итого  133,5 132,9 53,74 53,44 20,49 14,66 27,66 27,66 27,76 20,89 37,44 17,54 17,54 17,54 17,64 17,74 638,22 
     Привлеченные средства 120,2 120 48,4 48,1 18,4 11,4 21,8 21,8 21,8 16,3 25,9 11,9 11,9 11,9 11,9 11,9 533,1 
     Собственные средства 13,36 13,3 5,38 5,35 2,06 2,86 5,46 5,46 5,46 4,08 11,1 5,08 5,08 5,08 5,08 5,11 99,3 
     Финансирование правит-ва - - - - - 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 5,9 

 Гражданская авиация 
Воздушные суда  27,5 - - - - - - - - - - - - - - - 27,5 
Инфраструктура аэропорта 10,8 3,6 - - - 12,9 12,9 12,9 12,9 12,9 10,0 10,0 10,0 10,0 - - 118,9 
Поддержка отдаленных 
участков - - - - - 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 4,0 

Итого 38,3 3,6 - - - 13,2 13,2 13,2 13,2 13,2 10,4 10,4 10,4 10,4 0,4 0,5 150,4 
      Привлеченные средства 27,65 2,55 - - - 11,6 11,6 11,6 11,6 11,6 9,0 9,0 9,0 9,0 - - 124,2 
     Собственные средства 10,65 1,05 - - - 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,0 1,0 1,0 1,0 - - 22,2 
Финансирование правит-ва 

 - - - - - 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 4 
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 Автомобильные дороги 
Реабилит. респ. дорог и  мостов 44,6 44,6 44,6 44,6 44,8 52 52 52 52 52,2 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,6 918,5 
      Привлеченные средства 26,76 26,76 26,76 26,76 26,88 31,2 31,2 31,2 31,2 31,32 43,5 43,5 43,5 43,5 43,5 43,56 551,1 
     Финансирование правит-ва 17,84 17,84 17,84 17,84 17,92 20,8 20,8 20,8 20,8 20,88 29 29 29 29 29 29,04 367,4 
Реабилит. дорог местного знач. - - - - - - - - - - 20 20 20 20 20 20 120 
Финансирование правит-ва - - - - - - - - - - 20 20 20 20 20 20 120 
Строительство новых дорог -  20 20 20 18,8 8,8 8,8 8,8 8,2 8,2 -  -  -  - -   - 121,6 
      Привлеченные средства -  14 13,2 12,4 10,9 4,752 4,4 4,048 3,444 3,116 -  -  -  -  -  -  70,26 
     Финансирование правит-ва -  6 6,8 7,6 7,896 4,048 4,4 4,752 4,756 5,084  - -  -  -  -  -  51,34 
Содержание дорог  27,1 28,5 29,9 31,4 32,7 34 35,3 36,8 38,2 39,8 41,3 43 44,7 46,5 48,4 50,3 607,9 
Итого  71,7 93,1 94,5 96 96,3 94,8 96,1 97,6 98,4 100,2 133,8 135,5 137,2 139 140,9 142,9 1768 
      Привлеченные средства 26,76 40,76 39,96 39,16 37,78 35,95 35,6 35,25 34,64 34,44 43,5 43,5 43,5 43,5 43,5 43,56 621,4 
     Финансирование правит-ва 44,9 52,3 54,5 56,8 58,5 58,8 60,5 62,4 63,8 65,8 90,3 92,0 93,7 95,5 97,4 99,3 1146,6 

 Дополнительные средства 
Мероприятия по эколгии 2,0 2,0 2,0 2,0 2,5 2,7 2,7 2,7 2,7 2,9 1,3 1,2 1,2 1,2 1,2 1,6 31,9 
     Собственные средства 0,8 0,8 0,8 0,8 1,2 1,8 1,8 1,8 1,8 2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,6 15,8 
     Привлеченные средства 1,2 1,2 1,2 1,2 1,3 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 1,0 0,9 0,9 0,9 0,8 1,0 16,1 
Программа информатизации 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,5 10,4 
   Финансирование правит-ва 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 3,2 
   Привлеченные средства 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,3 7,2 
Итого 2,7 2,7 2,7 2,7 3,2 3,4 3,4 3,4 3,4 3,5 1,9 1,8 1,8 1,8 1,8 2,1 42,3 
   Финансирование правит-ва 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 3,2 
   Привлеченные средства 1,7 1,7 1,7 1,7 1,8 1,4 1,4 1,4 1,4 1,3 1,4 1,3 1,3 1,3 1,2 1,3 23,3 
   Собственные средства 0,8 0,8 0,8 0,8 1,2 1,8 1,8 1,8 1,8 2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,6 15,8 
Всего 258,04 244,9 165,1 166,4 135,3 133,6 148 151,9 150,9 140,8 185,5 167,3 169,1 171 163,1 165,7 2716,8 
   Привлеченные средства 178,59 167,5 94,62 93,15 62,21 64,85 74,9 74,95 74,34 63,65 80,86 66,86 67,0 66,96 57,96 58,29 1346,6 
   Собственные средства 28,31 18,55 9,78 9,95 7,46 6,46 9,06 9,06 9,06 7,88 12,88 6,88 6,88 6,88 5,98 6,21 161,3 
   Финансирование правит-ва 51,1 58,9 60,7 63,3 65,6 62,2 64,0 67,9 67,5 69,3 91,8 93,6 95,3 97,2 99,2 101,2 1208,9 
Итого по периодам 969,85 725,03 1021,94 2716,82 
ВВП (млн.долл.) 3780 3969 4168 4376 4551 4733 4922 5119 5324 5537 5758 5989 6228 6477 6736 7006 84672,5 
Автотранспорт в % от ВВП 0,31 0,317 0,341 0,327 0,336 0,158 0,154 0,195 0,152 0,054 0,035 0,035 0,035 0,036 0,036 0,036 0,14 
Железн. дорога в % от ВВП 3,53 3,35 1,29 1,22 0,45 0,31 0,56 0,54 0,52 0,38 0,65 0,29 0,28 0,27 0,26 0,25 0,75 
Граждан. авиац. в % от ВВП 1,01 0,09 0,00 0,00 0,00 0,28 0,27 0,26 0,25 0,24 0,18 0,17 0,17 0,16 0,01 0,01 0,18 
Автодороги в % от ВВП 1,90 2,35 2,27 2,19 2,12 2,00 1,95 1,91 1,85 1,81 2,32 2,26 2,20 2,15 2,09 2,04 2,09 
Итого в % от ВВП 6,83 6,17 3,96 3,80 2,97 2,82 3,01 2,97 2,83 2,54 3,22 2,79 2,72 2,64 2,42 2,37 3,21 

 


