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Hay4yHo-uccnepgoBatennockom pab6otbl «[llpoBeoeHune wuccnepgoBaHun, paspadboTka
MEeTOOMKM OLEeHKM U pacyeT 3IKOHoOMUYeckon 3I3PGPeKTUBHOCTU UCNOSb30OBaHUA
aBTOMOOMUNEeNn OTe4YeCTBEHHOro M 3apybexHoro NpouM3BoACTBa Ha MeXAYHapOAHbIX
rpysonepeBo3Kax»

3akasumk - bBenopycckaa accouuaumsa  MeXAyHapoAHbIX aBTOMOOMIIbHbLIX
nepeBO34YUNKOB.
UcnonHutenb — LleHTp cucTteMHOro aHanusa W cTpaTernyeckux wuccrnenoBaHUn

HauuwoHanbHOM akapgemun Hayk benapycu (npu ydactum BIMA un OMUM HAH
Benapycu)

LUenbio npoBefeHHbIX UCCeaoBaHUW SBNANacb - KOMMJIEKCHAst OLUEeHKa BIIUAHUA
CBOMUCTB aBTOTPAHCNOPTHbLIX CPeACTB OTEYEeCTBEHHOro U MMMOPTHOro NpousBoACTBA
Ha 3KOHOMUYeCKyto 3(P(PeKTUBHOCTbL UX UCMNOSIb30BaHUA B cepe mMexayHapoAHbIX
aBTOMOOMUIbHbLIX MEepPeBO30K rpy30B, pa3paboTka peKkoMeHpauun AOnsA y4acTHUKOB
pblHKa MeXAYHapoAHbIX aBTOMOOUNBbHbLIX MEepeBO30OK U OpraHoB rocyAapCTBEHHOro
ynpaBJfieHUA MO NOBbLIWEHNIO KOHKYPEHTOCMOCOOHOCTN OeriopyCCKUX aBTOMOOUIbHbIX
MeXAyHapoAHbIX MNepeBO3YUKOB U oTedvecTBeHHbiX ATC, npeagHa3HaudeHHbIX AnA
MeXAyHapoAHbIX NepeBO30K.




MexayHapoaHble aBTOMOOUIbHbIE NepeBO3KU FPY30B MOXHO OTHECTU K TeM OoTpacssam
HauUOHalNIbHON 3KOHOMMKU, KOTOpPbIe B YCNOBUAX rmodanusaumm MMpoxXo3inCTBEeHHbIX
CBsi3eU U TeppuTopUuanbHOro mecrtopacnorsnoxeHusa Pecnyonuku benapycb, He TOMbKO
MUMEIOT 3HauYUTEesNIbHbIM MNOTeHUMuarn, HO M U3Ha4YanbHO MOryT paccMaTpuBaTbCs B
KayecTBe CTabunbHOro UCTOYHUKA AOXOA0B B rocyapCTBEeHHbIN OLOXKeT.

B MexayHapoaHbiX aBTOMOOWMIIbHbIX MNepeBO3Kax NOABMXXHOW COCTaB HauuMHaeT
NPUHOCUTL NPUOLINbL He No3aHee, YeM Yepes TPU roga HopManbHOW 3KCNyaTauuu.

B TOoXe Bpemsi, 6enlopycckme aBTOTPAHCMNOPTHbIE KOMMNaHUKU, cneuyuanu3npylowmecs
Ha MeXAyHapoOHbIX nepeBoO3Kax, M3-3a HecbOanaHCMPOBaHHOWU, BO MHOIOM
NPOTUBOPEYMBOMN MU HenocrieaoBaTesibHOW 3aKoHoAAaTesfIbHOU U HanNnoroBowu MOJIUTUKN
HaxoAATCA B He-paBHOLEHHbIX YCJIOBUAX paboTbl MO CpaBHEHUIO C NOTeHUUanbHbIMMU
MHOCTPaHHbIMU KOHKYpPEHTaMM.




NocTtaBneHHasa uenb - HaCbIWeEeHUe HaLMOHAaNbHOIO pbiHKA 6eNnopyccCKUMU Tarayamm
— Tak U He Obina pgocturHyta. 3a nepuon 2004-2006 rr. Genopycckumm
MeXAYyHapoAHbIMU aBTonepeBo3vYMKaMmm Obinio npuodbpeteHo 990 HOBbLIX (TeKyLiero
roga Bbinycka) cefienbHbIX TArayeun u rpy3oBbix aBToMooOunen.
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Konu4yecTtBO npuobpeTeHHbIX HOBbIX ceAesibHbIX TAravyem v rpy3oBbiX aBTOMOOUNEen
(Tekywero roga Bbinycka) B 2004-2006 rr.




CTpyKTypa 1 KOnnm4yecTBo cefiefNibHbIX TAra4yeu, 3aperncTpMpoBaHHbIX ANs
OCYLLEeCTBIEeHNA MeXAyHapoaHbIX NepeBO30K C ucnonb3oBaHnem npoueaypsit MANN
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CTpyKTypa cefenbHbIX TAra4yen, 3apermcTpupoBaHHbIX 4518 OCYLUeCTBIIeHUS
MeXAayHapoAHbIX NepeBO30K rpy3oB € ucnonb3osaHuem npoueanyps MANN B 2006 .
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O61bemMbl Npou3BOACTBA U AKCNOpPTa ceAenbHbIX TAradyen B/u3 benapycu B 2002-2006 rr.
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KonuyectBo ATC, 3apernctpupoBaHHbIX 4118 OCYLUEeCTBIIeHUA MeXAYHapoaHbIX
nepeBO30K C ucnonb3oBaHuem npoueaypsi MAr
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AOuHamuka Bo3pacTHOU CTPYKTYpbl ATC, 3apeructpupoBaHHbIX A1 OCYLEeCTBNEeHUNA
MeXayHapoAHbIX NepeBO30K C ucnonb3oBaHuem npoueanypsb MAT
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Ctpyktypa ATC mexayHapoaHbIX rpy3sonepeBo34ynkoB B 2006r. no BO3pacTHbLIM rpynnam
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YaenbHas OCHALWEeHHOCTb NOABUXHLIM COCTaBOM AN MeXAYyHapoAHbIX NepeBo30K B
page ctpaH EBponbl (KON-BO aBTOMNOE340B Ha ThIC. XXUTernen)
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TpaH3ut 6enopycckux MAI1 yepe3 Tepputoputo benapycu 3a 2000-2006 rr.
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OuHaMuKa BbIPYUYKU, 3aTpaT U NPUOLINK OT IKCNJyaTauuu Ha MeXXAyHapOoaHbIX
rpysoBbix nepeBo3Kax 3a 2004-2006 rr.
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AdvuHamMmuka CTPYKTYpbl yCpeAHEeHHbIX 3aTpaT, CBA3aHHbIX C akcnnyatauueun ATC,
3a 2003-2006 rr.
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B kayecTtBe Kputepusa oueHKu addektuBHoctn ATC umcnonb3yeTcAa MHTerpanbHbIU
nokasatenb B Buae cpeaHen BHYTPeHHen HopMbl peHTabenbHoctn AIRR (Average
internal rate of return), kotopas npeactaBnsieT co60M OTHOLUEHUE TMOSIe3HOro
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Co6op wuHpopmauum npoms3BOAUNICA NOCPEACTBOM aHKeT, KOTopble
cogepxaT BOMPOCblI MO OCHOBHbLIM HanpasrneHuam pabotsl ATC wu
pa3pabaTbiBanncb ¢ y4eTOM ABYX FPynn aHKeTUpPyeMbIX: HenocpeacTBeHHO
Ha MAIl n kKomnaHun-gunepoB, KoTopblie peanu3yoT B benapycu ATC

Kaxpgasa aHkeTa coaepXuT nHpopmMmauumio 0 XxapakTepucTtuke aBtomoouns, o
KONiM4yecTBe U poae NOJSIOMOK Ha NMHUU, O peXxXnme paboTbl, 00
aBapUUHOCTU U reorpacumm nepemeLieHns. AHKeTbl 3anNONHANNCH Ha
cnepyowme moaenun astomoounen: MA3 544069, MA3-MAN 543268, lveco
Stralis AS440S43, Volvo FH12, RENAULT Premium, MERSEDES-BENZ
ACTROS, Scania R 420 (R 380), koTopble 6onee NnonoBuHbI padboyero
BPeMEHU UCNONb30BaNIUCb HA MeXAYHApPOaAHbIX NepeBOo3Kax.




CpaBHUTENbHbIN aHaNIU3 PbIHOYHOU CTOMMOCTU OOBHLEKTOB OLIeHKU Ha
BTOPUYHOM pbiHKe B AnHamuke, USD
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PakTopbl, onpegensowme 3pPeKTMBHOCTbL NCMONb30BaHUA
Tectupyembix ATC

1. B pe3ynbTate npoBeAeHHbIX UCCNefOBaHMM YCTAaHOBMEHO, 4TO
cpegHerogoBble 3aTpaTbl Ha 3kcnnyatauuiro ATC 3apybexHoro
npousBoacrtea Ha 5,6% (okono 2500 EBpo B roa) HWXKe, 4em no
OTe4YeCTBEHHbIM aBTOMOOUNAM. Hanbonblune npesbilieHNsA
YyCTaHOBIMEHbI MO yAenbHbIM 3aTpaTtaM Ha TonnuBo — Ha 8,5%, n no
yaenbHbIM 3aTpatamMm Ha TO un peMoHT — Ha 70%. B TOXe Bpewms,
Heo6xoAMMO OTMETUTb, YTO YyAenbHble 3aTpaTtbl HAa TO M peMOHT
aBTOMOOMNEN OTe4YeCTBEHHOro nMnpou3BoACTBa B MNepBble roAbl
3KcnnyaTtauuvn npeBbIWaT aHanoruyHblie 3aTtpaTtbl N0 aBTOMOOUNAM
3apybexXHoro npou3BoAcTBa TOJIbKO Ha 2%.




PakTopbl, onpegensowme 3pPeKTMBHOCTbL NCMONb30BaHUA
Tectupyembix ATC

2. KanutanooTtgada npu akcnnyartauum astomoounen MA3 n MA3-MAH B
cpeaHem Ha 50% Oonblwe kKanutanooTAauu nNpuU  IKCNJyaTauuu
aHarorn4yHbix aBTOMoOUNen 3apybexHoro Npou3BoACTBa, 3a CYET TOro,
YTO CTOMMOCTb OTeYeCTBEHHOM TEeXHUKU B cpegHeMm Ha 36% Huxe
MUMMOPTHON, a KO3(hp(pUUNEHT UHTerpanbHOU 3arpy3kmu y UMMOPTHOMU
TeXHUKM Ha 2,5% Bbiwe. OpHako onpepensiowee BJIUAHUE Ha
peHTabenbHOCTL KanuTasia oOKa3blBaeT pPeHTabenbHOCTb npoAax,
KOoTOpasi WUMeeT MOJIoXKUTeNIbHOe 3HavyeHue [Aansa asBTomMobunen
MMMOPTHOIro NpPou3BOACTBa U OTpMUaTeNibHOe — ANSA OTe4YeCTBEHHbIX. B
YaCTHOCTM OHa cocTaBnsaeTr Ana astomoounem mapkm Volvo FH12
(8,04%), onsa aBTomobunen mapku MA3 544068 (-3,47%).




PakTopbl, onpegensowme 3pPeKTMBHOCTbL NCMONb30BaHUA
Tectupyembix ATC

3. CpemoHerogoBasa Bbipydyka no ATC 3apyGexHoro npousBoAcTBa Ha
2,5%(okono 1000 EBpo B roa) Bbille, 4YeM MNO OTeYECTBEHHbIM
aBToOMoOOUNAM. JTO OOBLACHAETCA TeM, 4YTO ecnM B nepBble roAabl
akcnnyataumm npoctom B TO M peMOHTax no 3TUM aBTOMOOMNAM
conoctaBuMbl, TO B CpefHeM 3a CeMb NeT 3Kchnryartauuum aBToOMOOUNU
cemenctea MA3 npocrtamBatoT B TO n pemoHtax Ha 10 gHen b6onblie, Yem
MMMNOPTHbIE aBTOMOOUNN.




PakTopbl, onpegensowme 3pPeKTMBHOCTbL NCMONb30BaHUA
Tectupyembix ATC

4. OcHOoBHasi gonsa pacxoanoB Ha akcnnyatauuto ATC B OCHOBHOM cBsi3aHa C
pOCTOM 3aTpaT Ha TeXHUYECKYH 3KCnnyaTauuio (TexHn4Yeckoe obcnyxmBaHue
U TeKywumn pemoHT). llpn 3ToM crnegyetr OTMEeTUTb, YTO NPU POCTE NMOSTOMOK
ATC Ha nMHNN aBTOTPaAHCNOPTHLIE NPeanpuUATUA HeCyT 3aTpaTtbl, CBA3aHHbIe
c 3aesgom Ha CTO, Heo6xoAMMOCTbLIO Bbi3OBa TArada M OYKCUPOBKOM
aBTOMOOUNSA, NeperpysomM rpysa B Apyroe aBTOTPaHCNOPTHOE CpeaAcTBO,
wrpachamm wu3-3a HeOoCTaBKM rpy3a B Cpok M T. A. Kak cneacrtsue,
CyliecTBeHHass AONSA 3aTtpaT Npu 3Kcnnyatauuu aBToOMoOMNnen cemMencTBa
MA3 cBs3aHa ¢ OonblMMKM 3aTpaTaMmum Ha BoccTtaHoBneHune ATC B cBA3u C
Hepa3sBUTOCTbLID CEeTU cepBUCa [AaHHbIX aBTOTPAHCNOPTHLIX CpPeAcTB B
cTpaHax 3anagHoun EBponbil.




PakTopbl, onpegensowme 3pPeKTMBHOCTbL NCMONb30BaHUA
Tectupyembix ATC

5. CoBOKynHoe gencTtBue BbilleHa3BaHHbIX (PakTOB NMPUBOAUT K TOMY, 4YTO
paccmatpMBaeMbii  HamMuM B KadecTtBe Kputepusa 3peKTUBHOCTHU
nokasaresflb cpeAHeu BHYTPEeHHEU peHTaberibHOCTU BIIOXEHUA KanuTtana B
apTomobunb MA3 gaBnfetrca oTpuuatenbHon BenuyiuHon (-5,61 %) -
BrnoXxeHHbin B MA3 kanutan co BpemMeHeM YyObiBaeT. JTO KaK pa3 W
ABNAETCA MNPUYMHOM TOro, YTO MNpU  CYLIECTBYKOLWNX YCIOBUSAX,
npeanpuHumMmarenu cdepbl MeXxXayHapoaHbLIX NepeBO3OK FPy30B He XOTAT
npuobpetatb MA3bI Ana ncnonb3oBaHUA UX B AlaHHOM cdepe.




3akniveHue:

KauyecTBeHHble XapakTepUCTUKN BbilyCKaeMou 6enopycckumm
npou3BoAUTENIAMU aBTOMOOUITBHOW TEXHUKU B HACTOsILLEee BPEMSA He
NO3BONAIOT AOCTUYDL MPU €e UCNOSTIb30BaHUU AN MeXAYHapOAHbIX
nepeBO30K Oosiee BbLICOKUX 3HAYEHUN IKOHOMUYecKoro adhdekTa no
CPaBHEHUIO C MMNOPTHbLIMM aHaNnoramm.




Cnacunbo 3a BHMMaHue!

LleHTp cucTeMHOro aHanusa u cTpatermyecKkux uccnegoBaHmm
HAH Benapycu

KoHT. Ten. + 375 -17 - 2840779




	БЕЛОРУССКИЙ ТРАНСПОРТНЫЙ КОНГРЕСС «ТРАНСПОРТ И ЛОГИСТИКА»��Секция №4 Семинар ЕЭК ООН «Совершенствование национального потенциа
	Научно-исследовательской работы «Проведение исследований, разработка методики оценки и расчет экономической эффективности испо
	Международные автомобильные перевозки грузов можно отнести к тем отраслям национальной экономики, которые в условиях глобализа
	Поставленная цель - насыщение национального рынка белорусскими тягачами – так и не была достигнута. За период 2004-2006 гг. бе
	Структура и количество седельных тягачей, зарегистрированных для осуществления международных перевозок с использованием процед
	Структура седельных тягачей, зарегистрированных для осуществления международных перевозок грузов с использованием процедуры МД
	Объемы производства и экспорта седельных тягачей в/из Беларуси в 2002-2006 гг.
	Количество АТС, зарегистрированных для осуществления международных перевозок с использованием процедуры МДП
	Динамика возрастной структуры АТС, зарегистрированных для осуществления  международных перевозок с использованием процедуры МД
	Структура АТС международных грузоперевозчиков в 2006г. по возрастным группам
	Удельная оснащенность подвижным составом для международных перевозок в ряде стран Европы (кол-во автопоездов на тыс. жителей)
	Транзит белорусских МАП через территорию Беларуси за 2000-2006 гг. 
	Динамика выручки, затрат и прибыли от эксплуатации на международных грузовых перевозках за 2004-2006 гг.
	Динамика структуры усредненных затрат, связанных с эксплуатацией АТС, �за 2003-2006 гг.
	В качестве критерия оценки эффективности АТС используется интегральный показатель в виде средней внутренней нормы рентабельнос
	Сбор информации производился посредством анкет, которые содержат вопросы по основным направлениям работы АТС и разрабатывались
	Сравнительный анализ рыночной стоимости объектов оценки на вторичном рынке в динамике, USD
	Факторы, определяющие эффективность использования тестируемых АТС
	Факторы, определяющие эффективность использования тестируемых АТС
	Факторы, определяющие эффективность использования тестируемых АТС
	Факторы, определяющие эффективность использования тестируемых АТС
	Факторы, определяющие эффективность использования тестируемых АТС
	Заключение:

