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Harmonization – what IPIECA believe

• Fuels and vehicles should be treated as an 
integrated system

• Support importation of vehicles into areas 
where the fuel supply is appropriate for the 
technology level of the imports

• Key is to supply fuels that enable vehicle 
emission control devices to work properly

• Tailpipe emission levels should be set by 
governments to attain local air quality goals
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IPIECA’s understanding of OICA premise

“...the serious issue of the limitation placed 
on the effectiveness of vehicle pollution
control equipment by the quality of  the 
fuel used and available in the 
marketplace....”

“...it is clear that market fuel quality has to 
follow more closely the development in 
engine and exhaust after‐treatment 
technology...”

“...even in developed countries, regulation of  
market fuel is unharmonized and not 
always fully aligned with the vehicle 
technology necessary to meet emissions 
regulations...”
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FQ‐02 minutes

• USA: “..suggested that the fuel quality parameters should be 
limited to those fuel controls deemed necessary to enable the 
corresponding emission limits of the motor vehicle engines 
(e.g. sulphur, lead).”

• EC:  “…suggested considering, in a first step, a reduced 
number of fuel parameters which have a direct influence on 
the engine emissions, such as lead and sulphur”

• China, Canada, India: “…confirmed to go forward with a first 
set of fuel parameters in relation with engine emission 
technology type, as suggested by the EC expert”

• Switzerland, Romania, the Netherlands, Belgium, Czech 
Republic, France, Germany, Hungary and Italy also supported 
the position of the EC
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OICA & IPIECA discussions

• Summarized in working paper No. FQ‐03‐02 

• Some agreement on basic parameters

• Difference of opinion on scope 

• IPIECA: specify fuel parameters that could 
degrade emissions control equipment 

• OICA: specify any parameter that also affects 
emissions
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Parameters: protecting Emission Control Equipment 
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Lead Damage to emissions control system 
Sulphur Interferes with emissions control system 

Metallic 
additives 

IPIECA: May interfere with emissions control system       
(Awaiting peer review study results) 

OICA:  Damage to engine and emissions control system 

Oxygen/ 
Oxygenates

Depending on type and level of oxygenate used, specific   
vehicle design measures are necessary 

Gasoline               Agreed OICA/IPIECA View (FQ-03-02 App.2)

Affects DPF performance – housekeeping issueAsh

Interferes with emissions control system                        
May prevent the use of certain devices

Sulphur

Diesel



IPIECA Recommendation on way forward

• Need a minimum set of fuel quality 
parameters that governments can rely upon 
to prevent damage to imported vehicles

• Agree today on scope and list of parameters

• Next step is for OICA/IPIECA to agree on the 
parameter levels that will protect control 
technology equipment

• Such a package could provide a meaningful 
contribution to vehicle importing countries
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Thank You!


