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A. MISE EN PLACE DES SYSTEMES

1. Les activités de collecte et de traitement des données du projet TEM ont démarré

dés 1977. Pendant de nombreuses années, elles ont été limitées aux données de base sur 1’état
d’avancement du réseau d’autoroutes TEM et du corridor TEM, c’est-a-dire les liaisons routieres
existantes devant étre ultérieurement remplacées par des autoroutes TEM.

2. Dans le cadre de 1’élargissement des activités du projet au milieu des années 80, le besoin
s’est fait sentir de rassembler des données supplémentaires sur les principaux parametres
géométriques de ces liaisons, ce qui a entrainé la création de deux bases de données

(TEMSTAT 1 et TEMSTAT 2). TEMSTAT 1 rend compte de I’état du réseau autoroutier TEM
tel qu’il est actuellement ou tel qu’il sera a 1’avenir, tandis que TEMSTAT 2 rend compte de
I’état du systéme routier national, qui remplit les fonctions de liaisons manquantes, ainsi que des
routes E (AGR) et des liaisons TINA restantes.

3. Les données suivantes (jusqu’a ’année 2005) ont ét¢ emmagasinées dans des bases de
données au Bureau central du projet TEM a Varsovie:

— Numeéro de I’autoroute ou de la route (internationale ou nationale);
— Longueur des trongons (en service, en construction ou prévus);

- Nombre de chaussées ou de voies;

—  Largeur des voies et des accotements;

- Gradient maximal;

—  Longueur des trongons en agglomération;

—  Longueur des routes pour lesquelles la vitesse maximale par construction est
inférieure a 60 km/h;

—  Longueur des rampes manquantes;

— Longueur des ponts ayant une portance inférieure a 60 t;

—  Nombre de passages a niveau;

—  Nombre de passages souterrains d’une hauteur inférieure a 4,5 m;
— Temps de voyage estimés (voitures, camions);

—  Volumes du trafic (trafic moyen journalier annuel-TMJA) selon le dernier
recensement (camions, autobus et autres véhicules).

La collecte et le traitement des données se font selon un systéme de référence uniforme
comportant des trongons, des sous-trongons et des portions de sous-trongons.
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4.  Suite a la décision prise par le Comité directeur du projet TEM a sa vingt-sixieme session
(25-27 novembre 1996, Geneve), la collecte de données TEMSTAT a débuté en 1997.

Les données ainsi recueillies sont traitées et analysées par le Bureau central du projet a Varsovie.
A sa vingt-huitiéme session (22-26 novembre 1997, Genéve), le Comité directeur a en outre
décidé que les formules TEMSTAT et le systeme de référence seraient révisés et mis a jour tous
les ans et qu’une réunion spéciale de coordination des experts chargés de fournir les données
serait aussi convoquée chaque année.

5.  Conformément a cette décision, les réunions de coordination et de formation TEMSTAT
ont eu lieu a Istanbul (Turquie, 25-27 mars 1998), a Prague (République tchéque,

30 mars-1% avril 1998), a Vilnius (Lituanie, 7-9 avril 1999) et & Budapest (Hongrie,

17-19 avril 2000, 18-20 avril 2001, 8 et 9 avril 2002 et 19-21 mai 2003) et de nouveau a Prague
(18 et 19 mars 2004 et 7 et 8 mars 2005). La derniére réunion s’est encore tenue a Prague les 16
et 17 mars 2006.

6. A ces réunions ont été examinés et clarifiés, pays par pays, les problémes liés a la collecte
et au traitement des données TEMSTAT, ainsi qu’au systeéme de référence et a la cartographie.

7. Depuis 1999, les correspondants des 13 pays qui participent au projet font parvenir au
Bureau central du projet TEM, par voie électronique, les données sur 1’état du réseau au

1 janvier de chaque année. Ces informations sont aussi employées pour décrire tous les ans
I’état du réseau TEM (voir annexe 1).

8.  En ce qui concerne les cartes TEMSTAT, le Bureau central du projet TEM est en mesure
d’établir les types fondamentaux suivants de cartes au format ArcView:

— Cartes représentant 1’état actuel du corridor TEM et du réseau des grandes routes
(AGR, TINA) dans la région TEM;

— Cartes représentant le réseau autoroutier existant (en service) ou futur
(en construction, en phase de conception ou prévu) a un horizon donné;

— Cartes représentant les flux de trafic actuels ou prévus a un horizon donné.

Ces cartes peuvent couvrir soit I’ensemble de la région TEM, soit des différents pays membres,
soit des secteurs donnés (par exemple, le voisinage d’une grande ville ou d’une agglomération
industrielle).

9.  Chaque année, depuis 2000, a partir des données transférées par les pays membres du
projet TEM, le Bureau central du projet TEM établit, généralement a une échelle de 1:750 000,
les cartes représentant 1’infrastructure routiére ou autoroutiecre TEMSTAT de chacun de ces pays
et les tient a leur disposition sous la forme d’un tirage sur papier ou par voie électronique.
L’assemblage des cartes TEMSTAT des différents pays permet par ailleurs d’obtenir la carte de
I’ensemble de la région TEM.

10. En outre, depuis fin 2002, les données TEMSTAT transférées par voie €lectronique par les
pays membres et traitées par le Bureau central du projet TEM sont reliées de manicre interactive
au systéme cartographique, de maniére a permettre I’introduction automatique dans les cartes
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concernées des changements annuels signalés en matiere d’infrastructure, et a achever le passage
du systéme cartographique TEMSTAT au SIG pleinement fonctionnel.

11. Conformément au programme de travail du projet TEM pour la période 2001-2004, qui fait
partie intégrante de 1’ Accord portant création du Fonds d’affectation spéciale TEM, 1’élaboration
du plan directeur TEM a débuté en octobre 2003. Cette activité s’inscrivait également dans le
cadre de la Stratégie a court terme pour une intégration plus poussée du projet TEM dans le
nouvel environnement européen en matieére de transport, dont I’adoption représentait 1’un des
plus importants résultats de la trente-sixieme session du Comité directeur, tenue a Geneve

du 4 au 6 décembre 2001.

12. Asa quarante-troisiéme session, tenue a Vienne du 13 au 15 juin 2005, le Comité directeur
a été saisi, pour examen et suite éventuelle, des principales conclusions du projet de plan
directeur, qui concerne 13 pays membres du TEM et 8 pays non membres. Apres un débat
approfondi, ce document a été approuvé. Parmi les résultats escomptés les plus importants, on
peut citer 1I’évaluation et le classement par ordre de priorité de 319 projets TEM représentant une
valeur de quelque 50 milliards d’euros selon des méthodes multicritéres. Le document final du
plan directeur a vu le jour en septembre 2005.

13.  Aunombre des autres grandes réalisations du plan directeur, on peut citer la proposition de
création d’un réseau de base du plan directeur plus vaste, I’inventaire des problémes posés par le
franchissement des frontiéres, assorti de recommandations visant & améliorer la situation et de
considérations relatives a 1’infrastructure de transport spécifique pour les camions et les autocars,
ainsi que la série de 30 cartes du plan directeur, certaines couvrant les 21 pays concernés.

14. A sa quarante-quatriéme session, tenue a Geneve du 5 au 7 décembre 2005, le Comité
directeur a approuvé une liste de mesures de suivi du plan directeur TEM pour I’année 2006,
axées sur sa mise en ceuvre.

15. L’¢laboration et I’exécution du plan directeur TEM ont rendu nécessaire la collecte de
données supplémentaires qui serviront a la définition et a 1’évaluation en ligne des projets
prioritaires, au moyen de la méthode d’évaluation approuvée et ¢laborée par les consultants
externes (voir tableaux ci-apres, annexes 2 a 4).



Annexe 1

ETAT DU RESEAU TEM (au 1 janvier 2005)

Longueur PROGRAMME
totale (étude, avant-projet et EN CONSTRUCTION EN SERVICE INDICATEURS COMPARATIFS
phase de conception)
PAYS Etat d’avancement degré
: : : : : Pourcentage PAT1 4e 1a construction | d’achévement
Chaussée Chaussée Chaussée . Chaussée Chaussée rapport a la
Km . . Chaussée double . (pourcentage de la| (pourcentage
unique double unique unique double longueur totale
. longueur en de la longueur
du projet TEM . -
construction) en service)
N° colonne 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

AUTRICHE 485 - - 35 22 35 428 2,10 8,1 91,9
BOSN[E-

HERZEGOVINE 331 - 319 - - - 12 1,40 - 3,6
BULGARIE 925 - 617 - 15 19 274 4,00 1,6 30,7
CROATIE 1465 31 508 6 161 88 742 6,30 11,2 53,7
GEORGIE 1053 - 1045 - - - 8 4,50 - 0,8
HONGRIE 1658 638 276 15 101 67 522 7,10 6,6 33,5
ITALIE 1519 - - - 4 - 1515 6,50 0,3 99,7
LITUANIE 731 204 12 - - 254 466 3,10 - 81,1
POLOGNE 3317 312 2178 - 135 86 607 14,20 4,1 19,6
REPUBLIQUE

TCHEQUE 987 - 359 26 85 - 543 4,20 9,9 55,0
ROUMANIE 3026 - 2631 - 202 - 201 13,00 6,7 6,6
SLOVAQUIE 932 - 527 3 45 577 355 4,00 5,0 69,1
TURQUIE 6 896 - 378 - 293 3659 2 566 29,60 4,2 63,7
TOTAL 23 325 1185 8 850 85 1063 4785 8239 100,00 4,7 45,6
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Annexe 2

TEMSTAT 1 Rev.

y

4

ETAT DU RESEAU TEM (existant et programmé)

DATE: .........

PAYS: ...

LNHNIDNVNIA 4d 42d4N0S

31

(IINVAVO NON/LINVIVD) LArO¥d NA INTWAINVNIA

30

(SOUNId SNOI'TTIN NI STIWLLSH NOLLONYLSNOD dd SLQOD

29

0207 NA SNIOLNV.d LA SNOINVD Ad ADVINIDINOd

0707 NA VAL Nd INNTOA

S10T NI SNdOLNV.d LT SNOINVD dd HDOVINIDINOd

ST0Z NA VAL Nd INNTOA

0107 NA SNIOLNV.d LA SNOINVD Ad ADVINIDINOd

24 | 252627 |28

0107 N VAL Nd INNTOA

23

$007 Nd SNdO0LNV.d LT SNOINVD dd HDOVINIDINOd

22

S00Z NA VAL Nd INNTOA

21

AOVHAd 4d AdAL

NIA 3d HINNV/LNGIA 3d AINNV

19| 20

ATdLLTININ N0 AT4N0d AISSAVHD
(15NOD NO NATUD)

18

(uny)) FNINVIDO0Ud
HNOINN TISSAVHD

17

ATALLINIAN NO ATIN0d AISSAVHD
(ADD NOLLONULSNOD Nd

16

ANOINN AYISSNVHD

15

ATALLININ NO ATIN0d TASSAVHD
(ADD ADIAYAS NA

14

HNOINN TISSAVHD

13

(MINIAV T V/INTNATTINLOV) SHIOA Hd AYINON

12

DI NA 4NINONOT

11

(MINFAVTV/INTANATTINLOV) ALNOY Ad AdAL

10

DE

JLrEoRd
HA ASSVID/ATMODILVD
AXANNOD dNALOTIIA NVId Ad LArodd

\LALO¥d NA NOILLVOIALLNAAIL.A oN

WAL YNALOTAIA NVTd Nd ASVE 3d NVIASTI Nd NOLLIOd

SSHAJIXH AIOA/ATVNOILLVN HLNOY 4d OYTINNAN

q ALNOY Hd OYTNNN

NOODNOYI-SNOS dd NOILIOd 1d NOONOYL-SNOS

NOONOYL
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TEMSTAT 2 Rev.

Y

Y

7

7

ETAT DES TRONCONS DU RESEAU E NE CORRESPONDANT PAS A DES AUTOROUTES (NI A DES VOIES EXPRESS)

PAGE: ........

PAYS: ...
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AXANNOD dNALDHIIA NV'Id Ad LIrodd Nd LNIINIADNVNIA dd 4DdN0S

31

(LINVIVD
NON/LLNVIVD) AXANNOD dNALOTAIA NV'Td Ad LALOUd NA INTWAINVNIA

30

(SOUNA.d SNOITTIN NA)
AXANNOD dNALDTIIA NVId A LArOdd Nd NOLLDONULSNOD Ad SLQO0D

29

0207 NA SNIOLNV.d LA SNOINVD Ad ADVINIADINOd

28

0707 NA VAL Nd INNTOA

27

S107 NI SNdOLNV.d LT SNOINVD dd HDOVINIDINOd

26

ST0Z NA VIIALL Nd INNTOA

25

0107 NA SNIOLNV.d LA SNOINVD Ad ADVINIADINOd

24

0107 N VAL Nd INNTOA

23

$007 NI SNdOLNV.d LT SNOINVD Hd HDOVINIDINOL

22

$007 Nd VAL Nd INNTOA

21

W % V AANATITANT INALAVH ANNA SNIVIIALNOS SADVSSVd Ad AHIINON

20

NVAAIN Y SHOVSSVd dd HIIINON

19

L 09 V IANATIIANT HONV.LIOd ANN LNVAYV SINOd dd TIIINON

18

(ADD) SAINVAONVIN SAJIAVYH STA 4NANDONOT

17

(ADD H/NM09 V ZANATIIANT LST NOLLONILSNOD
UVd ATVINIXVIN ASSALIA VT STTTINOSTT YN0 SALNOY ST YNANDINO'T

16

(ADD NOLLVIIINOTOOV N SHLNOY SAA YNANONOT

15

(%) TVINIXVIAN LNAIAVID

14

() AONADUN. A LIHAV. A AANVE VT Ad INTDAV'T

13

(W) SATOA SAA YNADAV'T

12

QIINFAVT VINTNATTINLOV) SHIOA Ad AYIINON

11

A NA INANONOT

10

<

[aa]
a

HALIFIOTId Ad ASSVTD/ATIODILVD
AXANNOD

ANALOFIIA NVId 4d LArOodd
LArO¥d NA NOILLVOIALLNAAILA oN

WAL INALDTIIA NVId Nd TVIINID NVASTI Nd ALLAVd

ATVNOILVN ALNOY Hd OYTINNAN

q ALNOY Hd OYTNNN

NOJNOYL-SNOS dd NOLLIOd LT NOONOYL-SNOS

NOONOYL
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Annexe 4

PROJET DE QUESTIONNAIRE STANDARD CONCERNANT LE CONTROLE
DE LA MISE EN (EUVRE DU PLAN DIRECTEUR TEM
(a utiliser pour les projets de plan directeur des trois premiéres catégories de priorité uniquement)

Pays: o Année: ........ooiiiiiiiiiiin,

N° | Type Critére Données Note
1 Numéro d’identification du plan directeur du projet’

2 % Priorité du plan directeur (catégorie/classe) /
3 .g N° de la partie TEM du sous-trongon’

4 :é Numéro de la route E’

5 § Identification du projet (de/a)* /
6 Emplacement sur le réseau’

7 Type de route (actuellement/a I’avenir)® /
8 % Nature du projet”

9 § Stade du projet®

10 E Type de péage’

11 % Longueur du projet en km

12 g Nombre de voies (actuellement/a I’avenir)"’ /
13 Année de (début/fin)’’ (PD/réelle)’? /

! Pour les nouveaux projets (ne figurant pas dans le plan directeur), utiliser le MASQUE DE SAISIE 2A
des plans directeurs (Fiche de projet concernant une route ou une infrastructure s’y rapportant) en lieu et
place du présent questionnaire.

? Pour les projets n’appartenant pas au réseau TEM, la case «donnéesy reste vide.
? Pour les projets n’appartenant pas au réseau AGR (routes E), la case «données» reste vide.
4 Peut étre remplacée par un autre type de description, par exemple «contournement de. ..».

* Veuillez indiquer si le projet appartient a un ou plusieurs des réseaux suivants: TEM, TEN-T, BB
= réseau de base du plan directeur, MA = Axes multimodaux adoptés par le Groupe de haut niveau.

% Route, voie express (accés contrdlé) ou autoroute.

7 . . . . r . r
Nouvelle construction, reconstruction, modernisation ou réfection de la chaussée.

8 . . , . .
Planification, étude, conception ou construction.

® Tout électronique, mixte (manuel + électronique), tout manuel, vignette ou aucun.

1 . . . . s : . ‘
® Veuillez indiquer les chaussées doubles en insérant un «x» entre les voies séparées.

1 o . \ . . . . , . .
Si I’année de fin ne correspond pas a I’année de la mise en service, priere de spécifier cette dernicre
(mise en service).
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N° | Type Critére Données Note
14 TMIA en 2005 (PD/recensement 2005)" /
15 Pourcentage de camions et d’autobus en 2005 (PD/recensement)” /
16 & TMIA en 2010 (PD/prévisions & I’horizon 2010)"* /
17 _q:f Pourcentage de camions et d’autobus en 2010 (PD/prévisions)™ /
18 % TMIA en 2015 (PD/prévisions a I’horizon 2015)" /
19 E Pourcentage de camions et d’autobus en 2015 (PD/prévisions)™ /
20 TMIA en 2020 (PD/prévisions a I’horizon 2020)" /
21 Pourcentage de camions et d’autobus en 2020 (PD/prévisions)’ /
22 = TRI (%) (PD/réel)’” /
23 % Coiit total du projet (en millions d’euros) (PD/réel)’ /
24 :é Cotts de construction totaux (en millions d’euros) (PD/réels) /
25 é Financement du projet — % garanti (PD/réel)"? /
26 § Financement du projet — % pas encore garanti (PD/réel) /
27 E Source(s) de financement’®

2 PD = plan directeur.

Y Données prévisionnelles du plan directeur 2005/résultats du recensement de 2005 (si ces derniéres
données ne sont pas disponibles, indiquer seulement les données prévisionnelles du plan directeur).

" Données prévisionnelles du plan directeur/prévisions nationales récentes.

1 . . . . . , . . . .
® Taux de rendement interne (si non disponible, insérer ’estimation la plus fiable assortie de la mention
«estimation réelle» dans la case «Notey).

16NT = budget national, BK = préts bancaires, GR = subventions, PR = secteur privé, TL = recettes des
péages.




