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(Cita contextual) Acto de lanzamiento  
de la Agencia Nacional de Seguridad Vial 
- ANSV 

La seguridad vial pasa a ser un a Política de Estado  
destinada a salvar vidas en la vía a partir de generar  
una nueva institucionalidad, de dar un paso  
adelante en una cultura ciudadana, de articular el  
esfuerzo nacional con las iniciativas locales y de  
involucrar a la empresa privada como impulsora  
de medidas concretas 
 

JUAN MANUEL SANTOS CALDERON 



Las muertes por accidentes de tránsito son la 
segunda causa de muerte violenta en 
Colombia, y superan ampliamente a las 
muertes anuales que deja el conflicto armado 

Comparativo evolución histórica de las muertes por homicidio, homicidio asociado a la 
violencia sociopolítica vs. Muertes en accidentes de tránsito. Colombia, 2005-2016 
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Seminario Internacional de Ciudad y Movilidad - Universidad Nacional. Febrero 6 de 
2012 

Mortalidad por accidentes de tránsito en las Américas    Cuál es el Panorama? 

Nota:  Las tasas pueden diferir de las cifras oficiales de cada país, puesto que con fines de comparación internacional fueron ajustadas por edad. 

Fuente: Organización Mundial de la Salud—OMS. Informe Mundial sobre la Seguridad Vial (2015) 
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Tasa Regional: 
15,9 
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EN COLOMBIA 2016p      MOTOCICLISTAS (2016) 
7.158 fallecidos 

45.230 lesionados 

p

52,5% (3.759) 

57,3% (25.898) 

40,8%   de los peatones fallecidos  
38,9%  de los lesionados 

atropellado por una 
motocicleta 

Cerca del 52,6% de motociclistas fallecidos sufrieron politraumatismos Alrededor 
del 33% falleció como consecuencia de un trauma en la cabeza. 

     MOTOCICLISTAS (2017p: Ene-May) 
2.482 fallecidos 

13.199 lesionados 

47.1% (1.170) 

57,2% (7.556) 
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EN COLOMBIA 2016p      OTRAS CIFRAS 

Nota:  Cifras Runt  

55.34%  Parque automotor motocicletas equivalentes a 
7´223.288* 

  Horas Utilización Motocicleta 
5-7 horas 
8-10 horas 
>10 horas 

20.9% 
19.0% 
12.2% 

52.1%  conduce entre 5-10 horas 

23.1%  de hogares posee una motocicleta 

 Como medio de transporte 
principal 
de trabajo 
alternativo 

21.6% 
72.5% 
 4.0% 

Víctimas de usuario de motocicleta representan 
entre el 40% y el 60% del total de víctimas 
registradas en cada uno de los municipios del país 
.  
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   Entidades 
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Ministerio de 
Transporte 

INVIAS ANI UEAC ANSV 

Ministerio de 
Defensa 



Pasajeros: Taxi, especial, 
colectivo, masivo y 

psajeros por carretera 

Carga: En Colombia hay 
publico y privado, en 
ambos casos se debe 

homologar 

Mixto: Carga y 
psajeros, 

espcialmente en 
regiones rurales 

Privado: Cuando se 
hace en un vehículo 

privado y para 
desarrollar 

actividades propias. 

   ¿Cuáles son los tipos de transporte? 



La política Nuestro concepto 

 
Es la confrontación de las 
especificaciones técnico-
mecánicas, ambientales, de 
pesos, dimensiones, 
comodidad y seguridad con las 
normas legales vigentes para 
su respectiva aprobación. 
 
Para cada vehículo según la 
modalidad de servicio y 
capacidad entre otros 
aplicaran ciertas condiciones 
técnicas. 



La política Transporte público de pasajeros 

Resolución 7126 de 1995, pasajeros:    
Por la cual se establecen las características y especificaciones 
técnicas y de seguridad para los vehículos de trasporte público 
colectivo de pasajeros .

Grupo 1 

• Radio de acción 
urbano, 
metropolitano,  
distrital o municipal 

• ¿Escolares? 

Grupo 2 

• Radio de acción 
nacional. 

• Intermunicipal y 
especial 



Transporte público de pasajeros 

 
• Resolución 7777 de 2001, automóvil y camioneta Station 

Wagon. 
• Resolución 5443 de 2009. 
• RESOLUCIÓN 7171 DE 2002: características y 

especificaciones técnicas y de seguridad para los vehículos 
con capacidad inferior a veinte (20) pasajeros, destinados 
al Servicio Público de Transporte Terrestre Automotor 
Especial". 
 
 

  



Transporte público de pasajeros 

 
NTC 4901-1:2009. Vehículos para el transporte urbano masivo de pasajeros. 

Parte 1. Autobús Articulados 
 
NTC 4901-2:2009. Vehículos para el transporte urbano masivo de pasajeros. 

Parte 2. Métodos de Ensayo 
 
NTC 4901-3:2007. Vehículos para el transporte urbano masivo de pasajeros. 

Parte 3: Autobuses Convencionales 
 
NTC 5206:2009 Vehículos para el transporte terrestre publico colectivo y 

especial de pasajeros. Requisitos y Métodos de ensayo.  
 
NTC 5701:2009. Vehículos accesibles con características para el transporte 

urbano de personas, incluidas aquellas con movilidad y/o comunicación 
reducida. Capacidad mínima de nueve pasajeros más conductor. 
  



Transporte público de pasajeros 

 
Resolución 4100 de 2004: “Por la Cual se adoptan los limites de pesos y 

dimensiones en los vehículos de transporte terrestre automotor de carga por 
carretera, para su operación normal en la red vial a nivel nacional.” 

 
Decreto 2944: “ Por el cual se adoptan medidas para el ingreso de vehículos 

al sistema particular y publico de transporte terrestre automotor de carga, con 
peso bruto vehicular (P.B.V), mayor a 10.500 kg, mediante el mecanismo de 
reposición por desintegración física total o hurto” 

 
 
  



     Seguridad Pasiva y Activa 

Res. 
3752 de 

2015 

ABS 

Airbags 

RT a 12 
meses 

Apoya 
cabezas 



R. T. Vehículos de pasajeros 

Transporte Masivo 

NTC 5206 de 2009, 
alimentadores 

NTC 4901-1 de 2009 

NTC 4901-2 de 2009 

NTC 4901-3 de 2007 

Colectivo Metropolitano, 
municipal o distrital 

NTC 5206 de 2009 

NTC 5701: 2014 de 
accesibilidad 

Pasajeros por carretera y 
especial 

NTC 5206 de 2007 propia 
para este vehículo 

NTC 5701 de 2014 , 
accesibilidad 

Valides del R107 para todos los ensayos 
R66 es valido para la resistencia de la 
superestructura 
Norma ECE 34 tanques 
Directiva 70/221 
FMVSS 301, 303 y 304.  
ECE R 110 



Seguridad Pasiva y Activa 



Seguridad Pasiva y Activa 



Gracias 


