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Izvje3ce o Drugoj ponovnoj javnoj raspravi o Prijedlogu plana (02. listopada do 02. studenog 2018.)

F/1
MO Kuciste
Vanija Sestanovi¢

20267 Kuciste

Sukladno objavi 2. ponovne javne rasprave aljemo Vam Primjedbu na IDPPDNZ.

1.

03.07.2018. zaprimili ste nasu prethodnu primjedbu (u prilogu) koju niste usvojili. Primjedba se
odnosila na lokaciju i ostale aspekte planirane trejektne luke Perna.

NiZe je Va$ odgovor:

Odgovor: Ne usvaja se. Trajektna luka Perna je planirana dokumentima prostornog uredenja svih
razina od pocetka prostornog planiranja na ovom podrudju: (Prostorni plan (bivie) Opéine Koréule,
1988., Prostorni plan Dubrovacko-neretvanske Zupanije, Prostorni plan uredenja opcéine Orebié¢ i
Urbanisti¢ki plan uredenja trajektne luke Perna. Nova trajektna luka je planirana kako bi se izmjestilo
trajektno pristaniste iz samog centra Orebic¢a koje predstavlja problem funkcioniranja prometa unutar
naselja. Lokacija Perna je odabrana iz maritimnih razloga te stoga 3to bi se na ovaj nacin uspostavila
optimalna najkraca veza izmedu Peljedca i Korcule, bududi da bi se do tog novog trajektnog pristanista
gradila i pristupna prometnica s obilaznice Orebica. Trajektna luka Perna planirana je sukladno
strateskim dokumentima i planovima razvoja na nivou Drzave i Zupanije. Planirana luka otvorena za
javni promet Perna se vodi kao strateski drzavni projekt na podrugju Zupanije u Glavnom planu razvoja
Funkcionalne regije Juzna Dalmacija i u Razvojnoj strategiji Dubrovacko-neretvanske Zupanije 2016. -

2020. Za luku Perna proveden je postupak procjene utjecaja na okolis. U izradi je Glavni projekt

trajektne luke koji bi trebao biti zavr$en 2018.godine.

S obzirom na nove informacije koje smo u meduvremenu dobili i s obzirom na sadrzaj Vaseg odgovora

razvidno je slijedece:

1. Da niste dobro protumacili kartografski prikaz prostornog plana (bivie) Opéine Korcula 1988. koji
ste priloZili sa Vasim odgovorom. Naime, prilozeni kartografski prikaz prikazuje ondasnju planiranu
luku na lokaciji "Mala ponta" u naselju Zamo3ée a ne unutar turistickog kompleksa u naselju Perna.
To znadi da se u bivioj drzavi trajektna luka nikada nije planirala na sada3njoj lokaciji. To je i logi¢no
s obzirom da je bivia driava odredila i fizicki ogradila turisticki kompleks Perna i namjenila ga, s
obzirom na njegovu iznimnu vrijednost i potencijal, razvoju turizma. Prvi prostorni plan, koji je novu
trajektnu luku stavio unutar turistickog kompleksa Perna-Komodor, napravila je Opéina Orebié.

2. Da lokacija Perna nije odabrana zbog maritimnih svojstava kako tvrdite u Vasem odgovoru. Naime,
da je lokacija nove luke "odabrana zbog maritimnih svojstava", znacilo bi da je u procesu odabiranja
postojalo vise potencijalnih lokacija za koje su bila poznata maritimna svojstva na osnovu kojih bi se
lokacija odabrala. Potencijalne lokacije, osim Perne, bile su Bilan i Sv Ivan. Kako se za potencijalne
lokacije Bilan i Sv lvan nisu radile maritimne studije, lokacija Perna se nije ni mogla odabrati kao
najbolja lokacija na osnovu maritimnih svojstava. U prilogu je dokument koji potvrduje da se
maritimne studije nisu radile. '

3. Da se lokacija Perna nije odabrala zbog "optimalne najkrace veze izmedu Pelje$ca i Koréule". Naime,
najkraca udaljenost izmedu dvije obale je na lokaciji Sv Ivan na kojoj u Zupanijskom prostornom
planu stoji most/tunel. -

4. Da se prostorni planovi jedinica lokalnih samouprava (Opcina Orebic i Grad Korcula) nisu uskladili
niti su se zajednicki donosili u djelu prostornog planiranja od zajednickog znacaja. Naime, ondasniji
(kao i sada$nji) zakon o prostornom planiranju, NN 76/2007, Cl. 57. omogucava izradu zajednic¢kog
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prostornog plana. Grad Korc¢ula i opcina Orebi¢ odabrali su lokacije buduéeg trajektnog pristanista
bez ikakve sluzbene i pisane suradnje.

5. Da Studija utjecaja na okolis koju navodite u VaSem odgovoru nije valjana. Naime, ta Studija je stara
preko 10 godina. U meduvremenu su se prostorne okolnosti promjenile. Na primjer sada je cijeli
podmorski dio lokacije obrastao invazivnom vrstom Caulerpa Racemosa koje nije bilo u vrijeme kad
se Studija koju navodite radila. Takoder, uZi dio oko luke se izgradio te se u blizini planirane luke
povecao broj stambenih objekata. Promijenili su se i zakoni te je za novu luku Perna Lucka uprava
DNZ poslala Ministarstvu zastite okoli3a i energetike zahtjev za Ocjenu potrebe procjene utjecaja
zahvata na okoli$ koji bi odredio da li je potrebno provesti Postupak procjene utjecaja zahvata na
okolis. Ministarstvo zastite okolisa i energetike jos nije donijelo rieSenje o spomenutom zahtijevu.

6. Da je upravni akt donoSenja UPU trajektne luke Perna donesen protuzakonito. Naime, u cijelom
postupku upravnog akta vidljive su brojne nepravilnosti. Nepravilnosti su sljedece:

a. MO-u Kudiste nije uruc¢ena posebna obavijest o javnoj raspravi. Ne postoji povratnica koja bi
dokazala da je obavijest uruéena. Ondasnji predsjednik vijeca MO Kuciste tvrdi da nikada nije
dobio posebnu obavijest o javnoj raspravi. Stoga MO KuciSte nije prisustvovao javnoj raspravi
i bio je zakinut prava ucestvovanja u prostornom planiranju koje je propisano zakonom.

b. Na posebnoj obavijesti, koja se zakonom o prostornom planiranju, NN 76/2007, Cl. 87., 3alje
tijelima i osobama predvidenima posebnim propisima, stoji datum koji je izvan roka
(minimalno 8 dana prije pocetka javne rasprave) predvidenim zakonom. Dakle, obavijest nije
poslana u zakonskom roku. U prilogu je kopija posebne obavijesti.

c. Na prethodnoj javnoj raspravi, javnost je izrazila veliko negodovanje predstavljenom
projektu. Kopija zapisnika prethodne javne rasprave je u prilogu,

d. Uvidom u zapisnik sa Prethodne javne rasprave razvidno je da su voditelj i/ili nositelj i/ili
izradivac i/ili drugi sudionici na strani narucitelja lagali javnosti da je "analiza maritimnih
svojstava alternativnih lokacija pokazala nemoguénost gradenja luke na alternativnim
lokacijama". To je stoga jer se nikakve maritimne studije nisu radile za alternativne lokacije
(Bilan i Sv lvan). U prilogu je dokument koji potvrduje da se nisu radile maritimne studije.

e. Uvidom u zapisnik sa Prethodne javne rasprave razvidno je da su voditelj i/ili nositelj i/ili
izradivac i/ili drugi sudionici na strane narucitelja lagali javnost da je na lokaciji Perna bila
planirana luka u bivioj drzavi 80-ih godina. Naime u biv3oj driavi, 80-ih godina je javnosti
predloZena druga lokacija, u mjestu Zamosce na lokaciji Mala ponta. Tada je provedena i
anketa medu mjestanima Mjesne zajednice Kudite po, kojoj se zakljucilo da mjestani ne zele
trajektnu luku u svom mjestu. U prilogu je kopija ankete.

f.  UPU trajektne luke Perna kao i cijeli postupak dono3senja nije u skladu sa mnogim drugim
stavkama tada3njeg zakona. UPU trajektne luke Perna nije uskladen sa djelovima zakona koji
se odnose na: OdrZivi razvoj i racionalno koristenje prirodnih resursa, sudjelovanje i
informiranje javnosti, koristenje znanstvenih i struénih spoznaja u prostornom planiranju, itd.
(NN 76/2007, ¢lanci: 07.,08., 09., 10, 11., 12, 13, 86., 87.).

Da projekt nove trajektne luke Perna nije u skladu, sa nafelima racionalnog koristenja
prirodnih resursa pokazuju podatci o veli€ini nove luke i usporedbu sa veli¢inom postojece
luke:

Nova luka zauzima 10.530 m2 kopnenog dijela, 34.952 m2 morskog dijela i oko 400-450m
duljine operativne obale. Postojeca luka u Orebi¢u ima 2.341 m2 kopnenog dijela, 17.378 m2
morskog dijela i 70m duljine operativne obale. Ove podatke moZete provjeriti ovdje:
http://www.ludnz.hr/port/75 i ovdje: http://www.ludnz.hr/port/47

U ovom smislu vazno je znati da se trajekina luka izmjesta iz Orebiéa iskljudivo iz razloga
prometne opterecenosti kroz Orebi¢. Dakle, veli¢ina postojece luke nije problem. Stoga je
planirana nova luka viSestruko predimenzionirana.

8. Da se UPU trajektne luke Perna nije revidirao u smislu novonastalih pravnih okolnosti s obzirom na
medunarodne ugovore koji su po Ustavu RH "iznad zakona". Naime, projekt luke Perna nije u skladu
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sa Protokolom o intergralnom upravljanju obalnim podrucjem Sredozemlja koji se odnosi na nacelo
odrZivog razvoja i nacelo racionalnog koristenja prostora i prirodnih resursa.

Ustav RH, Cl. 141.: Medunarodni ugovori koji su sklopljeni i potvrdeni u skladu s Ustavom i
objavljeni, a koji su na snazi, ¢ine dio unutarnjega pravnog poretka Republike Hrvatske, a po
pravnoj su snazi iznad zakona. Njihove se odredbe mogu mijenjati ili ukidati samo uz uvjete i na
nacin koji su u njima utvrdeni, ili suglasno opc¢im pravilima medunarodnog prava.

9. Da ¢e planirana trajektna luka Perna negativno utjecati na Stari grad Korculu kao kandidata na
tenetativnoj listi UNESCO-a. Naime, izraden je nominacijski dosje za uvrstenje urbane gradske
jezgre Kor€ule na listu Svjetske bastine UNESCO-a. Takoder, razvidno je da je za buducu luku
Polaciste na Kor€uli proveden postupak ocjene o potrebi procjene utjecaja na okolis te je doneseno
RjeSenje Klasa: UP/I 351-03/17-08/333 od 9. svibnja 2018.g. da je za namjeravam zahvat potrebno
provesti postupak procjene utjecaja na okolis. U obrazloZenju rjesenja navodi se mislienje
Ministarstva kulture RH, Uprave za zastitu kulturne basStine: "...predmetni zahvat je planiran u
blizini zaSticene povijesne cjeline grada Korcule koja je upisana u Registar kulturnih dobara
Republike Hrvatske pod brojem Z-6216. Stari grad Korcula nalazi se i na Pristupnoj listi UNESCO-a, s
koje se kulturna dobra nominiraju na Listu svjetske bastine. Zbog svoje vizualne izloZenosti
predmetni zahvat moZe u znadajnoj mjeri utjecati na degradaciju vizura grada Korcule, kao i Sire
kontaktne zone Peljeskog kanala..."

~ Nastavno na navedeno isticemo da je predmetna luka Perna vizualno puno izloZenija od luke
Polaciste te se nalazi na maloj udaljenosti, direktno naspram starog grada Korcule. lzgradnjom ove
dvije luke nepovratno ce se degradirati prostorno okruZenje u smislu vizura Starog grada Korcule.

10. Da se u prostornom planiranju ovako znacajnog projekta nije uzeo u obzir kumulativni utjecaj
planirane luke s obzirom na postojece i planirane zahvate (luka Polacisce, luka nuti¢kog turizma,
most/tunel Peljeac-Kor¢ula, itd).

11. Da ne postoji nijedna stru¢na studija na osnovu koje bi se odredili nedostatci postojece trajektne
luke u Orebicu te na osnovu koje bi se odredila najbolja rjeSenja. Praksa dobrog prostornog
planiranja razini opéine Orebi¢ kao i na razini Zupanije potpuno je izostala u ovom slucaj

S obzirom na sve navedeno a i s obzirom na na3u prethodnu primjedbu trazimo da se ponisti UPU
trajektne luke Perna te da se izrade maritimne i druge studije na alternativnim lokacijama na osnovu
kojih bi se odredila najbolja lokacija za novu trajektnu luku.

Odgovor:

Ne usvaja se.

Ponistenje UPU-a trajektne luke Perna nije predmet Prostornog plana Zupanije, vec¢ za to utvrdenog
zakonskog postupka.

Trajektna luka Perna planirana je vaZe¢im Prostornim planom Dubrovacko-neretvanske Zupanije i
sukladna je stratekim dokumentima i planovima razvoja na nivou Driave i Zupanije, te lokacija
trajektne luke takoder nije predmet Izmjena i dopuna PPDNZ. Za lokaciju se provodi postupak ocjene o
potrebi procjene utjecaja na okoli$, te ovisno o RjeSenju Ministarstva ¢e se dalje postupati.

Trajektna luka Perna uvritena je u Zupanijsku razvojnu strategiju i Glavni plan razvoja Funkcionalne
regije Juzna Dalmacija, za koje je proveden postupak strateSke procjene utjecaja na okolis., u okviru
koje je proveden postupak HlA-e.

Napominjemo da se Prostornim planom DNZ s obzirom na mjerilo plana utvrduju makrolokacije, te je
kartografski prikaz iz Prostornog plana (bive) Opcine Korcula prilozen kako bi se pokazalo da je i u
Prostornom planu iz 1988. uvrStena trajektna luka na makrolokaciji Perna kao optimalna najkraca (ne i
najkraca udaljenost izmedu obala) prometna veza Peljesca i Korlule.
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~ Akteracija d.o.o.
| Canaviad.o.o.

- Canaviad.o.o.

' : (_:a_r_:_ai;ia d.o.o.

Obsivac d.o.o.

e-mail

Avenue ulaganja d.o.o.

Autoklub ,Blato”

Sun Gardens Dubrovnik

Razvoj golf d.o.o.
i WPD ADRIA d.o.0
* Primjedbe se uvaZavaju.
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