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Draft Ministerial Resolution on
Enhancing cooperation, harmonization and integration
in the era of transport digitalization and automation

We, the Ministers and their representatives! attending the eighty-first plenary
session of the Inland Transport Committee,

Fully aware of the new era in international cooperation, marked by the
adoption of the 2030 Agenda for Sustainable Development and the Sustainable
Development Goals,

Recalling General Assembly Resolutions 72/271 on road safety, 72/212 on
intermodality and 70/197 on connectivity and corridors,

Affirming our commitment to implement the 2017 Ministerial Resolution on
“Embracing the new era for sustainable inland transport and mobility”, and in
particular decision 7, endorsed on the occasion of the seventieth anniversary of the
Inland Transport Committee,

Bearing in mind the Ministerial Declaration on “Inland Navigation in a Global
Setting”, in particular Strategic Action 22, adopted at the International Ministerial
Conference on Inland Water Transport, held on 18 and 19 April 2018, in Wroclaw,
Poland,

Acknowledging the unique role of the Inland Transport Committee as the
specialized intergovernmental body for inland transport and as the centre of United
Nations conventions that provide the platform that forms the international regulatory
framework for inland transport and thus a key actor to achieve globally interoperable
solutions for future transport,

Recognizing that digitalization, including of transport documents, the
availability and exchange of essential data without compromising business secrets,
and the deployment of new technologies, such as intelligent transport systems,
automated/autonomous and connected vehicles, e-navigation and smart shipping,
taking into account the e-navigation strategy and activities to enable maritime
automation in the International Maritime Organization (IMO), improve the efficiency
of transport and should therefore be accelerated,

Recognizing also that the accelerated, efficient and safe development and use
of cutting-edge technology undergirds the strategic rethinking of the work of the
Committee,

Aware that harnessing the full advantages of technological innovations and
changes, while maintaining future-readiness, requires global interoperability and
technology neutrality delivered through appropriate harmonized national and
international regulatory frameworks and common specifications as well as facilitating
exchange of decentralized transport data,

The names of States are listed in the annex.


https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2017/itc/ECE-TRANS-2017-2e.pdf
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/Poland_Ministerial_declaration_e__002_.pdf

Recognizing that technical harmonization and common specifications for
performance and availability of essential data are key factors in facilitating the
interoperability of intelligent transport systems, thus paving the way for seamless
mobility of people and goods between countries, reducing administrative barriers and
promoting multimodality,

Aware that the effective development and successful deployment of digital
solutions for transport require cross-sectoral, intermodal and multi-stakeholder
collaboration, and appropriate intergovernmental platforms that facilitate that
collaboration,

Recognizing the global relevance of the work of the Committee and its
subsidiary bodies,

Acknowledging the Committee as a unique United Nations centre providing
comprehensive regional and global platforms for the consideration of all aspects of
inland transport development and cooperation, including digitalization of transport
documents and data, and automation,

Decide to:

1. Reaffirm our commitment to strengthen the role of the Inland Transport
Committee as the United Nations platform for inland transport and, therefore, to
support the development, use and safe integration in transport systems of digital and
other relevant technologies and innovations in all transport modes and in particular
in the areas of TIR, CMR and AETR, and in general of transport data and documents,
automated/autonomous and connected vehicles, e-navigation, river information
services, and Intelligent Transport Systems, including smart infrastructure and smart
mobility, as a main pillar of the Committee’s Strategy until 2030,2 thus improving
traffic safety, environmental performance and efficient provision of transport and
mobility services;

2. Express our resolve to ensure that the Committee’s relevant regulatory
functions, its greatest asset and top priority, keep pace with the cutting-edge
technologies supporting transport innovation and remain open, inclusive and
available to all United Nations Member States;

3. Urge Member States to promote the full use of information and
communication technologies in inland transport, with particular emphasis on the
computerization of procedures established under the United Nations transport
conventions administered by the Committee and its subsidiary bodies, and to
strengthen cooperation with International Financial Institutions to attract funding for
innovative project;

4.  Pledge to work towards the full implementation of the e-TIR system, the
rapid entry into force of Annex 11 to the Customs Convention on the International
Transport of Goods under Cover of TIR Carnets (TIR Convention), including by
ensuring the required financing for and implementation of eTIR at the national level,
and to promote accession to and the operationalization of e-CMR;

5. Express our conviction that harmonization, supported by common
specifications and transparency of the criteria for decision-making on
automated/autonomous and connected vehicles, is the cornerstone of trusted and
interoperable transport systems, and that the greater use of new technologies in inland
transport has vast potential to provide solutions that improve efficiency, prevent road
accidents, increase intermodality and reduce pollution and greenhouse gases.
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Projet de résolution ministérielle sur le renforcement
de la coopération, de I’harmonisation et de I’intégration
a I’ére de la numérisation et de ’automatisation
des transports

Nous, Ministres et nos représentants', participant a la quatre-vingt-unieme
session pleniere du Comité des transports intérieurs,

Pleinement conscients de 1’¢re nouvelle qui s’est ouverte pour la coopération
internationale et qui a ét¢é marquée par 1’adoption du Programme de développement
durable a I’horizon 2030 et des objectifs de développement durable,

Rappelant les résolutions 72/271 sur la sécurité routiére, 72/212 sur
I’intermodalité et 70/197 sur la connectivité et les corridors, de I’ Assemblée générale,

Affirmant notre engagement a mettre en ceuvre la résolution ministérielle de
2017 sur le théme « Embrasser 1’ére nouvelle de la viabilité des transports intérieurs
et de la mobilité », et en particulier la décision 7, adoptée a 1’occasion du soixante-
dixieme anniversaire du Comité des transports intérieurs,

Gardant a [’esprit la déclaration ministérielle intitulée « La navigation
intérieure dans le contexte international », adoptée par la Conférence ministérielle
internationale sur les transports par voie navigable, tenue les 18 et 19 avril 2018 a
Wroclaw (Pologne),

Reconnaissant que le Comité des transports intérieurs joue un role unique en
tant qu’organe intergouvernemental spécialisé dans les transports intérieurs et en tant
que centre d’administration des conventions des Nations Unies qui forment le cadre
réglementaire international relatif aux transports intérieurs, ce qui en fait un acteur de
premier plan dans la recherche de solutions d’interopérabilité a I’échelle mondiale
pour les transports du futur,

Sachant que la numérisation, appliquée notamment aux documents de
transport, la mise a disposition et I’échange de données indispensables sans
compromettre les secrets industriels, et la diffusion de nouvelles technologies comme
les systémes de transport intelligents, les véhicules automatisés/autonomes et
connectés, et la navigation ¢électronique et les transports maritimes intelligents dans
le contexte de la stratégie et des activités de 1’Organisation maritime internationale
visant I’automatisation des opérations maritimes, rendent les transports plus efficaces
et devraient donc étre mis en ceuvre plus rapidement,

Sachant également que la mise au point et la mise en service accélérées,
efficaces et slires de technologies de pointe sous-tendent le réexamen stratégique des
travaux du Comité,

Les noms des Etats sont mentionnés dans 1’annexe.



Conscients que pour tirer pleinement parti des innovations et des changements
technologiques tout en se préparant a I’avenir, il est nécessaire de miser sur
I’interopérabilité a 1’échelle mondiale et la neutralité technologique, sur la base de
cadres réglementaires nationaux et internationaux appropriés et harmonisés et de
spécifications communes, et de faciliter I’échange de données décentralisées sur les
transports,

Sachant que I’harmonisation technique, les spécifications communes de
performance et la disponibilité des données essentielles sont des facteurs clefs
lorsqu’il s’agit de faciliter I’interopérabilité des systémes de transport intelligents et
ainsi de favoriser une mobilité fluide des personnes et des marchandises entre les
pays, de réduire les obstacles administratifs et de promouvoir la multimodalité,

Conscients que la mise au point et la diffusion dans de bonnes conditions de
solutions numériques pour les transports nécessitent une collaboration entre les
secteurs, entre les modes de transport et entre les parties prenantes, ainsi que des
plateformes intergouvernementales facilitant cette collaboration,

Mesurant la valeur a 1’échelle mondiale des travaux du Comité et de ses
organes subsidiaires,

Reconnaissant que le Comité est un organe central unique des Nations Unies
disposant de plateformes régionales et mondiales complétes pour I’examen de tous
les aspects du développement des transports intérieurs et de la coopération dans le
domaine des transports, y compris la numérisation des documents de transport et des
données sur les transports, et I’automatisation,

Décidons -

1. De réaffirmer notre engagement a renforcer le Comité des transports
intérieurs en tant que plateforme des Nations Unies pour les transports intérieurs et,
par conséquent, d’appuyer la mise au point, I’utilisation et I’intégration sans risques
dans les systemes de transport des technologies et innovations numériques et autres,
pour tous les modes de transport, et en particulier dans les contextes des Conventions
TIR et CMR et de I’Accord AETR, et de manicre générale des données et documents
de transport, des véhicules automatisés/autonomes et connectés, de la navigation
¢électronique, des services d’information fluviale et des systémes de transport
intelligents, y compris les infrastructures intelligentes et la mobilité intelligente, ces
¢éléments formant I’un des principaux volets de la stratégie du Comité a 1’horizon
20302, ce qui permettra de renforcer la sécurité de la circulation, d’améliorer les
résultats sur le plan écologique et de mettre a disposition des services de transport et
de mobilité efficaces ;

2. De manifester notre détermination a faire en sorte que les fonctions de
réglementation du Comité, qui constituent sa plus grande force et la premicre de ses
priorités, restent en phase avec les technologies de pointe a la base des innovations
dans le domaine des transports et demeurent ouvertes, inclusives et disponibles pour
tous les Etats Membres de ’ONU ;

3.  De recommander vivement aux FEtats Membres de promouvoir
I’utilisation des technologies de I’information et de la communication dans les
transports intérieurs, en veillant tout particulicrement a [I’informatisation des
procédures établies dans le cadre des conventions des Nations Unies sur les transports
administrées par le Comité et ses organes subsidiaires, et de renforcer la coopération
avec les institutions financiéres internationales afin d’attirer des fonds destinés a des
projets novateurs ;
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4.  De nous engager a ceuvrer en faveur de la pleine mise en ceuvre du
systeme e-TIR et de 1’entrée en vigueur rapide de ’annexe 11 a la Convention
douaniére relative au transport international de marchandises sous le couvert de
carnets TIR (Convention TIR), y compris en veillant au financement nécessaire et a
la mise en ceuvre d’e-TIR a 1’échelon national, et a promouvoir I’adhésion au
Protocole concernant la lettre de voiture électronique (e-CMR) et la mise en service
de celle-ci ;

5. D’exprimer notre conviction que I’harmonisation, fondée sur des
spécifications communes et sur la transparence des critéres de décision relatifs aux
véhicules automatisés/autonomes et connectés, est un élément essentiel pour des
systémes de transport fiables et compatibles, et qu’une plus grande application des
nouvelles technologies dans les transports intérieurs offre de nombreuses
perspectives en ce qui concerne ’efficacité, la prévention des accidents de la
circulation, le développement de I’intermodalité et la réduction de la pollution et des
gaz a effet de serre.
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IIpoexT pe3oIouuu MUHUCTPOB «YKpeIlIeHue
COTPYAHHMYECTBA, COIIACOBAHUSA M HHTEIPALIUH B 110Xy
nM¢poBU3aLUM U ABTOMATH3ALMH HA TPAHCIIOPTE»

Mui, munucmpel u Hawu npeocmasumenu’, yuacmeyloujue 8 60CemMbOeCsm
nepeoti nienapHot ceccuu Komumema no Hympennemy mpancnopmy,

6 NOJHOU Mepe O0CO3HAGdsi HACTYIJICHWE HOBOM 3pbl MEXKIYHApPOIHOTO
COTpYIHHYECTBA, O3HAMEHOBaHHOW mpuHsiTHeM I[loBecTkn 1HS B 00JacTH
ycroitunBoro pa3Butus Ha nepuox a0 2030 roga u nenel yCTOWIMBOTO pa3BUTHS,

cevliasck Ha pesomonnu I 'eHepanbHOM AccamOiien 72/271 o 6e3omacHOCTH
JIOPOXKHOTO NBIXEeHUS, 72/212 06 unTepMonansHOocTH U 70/197 0 TpaHCOpTHOM
B3aUMOCBSI3aHHOCTH U KOPHUI0paXx,

noomeepacoas HaUly TIPUBEP)KEHHOCTh OCYIIECTBIICHHIO HpuHATOH B 2017
rO/ly Pe30JIIOIIMH MUHUCTPOB «BCeTyIieHHe B HOBYIO 9Py YCTOHYHUBOTO BHYTPEHHETO
TPAHCIIOPTA U MOOUIIBHOCTHY», U B YACTHOCTH PEILIeHUs 7, 0O00PEHHOTO IO CIydYaro
ceMHIECATO# rofoBuHbl KoMuTETa 110 BHYTPEHHEMY TPAHCIIOPTY,

NPUHUMAS 60 6HUMAaHUe JIeKIapanuio MHUHHCTPOB «CyIOXOACTBO IO
BHYTPEHHHM BOJHBIM TIIYTSIM BO BCEMHPHOM KOHTEKCTE», TPHUHATYIO Ha
MexayHapoIHOW MHMHUCTEPCKOW KOH(EPEHIMH TI0 BHYTPEHHEMY BOJHOMY
tparcniopty (18 m 19 ampens 2018 roma, Bporyia, Ilonpma), B 9acTHOCTH
cTpaTrerudeckoe pemeHue 22,

noomeepoicoas YHUKAIbHYIO poiib KoMuTeTa M0 BHYTPEHHEMY TPAHCHOPTY
KaK CHEeHUATH3MPOBAHHOTO MEXIPABUTEILCTBEHHOTO OpraHa [0 BHYTPEHHEMY
TPAHCIIOPTY, a TakXKe IeHTpa sl KoHBeHnni Opranmannn O0beanHeHHpIX Hanni,
KOTOpBle  oOecrmeumBaroT  IAaThopMmy, (GOPMHUPYIOIIYI0O  MEXKIYHAPOIHYIO
HOPMATHBHO-TIPABOBYI0 0a3y AJIsl BHYTPEHHETO TPAHCIIOPTa, B COOTBETCTBEHHO KaK
KJIFOUEBOTO YYACTHHUKA MMPOoIlecca BHIPAOOTKH COBMECTUMbIX Ha INI00ATbHOM YPOBHE
petenuit 11 OyayIero TpaHcopTa,

npu3Haeas, 9T0 MUQPPOBH3ANNA, B TOM YHCIE TPAHCIOPTHBIX JOKYMEHTOB,
Hann4yre ¥ 0OMEH OCHOBHBIMH JaHHBIMHU Oe3 ymiepda It KOMMEpPYeCKOH TalHBI U
BHEJIPCHHE HOBBIX TEXHOJIOTHH, TaKWX KaK HWHTEJUICKTyaJbHBIC TPAHCIOPTHEIC
CHCTEMBI, aBTOMAaTH3UPOBAHHEIC/aBTOHOMHBIE ¥ IIOAKIIOYCHHBIC TPAHCIIOPTHEIC
CpEICTBa, AJIEKTPOHHAS HABHTAIUA M YMHOE CYIOXOJCTBO, C YUETOM CTpaTeTHH
3JIEKTPOHHOW HAaBUTaLlMH U AEATEIbHOCTH MexXIyHapOAHON MOPCKON OpraHU3alii
(MUMO B moaiepXKy aBTOMATH3allMd MOPCKHX MEPEBO30K  ITOBBIIIAIOT
3¢ (GEeKTHBHOCTH TPAHCIIOPTA U MMOITOMY HYKIAIOTCA B YCKOPEHUH,

npU3HABas makxoice, 9T0 yCKOpeHHoe, 3 dekTuBHOE 1 Oe30macHOe pa3BUTHE
U TNpPUMEHEHHE IIePelIOBBIX TEXHOJOTHH JIeKaT B OCHOBE CTPaTErHYeCcKOro
nepeocMblcieHus pabotel Komurera,

HasBanus ['ocynapcTs ykasaHbl B IPHIIOKEHHH.



COo3Haeas, 41O Ji HUCHOJIb30BaHUS BCEX MNPCUMYHIECCTB TEXHOJOTHYCCKUX
I/IHHOBaIII/Iﬁ W U3MEHEHUH IpUu COXpaHCHUU TOTOBHOCTHU K OOHOBIICHHIO HCO6XOI[I/IMO
,H06I/ITLC$I riao0ansHOMI (l)yHKIII/IOHaHLHOﬁ COBMECTHMOCTH M TEXHOJOTHYECKOMU
HeﬁTpaHLHOCTI/I Ha OCHOBC COOTBETCTBYIOIIIHUX COTJIACOBAHHBIX HAIIMOHAJIBHBIX H
MECKAYHAPOAHBIX HOPMATUBHBIX pPAMOK H 06HII/IX cneumbnxauﬂﬁ, a TaK¥Xe
COﬂeﬁCTBHﬂ 06MeHy JACHCHTPAJIN30BAHHBIMU TPAHCIIOPTHBIMHA JaHHBIMHU,

npusHaeas, 4To TCXHUYECKas TrapMOHU3alusd, 061111/16 OKCILUTyaTallUOHHBIC
Tpe60BaHI/I$I W HAJIM4YUC OCHOBHBIX JAHHBIX SABJIAIOTCA KIIFOYCBBIMH (l)aKTopaMI/I,
KOTOpbIC CHOCO6CTBy}OT (l)yHKHHOHaHLHOﬁ COBMECTUMOCTU HHTECJUICKTYaJIbHbIX
TPAHCIIOPTHBIX CUCTEM, CO3JAal0T YCJIOBUA IJIid 6eCHpeHﬂTCTBeHHOﬁ MOOUILHOCTH
HIOI[eﬁ 1 TOBApOB MCXKAY CTpaHaMH, YMCHLIIAIOT aAMUHUCTPATUBHLIC 6apLepLI n
COI[efICTBy}OT MYJIbTUMOJAJIbHOCTH,

yuumuieas, 9to 3¢ HeKTHBHAs pa3paboTKa U YCIELIHOE BHEIPEHHE IU(PPOBIX
peleHuil Uil TpaHCopTa TPeOYIOT MEXCEKTOPaIbHOI0, HMHTEPMOAAIBHOTO W
MHOTOCTOPOHHETO COTPYJHHUYECTBA, a Takxke COOTBETCTBYIOIUX
MEXIPaBUTEILCTBEHHBIX IIATGOPM, 00JIETHAIOIINX TAKOE COTPYIHUYECTBO,

npusnasas riiodaabHOE 3HaueHne paboTel KomureTa 1 ero BCrioMoraTeabHbIX
OpIaHOB,

noc)m@ep:)fcdaﬂ, uyro Komurer sBisercs YHUKAJIbHBIM LICHTPOM OpFaHI/I3aHI/II/I
O6’Le)II/IHeHHLIX Haunﬁ, 06eCHe‘II/IBaIOHH/IM BC€06L€MJ’I}OHII/IC pEeruoHajJbHbIC H
rinobanbHbIE HJ'IaT(l)OpMI)I U paCCMOTPEHUA BCEX aCICKTOB PA3BUTHA BHYTPCHHCTO
TpaHCIIOpTa W  COTPYAHHUYECCTBA, BKJIIOYasd III/Iq)pOBI/I?)aIII/I}O TPAaHCTIOPTHBIX
JOKYMCHTOB U JaHHBIX U aBTOMATU3allULO,

NnOCmMaHo6IseM:

1.  noomsepoums Hally NPUBEP)KEHHOCTH YKpeIIeHUo poiu Komurera o
BHYTPEHHEMY TPaHCIOPTY B KauecTBe uaThopmbl Opranuzaunu OObeTMHEHHBIX
Hamumii 111 BHYTpEeHHEro TpaHCIOpTa M B 3TOW CBSI3M MOJAEPKaTh pPa3BHUTHUE,
UCIIONIb30BaHKE U 0E30MacHyI0 HHTETPAIMIO B TPAHCIIOPTHBIX CHCTEMaX LU(PPOBBIX
U IPYTUX COOTBETCTBYIOIIMX TEXHOJIOTUII 1 MHHOBAIMH Ha BCeX BUJAaX TPaHCIIOPTa,
n B yactHoctH B obnactu M/JIIT, KT u ECTP, a Takxke B 11e10M TPaHCIIOPTHBIX
JAHHBIX M JOKYMEHTOB, aBTOMAaTH3MPOBAHHBIX/aBTOHOMHBIX W HOAKIIIOYEHHBIX
TPAaHCIIOPTHBIX CPEJCTB, IJIEKTPOHHOM HAaBHUTallMM, PEYHBIX HH(OPMALMOHHBIX
yCOIyr ¥ HMHTEJUIEKTYalbHBIX TPAHCIOPTHBIX CHCTEM, BKIIOYas  YMHYIO
nH}PacTpyKTypy U YMHYIO MOOMIIBHOCTb, KaK OCHOBHOTO KOMIIOHEHTa CTpaTeruu
Komutrera no 2030 roga?, 94To TakuM 00pa3oM MO3BOJIUT YJIYYIIUTh O€30MacHOCTD
JIOPOXKHOTO JIBU)KEHHS, DKOJIOTMYECKHE MOKa3zaTedd U 3(PQEeKTUBHOCTH YCIYr B
cdepe TpaHCIIOPTa U MOOMIIBHOCTH;

2. ewipazume HAIly PEHIUMOCTh B IIENSX OOECHCYCHHSI TOTO, YTOOBI
COOTBETCTBYIOIIUE peryaupymonme GyHkimu KoMuTeTa, SBISIONIMECS €ro TIaBHBIM
MPEUMYIIECTBOM W HAWBBICIIUM MPUOPUTETOM, OTBEYATH CAMBIM COBPEMCHHBIM
TEXHOJIOTUYECKUM TpPEeOOBaHUSIM, TMOAJICPKUBAIN TPAHCIOPTHBIC WHHOBAIUH U
OCTaBAIMCh OTKPBITBIMU, UHKIFO3UBHBIMHU ¥ JIOCTYITHBIMH JIJIsI BCEX TOCYIApCTB —
ureHoB Opranmnszanuu O0beuHeHHBIX Haruii;

3.  HacmosmenvHo  nNpu3éamv  TOCYAAPCTBA-UJICHBI  COJAEHCTBOBATH
BCECTOPOHHEMY HCIOJIb30BaHUIO UH(POPMAIIMOHHO-KOMMYHUKAI[HOHHBIX
TEXHOJIOTUI BO BHYTPEHHEM TPAHCIOPTE C YACICHHEM OCO0Or0 BHHMAaHUS
KOMITBIOTEPU3ALUU MPOLEYP, YCTAHOBJIEHHBIX B COOTBETCTBHM C KOHBEHIIMSIMHU
OOH 1o TpaHcmopTy, OTHOCSIIMMHCA K BeaeHuto Komutera u  ero
BCIIOMOTATEJIbHBIX OPraHOB, U YKPEIUISATh COTPYIHUUECTBO C MEXKIyHAPOJIHBIMH
(UHAHCOBBIMH YYPCSIKICHUAMHU Il TPUBJICYCHUS CPEICTB Ha (DUHAHCUPOBAHHE
MHHOBAIIMOHHBIX MTPOEKTOB;
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4. 3asepumb B TOM, YTO MbI Oy/ieM NpHJAraTh BCE YCHJIUS JJISl TIOJTHOTO
BHeAipeHus cucteMsl e-TIR u ckopeifero BCTymieHus B cuIy mpuioxeHus 11 k
TamoxeHHOH KOHBEHLIMM O MEXIyHapOJHON MepeBO3Ke Ipy30B C MPUMEHEHUEM
kuwkku M/IIT (Konsentms M/IIT), B ToM urcie mytem obecriedeHust He00X0IMMOTo
¢uHaHcupoBanus U peann3anuy e TIR Ha HaMOHATLHOM YpOBHE, U CHOCOOCTBOBATH
npucoequHeHuto k cucteme e-CMR u ee BBeieHHIO B EHCTBUE;

5. 6blpas3unmsv Hallly Y6C)K,H3HHOCTL B TOM, YTO rapMOHU3al1sA, OCHOBaHHAas
Ha 06IIII/IX TCXHHUYCCKUX Tpe60BaHI/I$IX U TPAaHCHAPCHTHOCTU KPUTECPUCB [JIA
MPUHATUA peIHeHI/Iﬁ B obactu aBTOMaTI/I3I/IpOBaHHLIX/aBTOHOMHLIX u
MOAKIIOYCHHBIX TPAHCHOPTHBIX CPEACTB, UMECT KpaﬁHe Ba’)XHOC 3HAYCHHC JIsd
HaJACXKHBIX U (byHKIII/IOHaHLHO COBMCECTUMBIX TPAHCHOPTHBIX CUCTEM U YTO Oonee
IIUPOKOE HUCIIOJIB30BAHUE HOBBIX TEXHOJIOTUH BO BHYTPECHHEM TpPaHCIIOPTE
MpeaACTaBJIACT OFPOMHI)II‘/II noTCHUHaJI Ajs IIOHMCKa pCMEHHﬁ, HaIllpaBJICHHLIX Ha
TIOBBIIICHHUEC B(b(beKTI/IBHOCTI/I, npeaoTBpalicHUe JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX
HpOI/ICHIeCTBI/If/II, 0ojiee aKTHBHOE MNPpUMCHCHUC MWHTECPMOAAJILHOIO IMoAxoda H
CHUIKCHUEC 3arpA3HCHUA U BLI6pOCOB TMapHUKOBBIX I'a30B.




