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Regl ement N° Xxxx
Prescriptions techni ques unifornmes concernant |e chanp de
vision du conducteur des véhicules a noteur
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ANNEXES

Annexe 1 Modél e de la fiche de communi cation concernant |’ octroi

| "extension, le refus, le retrait d une honol ogation ou |'arrét
définitif de la production d un type de véhicule en application du
Regl ement XX

Annexe 2 Exenpl es de marques d’ honol ogati on

Annexe 3 Procédure pour détermner le point Het |'angle réel d'inclinaison
du dossier et vérifier la position relative des points Ret Het le
rapport entre |'angle prévu et |'angle réel d'inclinaison du
dossi er.

Annexe 4 Mét hode pour | a déternination des relations dinmensionnelles entre
les repéres prinmaires du véhicule et |le systeme de référence
tridi mensi onnel

Annexe 5 Rel ati ons géonetriques entre la position des points “V', “P", “E" et
le point “KR’
1. CHAMP D' APPLI CATI ON

Le présent Reglement s’ applique au chanp de vision sur 180° vers
| *avant du conducteur des véhicules de |la catégorie M1/. Il vise a
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garantir |'existence d un chanp de vision suffisant en toutes
circonstances [lorsque |le pare-brise et |es autres surfaces vitrées
sont secs et propres].

Ces prescriptions s'appliquent aux véhicul es pour lesquels |la
conduite de direction est située a gauche. Lorsque |la conduite de
direction est située a droite, ces prescriptions sont applicables
mutatis nutandis par inversion des critéres spécifiés.

2. DEFI NI TI ONS
Au fins du présent Regl enent

2.1 par "honol ogation d' un type de véhicule", on entend |’ ensenble de |a
procédure par laquelle une Partie contractante a |’ Accord certifie

qu' un type de véhicule satisfait aux exigences techniques du présent
Régl ement ;

2.2 par "type de véhicule", on entend (en ce qui concerne |le chanmp de
vision vers |’avant du conducteur), un ensenble de véhicul es ne
présentant pas entre eux de différences significatives quant a leurs
caract éristiques suivantes

2.2.1 Le nomet |la raison sociale du constructeur

2.2.2 Les aménagenents intérieurs et extérieurs qui, dans la zone définie
comme étant |e chanp de vision vers |’ avant, peuvent affecter la
visibilité du conducteur

2.2.3 la forme et |es dinmensions du pare-brise 2/;

2.2. 4 | e positionnenent du pare-brise, notament |’ angle d'inclinaison et
sa position par rapport au point R du conducteur

2.2.5 par "masse du véhicule en ordre de narche", on entend, |a masse du
véhi cul e carrossé avec fluide de refroidissenent, lubrifiants,
carburant, 100% des autres liquides, outillage, roue de secours et
conduct eur 3/

1/ Tel que définies dans |e Résolution d ensenble sur |la construction des
véhicules (R E.3), (docunment TRANS/ WP. 29/ 78/ Rev. 1/ Anend. 2).

2/ L' épai sseur du pare-brise n'est pas un critére au sens du point 2.2.3.

3/ La masse du conducteur est évaluée a 75 kil ogrammes (répartie come

suit : 68 kilogrammes pour |a nasse de |'occupant et 7 kg pour |a masse des
bagages, conforménent a la norne | SO 2416 — 1992. Le réservoir est rempli a 90
pourcent et les autres dispositifs contenant des |iquides (excepté ceux
destinés aux eaux usées) a 100 pourcent, de |la capacité déclarée par le
constructeur.
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2.4

par "systéne de référence tridi nensionnel", on entend un systene de
réf érence qui consiste en un plan vertical longitudinal X-Z, un plan
horizontal X-Y et un plan vertical transversal Y-Z (voir annexe 4,
appendice 1, figure 3) et qui sert a déterm ner |les distances
relatives entre la position prévue pour les points sur les plans et

[ eur position réelle sur |e véhicule;

| es véhicul es équi pés d'une suspension pernettant |e réglage de la
garde au sol sont essayés dans |les conditions normales d utilisation
spéci fi ées par |le constructeur

par "repéres primaires", on entend des trous, surfaces, marques et
identifications de |la carrosserie du véhicule. Le type de repere
utilisé et la position de chaque repére (en coordonnées x, y et z du
systéne de référence tridinensionnel) ainsi que |eur distance par
rapport a un plan théorique représentant |le sol doivent étre
fournies par |le constructeur. Ces repéres peuvent étre ceux

utilisés pour |le nontage de | a carrosserie.

par "angle d'inclinaison du dossier", on entend |’ angle défini a
| "annexe 3 paragraphe 2.5.

par "angle réel d'inclinaison du dossier"”, on entend |’angle défin
a | " annexe 3 paragraphe 2.6.

par "angle prévu d'inclinaison du dossier", on entend |’ angle défin

a | "annexe 3 paragraphe 2.7.

par "point R' (point de référence d une place assise), on entend le
point défini a |’ annexe 3 paragraphe 2.4.

par "point H' (point de référence de |a nmachine 3DH), on entend le
poi nt défini |’ annexe 3 paragraphe 2. 3.

par "plage de réglage horizontal du siége", on entend |a plage des
positions normal es de conduite prévues par |le constructeur pour le
régl age du si ége du conducteur dans la direction de |'axe X du
systeme de référence tridi nensi onnel

par "plage suppl énentaire de déplacenent du sieéege", on entend |la

pl age prévue par |le constructeur pour |le déplacenment du siége dans
la direction de |'axe X du systéme de référence tridi mensionnel, au-
del a de la plage des positions normal es de conduite visée au

par agraphe 2.11. [et utilisées lors de la transformati on des si éges
en couchettes ou pour faciliter |'entrée dans | e véhicul e]

par "points V', on entend |les points dont la position a |'"intérieur
de |1 ' habitacle est déterm née par des plans verticaux |ongitudi naux
passant par |les centres des places assises prévues [extrénes] sur le
si ége avant, et par rapport au point Ret a |I'angle d'inclinaison
prévu du dossier, qui servent a vérifier la confornmté aux exigences
rel ati ves au chanp de vision du conducteur vers |’ avant.
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par "points de référence du pare-brise "Pri"", on entend |es points
situés a |'intersection avec |le pare-brise de |lignes rayonnant vers

| "avant, depuis les points V, jusqu'a la surface extérieure du pare-
bri se.

par "surface transparente” on entend d'un pare-brise ou d' une autre
surface vitrée, la partie de cette surface dont |le facteur de
transm ssion | um neuse nmesuré perpendiculairement a |la surface est
au noins de 70 pourcent.

par "points P", on entend |es points autour desquels la téte du
conducteur pivote lorsqu'il regarde des objets dans un plan
hori zontal situé a |la hauteur de ses yeux.

par "points E", on entend |es points représentant le centre des yeux
du conducteur et qui servent a déterm ner dans quelle nesure |les
nontants A masquent |e chanp de vision

par "nontants A", on entend tous |les supports du toit situés en
avant du plan vertical transversal situé a 68 nmen avant des

points V, y conpris |les piéces non transparentes fixées ou conti gués
a ces supports, telles que |es encadrenents de pare-brise et |les
encadrenents de portiéres.

DEMANDE D' HOMOLOGATI ON

La demande d’ honol ogation d'un type de véhicule en ce qui concerne
I e chanp de vision du conducteur doit étre présentée par |le
constructeur du véhicule ou son nmandataire ddnent agrée.

Elle doit étre acconpagnée des docunents nentionnés ci-dessous, en
trois exenplaires, et conmporter les informations suivantes

une description détaillée du type de véhicule du point de vue des
critéres nentionnés au paragraphe 2.2. ci-dessus, acconpaghée de
dessins cotés et, soit d' une photographie, soit d' une vue écl atée de
| " habitacle. Les numéros et/ou synboles identifiant le type de

véhi cul e doivent étre précisés;

des renseignements relatifs aux reperes primires, suffisament
détaill és pour que |'on puisse les identifier rapidement et en
vérifier la position notamrent par rapport au point R

Un véhicule représentatif du type de véhicule a réceptionner doit
étre présenté au service technique chargé des essais de réception

HOMOLOGATI ON
Si le type de véhicule présenté a |’ honpol ogation en application du

présent Réglement satisfait aux dispositions du paragraphe 5. ci-
apres, |’ honol ogati on est accordée.
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Chaque honol ogation conporte |"attribution d un numéro

d’ honol ogati on dont |es deux prenmiers chiffres (00 pour |e Regl enent
sous sa fornme initiale) indiquent la série d anendenents
correspondant aux plus récentes nodifications techni ques apportées
au Réglenment a la date d octroi de |’ honmpol ogation. Une nméne Partie
contractante ne peut attribuer ce nunméro a un autre type de

véhi cul e.

L' honol ogation ou |’ extension de sa portée, le refus , le retrait ou
|"arrét définitif de | a production d un type de véhicule en
application du présent Réglenent est notifié aux Parties
contractantes a |’ Accord appliquant | e Reglenent par |’'envoi d' une
fiche de communi cati on conforme au nodél e de |’ annexe 1 et de
phot ogr aphi es et/ou plans fournis par |e demandeur de

| " honol ogation, a un format ne dépassant pas A4 (210 x 287 mm) ou
pliés a ce format et réalisés a une échell e appropriée.

Une mar que d’ honol ogation conforne au nodéle décrit a |’ annexe 2
doit étre apposée sur tout véhicule conforme a un type de véhicul e,
honol ogué en application du présent Reglenent. Elle doit étre bien
vi sible, aisénent accessible et étre située a |’ enpl acenent spécifié
sur la fiche d’ honol ogation. La marque d’ honpol ogati on est conposée
conme suit

.1 d un cercle a |'intérieur duquel est placée la lettre E suivie du

numéro distinctif du pays ayant délivreé |’ honol ogation 4/,

1 pour |"'"Allemagne, 2 pour la France, 3 pour |'ltalie, 4 pour |Is Pays-bas,
5 pour | a Suéde, 6 pour la Belgique, 7 pour |la Hongrie, 8 pour la
Républ i que tcéque, 9 pour |'Espagne, 10 pour |a Yougoslavie, 11 pour le
Royaune- Uni, 12 pour |'Autriche, 13 pour |le Luxenbourg, 14 pour |a Suisse,
15 8libre), 16 pour |la Norvége, 17 pour |a Finalnde, 18 pour |e Denanark,
19 pour | a Roumanie, 20 pour |a Pologne, 21 pour |le Portugal, 22 pour la
Fédération de Russie, 23 pour la Géce, 24 pour |'Irlande, 25 pour |a
Croatie, 26 pour |la Slovénie, 27 pour |la Slovaquie, 28 pour |e Bélarus,

29 pour |'Estonie, 30 (libre), 31 pour |a Bosnie-Herzégovine, 32 pour |a
Lettonie, 33 (libre), 34 pour la Bulgarie, 35 et 36 (libres), 37 pour la
Turquie, 38 et 39 (libres), 40 pour |'ex-République Yougosl ave de
Macédoi ne, 41 (libre), 42 pour |a Conmunaut é européenne (Les honol ogati ons
sont accordées par les Etats nmenbres qui utilisent |eurs propres marques
CEE), 43 pour |le Japon, 44 (libre), 45 pour |'Australie et 46 pour

" Ukrai ne. Les nuneros suivants seront attribués aux autres pays selon

| "ordre chronol ogi que de ratification de |'Accord concernant |'adoption de
prescriptions techniques uniformes applicables aux véhicul es a roues, aux
équi penents et aux piéces susceptibles d' étre nontés ou utilisés sur un
véhicule a roues et les conditins de reconnai ssance réci proque des

honol ogatins délivrées conforménent a ces prescriptions, ou de |eur
adhésiion a cet Accord et les chiffres ainsi attibués seront communi qués
par le Secrétariat général de |'organisation des Nations Unes aux parties
Contractantes a |' Accord.
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du nunméro du présent Réglenent, suivi de la lettre R dun tiret et
du nunméro d’' honol ogation, placés a la droite du cercle nentionné au
par agraphe 4.4.1.

Si le type de véhicule a déja fait |’objet d une honpol ogation en
application d un ou de plusieurs autres Reglenents annexés a

| " Accord, |le synbole visé au paragraphe 4.4.1. peut ne pas étre
répété. Dans ce cas, les différents nunméros d’ honol ogati on et/ou

| es synbol es additionnels doivent étre placés en col onnes vertical es
a droite du synbole visé au paragraphe 4.4.1.

La marque d’ honol ogation doit étre lisible et indél ébile;

La marque d’ honol ogati on peut étre apposée sur |a plaque
signal étique du véhicule ou juste a co6té]

SPECI FI CATI ONS
Chanp de vision du conducteur

La partie transparente du pare-brise doit inclure au moins |es
points de référence du pare-brise suivants (voir annexe 5,
appendice 1, figure 6)

un point de référence horizontal "Pr1", situé a |'avant de V; et a
17° vers | a gauche;

un point de référence vertical "Pr2", situé a |'avant de V, et a 7°
au- dessus de | ' horizontal e;

un point de référence vertical "Pr3", situé a |'avant de V, et a 5°
au- dessous de | ' horizontale;

Pour contréler la visibilité vers |'avant sur la noiti é opposée du
pare-brise, on prend trois autres points de référence “Pr’i”
symétriques aux points définis aux paragraphes 5.1.1.1. a 5.1.1.3.
par rapport au plan |ongitudinal médian du véhicul e.

L' angl e d' obstruction des nontants "A", tel qu'il est défini au
paragraphe 5.1.2.1. ne doit pas dépasser 6° (voir annexe 5,
appendice 3, figure 9).

L' angl e d' obstruction du nontant "A" du c6té du passager, tel qu'i
est défini au paragraphe 5.1.2.1.2., ne doit pas étre détern né

| orsque | es deux nontants sont placés symétriquenent par rapport au
pl an vertical |ongitudinal médian du véhicul e.
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5.1.2.1

5.1.2.1.1

5.1.2.1.2

5. 1.

3

Pour chaque nmontant "A", |'angle d' obstruction est nesuré en
superposant | es deux coupes horizontal es suivantes en plan

- Coupe 1 : A partir du point Pm situé a |'endroit défini au
paragraphe 5.3.1.1., dessiner un plan formant un
angl e de 2° vers |e haut par rapport au plan horizonta
passant par Pmvers |'avant. Détermner |a coupe
hori zontal e du nontant "A" a partir du point |le plus
antérieur de |'intersection du nontant "A" et du plan
incliné (voir annexe 5, appendice 3, figure 8).

- Coupe 2 : Répéter la nméne procédure en prenant un plan formant un
angle de 5° vers |le bas par rapport au plan horizonta
passant par Pmvers |'avant (voir annexe 5, appendice 3,
figure 8).

L' angl e d' obstruction du nontant "A" du c6té du conducteur est

| "angle formé sur la vue en plan par une paralléle, partant de E2, a
|l a tangente joignant E1 au bord extérieur de la coupe S2 et |la
tangente joignant E2 au bord intérieur de la coupe S1 (avoir

annexe 5, appendice 3, figure 9);

L' angl e d' obstruction du nontant "A" du c6té passager est |'angle
formé sur la vue en plan par une paralléle, partant de E3, a la
tangente joignant E3 au bord intérieur de la coupe S1 et |la tangente
joignant E4 au bord extérieur de |la coupe S2 (voir annexe 5,
appendice 3, figure 9);

Il ne peut exister aucune obstruction dans |e chanp de vision direct
du conducteur sur 180° vers |'avant, au-dessous d'un plan horizonta
passant par V1 et au-dessus de trois plans passant par V2, dont |'un
est perpendiculaire au plan X-Z et incliné vers |'avant de 4° au-
dessous de | ' horizontale et |es deux autres sont perpendiculaires au
plan Y-Z et inclinés de 4° au-dessous de |'horizontale (voir

annexe 5, appendice 2, figure 7).

Les él énents suivants ne sont pas consi dérés come obstructions du
chanp de vision, au sens du paragraphe 5.1.3.

- | es obstructions engendrées par |es nontants "A" inférieures
ou égales a 6°;

- | es nontants de séparation des déflecteurs fixes ou nobiles ou
des vitres | atérales;

- | es antennes radi o extérieures;
- | es rétrovi seurs;

- | es essui e-gl aces;

- l es conducteurs "antennes radi 0" noyés ou inprinmgs 5 ne
dépassant pas la largeur de 0,5 nm pour |es conducteurs noyés
et 1,0 nm pour |es conducteurs inprinés
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- | es conducteurs "deégi vrage-désenbuage" situés a |'intérieur de
Il a zone A [nornal ement en "zigzag" ou sinusoide] ayant une
| argeur maxi mal e apparente de 0,030 mllinetre et une densité

maxi mal e de 8/ cm pour |es conducteurs verticaux et 5/cm pour
| es conducteurs horizont aux;

5.1.5 Une obstruction créée par |e bord extérieur du volant et par le
tabl eau de bord a |'intérieur du volant sera tol érée si un plan
passant par V,, perpendiculaire au plan X-Z et tangent a la partie
la plus haute du bord extérieur du volant, est incliné d au noins 1°
au-dessous de | ' horizontale.

6. PROCEDURE D' ESSAI
6.1 Chanp de vision du conducteur
6.1.1 Les relations dinensionnelles entre | es repéres prinmaires du

véhicule et | e systénme de référence tridi nensi onnel sont
déterm nées suivant |a procédure prescrite a |'annexe 4.

6.1.2 La position des points V; et V, est déterninée par rapport au
point R, d'aprés |les coordonnées x, y, z du systéene de référence
tridi mensionnel, reprises au tableau | de |’annexe 5 et, le cas
échéant, corrigées selon |le tableau IV de |a méne annexe. Les
points de référence du pare-brise sont détermnés a partir des
points V une fois ceux-ci correctenment situés, comre il est indiqué
au paragraphe 5.1.1.

6.1.3 Les positions relatives des points P, du point R et de |'axe nédi an
de la place assise du conducteur, exprimées en coordonnées X, y, Z
dans |l e systéene de référence tridinensionnel, sont déterm nées
d aprés les tableaux Il et Ill de |I"annexe 5. Les corrections a
apporter a ces coordonnées pour des angles prévus d'inclinaison du
dossier autres que 25° sont indiquées dans |le tableau IV de la méne

annexe.
6.1.4 L' angl e d' obstruction (voir paragraphe 5.1.2.) doit étre nesuré dans
Il es plans inclinés, come illustré a |'annexe 5, appendice 2, figure

7. Larelation entre Pl et P2 qui sont reliés a E1l et E2 et E3 et
E4 respectivenent est indiquée au paragraphe 5. de |’'annexe 5 et
illustrée par la figure 9 de |'annexe 5, appendice 3.

5/ Ces conducteurs "antennes radi 0" ne peuvent pas traverser |a zone A,
telle que définie au paragraphe 2.2. de |'annexe 18 du Réglenent No 43 relatif
a | ' homol ogati on des vitrages de sécurité. Toutefois, trois conducteurs

"ant ennes radi 0" peuvent traverser |la zone A si leur |argeur ne dépasse

pas 0,5 mllinetre
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6.1.4.1

La droite joignant El et E2 doit étre orientée de |la facon décrite
au paragraphe 5.5.2. L'angle d obstruction du nontant "A" du coté
du conducteur doit étre nesuré confornmément au paragraphe 5.1.2.1.1.

La droite joignant E3 et E4 doit étre orientée de la facon décrite
au paragraphe 5.5.4. L'angle d' obstruction du nontant "A" du coté
du passager doit étre mesuré confornément au paragraphe 5.1.2.1.2.

[Le fabricant peut nesurer |'angle d' obstruction soit sur le
véhicule, soit sur les schémas. En cas de doute, |es services

t echni ques peuvent exiger que des essais soient, effectués sur le
véhi cul e].

MODI FI CATI ON DU TYPE DE VEHI CULE ET EXTENSI ON DE L' HOMOLOGATI ON

Toute nodification concernant |le type de véhicule tel que défini au
par agraphe 2.2. ci-aprés doit étre portée a |l a connai ssance du
service adm nistratif ayant procédé a |’ honol ogation. Celui-ci peut
al ors

- soit considérer que les nodifications apportées n’influencent pas
déf avorabl enent | es conditions d octroi de |’ honpl ogation et
accorder une extension de |’ honol ogation

- soit considérer que |les nodifications apportées ont une influence
sur les conditions d octroi de |’ honol ogation et exiger de nouveaux
essai s ou des vérifications conpl énentaires, avant d accorder

| " extensi on de |’ honol ogation

L' octroi ou le refus de |’ extension, avec |’'indication des
nodi fications, doit étre notifié aux Parties contractantes a

| " Accord appliquant | e Réglenent selon |a procédure indiqué au
par agr aphe 4. 3. ci-dessus.

L' autorité conpétente comruni que |’ extension aux autres Parties
contractantes au nmoyen de |la fiche de communication reprise a

| "annexe 2 au présent reéglement. Elle attribue, pour chaque

ext ension, un numéro d’ ordre incrémenté, dénomme nunéro d’ extension

CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

Les procédures de conformté de |a production doivent étre confornes
aux dispositions générales définies a |’ appendice 2 de |’ Accord et
satisfaire aux prescriptions suivantes

Tout véhicul e honol ogué en application du présent reglenent doit
étre construit de fagcon & étre conforne au type honol ogué et
satisfaire aux prescriptions du paragraphe 5. ci-dessus;

L' Autorité conpétente qui a accordé |’ honpol ogation peut a tout
moment vérifier que | es néthodes de contrdle de Ia conformté sont
appl i quées correctenent dans chaque unité de production. La
fréquence nornal e de ces vérifications sera d une fois tous |es deux
ans.

SANCTI ONS POUR NON- CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON
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L' honol ogati on délivrée pour un type de véhicule en application du
présent reéglenent peut étre retirée si |les prescriptions énoncées au
par agr aphe 8. ci-dessus ne sont pas respectées [ou si le ou les

véhi cul es sél ectionnés n’ont pas subi de nmani ére satisfaisante |es
contrdl es nentionnées au paragraphe 8.2. ci-dessus].

Lorsqu’ une Partie contractante retire une honol ogation qu’ elle avait
accordée, elle doit en aviser inmmédi atement |es autres Parties
contractantes appliquant |e présent reglenent par |’envoi d' une
fiche de communi cation conforne au nodéele de |’ annexe 1 du présent
regl ement.

ARRET DEFI NI TI F DE LA PRODUCTI ON

Lorsque le titulaire de |’ honologation interronpt définitivenent |a
fabrication d un type de véhicul e honol ogué en vertu du présent
reglenent, il doit en informer |’ autorité ayant délivré

| " honol ogation, qui, a son tour, en avisera i meédi atenent |les autres
Parties contractantes a |’ Accord, appliquant |e présent reéglenent
par |’ envoi d’ une fiche de comuni cation conforme au nodél e de

| "annexe 1 du présent Régl enent.

NOMS ET ADRESSES DES SERVI CES TECHNI QUES CHARGES DES ESSAI S
D HOMOLOGATI ON ET DES SERVI CES ADM NI STRATI FS

Les Parties contractantes a |’ Accord, appliquant |e présent

regl enment doi vent comuni quer au Secrétariat de |’ Organisation des
Nations Unies, |es nons et adresses des services techni ques chargés
des essais d honpl ogation et ceux des services adm nistratifs qu
délivrent |’ honol ogati on et auxquelles doivent étre envoyées |es
fiches de communi cati on concernant |’ octroi, |’ extension, |e refus
ou le retrait de |’ honol ogation
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Annexe 1
(Format maximal A 4 (210 x 297 nm

FI CHE D HOMOLOGATI ON

émanant de : Nom de |’ adni ni stration

concer nant 2/ LA DELI VRANCE D UNE HOMOLOGATI ON

L' EXTENSI ON D' UNE L' HOMOLOGATI ON
LE REFUS D UNE HOMOLOGATI ON

LE RETRAI T D UNE HOMOLOGATI ON

L' ARRET DEFI NI TIF DE LA PRODUCTI ON

d'un type de véhicule en ce qui concerne |e chanp de vision vers |’avant du
conducteur en application du Réglement No xx

Honol ogation No : ...................... EXtensi on N°: i
1. Marque (de fabrique OU de COMYBICE) & it e e e e ae e
2. Type et dénomi nation(s) comMErci al €(S) ' i
3. Nom et adresSsSe dU CONSETUCE BUI I oo e e e e e e eeeeeeeeas
4, Le cas échéant, nom et adresse du mandataire du constructeur : ...
5. Description sommaire du VENI CUl @ I e
6. Données pernmettant d'identifier Ie point de référence R de la position

10.

assi se dési gnée pour |le conducteur, par rapport a la position des repeéeres
[T S 01 VI =T T OO PP P TP PP PPUPPPPPRPPTPP

Identification, enplacenent et positions relatives des repéres
[T I 1= VI =T T PP PPSUUUTUN

Dat e de soumi ssion du véhicule pour réception @ ..iiiiiiiiiieeeeee e
Service technique effectuant |l es essais de réception : ......ceeivviievinnnnnnn.

Date du proceés-verbal énmi s par Ce SErViCe | i
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11. Numéro du proceés-verbal ém s par Ce SErViCe | i

12. La réception en ce qui concerne |le chanp de vision du conducteur est

accordée/ ref uUSEe 2/ | .
13. T
14. D
15. ST o T LT = PP PP P PP PP PPPPPPPPP

16. Les docunents suivants, portant |e numéro de réception indi qué ci-dessus,
sont annexés a |la présente comunication
...................... pl ans cot és
...................... vue écl at ée ou photographi é de |'habitacle

17. REMBr QUES EVENT UEI | BS & et e e e e

1/ Numéro distinctif du pays qui a delivré/étendu/refusé/retiré |'honplogation
(voir les disposition du Réglenent relatives a | a honol ogation).

2/ Biffer les mentions inutiles.
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Annexe 2
EXEMPLES DE MARQUES D HOMOLOGATI ON

(Voir les paragraphes 4.4. & 4.4.2. du présent Réglenent)

= XXR - 00185 %=

a=8 mmumn

La marque d’ honol ogati on ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que le
type de ce véhicule a été honol ogué en Bel gi que (E6) en ce qui concerne |le
chanp de vision vers |’"avant du conducteur, en vertu du Reglement No xx. Les
deux premers chiffres du numéro d’ honol ogati on indi quent que |’ honpl ogation a
été délivrée conforménent aux dispositions du Reglenent No xx sous sa forne
originale.
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Annexe 3

PROCEDURE POUR DETERM NER LA POSI TION DU PO NT H ET L' ANGLE REEL DE TORSE
POUR LES PLACES ASSI SES DES VEHI CULES AUTOMOBI LES

1. OBJET
La procédure décrite dans | a présente annexe sert a établir la
position du point Het |'"angle réel de torse pour une ou plusieurs
pl aces assises d'un véhicule autonobile et a vérifier la relation
entre |l es paranetres nesurés et |es données de construction fournies
par | e constructeur du veéhicule. 1/

2. DEFI NI TI ONS

Au fins de |la présente annexe, on entend par

2.1, "Paranetre de référence", une ou plusieurs caractéristiques suivantes
d' une pl ace assise:

2.1.1 le point Het le point R ainsi que la relation qui les lie;

2.1.2 |"angle réel de torse et |'angle prévu de torse, ainsi que la relation
qui les lie;

2.2 "Machi ne tridi nensionnelle-point H (machine 3 DH), le dispositif
utilisé pour la déternmination du point Het de |'angle réel de torse.
Ce dispositif est décrit a |'appendice 1 de |a présente annexe;

2.3 "Point H', le centre de pivotement entre le torse et la cuisse de |la
machine 3 DH install ée sur un siege de véhicule suivant |a procédure
décrite au paragraphe 4. ci-aprés. Le point Hest situé au mlieu de
| "axe du dispositif qui relie | es boutons de visée du point H de
chaque c6té de la nachine 3 DH. Le point H correspond théori quenent
au point R (pour les tol érances, voir paragraphe 3.2.2. ci-apres).
Une fois détermi né suivant |a procédure décrite au point 4., |e point
H est considéré conmme fixe par rapport a la structure de |'assise du
si ége et comme acconpagnant celle-ci lorsqu' elle se déplace;

2.4 "Point R' (point de référence de place assise), un point défini sur
| es plans du constructeur pour chaque place assise et repéré par
rapport au systénme de référence a trois di nensions;

2.5 "Ligne de torse", |'axe de la tige de la nachine 3 DH lorsque |la tige
est total enent en appui vers |'arriere;

1/ Pour toute position assise autre que |es siéges avant, lorsqu'il ne sera
pas possible de détermner le point Hen utilisant |la machine tridinensionnelle
ou d'autres procédures, les autorités conmpétentes pouront, si elles |le jugent
appropri é, prendre comme référence le point R indiqué par |le constructeur.
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2.6 "Angle réel de torse", |'angle nesuré entre la ligne vertical e passant

par le point Het la ligne de torse, nesuré a |'aide du secteur
d' angle du dos de la machine 3 DH. L'angle réel de torse correspond

théoriquenent a |'angle prévu de torse (pour les tol érances, voir le
par agraphe 3.2.2. ci-apres);

2.7 "Angl e prévu de torse", |'angle nmesuré entre la ligne verticale
passant par le point Ret la ligne de torse dans |a position du
dossi er prévue par |le constructeur du véhicul e;

2.8 "Plan nmédian de |'occupant (“PMO')", le plan nédian de la
machi ne 3DH positionnée a chaque pl ace assise désignée; il est
représenté par |a coordonnée du point H sur |'axe Y. Pour |es siéges
i ndividuels, |le plan médi an du si ége coincide avec | e plan nédian de
| "occupant. Pour |les autres siéges, |le plan nmédian est spécifié par
| e constructeur;

2.9 "Systénme de référence a trois dinensions", |le systéne décrit dans
| " appendice 1 a |’'annexe 4;

2.10 "Points reperes”, des repéres matériels définis par |le constructeur
sur la surface du véhicule (trous, surfaces, marques ou entailles);

2.11 "Assiette du véhicule pour |la nesure", la position du véhicule définie
par | es coordonnées des points repéres dans |l e systéne de référence a
trois dinensions.

3. PRESCRI PTI ONS
3.1 Présentati on des résultats

Pour toute place assise dont |les parametres de référence serviront a
dénontrer la conformté aux dispositions du présent Réglenent, |la
totalité ou une sélection appropri ée des paranetres suivants est
présent ée sous la fornme indi quée dans | ' appendice 2 a |’ annexe 4:

3.1.1 | es coordonnées du point R par rapport au systéene de référence a trois
di mensi ons;

3.1.2 | "angl e prévu de torse

3.1.3 toutes indications nécessaires au réglage du sieéege (s'il est réglable)
a la position de nesure définie au paragraphe 4.3. ci-apreés;

3.2 Rel ations entre | es nesures obtenues et |es caractéristiques de
conception

3.2.1 Les coordonnées du point H et la valeur de |'angle réel de torse,
obt enues selon | a procédure définie au paragraphe 4. ci-aprés, sont
conpar ées respectivenment aux coordonnées du point Ret a la valeur de
| "angle prévu de torse telles qu'indiquées par |e constructeur du
véhi cul e;

3.2.2 Les positions relatives du point Ret du point Het |'écart entre
|"angle prévu de torse et |'angle réel de torse sont jugeés
satisfai sants pour |la place assise en question si le point H tel que
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défini par ses coordonnées, se trouve a |'intérieur d un carré de 50
mm de c6té dont |les cbtés sont horizontaux et verticaux, et dont |es
di agonal es se coupent au point R, et, d autre part, si |'angle réel de

torse ne differe pas de plus de 5° de |'angle prévu de torse

Si ces conditions sont renplies, le point Ret |I'angle prévu de torse
sont utilisés pour établir la conformté aux dispositions de |la
présente directive;

Si le point Hou |I'"angle réel de torse ne répond pas aux prescriptions
du paragraphe 3.2.2. ci-dessus, le point Het |'angle réel de torse
doi vent étre déterm nés encore deux fois (trois fois en tout). Si les
résultats de deux de ces trois opérations satisfont aux prescriptions,
| es dispositions du paragraphe 3.2.3. ci-dessus sont appliquées;

Si, aprés les trois opérations de nmesure définies au paragraphe 3.2.4.
ci -dessus, deux résultats au noins ne correspondent pas aux
prescriptions du paragraphe 3.2.2. ci-dessus, ou si la vérification ne
peut avoir lieu parce que |e constructeur du véhicule n'a pas fourn

|l es informations concernant |a position du point R ou |'angle prévu de
torse, le barycentre des trois points obtenus ou |la nbyenne des trois
angl es nmesurés doit étre utilisé a titre de référence chaque fois
qu'il est fait appel, dans |la présente directive, au point Rou a

| "angl e prévu de torse

PROCEDURE DE DETERM NATI ON DU PO NT H ET DE L' ANGLE REEL DE TORSE

Le véhicule doit étre pré-conditionné a une tenpérature de 20 £+ 10 °C
au choi x du constructeur, afin que le nmatériau du siege atteigne la
tenpérature de la piece. Si le siege n'a jamais été utilisé, une
personne ou un dispositif pesant de 70 a 80 kg doit y étre assis a
deux reprises pendant 1 min afin de fléchir le coussin et |le dossier
Si le constructeur |le demande, tous |es ensenbl es de siéges doivent
rester chargés durant au noins 30 min avant |'installation de la
machi ne 3 DH.

Le véhicule doit avoir |'assiette définie pour la nesure au
par agraphe 2.11. ci-dessus.

Le siége, s'il est réglable, doit d abord étre réglé a la position
nornmal e de conduite ou d'utilisation la plus reculée telle que I'a
spécifiée le constructeur en fonction du seul réglage |ongitudinal du
siége, a |'exclusion de |la course de siége utilisée dans d' autres cas
que la conduite ou l'utilisation nornale. Dans |le cas ou |e sieége
posséde d' autres réglages (vertical, angulaire, de dossier, etc.),
ceux-ci sont ensuite réglés a la position spécifiée par le
constructeur. D autre part, pour un siége suspendu, |la position
verticale doit étre fixée rigidenent et correspondre a une position
normal e de conduite telle que |'a spécifiée | e constructeur
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4.7.1.2

La surface de |la place assise occupée par |la machine 3 DH doit étre
recouverte d'une étoffe de nousseline de coton d' une taille suffisante
et d'une texture appropriée définie conme une toile de coton uniforme
de 18,9 fils/cnf pesant 0,228 kg/nt ou d' une étoffe tricotée ou non

ti ssée présentant des caractéristiques équivalentes. Si |'essai a
lieu hors du véhicule, le plancher sur lequel |e siege est disposé
doit avoir les ménes caractéristiques essentielles 2/ que |le plancher
du véhicule dans lequel le siége doit étre utilisé

Pl acer |'ensenbl e assise-dos de |la machine 3 DH de facon que |le plan
médi an de |' occupant (PMO coincide avec |le plan nmédian de la

machine 3 DH. A | a demande du constructeur, |la machine 3 DH peut étre
décal ée vers |'intérieur F par rapport au PMO prévu si elle est placée
trop a |'extérieur et que le bord du siege ne pernet pas la mise a

ni veau.

Attacher |es ensenbles pieds et élénents inférieurs de janbes a

| ' assise de |a machine, soit séparénent, soit en utilisant |'ensenble
barre en T et élénents inférieurs de janbes. La droite passant par

| es boutons de visée du point H doit étre parallele au sol et

per pendi cul aire au plan nédi an | ongitudi nal du siége.

Régler les pieds et les janbes de |la machine 3 DH comme suit:
Si éges du conducteur et du passager avant extérieur

Les deux ensenbl es janbe-pi ed doivent étre avancés de telle facon que
| es pieds prennent des positions naturelles sur |le plancher, entre les
pédal es si nécessaire. Le pied gauche est positionné autant que
possi bl e de facon que | es deux pieds soient situés approxinativenent a
la méne di stance du plan nédian de la nmachine 3 DH. Le niveau
vérifiant |'orientation transversale de |la machine 3 DH est ramené a

| "horizontale en réajustant |'assise de |a nachine si nécessaire, ou
en ajustant |'ensenble janbe-pied vers |"arriére. La droite passant
par | es boutons de visée du point H doit rester perpendiculaire au
pl an médi an | ongi tudi nal du siége.

Si la janbe gauche ne peut pas étre nmaintenue paralléle a la janbe
droite, et si |le pied gauche ne peut pas étre supporté par la
structure, déplacer |e pied gauche jusqu'a ce qu'il trouve un support.
L' al i gnenent des boutons de visée doit étre maintenu

2/ Angle d'inclinasion, difference de hauteur avec nontage sur socle, texture
superficielle, etc.
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Si éges arriéere extérieurs

En ce qui concerne les sieges arriére ou auxiliaires, |les janbes sont
r égl ées selon | es données du constructeur. Si dans ce cas |es pieds
reposent sur des parties du plancher qui sont a des niveaux
différents, le premer pied venant en contact avec |le siége avant doit
servir de référence et |'autre pied doit étre placé de telle facon que
| e niveau donnant |'orientation transversale du siége du dispositif

i ndi que | "' horizontal e.

Autres siéeges

Utiliser la procédure générale décrite au paragraphe 4.7.1. ci-dessus,
sauf que | es pieds sont disposés selon les indications du
constructeur.

Mettre en place |les nasses de cui sse et nasses de janbe inférieure et

mettre a niveau | a nachine 3 DH.

Incliner |I'élénment de dos en avant contre | a butée avant et éloi gner
du siege la machine 3 DH en utilisant la barre en T. Repositionner |la
machi ne sur le siege a |'aide d une des méthodes suivantes

Si la machine 3 DH a tendance a glisser vers |'arriere, utiliser la
procédure suivante: faire glisser la machine 3 DH vers |'arrieére
jusqu'a ce qu' aucune charge horizontale vers |'avant sur |la barre en T
ne soit nécessaire pour enpécher |e nouvenent, c'est-a-dire jusqu' a ce
que | "assise de | a machine touche |l e dossier. S'il le faut,
repositionner la janbe inférieure.

Si la machine 3 DH n'a pas tendance a glisser vers |'arriére, utiliser
|l a procédure suivante: faire glisser la machine 3 DH en exerg¢ant sur
la barre en T une charge horizontale dirigée vers |'arriere jusqu'a ce
que | "assise de |la machine entre en contact avec |l e dossier (voir |la
figure 2 de | ' appendice de |a présente annexe).

Appl i quer une charge de 100 £+ 10 N a | ' ensenbl e assi se-dos de | a

machine 3 DH a |'intersection des secteurs circulaires de hanche et du
| ogenent de la barre en T. La direction de |a charge doit étre
mei nt enue confondue avec une |igne passant par |'intersection ci-

dessus et un point situé juste au-dessus du | ogenent de |a barre de
cuisse (voir la figure 2 de |"'appendice de |a présente annexe).

Reposer ensuite avec précaution |e dos de | a machine sur | e dossier du
sieége. Prendre des précautions dans |la suite de |a procédure pour
éviter que la nmachine 3 DH ne glisse vers |'avant.

Di sposer | es nmasses de fesses droite et gauche et ensuite,
alternativenment, les huit nasses de torse. Mintenir |la machine 3 DH
de ni veau
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Incliner |'élénment de dos de |la machine 3 DH vers |'avant pour
suppriner la contrainte sur | e dossier du siéege. Balancer la

machine 3 DH d'un c6té a |'autre sur un arc de 10° (5° de chaque co6té
du plan nédi an vertical) durant trois cycles conplets afin de
suppriner toute tension entre la nachine 3 DH et | e sieége.

Durant ce bal ancenent, la barre en T de |a machine 3 DH peut avoir
tendance a s' écarter des alignenents verticaux et horizontaux
spécifiés. Cette barre en T doit donc étre freinée par |'application
d'une charge | atérale appropri ée durant |es nmouvenents de bascule. En
tenant la barre en T et en faisant tourner |a machine 3 DH, s'assurer
gu' aucune charge extérieure verticale ou d avant en arriére ne soit
appl i quée par inadvertance.

Les pieds de la machine 3 DH ne doivent pas étre freinés ou maintenus
a ce stade. Si |es pieds changent de position, |les |laisser dans |eur
attitude & ce nonent.

Reposer |'él énent de dos de | a nmachi ne avec précaution sur |e dossier
du siege et vérifier les deux niveaux a alcool. Par suite du
mouvenent des pieds durant |e bal ancenment de | a machine 3 DH, ceux-c
doi vent étre repositionnés come suit:

Rel ever alternativement chaque pied de |la quantité nmininale nécessaire
pour éviter tout nouvenent additionnel du pied. Durant cette

opération, |les pieds doivent étre libres en rotation; de plus, aucune
charge latérale ou vers |'avant ne doit étre appliquée. Quand chaque
pi ed est replacé dans |la position basse, le talon doit étre au contact

N

de la structure prévue a cet effet.

Vérifier le niveau latéral a alcool; si nécessaire, exercer une force
| at éral e suffisante sur |le haut du dos pour nettre a niveau |'assise
de la machine 3 DH sur le sieége

En maintenant la barre en T afin d' enpécher |a machine 3 DH de gli sser
vers |'avant sur |e coussin du sieéege, procéder comme suit:

a) ranener |'élénent de dos de |a nachine sur |le dossier du siege;

b) appl i quer a diverses reprises une charge horizontale inférieure
ou égale a 25 Nvers |'arriére sur la barre d angle du dos & une
haut eur correspondant approxi mativenment au centre des nasses de
torse jusqu' a ce que |le secteur circulaire d angle de |a hanche
i ndi que qu' une position stable est obtenue aprés avoir rel aché
la charge. Prendre bien soin de s'assurer qu'aucune charge
extérieure latérale ou vers Il e bas ne s'applique sur |a machine
3 DH.  Si un nouveau réglage de niveau de la machine 3 DH est
nécessaire, basculer vers |'avant |'élénent de dos de la
machi ne, renettre a niveau et recommencer | a procédure depuis le
point 4.12.
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Prendre toutes | es nesures:

| es coordonnées du point H sont nesurées dans |e systene de référence
a trois dinensions;

| "angle réel de torse est lu sur le secteur d angle du dos de la
machine 3 DH lorsque la tige est placée en appui vers |'arriére.

Si |'on désire procéder a une nouvelle installation de |la

machine 3 DH, |'ensenble du siége doit rester non chargé durant une
période d' au moins 30 min avant la réinstallation. La machine 3 DH ne
doit rester chargée sur le siege que le tenps nécessaire a la conduite
de | ' essai

Si les sieges d une néne rangée peuvent étre consi dérés come
simlaires (banquette, sieéges identiques, etc.), on détermine un seu
point H et un seul angle réel de torse par rangée de siéges, |la
machine 3 DH décrite a |'appendice 1 de | a présente annexe étant

di sposée en position assise a une place considérée comme

représentative de la rangée. Cette place sera
pour | a rangée avant, l|la place du conducteur

pour |la rangée ou |les rangées arrieére, une place extérieure.
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Appendi ce

DESCRI PTI ON DE LA MACHI NE TRI DI MENSI ONNELLE PO NT H (Machine 3 DH) 3/

1. El énents de dos et d'assise

Les él énents de dos et d'assise sont construits en mati ére plastique
armée et en métal; ils simulent e torse humain et |es cuisses et sont

articul és mécani quenent au point H Un secteur circulaire est fixé a la
tige articul ée au point H pour nesurer |'angle réel de torse. Une barre
de cuisse ajustable, attachée a |'assise de |la nachine, établit la ligne

médi ane de cui sse et sert de ligne de référence pour |le secteur
circulaire de |"angle de | a hanche.

2. El éments de corps et de janbe

Les él énents inférieurs de janbe sont reliés a |'assise de |a machine au

niveau de la barre en T joignant |es genoux, qui est elle-méne
| "extension latérale de |la barre de cuisses ajustable. Des secteurs
circulaires sont incorporés aux élénents inférieurs de janbes afin de

nesurer |'angle des genoux. Les ensenbles pied-chaussure sont gradués

pour nesurer |'angle du pied. Deux niveaux a al cool pernettent

d orienter le dispositif dans |'espace. Des él énents de masses du corps
sont placés aux différents centres de gravité correspondants en vue de
réaliser une pénétration de siége équivalant a celle d' un homme adulte de
76 kg. |l est nécessaire de vérifier que toutes les articulations de |a

machine 3 DH tournent |ibrement et sans frottenent notable.

3/ Cette machine correspond a celle décrite dans |a norne | SO 6549-1980.

[ Pour tous renseignenents sur la machine 3 DH, s'adresser a la Soci été des
i ngéeni eurs de |'autonobile (SAE), 400 Commonweal th Drive, Warrendal e, ]
Pennsyl vani a 15096, Etats-Unis d' Améri que.
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Figure 1

TERM NOLOG E POUR LES ELEMENTS DE LA MACHI NE 3DH
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Figure 2

DI MENSI ONS DES ELEMENTS DE LA MACHI NE 3DH ET EMPLACEMENT DES MASSES
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Annexe 4

METHODE POUR LA DETERM NATI ON DES RELATI ONS DI MENSI ONNELLES ENTRE LES REPERES
PRI MAI RES DU VEHI CULE ET LE SYSTEME DE REFERENCE TRI DI MENSI ONNEL

1. OBJET

La présente annexe décrit |a méthode pernettant de situer |le véhicule par
rapport a un systénme de référence. Toutes |es coordonnées rapportées a

| "origine au sol doivent étre cal cul ées pour un véhicule en ordre de

mar che [ayant a son bord outre | e conducteur, un passager d’ une nasse

de 75 kg =+ 1 % assis sur |le siége avant].

2. RELATI ONS ENTRE LE SYSTEME DE REFERENCE ET LES REPERES PRI MAI RES DU
VEHI CULE
En vue de contrdéler |les dinensions caractéristiques a |'intérieur et a
| "extérieur du véhicule, il convient, pour retrouver sur |e véhicule rée

construit conformément aux plans du constructeur |es points spécifiques
figurant sur ces plans, de déterm ner avec précision les relations entre
| es coordonnées fixées aux premers stades de |'étude du véhicule dans le
cadre du systénme tridinensionnel défini et la position des repéres
primaires.

Fi gure 4 NETHODE POUR DETERM NER LES RELATI ONS ENTRE LE SYSTEME DE REFERENCE ET
LES REPERES

Pour déterm ner ces relations, on établit un plan de référence au sol
portant des axes gradués des X et des Y. La figure 4 de |'appendice a la
présente annexe nontre |a néthode a enployer a cette fin. Le plan de

réf érence est constitué par une surface dure, plane et horizontale sur

I aquel l e repose | e véhicule et sur laquelle sont solidement fixées deux
échell es de nmesure graduées en mllimetres qui doivent avoir une |ongueur
mnimal e de 8 netres pour |'axe x et de 4 netres pour |'axe Y. Elles

doi vent étre orientées perpendiculairement |'une a |'autre.
L'intersection de ces échelles est |'"origine au sol"

Fi gure 4 CONTROLE DU PLAN DE REFERENCE

Afin de tenir conpte des inégalités de niveau dans |le plan de référence,
ou surface d'essai, il est indispensable de mesurer |es écarts par
rapport a |'origine au sol le |long des deux échell es des coordonnées x et
y, a intervalles de 250 mm et d'enregistrer les résultats des nesures
afin d apporter les corrections voulues lors du contrdéle du véhicule.
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Figure 4 POSI TI ON REELLE LORS DU CONTROLE

Afin de tenir conpte des écarts mneurs de hauteur de suspension, etc.

il est nécessaire de disposer d un noyen de ranener |es repéres, avant de
poursuivre | es nesures, aux enplacenents don’t |es coordonnées ont été
déterm nées au stade des études. En outre, il faut pouvoir dépl acer

| égérement | e véhicule dans le sens latéral et/ou |ongitudinal pour le

pl acer correctenent par rapport aux plans de référence.

Fi gure 4 RESULTATS

Le véhicule étant placé correctement par rapport au systene de référence
et dans la position prévue au stade des études, il est facile de

déterm ner |'enplacenent des points requis pour |'étude des conditions de
visibilité vers |"'avant.

Pour déterm ner ces conditions, on peut utiliser des théodolites, des
sources | um neuses ou des systénes a onbres portées, ou tout autre
dispositif don’'t |'équival ence pourra étre établie.
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Appendi ce 1
SYSTEME DE REFERENCE A TRO S DI MENSI ONS

Figure 4 Le systeme de référence a trois dimensions est défini par trois plans
ort hogonaux choisis par |e constructeur du véhicule (voir la figure)
4/ .

Figure 4 L'assiette du véhicule pour la nesure est déternmi née par la nmise en
pl ace du véhicule sur un support tel que |es coordonnées des points
repéres correspondent aux val eurs indi quées par |e constructeur

Figure 4 Les coordonnées des points R et H sont déterni nées par rapport aux

points repéres définis par |le constructeur du véhicule.

Figure 3

SYSTEME DE REFERENCE A 3 DI MENSI ONS

4/  Le systéne de référence correspoond a la norne | SO 4130-1978.
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Figure 4

Al RE DE TRAVAIL AU SOL

FI GURE OFFSET
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Appendi ce 2

PARAMETRES DE REFERENCE DES PLACES ASSI SES

1. CODI FI CATI ON DES PARAMETRES DE REFERENCE
Pour chaque place assise, les paranetres de référence sont énunerés
sous fornme de liste. Les places assises sont identifiées par un
code a deux caractéres. Le premer est un chiffre arabe qui désigne
| a rangée de siéges, depuis |'avant vers |"arriére du véhicule. Le
second est une lettre majuscule qui désigne |'enplacenent de la
pl ace assi se dans une rangée regardant vers |'avant du véhicule; les
lettres suivantes sont ainsi utilisées:
- L = gauche,
- C=centre,
- R=droite.

2. DEFI NI TION DE L’ ASSI ETTE DU VEH CULE POUR LA MESURE

2.1 Coor données des points repéres
X
Y e
L e

3. LI STE DES PARAMETRES DE REFERENCE

3.1 Place assise: ... ...

3.1.1 Coordonnées du points R
X
Y e e
L e

3.1.2 Angl e de torse prévu: .....

3.1.3 I ndi cations de reéglage du siege 5/
hori zontal @ ...
vertical @
anguUl ai e
angl e de torse: L

Note: Enumérer dans cette liste | es parametres de référence des autres places

assises en utilisant la nunérotation : 3.2, 3.3, etc.
57__§FFFEF_Ia mention inutiles.



TRANS/ WP. 29/ GRSG 2000/ 19

page 30

Annexe 5

RELATI ONS GEOVETRI QUES ENTRE LA POSI Tl ON
DES PO NTS “V*, “P", “E’ ET LE PONT “R’

OBJET

La présente annexe définit les relations géonétriques existant entre

| es points caractéristiques pernettant de déterm ner |es obstructions
du chanp de vision vers |’ avant du conducteur. Elle précise les
corrections a apporter en fonction des plages de réglage horizontal du
siege et I'angle d inclinaison du dossier. Le sens positif des
coordonnées est indiqué a la figure 3, appendice 1 de |’ annexe 4.

POSI TI ON DES PO NTS V

Les points V sont déterninés a partir du point R de |la place du
conduct eur conpte tenu de | eurs coordonnées x,y,z, telles qu' elles
ressortent des tableaux | et IV. Le tableau |I indique |Ies coordonnées
de base pour un angle prévu d'inclinaison du dossier de 25°.

TABLEAU |
Poi nt V X Y z
V1 68 mMm - 5 mm 665 nm
V2 68 mMm - 5mMm 589 nmm

Le tabl eau 1V pernet d adapter |es coordonnées en fonction d’ angles
d’ inclinai son autres que 25°

PCOSI TI ON DES PO NTS P

Les points P sont déterninés a partir du point R de |la place du
conducteur conpte tenu de leurs coordonnées x,y,z telles qu'elles

ressortent des tableaux II, 11l et IV

Le tableau Il indique |es coordonnées de base pour un angle prévu
d"inclinaison du dossier de 25°.

Le point Pmest le point de |'intersection entre la droite joignant P;

P, et le plan vertical |ongitudinal passant par le point R
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TABLEAU 1 |
Point P X Y z
Py 35 mm - 20 mm 627 mMm
P, 63 mMm 47 mm 627 mMm
Pm 43, 36 mm 0 mMm 627 mm
3.1.2 Le tableau Ill indique les corrections conpl énentaires a apporter aux

coordonnées x de P; et P, quand | a plage de régl age horizontal e du siége,
selon la définition donnée au paragraphe 2.11., dépasse 108 mm

TABLEAU 1|11
Pl age de régl age hori zontal Dx
du si ege
108 a 120 mm - 13 mm
121 a 132 mm - 22 mMm
133 a 145 mm - 32 mm
146 a 158 nmm - 42 mm
pl us de 158 mm - 48 mm
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4,

CORRECTI ONS

Le tableau IV indique |l es adaptions a apporter aux coordonnées x et z de

chaque poi nt
de 25°.

P et V quand |'angle prévu d'inclinaison du dossier differe

TABLEAU |V
Angl e Coor données | Coor données Angl e Coor données | Coor données
d'inclinaison|horizontales| verticales |dinclinaison|horizontales| verticales
du dossier Dx Dz du dossi er Dx Dz
(degrés) (degrés)

5 - 186 nmm 28 mm 23 - 18 mm 5 mm
6 - 177 mm 27 mm 24 - 9 mMm 3 mm
7 - 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mMm
8 - 157 mm 27 mm 26 9 mm - 3 mm
9 - 147 mm 26 M 27 17 mm - 5 mm
10 - 137 mMm 25 mm 28 26 mm - 8 mm
11 - 128 mm 24 mm 29 34 mm - 11 mm
12 - 118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 - 109 mm 22 mm 31 51 mm - 18 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mMm - 21 mm
15 - 90 mm 20 mMm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm - 28 mm
17 - 72 mm 17 mm 35 84 mm - 32 mm
18 - 62 mMm 15 mm 36 92 mm - 35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 nmm - 39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 108 mMm - 43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm - 48 mm
22 - 26 mm 7 mm 40 123 mm - 52 mm

5. PCSI TI ON DES PO NTS E

51 Les points E; et E, sont situés chacun a une distance de 104 nmde P;. E
est situé a une distance de 65 mmde E1 selon |le principe énoncé |a
figure 5 ci-apres.

5.2 E; et E; sont situés chacun a 104 mmde P,. E; est situé a 65 nmde E,
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Figure 5

PGSI TI ON DES PO NTS E

FI GURE OFFSET
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Annex 5 - Appendice 1

Figure 6

DETERM NATI ON DES PO NTS V

FI GURE OFFSET

Annex 5 — Appendice 2

ZONE DE VERI FI CATI ON
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Figure 7

ZONE LAQUELLE LES SPECI FI CATI ONS DU PARAGRAPHE 5. 1. 3. SONT APPLI CABLES

FI GURE OFFSET
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Annex 5 — Appendice 3

DETERM NATI ON DES ANGLES D OBSTRUCTI ON DES MONTANTS *“ A"

PRI NCI PE

Deux coupes S; S, sont effectuées a partir du point Pmcome indiqué a la
figure 8.

On fait tourner autour du point P, la droite joignant E; et E, jusqu' a ce
que |l a tangente joignant E; au bord extérieur de la coupe S, du nontant
"A" du c6té du conducteur fornme un angle de 90° avec la droite E; — E;
(voir figure 9).

On fait tourner autour de P2 la droite joignant E3 et E4 jusqu'a ce que

| a tangente joignant E4 au bord extérieur de |a coupe S2 du nontant "A"
du c6té du passager fornme un angle de 90° avec la droite E3 — E4. — (voir
figure 9).

Les angl es ai nsi obtenus sont mesurés et conparés avec la valeur limte.
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Figure 8

PO NTS DE VI SEE DES MONTANTS A

FI GURE OFFSET
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Figure 9

ANGLES D OBSTRUCTI ON

FI GURE OFFSET




