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Aj out er un nouveau paragraphe 2.11, libellé conme suit:
"2.11 Par “dispositif & régénération discontinue”, un dispositif

antipollution (catalyseur ou filtre a particules, par
exenpl e) nécessitant une régénération a intervalles de noins
de 4 000 km en utilisation normale. Si une régénération du
dispositif antipollution se produit au noins une fois
pendant le cycle d essai du type | et s’il s’en est déja
produit une au noins pendant |e cycle de préparation du
véhicule, le dispositif est considéré come dispositif a
régénération continue et il n'est pas soum s a une procédure
d’ essai spéciale. L annexe 8 ne s’ applique pas aux

di spositifs a régénération continue

Si le constructeur | e demande, |a procédure d’ essa

spéci fique aux dispositifs a régénération discontinue ne

s’ applique pas a un dispositif de régénération

si | e constructeur soumet des données a |’ autorité

d’ honol ogati on de type prouvant qu’ au cours des cycles ou se
produit une régénération, |les émi ssions de CO, n’ excédent pas
| a val eur décl arée de plus de 4 % apres accord du service

t echni que. "

Par agraphe 5.4.1, nodifier comme suit:

"5.4.1 La val eur de CO, ou la val eur de | a consonmation d’ énergie
él ectrique retenue conme val eur de réception du type de
véhi cul e est | a val eur déclarée par |le constructeur |orsque
I a val eur nesurée par |le service technique n’ excede pas
I a val eur déclarée de plus de 4 % Si |a val eur nesurée est

inférieure a | a val eur décl arée, aucune limte n' est
i nposée.

Dans | e cas des dispositifs a régénération discontinue
définis au paragraphe 2.11, les résultats sont nultipliés
par le coefficient K, déterm né selon |’annexe 8, avant
conpar ai son avec |a val eur déclarée.™

Par agraphe 7.1, nodifier comre suit:

"7.1 Véhi cul es nmus par un noteur a conbustion interne, a
| " exception des véhicul es équi pés d un dispositif

antipollution a régénération discontinue.
L' honol ogati on de type peut étre étendue aux véhicules ..."

Par agraphe 7.2, nodifier comre suit:

"7.2 Véhi cul es nmus par un noteur a conbustion interne et équipés

d’ un dispositif antipollution a régénération discontinue.

L' honol ogati on de type peut étre étendue aux véhicules du
ménme type ou d' un type différent, qui différent en ce qui
concerne |es caractéristiques de |’ annexe 3, définies aux
paragraphes 7.1.1 & 7.1.5 ci-dessus nmais n’ excédant pas |es
caractéristiques de fam|le de |’'annexe 8, lorsque |es

ém ssions de CO, nesurées par |le service techni que n’ excédent
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pas de plus de 4 %l a val eur du type réceptionné et que le
ménme coefficient K est applicable.

L' honol ogati on de type peut aussi étre étendue aux véhicul es
du méne type nmais présentant un coefficient K différent, s

I a val eur corrigée des ém ssions de CO, mesurée par |le

servi ce technique n exceéde pas de plus de 4 %l a val eur du
type réceptionné."

Le paragraphe 7.2 devient |e paragraphe 7.3.

Aj outer un nouveau paragraphe 9.3.1.1.1.4., libellé conme suit:

"9.3.1.1.1. 4 Dans | e cas de dispositifs a régénération discontinue
définis au paragraphe 2.11, les résultats doivent étre
mul tipliés par |le coefficient K déterm né |ors de
| " honol ogati on de type selon |a procédure décrite
a | "annexe 8.

Si le constructeur | e demande, |es essais peuvent étre
exécut és i mrédi at ement apreés une phase de régénération.”

Annexe 1,

Al outer |les nouveaux points 1.2.11.2.1.10 & 1.2.11.2.1.10.4, libellés come
suit:

"1.2.11.2.1.10 Syst énes/ mét hodes de régénération du dispositif d épuration
aval des gaz d’' échappenent, description

1.2.11.2.1.10.1 Nonbre de cycles d essai du type |, ou de cycles d essa
équi val ents sur banc-noteur, entre deux cycles ou se produit
une régénération dans |l es conditions équivalentes a |’ essai
du type I (distance “D’ dans la figure 1 de |’ annexe 8):

1.2.11.2.1.10.2 Description de |a néthode appliquée pour détermner le
nonbre de cycles entre deux cycles ou se produit une
régénération:

1.2.11.2.1.10.3 Paranetres déterm nant |le niveau d encrassenent a partir
duquel se produit une régénération (tenpérature,
pression, etc.):

1.2.11.2.1.10.4 Description de |a néthode appliquée pour réaliser
| " encrassenent du dispositif dans |a procédure d’ essa
décrite au paragraphe 3.1 de |’ annexe 8:
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Les points 1.2.11.2.1.10 a 1.2.11.2.10.2 deviennent les points 1.2.11.2.1.11

alz211.2.11.2

Ajouter |l es nouveaux points 1.2.11.2.5.3.1 a 1.2.11.2.5.4.4 libellés come

suit:

"1.2.11.2.5.4.1

1.2.11.2.5.4. 2.1

1.2.11.2.5.4.3

1.2.11.2.5. 4. 4

Nonbre de cycles d essai du type |, ou de cycles d essa
équi val ents sur banc-noteur, entre deux cycles ou se produit
une régénération dans |l es conditions équivalentes a |’ essai
du type |I (distance “D’ dans la figure 1 de |’ annexe 8):

Description de |a nméthode appliquée pour détermner |e
nonbre de cycles entre deux cycles ou se produit une
régénération:

Paranetres déterm nant | e niveau d’ encrassenment a partir
duquel se produit une régénération (tenpérature, pression
etc.):

Description de | a néthode utilisée pour réaliser
| " encrassenent du dispositif dans |a procédure d’ essa
décrite au paragraphe 3.1 de |’ annexe 8:

Annexe 2,
Al outer un nouveau paragraphe 7.1.3, libellé comre suit:
"7.1.3 Pour | es véhicul es équipés d un dispositif a régénération

di scontinue tel qu il est défini au paragraphe 2.11 du
présent Reglerment, les résultats d essai doivent étre
multipliés par |le coefficient K déterm né selon |’ annexe 8."

Aj outer une nouvel l e annexe 8, come suit:

"Annexe 8

METHODE D' ESSAI POUR LE CONTROLE DES EM SSIONS D' UN VEHI CULE
EQUI PE D' UN DI SPOSI TI F A REGENERATI ON DI SCONTI NUE

I NTRODUCT! ON

La présente annexe fixe les prescriptions particulieéres
applicables a |’ honol ogation de type d un véhicul e équi pé

d’ un dispositif a régénération discontinue tel que défini au
par agraphe 2.11 du présent Regl enent.
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DOVAI NE D' APPLI CATI ON ET EXTENSI ON DE L' HOMOLOGATI ON DE TYPE

Fami || es de véhicul es équi pés d un dispositif & régénération
di sconti nue

La nméthode d’ épreuve s’ applique aux véhicul es équi pés d un
dispositif a régénération discontinue tel qu il est défin
au paragraphe 2.11 du présent Reglenent. Des famlles de
véhi cul es peuvent étre établies aux fins de |la présente
annexe. En conséquence, |es types de véhicul e équi pés d un
systene a régénération dont |es paranetres énungéreés
ci-aprés sont identiques ou se situent dans les limtes des
tol érances i ndi quées doi vent étre consi dérés comme
appartenant a la néne fam lle pour |es nesures s’ appliquant
particulierement aux dispositifs a régénération discontinue
décrits.

Paranetres identiques

Mot eur :

a) Normbre de cylindres;

b) Cylindrée du noteur (x 15 %;

c) Nonbr e de soupapes;

d) Type d' alinmentation en carburant;

e) Procédé de conbustion (2 tenps, 4 tenps, rotatif).

Di spositif a régénération discontinue (catalyseur, filtre a
particul es):

a) Configuration (type d' envel oppe, nature du netal
préci eux et du substrat, densité des canaux);

b) Type et principe de fonctionnenent;

c) Systene d' additif et dosage

d) Volume (= 10 %;

e) Enpl acenent (tenpérature + 50 °C a 120 kmi h ou
tenpérature maximale moins 5 % a la pression
maxi mal e) .

Types de véhicules de différentes nasses de référence

Le coefficient K de la présente annexe, déterniné lors de

| " honol ogati on de type, pour un type de véhicule équipé d un
dispositif a régénération discontinue tel qu il est défin

au paragraphe 2.11 du présent Reéglenent, peut étre étendu a
d autres véhicules de la méne famlle dont |a nmasse

de référence se situe dans les linmtes des deux classes

d inertie équival entes supérieures ou dans toute autre
classe d’inertie équivalente inférieure.
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3

.1

.1

.1
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Au lieu d appliquer | e node opératoire défini dans |la
section qui suit, on peut retenir une valeur fixe K de 1,05
|l orsque |l e service technique ne voit pas coment cette

val eur pourrait étre dépassée

MODE OPERATO RE

Le véhicule peut étre nmuni d un interrupteur pernettant

d’ empécher ou de pernettre |a phase de régénération, a
condition que cette opération n’influe pas sur |es réglages
d’ origine du noteur. Cet interrupteur doit seul ement étre
utilisé pour enpécher |a phase de régénération de se
produi re pendant |a phase d encrassenent du dispositif

d’ épuration et pendant |les cycles de conditionnenment. Par

contre, il ne doit pas étre utilisé pendant |a nesure
des énissions au cours de |a phase de régénération; dans
ce cas, |’essai d énissions doit étre exécuté avec |e nodule

de comande d’ origi ne non nodifié

Mesure des énissions de CO, et de |a consonmation de
carburant entre deux cycles ou se produit une régénération

Les ém ssi ons noyennes de CO, et |a consommati on noyenne de
carburant entre phases de régénération et pendant |a phase
d’ encrassenent du dispositif d épuration doivent étre
détermi nées d' aprés | a nmoyenne arithmétique de plusieurs
cycles d essai du type | ou cycles d' essai équivalents

au banc-nmoteur effectués a intervalles sensibl ement
réguliers (s'il y en a plus de deux). Le constructeur peut
aussi fournir des données prouvant que |es énissions de CO
et |l a consonmati on de carburant denmeurent constantes (+x 4 %
entre phases de régénération. Dans ce cas, on peut prendre
come résultat | es émi ssions de CO, et | a consommti on de
carburant nesurées lors de |’ essai normal du type |I. Dans
tout autre cas, on doit effectuer des nesures des ém ssions
pendant au noins deux cycles d essai du type | ou cycles

d’ essai équival ents sur banc-moteur, |’un inmmédi at enent
apreés régénération (avant une nouvel | e phase d’ encrassenent)
et |’autre juste avant une phase de régénération. Toutes |les
nmesures d émi ssions et tous les calculs doivent étre

ef fectués confornénment aux paragraphes 1.4.3 et 1.5 de

| " annexe 5.

L' opération d encrassenent et la déterm nation du
coefficient K doivent s’ effectuer au cours d un cycle de
fonctionnenent du type | sur dynanmonetre a roul eaux

ou sur banc-noteur avec un cycle d’ essai équivalent. Ces
cycl es peuvent étre effectués en séquence conti nue
(c’est-a-dire sans qu'il soit nécessaire d arréter |e noteur
entre les cycles). Aprés un certain nonbre de cycles
conplets, le véhicule peut étre enlevé du dynanonetre a

roul eaux, et |’essai peut étre repris ultérieurenent.

Le nonbre de cycles (D) entre deux cycles ou se produit une
régénération, le nonbre de cycles sur |lesquels porte |la
nmesure des émissions (n) et chaque mesure d’ émissions (M g;j)
sont & consigner aux points 1.2.11.2.1.10.1



3.

3.

2.

2.

. 3.

.1

2

TRANS/ WP. 29/ 877
page 7

a1.2.11.2.1.10.4 ou 1.2.11.2.5.4.1 a 1.2.11.2.5.4.4 de
| "annexe 1, selon le cas.

Mesure des ém ssions de CO, et de |a consonmmati on de
car burant pendant |a phase de régénération

La préparation du véhicule, si nécessaire, pour |’essai de
mesure des émni ssions pendant une phase de régénération peut
étre effectuée au noyen de cycl es confornes

au paragraphe 5.3 de |’ annexe 4 du Réglenent No 83 ou de
cycles d’ essai équival ents sur banc-noteur, selon |a nméthode
choi si e pour |a phase d’ encrassenent confornénent

au paragraphe 3.1.2 ci-dessus.

Les conditions relatives a |’ essai et au véhicul e énoncées a
| "annexe 5 pour |’essai s’ appliquent avant que |le premer
essai d émi ssion valide soit effectué

Une phase de régénération ne doit pas se produire pendant |a
préparation du véhicule. Ce résultat peut étre obtenu par
| " une des mét hodes suivantes:

Un dispositif de régénération “factice” ou partiel peut étre
install é pour les cycles de conditionnenent;

Une autre méthode peut étre choisie par accord entre le
constructeur et |’'autorité d honol ogation de type

Un essai d’ énissions d échappenent lors du démarrage a froid
i ncl uant une phase de régénération est effectué conforménent
au cycle d essai du type | ou d' un cycle d essai équival ent
au banc-nmoteur. Si les essais d’ énissions entre deux cycles
ou se produit une phase de régénération ont été exécutés sur
un banc d’ essai noteur, |’'essai d’ém ssions incluant

une phase de régénération doit aussi étre effectué sur

un banc- not eur.

Si | a phase de régénération occupe plus d un cycle d essai,
un ou des nouveaux cycles d essai conplets sont

i edi at ement exécutés, sans arrét du noteur, jusqu' a ce que
| a phase conpl éte de régénération soit term née (chaque
cycle doit étre conplet). Le délai entre deux cycles, pour
changenent du filtre a particules par exenple, doit étre
aussi court que possible. Le noteur doit étre arrété pendant
cette période

Les val eurs des ém ssions de CO, et de |a consonmati on de
carburant (M;) pendant une phase de régénérati on sont

cal cul ées confornénment aux paragraphes 1.4.3 et 1.5 de

| *annexe 5. Le nonmbre de cycles de fonctionnenment (d) pour
une reégénération conpl éte doit étre enregistré
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3.

3

Cal cu

des énissions de CO, et de |a consonmati on de

car burant conbi nées

M

M

ou,

n d
ZMISU Zerij
j=1 j=1
nz=2: i =
n M d
Msi*D + IVlri *d
D+d

pour chaque ém ssion de CO, et chaque consonmmati on de

car burant consi dér ées:

Msij

Mrij

M

ém ssions massi ques de CO, en g/ km et
consonmmati on de carburant en |/100 km sur une
partie (i) du cycle d essai de fonctionnenent
(ou cycle d' essai équival ent sur banc-noteur)
sans régénération

ém ssi ons massi ques de CO, en g/ km et
consommati on de carburant en |/km sur une partie
(i) du cycle d essai de fonctionnenment (ou cycle
d’ essai équival ent sur banc-noteur) pendant
la régénération. (Si n>1, le prenmer essai du
type | est effectué a froid, et les cycles suivants
a chaud)

ém ssi ons nassi ques noyennes de CO, en g/ km et
consommat i on noyenne de carburant en |/100 km sur
une partie (i) du cycle de fonctionnenent sans
régénération

ém ssi ons nassi ques noyennes de CO, en g/ km et
consommat i on noyenne de carburant en |/100 km sur
une partie (i) du cycle de fonctionnement
pendant | a régénération

ém ssi ons massi ques noyennes de CO, en g/ km et
consommat i on noyenne de carburant en |1/100 km

nonbre de points d essai ou | es nesures
d’ émi ssions sont effectuées (cycles d essai du
type | ou cycles d essai équivalents sur
banc-noteur) entre deux cycles ou se produit une
régénération, = 2

nonbre de cycles de fonctionnement occupés par |a
régénération

nonbre de cycles de fonctionnement entre
deux cycles ou se produit une régénération
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La figure 8/ 1 illustre | e node opératoire, avec les
paranmetres mesurés.
Emissions de CO: [g/km]
|
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M'sir
Nombre de cycles

Fi gure 8/1: Paranetres nesurés lors des essais d énissions
de CO, de consonmmati on de carburant pendant et
entre les cycles ou se produit une
régénération (il s'agit d un exenple: les
ém ssions pendant |a période “D’ peuvent en
fait augnenter ou di nmi nuer).

Cal cul du coefficient de régénérati on K pour chaque énission
de CO, et chaque consommati on de carburant (i) consi dérées

Ki : Mi [ M
Les résultats en ce qui concerne M;, M, et K
doi vent étre enregistrés dans |le proces-verba
d’ essai délivré par |le service technique

Ki peut étre déterm né aprés exécution d une seul e séquence."



