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Proposition de série 03 d’amendements au Réglement n° 94
(Choc avant)

Texte communiqué par I’expert dela France en tant que Président
du groupe detravail informel des essais de choc avant*

Le texte ci-apres a été établi par I'expert de la France, qui préside le groupe de
travail informel des essais de choc avant. Y sont présentées les modifications que les
experts dudit groupe proposent d’ apporter au Réglement n° 94 (Choc avant). Il remplace le
document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2014/6 et est fondé sur un document informel
(GRSP-55-21-Rev.1) distribué a la cinquante-cinquiéme session du Groupe de travail de la
sécurité passive (GRSP) (voir ECE/TRANS/WP.29/GRSP/55, par. 26). Les modifications
gu'il est proposé d' apporter au texte du Reglement ONU sont indiquées en caractéres gras
pour les gjouts et en caractéres biffés pour les suppressions.

* Conformément au programme de travail du Comité des transports intérieurs pour la période 2012-2016
(ECE/TRANS/224, par. 94, et ECE/TRANS/2012/12, activité 02.4), le Forum mondial apour mission
d’ élaborer, d harmoniser et de mettre ajour les Reglements en vue d améliorer les caractéristiques
fonctionnelles des véhicules. Le présent document est soumis dans le cadre de ce mandat.
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. Proposition

Paragraphes 2.13 et 2.14, supprimer.
Paragraphe 3.1, modifier comme suit:

«3.1 La demande d’homologation d’un type de véhicule en ce qui concerne la
protection des occupants des siéges avant en cas de collision frontale (essai
avec une barriére défor mable décalée) doit étre déposée par le constructeur
du véhicule ou par son représentant diment accrédité.».

Paragraphe 4.2, modifier comme suit:

«4.2 ... (actuellement ©2-03 correspondant a la série 82-03 d’ amendements)... ».
Paragraphes 5.1.2 et 5.1.3, supprimer.

Paragraphe 5.2.1.2, modifier comme suit:

«5.2.1.2 Les critéres de |ésion du cou {NIG)-ne doivent pas étre supérieurs aux valeurs

indiquées-surtesfigures1-et-2* ci-dessous:

a) La force de traction axiale du cou ne doit pas étre supérieur a
3,3kN;

b) L’ effort de cisaillement avant/arriére a lajonction téte/cou ne doit
pas étre supérieur a 3,1 kN;

C) Le moment de flexion du cou autour de I'axe y ne doit pas ére
supérieur a57 Nm en extension.
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Paragraphe 5.2.1.4, modifier comme suit:

«5.2.14 Le critére de compression du thorax (THCC) ne doit pas étre supérieur a
5042 mm;».

Paragraphe 5.2.2, modifier comme suit:

«5.2.2 Apreés |'essai, Lele déplacement résiduel du volant de direction mesuré au
centre et au sommet de la colonne de direction ne doit pas étre supérieur a
80 mm verticalement vers le haut ni & 100 mm horizontalement vers
I’arriére.».

Paragraphes 6.1.2 et 6.2.3, supprimer.
Paragraphe 7.1, modifier comme suit:

«7.1. Toute modification touchant la structure, le nombre de siéges avant, les
garnitures et aménagements intérieurs,...».

Paragraphe 7.1.2.2, modifier comme suit:

«7.1.2.2. Si les modifications ne concernent que les aménagements intérieurs, sH-n~y-a

pas-une-différence-de-si la masse supérieure-a-n’augmente pas de plus de
8 %...:».

Paragraphe 11.9, modifier comme suit:
«11.9

Ieda%ReglemenPdewa%eea%muer—deJ%aeeepter—L es Parnec contractant%
appliquant le présent Reéglement doivent continuer a accepter les
homologations accordées en application de la série01 d’amendements
audit Réglement pour les véhicules qui ne sont pas concernés par la
série 02 d’amendements.».
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Ajouter les nouveaux paragraphes 11.11 a 11.15, libellés comme suit:

«11.11

11.12

11.13

11.14

11.15

A compter de la date officielle d’entrée en vigueur de la série03
d’amendements, aucune Partie contractante appliquant le présent
Reéglement ne pourra refuser d’accorder une homologation ONU au titre
dudit Réglement tel que modifié par la série 03 d’amendements.

A compter du 1% septembre [2018], les Parties appliquant le présent
Reéglement ne devront accorder des homologations que pour les types de
véhicules satisfaisant aux prescriptions dudit Réglement tel que modifié
par la série 03 d’amendements.

Les Parties contractantes appliquant le présent Réglement ONU ne
peuvent pas refuser d’accorder des extensions d’homologation ONU
pour des types de véhicules existants qui ont éé homologués
conformément a la précédente série d’amendements au présent
Reéglement.

Les Parties contractantes appliquant le présent Réglement doivent
continuer a accepter les homologations accordées avant le 23 juin 2013
ou 2014 en application de la série01 d’amendements au présent
Reéglement, comme le prévoit le paragraphe 11.5 ci-dessus.

Les Parties contractantes appliquant le présent Réglement doivent
continuer a accepter les homologations accordées avant le 1% septembre
[2018] en application de la série02 d’amendements au présent
Reéglement.».
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Annexe 2, modifier comme suit:
«Modéle A
(Voir le paragraphe 4.4 du présent Réglement)

. E4 )1 94r-031424 Iz

a= 2 rm roin.

La marque dhomologation ci-dessus ... numéro d homologation 0231424.
Le numéro d’homologation indique que I"homologation a été délivrée conformément aux
prescriptions du Réglement n° 94 tel que modifié par |a série 8203 d’ amendements.

Modéle B
(Voir le paragraphe 4.5 du présent Reglement)

a ~ [ 94 T031424 [t=]
111 1032439 |[Fae |

a= & mm nin.

Les deux premiers chiffres des numéros d’homologation signifient qu'aux dates ou les
homologations respectives ont éé délivrées, le Réglement n° 94 comprenait la série 62-03
d’ amendements et le Réglement n° 11 comprenait la série 0203 d’ amendements.».

Annexe 3,
Paragraphe 1.4.3.1, modifier comme suit:
«1.4.3.1 Position du volant

Levolant, s'il est réglable, doit étre placé dans la position normale prévue par
le constructeur ou, a-défadt-si aucune recommandation n’a été formulée a
cet égard par le constructeur, dansla position médiane ... du véhicule.».

Paragraphe 1.4.3.3, modifier comme suit:
«1.4.3.3 Levier de changement de vitesse

Le levier de changement de vitesse doit étre au point mort. Si le véhicule est
mQ par son propre moteur, le niveau du changement de vitesse est défini
par le constructeur .».

1| | 2 s P , .
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Paragraphe 1.4.3.10, modifier comme suit:
«1.4.3.10 Appuie-téte

Les appuie-téte réglables en hauteur doivent étre dans la position la—phus
élevée-appropriée.».

Paragraphe 2.1.1 et note de bas de page 1, modifier comme suit:

«2.1.1 Un manneguin homme du 50° centile de type Hybrid 111* éguipé-de-chevilles
a-45°%et-réglé selon les caractéristiques propres a ce type, est installé dans-sur

le siege du conducteur ehacun-des-sieges-tatéraux-avant-dans les conditions
énoncées a |'annexe5. La—cheville—du—manneguin—doit—étre—certifiée
conformément aux-procedures-énoncéesaH-annexe 10:»,

Annexe 4,

Titre, modifier comme suit:

«Lritérede performance delatéte et criteresde performance
pour |’accélération de la téte pendant 3 ms»

Paragraphes 1 a 1.1, modifier comme suit:

«1. Critére de performance de la téte (HPCs)

11 On considére qu'il est satisfait au critére de performance de la téte (HPCsg)
lorsque, durant I'essai, la téte n’entre en contact avec aucun composant du
véhicule.».

Paragraphes 2 a 2.1, modifier comme suit:
«2. Critéres de Iésion du cou (N+C)

21 Ces critéres sont déterminés par tes-forces-de-compression-axiale-les forces

de traction axiae et I'effort de cisaillement avant/arriére a la jonction
téte/cou, exprimés en kN et mesurés conformément aux dispositions du

paragraphe 5.2.2 de I'annexe 3-et-parta-durée-d-application-de-ces-forees
exprHmée-enms.».

Paragraphe 2.3, supprimer.

Annexe 5,

Paragraphe 2.4.3.2, modifier comme suit:
«2.4.3.2 Angle pelvien

Déterminé al’ aide du-dessin78051-532 de |la cal e éd on d' angle pelvienintroduit
a—H{F&de—Féﬁé:etmdaq&laﬂeee%lz telle que définie dans la Résolution
mutudle n°1 qui est insérée dans le trou de positionnement du pointH du
mannequin, cet angle mesuré sur la surface plate de 76,2 mm (3 pouces) delacale
étdon par rapport al’ horizontae doit ére de 22,5° a+ 2,5°.».

L es spécifications techniques et les schémas détaillés d-du-mannequin homme du 50° centile de
type Hybrld 1115 doivent correspondre a ceux qU| sont |ncI us dansl addltlf [x] dela Resol ution
mutuelle Nn° 1 présentantte: !
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Paragraphe 2.8, modifier comme suit:

«2.8 La température du mannequin et des instruments de mesure doit étre
stabilisée avant I’ essai et maintenue dans toute la mesure possible entre 19 et
22,2 °C.».

Paragraphe 3, modifier comme suit:

«3. Le gilet du mannequin doit ére installé a la position appropriée ou le
trou devisdefixation du support inférieur du cou et letrou detravail du
gilet du mannequin coincident. Le mannequin d’essai ayant éé placé
dans sa postion assise selon les spécifications indiquées aux
paragraphes2.1 a 2.6 et 3.1 a 3.6 ci-dessus, installer la ceinture autour
du mannequin et la boucler. Eliminer tout le mou dans la ceinture
abdominale. Tirer horizontalement la sangle baudrier de |’enrouleur
jusqu’a une position au-dela de I’axe central du mannequin et la laisser
se rétracter. Répéter quatre fois I’opération. La bretelle ne devrait pas
s écarter de I'épaule et ele ne doit pas toucher le cou. Le cheminement
de la ceinture de sécurité doit se présenter comme suit: pour le
mannequin homme du 50° centile du type HYBRID Ill, le trou du coté
extérieur du gilet du mannequin ne doit pas étre complétement caché
par la ceinture de sécurité. Appliquer une tension de 9 a 18N a la
ceinture abdominale. S la ceinture est équipée d'un dispositif
suppresseur de tension, donner a la sangle baudrier le maximum de mou
recommandé par le constructeur dansle manuel d’ utilisation du véhicule
pour un usage normal. Si la ceinturen’est pas équipée d'un tel dispositif,
laisser |’excédent de sangle dans la bretelle se rétracter au moyen de la
force d’enroulement del’enrouleur.

Dans les cas ou une ceinture de sécurité et ses ancrages sont situés de
telle sorte qu’'elle ne repose pas comme I'imposent les dispositions
ci-dessus, €elle peut étre réglée manuellement et retenue au moyen de
ruban adhésif.

Annexe 8,
Paragraphes 4 a 4.3, supprimer.

Paragraphes5 et 6, les renuméroter 4 et 5.
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Justification

1 Paralléement a |’ établissement d’un nouveau reéglement portant sur les chocs avant
en mettant I’accent sur le systéme de retenue, il faut apporter certaines modifications au
Reglement ONU n° 94 pour améliorer |a protection des occupants plus agés.

2. Le texte du Réglement ONU n° 94 a été aligné sur celui du nouveau Reglement
ONU portant sur les chocs avant en mettant |" accent sur le systéme de retenue.
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