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|. Participation

1. Le Groupe de travail en matiere de roulemendestfreinage (GRRF) a tenu sa
soixante et onzieme session du 13 au 15 septeniiire 2 Geneve, sous la présidence de
M. S. Sopp (Royaume-Uni). Des experts des paysaatsw ont participé, conformément a
I'article 1 a) du Réglement intérieur du Forum miahde I'harmonisation des Réglements
concernant les véhicules (WP.29) (TRANS/WP.29/688, qu'amendé): Allemagne,
Australie, Belgique, Canada, Chine, Danemark, ElmagEtats-Unis d’Amérique,
Fédération de Russie, Finlande, France, Hongridg, Iftalie, Japon, Norvege, Pays-Bas,
Pologne, République de Corée, République tchéqagalRne-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord, Suéde et Suisse. Y ont égalermpestpart des experts de la Commission
européenne (CE), ainsi que des experts des orgjansaon gouvernementales suivantes:
Association européenne des fournisseurs de Il'aubdeno(CLEPA), Association
internationale des constructeurs de motocycles (RyIMFédération des fabricants
européens de matériaux de friction (FEMFM), Orgatii internationale de normalisation
(ISO), Organisation internationale des construstedtautomobiles (OICA) et Union
internationale des transports routiers (IRU). Suitation spéciale du Président, des experts
des organisations non gouvernementales suivargeEngaussi présents: Comité de liaison
de la construction de carrosseries et de remor@eECR) et Organisation technique
européenne du pneumatique et de la jante (ETRTO).

[I.  Adoption de I'ordre du jour (point 1 de I'ordr e du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/28,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/28/Add.1,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/28/Add.2 et
document informel GRRF-71-01.

2. Le GRRF a adopté l'ordre du jour (ECE/TRANS/\#GRRF/2011/28 et Add.1
et 2), ainsi que l'ordre d’examen des points a iténer, présenté dans le document
GRRF-71-01.

lll. Systemes automatiques de freinage d’urgencegint 2
de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/2011/92, ECE/TRANS/WP.29/2011/93,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/39 et documents inform&RikF-71-16,
GRRF-71-23, GRRF-71-24, GRRF-71-25, GRRF-71-26, 6RR-27-Rev.1
et GRRF-71-30-Rev.2.

3. Le GRRF a concentré son attention sur les padétexte placées entre crochets
dans les documents ECE/TRANS/WP.29/2011/92 (Phase ftersion originale du
Reéglement sur les systémes avancés de freinaggedce) et ECE/TRANS/WP.29/
2011/93 (Phase 2 — série 01 d’amendements au Reégtenous deux inscrits a I'ordre du
jour de la session de novembre 2011 du WP.29, @irsi@g prescriptions s'appliquant aux
véhicules qui ne sont pas équipés d’'une suspemsienmatique sur l'essieu arriére, les
prescriptions concernant les véhicules des ca@gdyi et M,, les prescriptions pour les
véhicules qui ne sont pas dotés d’'un systeme deaffe pneumatique et les dispositions
transitoires entre les phases 1 et 2.
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4, Le Président du groupe informel des systémesratiques de freinage d'urgence et
d’'avertissement de franchissement de ligne (AEBS¥I) a rendu compte des progrés
accomplis par le groupe dans ses travaux depuleraiere session du GRRF jusqu’a la
réunion tenue le 12 septembre 2011, avant la segsigprement dite du GRRF, et a
présenté le document GRRF-71-25 contenant lesta¢suales débats du groupe informel. Il
a notamment été proposé de traiter dans le préanmhulReglement de la question des
véhicules qui ne sont pas équipés d'une susper@i@umatique sur I'essieu arriére.
L’expert de I'OICA a proposé dans le document GRRF24 d’'ajouter au paragraphe 5.1
la possibilité d'une homologation de type «faciN& en ce qui concerne ces véhicules, ce
que l'expert de I'Allemagne a approuvé. Le seciataet I'expert de la Commission
européenne ont été d'avis que les véhicules visgigneé déja pris en compte dans le
préambule (voir ci-dessus) et que la formulationpduagraphe 5.1 prétait a confusion du
fait qu’'un reglement de la CEE était par définitfacultatif. Le secrétariat s'est en outre
demandé quelles prescriptions s’appliqueraient itsixehicules. Ne pouvant pas prendre
de décision finale sur la proposition de 'OICA,GRRF est convenu de laisser le Forum
mondial de I'harmonisation des Reglements concérean/éhicules (WP.29) déterminer si
une homologation de type «facultative», qui sepa#vue au paragraphe 5.1, serait
appropriée pour les véhicules non équipés d'ungesision pneumatique sur I'essieu
arriere.

5. L'expert de 'OICA a proposé dans le documentRER/1-24, remplacant le
document ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/39, d’exclureddmaine d’application de la
version originale du Réeglement sur les systemes S\ véhicules de la catégorig N
d’un poids inférieur a 8 tonnes, les véhiculesadedtégorie Met les véhicules non équipés
d’un systéme de freinage pneumatique. A lissuendigébat, le GRRF a appuyé cette
proposition.

6. Pour la série 01, I'expert de I'OICA a proposens le document GRRF-71-24
d’inclure tous les véhicules des catégories el M, dans le champ d’application du
Reéglement. Toutefois, pour les véhiculesd®un poids inférieur a huit tonnes et pour les
véhicules M, il a été proposé de fixer les valeurs limitesigudes dans l'annexe 3
ultérieurement (avant le"Inovembre 2016), afin de donner au GRRF davantagerdps
pour élaborer les prescriptions particulieres digppnt & ces véhicules. Le GRRF a
approuvé cette proposition en retenant néanmoifesiieulation proposée par I'expert de la
Commission européenne dans le document GRRF-7Le26RRF s’est engagé a formuler
lesdites prescriptions dans le délai suggeéré.

7. S'agissant du délai de mise en ceuvre du premae d’avertissement dans le
contexte de I'évitement d’une collision avec unglecien mouvement (voir les cellules E1
et E2 du tableau dans le document GRRF-70-06), Rk a rappelé la préférence de
'expert de [I'Allemagne, a savoir 2 secondes, e@sskgment motivée par des
considérations juridiques. Cependant, la plupastadgerts ayant préconisé 1,4 seconde, le
GRRF a proposé de supprimer les crochets encaldranention de cette valeur dans le
tableau de l'annexe 3 des documents ECE/TRANS/WP023/92 et ECE/TRANS/
WP.29/2011/93. Les prescriptions s’appliquant agrds 1 et 2 du tableau dans les deux
documents étant devenues identiques, le GRRF dé&ldeifusionner les deux lignes.

8. Le GRRF a examiné les documents GRRF-71-16 (QI&GAGRRF-71-23 (CE)
contenant des amendements aux dispositions traesitde la série 01 d'amendements. Ne
parvenant pas a s’entendre sur une décision fital&GRRF a demandé au secrétariat
d’élaborer les dispositions transitoires en teneaipte des objectifs fixés dans le
document GRRF-71-30. A la suite d’un débat, le GRR&dopté le document GRRF-71-
30-Rev.2 tel qu'il est reproduit & I'annexe Il. \garagraphe reprenant le texte de I'’Accord
de 1958 a été laissé entre crochets en vue d'uisiaié finale par le WP.29 a sa session de
novembre 2011.
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9. A la fin du débat, le GRRF a adopté le docun@RRF-71-27-Rev.1 tel qu'il est
reproduit & I'annexe Il et a prié le secrétariatlelesoumettre au WP.29 et au Comité
d’administration de I'Accord de 1958 (AC.1), en ttaju'amendements aux documents
ECE/TRANS/WP.29/2011/92 et ECE/TRANS/WP.29/2011f83)r examen a leur session
de novembre 2011.

IV. Reéglements 1°13 et 13-H (Freinage) (point 3 de l'ordre
du jour)

A. Contrdle électronique de la stabilité

Documents ECE/TRANS/WP.29/2011/94, ECE/TRANS/WP.29/GRRF/P36 et
documents informels GRRF-71-03, GRRF-71-08, GRRA&F 1
GRRF-71-17, GRRF-71-20 et GRRF-71-21.

10. Le secrétariat du groupe informel chargé diétudne autre méthode d’évaluation
du systéme de contréle électronique de la staldirgctionnelle des véhicules (AMEVSC)

a présenté le document GRRF-71-03, complétant leurdent ECE/TRANS/WP.29/

2011/94. L'expert de I'Allemagne a communiqué ddmsdocument GRRF-71-21 ses
préoccupations juridigues concernant I'approche égla pour l'autre méthode

d’évaluation du systeme de contrble électroniquéadgabilité, telle que proposée dans le
document ECE/TRANS/WP.29/2011/94. L'expert de lam@uossion européenne, ne
partageant pas le méme point de vue, a proposéariierr la question a I'échelon

européen et, le cas échéant, de I'aborder au seiwi.29. En conclusion, le GRRF a
adopté le document GRRF-71-03, tel que reprodli@rdexe lll, et a prié le secrétariat de
le soumettre au WP.29 et a I'AC.1, en tant quaneemeht au document

ECE/TRANS/WP.29/2011/94, pour examen a leur sestomovembre 2011.

11. Le Président du groupe AMEVSC a rendu compte mtegres accomplis par le
groupe (GRRF-71-20) depuis la derniere session BRKE Le GRRF a noté que la
prochaine réunion devait se tenir le 18 octobrel2&tlqu’une proposition concernant des
outils de simulation devait lui étre soumise pawaraen a sa session de février 2012.

12. L'expert de I'OICA a présenté le document EGRANS/WP.29/GRRF/2011/36,
dans lequel il est précisé que, pour les véhictriassformés, le procés-verbal d’essai du
systeme de contrdle électronique de la stabilitédoie étre utilisé qu'avec l'accord du
détenteur de I’homologation de type du systémereimdge d'origine. Le secrétariat du
groupe AMEVSC a proposé dans le document GRRF-7#jub soient communiquées
uniquement les informations destinées au détenisér Le GRRF a décidé de réexaminer
la question a sa prochaine session, en se fondanhgexte révisé, établi par la CLEPA et
I'OICA, qui combinerait les deux propositions.

13. L'expert de I'OICA a présenté le document GRRF17 sur les exemptions
s’appliquant au systeme de contrble électroniquia déabilité. Le GRRF est convenu dans
le principe de transférer ces exemptions de la detdas de page 12 dans le texte du
Reéglement. Il n'est toutefois pas parvenu a prendre décision finale sur les autres
exemptions proposées dans le document GRRF-716lGRRF a décidé de revenir sur la
guestion a sa session de février 2012, en se forsdarune proposition révisée établie par
I'expert de I'OICA.

14.  L'expert de I'Australie a proposé dans le doentmGRRF-71-08 d’introduire dans
le Réglement h13 une disposition prévoyant linstallation obligige d'un systéme de
contrble électronique de la stabilité sur les véleis de la catégorie ;NLe GRRF a tout
d’abord estimé que les Parties contractantes penvaléja appliquer ce systéeme aux
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véhicules N en vertu du paragraphe 5.2.1.33 ou au moyen dieRegt i 13-H. Il a été
suggéré que I'Australie tienne compte des obsematet, le cas échéant, revienne sur la
guestion a la session de février 2012.

B. Freinage des remorques

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/33 et documents infésn&RRF-71-18
et GRRF-71-19.

15. L'expert de la CLEPA a présenté le document HRENS/WP.29/GRRF/2011/33,
dans lequel il est proposé de permettre aux catstits de remorques d'équiper leurs
semi-remorques de fagon a obtenir une décélérgtios forte. Le GRRF a adopté ce
document, non amendé, et a prié le secrétariat deumettre au WP.29 et a I'AC.1, pour
examen a leur session de mars 2012, en tant qyet pi® complément 10 a la série 11
d’amendements au Réglemeftli3.

16. L'expert du Danemark a présenté les documeRRF571-18 et GRRF-71-19 ayant
pour objet d’améliorer la compatibilité entre lesifis des camions et ceux des remorques.
Le GRRF a pris note de plusieurs observationsdécidé de réexaminer la question a sa
prochaine session. Il a été demandé au secrétriptiblier les documents ci-dessus sous
une cote officielle, @ moins que le Danemark nergite une proposition révisée.

C. Dispositifs d'attelage entierement automatique§~ACS)

Documents Documents informels GRRF-71-22 et ACV-01-04-Rev.1

17.  Le Président du groupe informel des attelageensatiques (ACV; ex-FACS) a
rendu compte des progrés accomplis par le groupRE&71-22). Le GRRF s’est penché
une nouvelle fois sur le domaine de travail du geoet a invité celui-ci a clarifier son
mandat (actuellement énoncé dans le document AGV40Rev.1) en vue de la session de
février 2012 du GRRF.

D. Précisions

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/19, ECE/TRANS/WP.29/GFRR10/21
et Corr.1; ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/32,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/34, ECE/TRANS/WP.29/GR®A/L/35
et document informel GRRF 69-18.

18. L'expert de I'Inde a retiré les documents EGEANS/WP.29/GRRF/2010/19 et
GRRF-69-18, qui apportaient des précisions au Reghe 1! 13-H en ce qui concerne les
systemes d’assistance au freinage.

19. L’'expert du Japon a présenté les documents BENS/WP.29/GRRF/2010/21 et
Corr.1, dans lesquels il est proposé de remplatmrs les Réglement$*ri3 et 13-H, la
référence fixe au Réglemerft 10 par une référence évolutive. Les experts d&l BPA et

de I'OICA ont proposé dans le document ECE/TRANS/R9FGRRF/2011/34 une autre
formulation pour la référence évolutive. Le Présiddu GRRF a suggéré de demander
I'avis du WP.29 sur cette question qui ne concg@ree uniquement le GRRF, mais tous les
groupes d’experts.
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20. Le GRRF a examiné et adopté le document ECENSRWP.29/GRRF/2011/32,
dans lequel une correction est apportée a unesfigiésentée dans le Réglemehtd Le
GRRF a noté que le secrétariat avait déja inclute arrection dans la révision 7 du
Réglement h13.

21. Les experts de la CLEPA et de I'OICA ont prééerle document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/35, ayant pour objet dixiger les niveaux d’efficacité
du freinage qui sont convenables aux différentesitipas de la clef de contact. Le GRRF a
pris note de plusieurs observations et a décid&adimer a sa prochaine session une
proposition révisée établie par la CLEPA et 'OI@#ér la base des observations regues.

Symboles relatifs au freinage dans le Réglement 121 (Identification
des commandes manuelles, des témoins et des indécas)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2011/7, ECE/TRANS/WP.29/GRE%1/32,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/37 et documents inform&RiRF-71-14
et GRSG-101-02.

22. Le GRRF a examiné les documents ECE/TRANS/WBRRF/2011/37, GRRF-
71-14 et GRRF-101-02, dans lesquels il est propesgansférer tous les symboles relatifs
au systéme de contréle électronique de la staliés Réglements’hl3 et 13-H dans le
Réglement ©121. Le Groupe a approuvé ces documents dansptegipe et a décidé
d’examiner 'amendement aux Réglements 18 et 13-H a sa prochaine session, en se
fondant sur une proposition révisée établie pald& L'expert du Canada a commenté la
justification donnée dans le document ECE/TRANS/RYFGRRF/2011/37, a savoir la
nécessité d'éviter I'emploi d'un méme symbole dadgférentes couleurs pour
communiquer différents messages, et signalé quedesonnes atteintes de daltonisme
pourraient avoir du mal a comprendre les messagasdépit d’'un faible appui aux
amendements au RéglemeftiB-H, le GRRF a approuvé le principe consistadéfinir

des symboles dans le RéglemehRh et a pris note de points communs avec des slébat
plus larges menés au sein du Groupe de travailddgmsitions générales de sécurité
(GRSG).

23.  Comme suite a la demande du GRSG (ECE/TRANIWBRSG/79, par. 31), le
GRRF a examiné et approuvé le document ECE/TRANS?Z&/BRSG/2011/32,

remplacant le document ECE/TRANS/WP.29/GRSG/20kt/ddaptant les prescriptions
pour les symboles relatifs au freinage aux protgésniques.

24. Il a été demandé au secrétariat d'informer RSG des résultats du débat mené au
sein du GRRF.

Autres questions

25. Le GRRF a noté quaucun document n'avait éiéns® au titre de ce point de
I'ordre du jour.
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V.

V1.

VII.

Réglement 11 55 (Pieces mécaniques d'attelage) (point 4
de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/7 et documents infom@RRF-71-05
et GRRF-71-07.

26. L'expert de I'Allemagne a présenté les documeBCE/TRANS/WP.29/GRRF/
2011/7 et GRRF-71-05, dans lesquels la notion dmpehd’attelage est clarifiée. Il a
également présenté le document GRRF-71-07, ayant pbjet de mettre a jour le
Reéglement sur un certain nombre de points, encodigtr pour tenir compte des nouveaux
dispositifs. Le GRRF a pris note de plusieurs okméns et a décidé de réexaminer la
guestion a sa session de février 2012, en se forsdamine proposition révisée, établie par
I'expert de I'Allemagne, qui serait la synthése desuments ECE/TRANS/WP.29/GRRF/
2011/7, GRRF-71-05 et GRRF-71-07.

Réglement rf 90 (Garnitures de frein de rechange) (point 5
de l'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/38 et document infor@BIRF-71-02.

27. Le GRRF a examiné le document ECE/TRANS/WP.R®E/2011/38, établi par
les experts de la CLEPA et de I'OICA, dans lequed dlarifications sont apportées a la
série 02 d’amendements au Réglemeh®th Le Groupe a adopté la proposition telle
gu'elle est modifiée ci-aprés et a prié le sectétate la soumettre, en tant que projet de
complément 1 a la série 02 d’amendements au Régtam80, au WP.29 et a 'AC.1 pour
examen a leur session de mars 2012.

Page 19, paragraphe 4.2.1.1.3, quatrieme alinéa:
Remplacemoins de 300 freinaggmr moins de 250 freinages.

28. Le GRRF a examiné le document GRRF-71-02, iépaiol 'expert de la FEMFM,
dans lequel il est proposé de n'imposer aucun @ssailes garnitures de frein de rechange
«identigues», comme c'est le cas pour les disquewmbours de frein de rechange
«identiques». Le Groupe a pris note de plusieusemations et a décidé de réexaminer le
document sous une cote officielle.

Pneumatiques (point 6 de I'ordre du jour)

Réglement techniqgue mondial sur les pneumatiqse

Document Document informel GRRF-71-32.

29. Le Président du groupe informel du RTM surdesumatiques a rendu compte des
progres accomplis par le groupe. Le GRRF a notécqu#ernier se réunirait de nouveau le
16 septembre 2011 et qu'une proposition devait €trenise au GRRF pour examen a sa
session de février 2012. Le GRRF a décidé de coriguen au groupe informel le
document GRRF-71-32, établi par I'expert de I'inde.
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Réglements 30 et 54 (Pneumatiques)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/13, ECE/TRANS/WP.29/GRR11/14
et documents informels GRRF-71-28 et GRRF-71-31.

30. L’expert de 'ETRTO a rappelé les documents HEANS/WP.29/GRRF/2011/13
et ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/14, visant a harmoree définitions employées dans
les Réglements °h 30 et 54 avec celles figurant dans la série O2ndimdements au
Réglement ©1117. L’expert de I'Allemagne a fait remarquer qeertaines définitions
proposées divergeaient de celles appliquées auselliiunion européenne. L'expert de la
France a proposé dans le document GRRF-71-31 deplén la définition d'un
pneumatique neige et dharmoniser les prescriptiorkatives au marquage des
pneumatique neige dans les Réglemefit8® 54 et 117. Le GRRF a décidé de poursuivre
'examen de cette question a sa session de fégfiéR, sur la base d'une proposition
établie par la France avec le concours des explertsAllemagne, de la Commission
européenne, de I'OICA, de PETRTO et de tous lestremu experts intéressés
(coordonnateur: M. Lescail (France); lescail@utamt

31. Le GRRF a décidé d’examiner le document GRRE& & sa prochaine session et a
prié le secrétariat de le publier sous une coteieffe.

Réglement i 106 (Pneumatiques pour véhicules agricoles)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/31 et document infor@BIRF-71-13.

32.  En raison du manque de temps, le GRRF a détiEdaminer les documents
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/31 et GRRF-71-13 a sahaime session.

Réglement A 117 (Pneumatiques — Résistance au roulement, bruit
de roulement et adhérence sur sol mouillé)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/12, ECE/TRANS/WP.29/GIRR11/29,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/30 et documents inforrmaRiRF-69-23,
GRRF-71-04, GRRF-71-06, GRRF-71-09, GRRF-71-10, GRR-11 et
GRRF-71-12 et GRRF-71-29.

33. Lexpert de Ila Commission européenne a présed& document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/12, ayant pour objet dhomer la méthode d'essai
d’adhérence sur sol mouillé actuelle. L'expert @&TRTO a soumis le document GRFF-
69-23, visant a apporter des améliorations a landdmtion de la proposition de la
Commission. Il a en outre présenté dans le docun@RRF-71-10 des données
scientifiques justifiant le document ECE/TRANS/WW@RRF/2011/12. L'expert de
'Allemagne a demandé pourquoi il était fait réfize a des normes du domaine priveé,
telles que les normes de I’American Society fortirgsand Materials (ASTM), qui ne sont
pas disponibles dans le domaine public. Le PrésidanGRRF a proposé de demander
l'avis du WP.29 sur cette question concernant tessgroupes de travail. Le GRRF a
adopté le document ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/12 gelil est modifié dans
'annexe IV et a décidé de le communiquer comméigodu projet de complément 1 a la
série 02 d’amendements au Régleménty au WP.29 et a 'AC.1 pour examen a leur
session de mars 2012, aprés un dernier examer [@BRRF a sa session de février 2012
(voir également le paragraphe 35).

34. Le GRRF a suivi avec intérét I'exposé (GRRF3B)-de I'expert qui est intervenu
au nom de I'Organisation internationale de norrasili;m (ISO) afin de présenter une
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nouvelle méthode d’'essai d’'adhérence sur sol néopilur les bus et les camions, mise au
point par I''SO. Pour en savoir plus, il conviene &s’adresser a M. G. Dimitri
(georges.dimitri@fr.michelin.com) ou M. A. Drydedryden@iso.org).

35. L'expert de I'ETRTO a présenté les documentsEHRANS/WP.29/GRRF/
2011/30, GRRF-71-04 et GRRF-71-12, ayant pour abjetroduire une nouvelle méthode
de définition des pneumatiques neige de la catédo8. Le GRRF a adopté le document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/30 tel qu'il est modifigns I'annexe IV et a décidé de le
communiquer en tant que partie du projet de comghérh a la série 02 d’'amendements au
Réglement 11117 (voir également le paragraphe 33) au WP.20I'&C.1 pour examen a
leur session de mars 2012, apreés un dernier exaarele GRRF a sa session de février
2012 et 'examen de la proposition par le Groupé&aeail du bruit (GRB).

36.  Enraison du manque de temps, le GRRF a déd@déminer a sa prochaine session
les documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/29 et GRRE portant sur une autre
méthode de définition des pneumatiques neige gattsgorie C2. A la suite de 'adoption
du document ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/30, le GRRI€cidé de retirer de I'ordre
du jour le document GRRF-71-09, qui constituayathése des documents ECE/TRANS/
WP.29/GRRF/2011/29 et ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/30.

37. Le GRRF a décidé d’examiner le document GRRRF $ous une cote officielle a
sa prochaine session.

38. Il a été demandé au secrétariat d'informer RBGles résultats des discussions au
sein du GRRF sur le Reglemeftin7.

E. Autres questions

39.  Aucun document n’a été soumis au titre de @et e I'ordre du jour.
VIIl.  Questions diverses (point 7 de I'ordre du jaur)

A. Hommages

40. Le Président du GRRF a remercié M. Gaupp (Migme) pour sa précieuse
contribution aux travaux du Groupe de travail duggns de vingt ans et lui a souhaité une
longue et heureuse retraite.

41.  Ayant également appris que M. Zastrow (OICA)paeticiperait plus aux sessions
du GRREF, le Président du Groupe de travail I'a reimded’avoir brillamment contribué aux
travaux du Groupe durant plus de sept ans et lsouhaité un plein succés dans ses
nouvelles fonctions.

IX. Election du Bureau (point 8 de I'ordre du jour)

Documents TRANS/WP.29/690 et TRANS/WP.29/690/Amend.1.

42.  Conformément a l'article 37 du Reglement irtéri (TRANS/WP.29/690, tel que
modifié par I'amendement 1), le GRRF a procédéééedtion de son Bureau le mardi
matin. M. S. Sopp (Royaume-Uni) a été a l'unaninété Président du GRRF pour la
session en cours et pour les sessions prévuesién 20
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Ordre du jour provisoire de la soixante-douziene session
43. Le GRRF n’a pas examiné I'ordre du jour dessasite-douziéme session, prévue a

Genéve du 20 (aprés-midi) au 24 (matin) février20lla été décidé que le Président, en
collaboration avec le secrétariat, proposeraitnajepd’ordre du jour.

11
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Annexe |
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Liste des documents sans cote examinés pendansé&ssion

Liste des documents sans cote de la soixante rzi@me session
(GRRF-71-...) (en anglais seulement)

N°

(Auteur) Titre

Suivi

1

10

11

12

13

14

(Président du GRRF) Running order of the prowiai@agenda of the 71st session f

of GRRF
(FEMFM) Draft Proposal for amendment of Regulatio. 90

(AMEVSC) Amendments to ECE/TRANS/WP.29/2011/9Rreposal for
amendments to Regulation No. 13 (Heavy vehicleibgk

(ETRTO) Proposal for corrigendum to document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/30 — (ETRTO) - Proposaldmendments to
Regulation No. 117 (Tyre rolling noise and wet qaghesion) (C3 tyres)

(Allemagne) Proposal for amendments to Reguldtion55 (Mechanical
couplings)

(ISO) ISO 15222:2011 - Overview

(Allemagne) Proposal for amendments to Reguldtion55 (Mechanical
couplings)

(Australie) Proposal for draft amendments to Ragen No. 13 (Heavy vehicle
braking)

(ETRTO) Proposal for merging ECE/TRANS/WP.29/GRRR1/29 and
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/30 related to amendmniRegulation
No. 117 (Tyre rolling noise and wet grip adhesion)

(ETRTO) Proposal for amendment to RegulatiodN? (Tyre rolling noise and
wet grip adhesion) (Wet grip C1 tyres)

(ETRTO) Proposal for amendment to RegulatiodN? (Tyre rolling noise and
wet grip adhesion) (Snow test C2 tyres)

(ETRTO) Proposal for amendment to RegulatiodN? (Tyre rolling noise and
wet grip adhesion) (Snow test C3 tyres)

(ETRTO) Proposal for amendment to Regulatiori08 (Tyres for agricultural
vehicles)

(OICA) Proposal for amendments to Regulation.N&sH and 13 (Brakes of
vehicles)

~

c)

a)

a)

f)

f)

d)

f)

e)

GE.11-25545
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N° (Auteur) Titre Suivi

15 (AMEVSC) Alternative proposal to the amendmemiposed in f)
ECE/TRANS/WP.29/2011/36 Proposal for amendments to Regulation No. 13
(Heavy vehicle braking)

16 (OICA) Proposal for amendment to ECE/TRANS/WI22%1/93 (01 series of f)
amendments to the draft Regulation on AEBS)

17 (OICA) Proposal for amendment to Regulation N&(Heavy vehicle braking) e)

18 (Danemark) Coupling force control — Regulatiom N3 (Heavy vehicle braking) e)

19 (Danemark) Compatibility bands — Regulation l®.(Heavy vehicle braking) e)

20 (Président du groupe AMEVSC) Report of the AMBVi&formal group f)

21 (Allemagne) Legal concerns of the German TyperApal Authority on f)
Regulation No. 13

22 (Groupe informel ACV) Report of the GRRF infolrgeoup on Automated f)
Connections between Vehicles (ACV)

23 (CE) European Commission comments to GRRF-7(016A proposal for f)
amendment to

24-Rev.1 (OICA) Proposal for amendments to the b&Regulation on advanced b)
emergency braking systems

25 (Président du groupe AEBS/LDWS) Proposal for monegents to f)
ECE/TRANS/WP.29/2011/92 and ECE/TRANS/WP.29/2011R&vanced
Emergency Braking Systems)

26 (CE) European Commission alternative propogath® wording of the f)
footnote 4 proposed by OICA in relation to the piadisvalues for vehicle types
of category N2 < 8 tons and category M2 in the €les of amendments
(document GRRF-71-24)

27-Rev-1 (Secrétariat) Adopted amendments to ECEN®RWP.29/2011/92 and a)
ECE/TRANS/WP.29/2011/93 (Advanced Emergency Bral8@ggtems)

28 (ETRTO) Proposal for amendments to Regulation30qUniform provisions d)
concerning the approval of pneumatic Tyres for meghicles and their trailers):
regulatory markings for "temporary uses spare tyres

29 (France) Amendments to the 02 series of amenidn@iRegulation No. 117 c)
(Tyre rolling noise, wet grip adhesion and rolliegistance)

30-Rev.2 (Secrétariat) Additional adopted amendsenECE/TRANS/WP.29/2011/93 a)
(Advanced Emergency Braking Systems)

31 (France) Proposal for amendments to Regulahi5r20, 54 and 117 d)

32 (Inde) Additional Comments from India on the GioiRPassenger Vehicle Tyres f)
under formulation by the Working Group on Tyres

33 (Secrétariat) Summary of decisions on documenisidered at the 71st session )
of GRRF and follow up

13
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Documents sans cote de sessions précédentes diRGRuU d’autres
groupes de travail (en anglais seulement)

N° (Auteur) Titre Suivi

-

GRRF-69-18 (Inde) Proposal for draft amendmen®dqgulation No. 13-H (Brakes of f
Miand N vehicles)

GRRF-69-23 (ETRTO) Proposal to amend ECE/TRANS/WBRRF/2011/12 - b)
Proposal for Supplement 1 to the 01 series of aments to Regulation
No. 117 (Tyre rolling noise and wet grip adhes

GRSG-101-02 (OICA) Proposal for changes to Regutatio. 121 (Identification of a)
controls, tell-tales and indicators)

ACV-01-04-Rev.1 (CLCCR) Corrected Terms of RefeeeACV group e)

Notes

a) Adopté sans modifications et soumis au WP.28 pramen.

b) Adopté avec modifications et soumis au WP.2% gxamen.

c) A réexaminer sous une cote officielle.

d) A conserver comme document de référence/exanpenirsuivre.
e) Une version révisée sera présentée a la prozbkassion.

f) Examen achevé/a remplacer.

14 GE.11-25545
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Amendements au projet de réglement sur les systesiactifs
de freinage d’'urgence (AEBS) adoptés

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/2011/92d(r le
paragraphe 9) adoptés

Introduction modifier comme suit:

«0 .

Introduction (pour information)
Le présent Réglement vise ... utilisés sur des auteso

[S'il est vrai que les catégories de véhicules srgionnées bénéficieront
généralement de linstallation d’'un systeme ac#f fleinage d'urgence,
l'intérét est douteux pour certaines sous-catégoda fait qu'elles sont
principalement utilisées en dehors des autorowtesiie par exemple les
autobus transportant des passagers debout, ctist-des véhicules des
classes |, Il et A). En outre, indépendamment agpct intérét, l'installation
du systéme sur les véhicules d’autres sous-catgposerait des difficultés
techniqgues (comme par exemple le positionnementdébecteur sur les
véhicules de la catégorie G et les véhicules spgkia

En outre, dans le cas des systemes destinés aipuleshqui ne sont pas
équipés d’'une suspension pneumatique sur I'essigdrey il est nécessaire
de recourir a des systémes de capteurs de teclma@wogluée pour prendre
en compte les variations de I'angle de tangageédhicule. En conséquence,
les Parties contractantes qui souhaitent appliqterRéglement a ces
véhicules devraient prévoir des délais de miseaant puffisants.

Le systéeme doit...».

Paragraphe 1 modifier comme suit:

«1 .

Domaine d’application et objet

Le présent Reéglement s'applique a I'homologatiors dethicules des
catégories

a) N, plus de 81;
b) Ms; et
C) Na.

équipés dun systtme de freinage pneumatique ou temix
pneumatique/hydraulique, en ce qui concerne le®syes embarqués visant

a éviter un choc contre l'arriere d’un autre vélecsitué dans la méme voie

ou a en réduire I'impact.

! Telles que définies dans la Résolution d’enserabiela construction des
véhicules (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2, pam.2

15
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Paragraphes 2.4 a 2.18enuméroter 2.3 & 2.12.
Paragraphe 3.2.1modifier comme suit:

«3.2.1 Une description du type de véhicule eu égarx criteres mentionnés au
paragraphe 2.2 ci-dessus, accompagnée ... doivennéigués.».

Paragraphe 5.1.1modifier comme suit:

«5.1.1 Tout véhicule équipé d'un systeme AEBS conéo a la définition du
paragraphe 2.1 doit satisfaire aux prescriptiometionnelles énoncées dans
les paragraphes 5.1 a 5.6.2 du présent Réglemetvieétre doté d’'une
fonction de freinage antiblocage satisfaisant aesgriptions de I'annexe 13
du Réglementhil3.».

[ou]
[Paragraphe 5.1.1modifier comme suit:

«5.1.1 Tout véhicule équipé d'une suspension pnégo@sur I'essieu arriere et
d’un systeme AEBS conforme a la définition du paapbe 2.1 doit satisfaire
aux prescriptions fonctionnelles énoncées danpdesgraphes 5.1 a 5.6.2 du
présent Reglement et doit étre doté d’une fonctlerfreinage antiblocage
satisfaisant aux prescriptions de I'annexe 13 dgidéent A 13.

Les véhicules équipés d'un autre type de suspensio I'essieu arriere
peuvent aussi étre homologués a condition de a@éishux prescriptions
fonctionnelles énoncées dans les paragraphes$6l2précités.».]

Paragraphe 5.2.2modifier comme suit:

«5.2.2 Lorsque le signal d'alerte décrit au parplgea5.2.1.1 est émis, et sous
réserve des dispositions des paragraphes 5.3.13.3, 3e systéme doit
exécuter un freinage d'urgence afin de réduireefodnt la vitesse du
véhicule soumis & l'essai. L'essai doit étre efiéctconformément aux
dispositions des paragraphes 6.4 et 6.5.».

Paragraphe 6.4.1modifier comme suit:
«6.4.1 Le véhicule soumis a l'essai...
... d'au moins 120 m de la cible.

Entre le début de la phase fonctionnelle et le sr@ndu choc, le conducteur
du véhicule soumis a I'essai ne doit pas avoir @ifiev la position d’'une
commande quelconque, sauf pour effectuer de légéoesections a la
commande de direction afin de compenser tout déport

Paragraphe 7.1modifier comme suit:

«7.1 Toute modification concernant le type de wéleictel que défini au
paragraphe 2.2 ci-dessus... Cette autorité perg:alo

RN
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Annexe 3, tablegunodifier comme suit:

«...

A B C D E F G H
Obstacle fixe Obstacle mobile
Modes et délais d’avertissemgntRéduction | Modes et délais d’avertissement  RéductipnVitesse de
de la vitessg de I'obstacle [I'obstacle
Au moins Au moins (voir Au moins Au moins (voir (voir
1 signal tactile| 2 signaux (voifl par. 6.4.4) | 1 signal tactile| 2 signaux (voirl par. 6.5.3)| par. 6.5.1)
ou sonore (voil par. 6.4.2.2) ou sonore (voil par. 6.5.2.2)
par. 6.4.2.1) par. 6.5.2.1)
M3 N >8t | Auplustard | Auplustard| Pas moins| Auplustard | Au plustard | Aucunchog 32+ 2km/h| 1
et N; 1,4 savantle] 0,8savantlg de 10 km/h 1,4 savantle] 0,8 s avant le
début de la début de la début de la début de la
phase de phase de phase de phase de
freinage freinage freinage freinage
d’urgence d’urgence d'urgence d’urgence
»,

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/2011/98@ptés

Paragraphe 1 modifier comme suit (la note de bas de page ledesinchangée):

1. Domaine d’application et objet
Le présent Réglement s’appligue & I'homologatiors dethicules des
catégories Ml N,, M; et Ny en ce qui concerne les systémes embarqués
visant a éviter un choc contre 'arriére d’un awtébicule situé dans la méme
voie ou a en réduire I'impact.».

[Paragraphe 5.1.1modifier comme suit:

«5.1.1 Tout véhicule équipé d'un systéeme AEBS conéo a la définition du
paragraphe 2.1 doit satisfaire aux prescriptiofetives au degré d’efficacité
exigé énoncées dans les paragraphes 5.1 a 5.@2sknt Reglement et doit
étre doté d’'une fonction de freinage antiblocaggf@mnément a I'annexe 13
du Reéglement h13.»] [Cet amendement se justifie uniquement en cas
d’adoption du texte proposé en remplacement popatagraphe 5.1.1 dans
le document ECE/TRANS/WP.29/2011/92/Amed. 1.

Paragraphe 12modifier comme suit:

12. Dispositions transitoires

12.1 A compter de la date officielle d’'entrée ergudur de la série 01
d'’amendements, aucune Partie contractante appliqueette série
d'’amendements au présent Réglement ne peut refiisecorder une
homologation de type en vertu du présent Réglerteinfue modifié par
ladite série.

12.2 A compter de la date d’entrée en vigueur deélie 01 d’amendements au
présent Réglement, les Parties contractantes appligledit Reglement
peuvent continuer d’accorder des homologationsyge et des extensions
d’homologations de type conformément a la séried’@hendements au
présent Réglement.

GE.11-25545 17
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12.3

12.4

12.5

[Conformément & [larticle 12 de [I'Accord de 1958 série 00
d’amendements peut étre utilisée a la place dére §1. Il appartient aux
Parties contractantes de faire connaitre leur chaoiXSecrétariat général. Si
elles ne le font pas, il est admis qu’elles ap@itua série 01.]

A compter de la date d’entrée en vigueur deélae 01 d’amendements,
aucune Partie contractante appliquant le présegteRént ne peut refuser
I’'hnomologation nationale ou régionale d'un type \dghicule homologué en
vertu de la série 01 d’'amendements au présent Regle

Jusqu’au®novembre 2016, aucune Partie contractante applidegrésent

Reglement ne peut refuser 'homologation natiormalerégionale d'un type

de véhicule homologué en vertu de la série 00 dmlements au présent
Reglement.

A compter du ® novembre 2016, les Parties contractantes appligiaan
série 01 d’amendements au présent Réglement ngasrnénues d’accepter,
aux fins d'une homologation de type nationale ogiagale, un type de
véhicule homologué conformément a la série 00 diafaments au présent
Réglement.».

Annexe 3modifier le tableau comme suit:

«

A B C D E F G H
Cible immobile Cible en mouvement
Modes et délais d’avertissementRéduction | Modes et délais d'avertissemgntRéduction | Vitesse de
de la vitess de la vitessela cible (voir|
Au moins Au moins (voir Au moins 1 Au moins 2 (voir par. 6.5.1)
1 sigral tactile o{ 2 signaux (voif par. 6.4.4) |signal tactile o signaux (voir | par. 6.5.3)
sonore (voir | par. 6.4.2.2) sonore (voir | par. 6.5.2.2)
par. 6.4.2.1) par. 6.5.2.1)
M3, N,>8t | Auplustard | Auplustard| Pas moinsd Auplustard| Auplustard | Pas dechot12+2km/h| 1
et N; l4savantle| 0,8savantle 20 km/h l,4savantle 0,8savantle
début de la début de la début de la début de la
phase de phase de phase de phase de
freinage freinage freinage freinage
d’urgence d’'urgence d’urgence d’'urgence
N, < 8 fet | Les valeurs applicables aux véhicules de la caédbrd’un poids inférieur ou égal & 8 tonnes et auxordas| 2
M2 de la catégorie M(cellules B2 a H2) seront établies par le GRR&deiptées par le WP.29 au plus tard 36 mois
avant le ' novembre 2016. Entre-temps, il est demandé auieBaontractantes de s'abstenir d’accorder des
homologations de type pour les véhicules visésaamment a la série 01 d’amendements au présent
Reéglement.

1 Les véhicules de la catégorig Mbnt le systéme de freinage est hydraulique dois@iisfaire aux prescriptions de la ligne 2.
2 Les véhicules dont le systéme de freinage estrpatque doivent satisfaire aux prescriptions digte 1».

18
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Annexe Il

Projets d’amendements au Réglement’ri3
Le GRRF a adopté le document GRRF-71-03 tel gstireproduit ci-aprés (voir le
paragraphe 10).
Annexe 1+ Appendice 2
Paragraphe 2.2.2.2modifier comme suit:

«2.2.2.2 Le couple d’actionnement ... pour élaboeedibgramme 2 de la partie 1 de
'annexe 19.».

Paragraphe 3.5.1modifications sans objet dans la version francaise.
Paragraphe 3.8, deuxieme tableau, ligneripdifier comme suit:

«

f) Le couple d’actionnement | Il faut vérifier que I'efficacité de freinage s’icist
minimal utile déclaré gy.c | dans les limites du diagramme 2 de la partie 1 de
'annexe 19.

».

Paragraphe 3.9.1modifier comme suit:

«3.9.1 Numéro du procés-verbal d'essai
Le numéro du procés-verbal d'essai ... un point na barre oblique par
exemple.
La partie de base ... (conformément au paragraptle 4a partie 1 de

'annexe 19 du présent Réglement).».
Paragraphe 4.3.1.,dmodifier comme suit:

«4.3.1.1 On détermine la course ... méthode définiepaint 2 de la partie 1 de
'annexe 19 du présent Réglement ... a 'appendide lannexe 19.».

Annexe 11 —Appendice 3
Paragraphe 2.3.3modifier comme suit:

«2.3.3 Cette rubrique ... définie au paragraphe 4adpartie 1 de l'annexe 19 du
présent Réglement ... facteur d’amplification durfr@).».

Paragraphe 4 modifier comme suit:

«4. L'essai ... s'il y a lieu, au paragraphe 4 deptatie 1 de I'annexe 19 au
Réglement 1113 ... d’'amendements.».

Annexe 19
Paragraphe 4.4.2.9modifier comme suit:
«4.4.2.9 Si le fabricant ...
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20

... Les résultats d’au moins trois essais conforaweparagraphe 4.4.3.4 de la
partie 1 de l'annexe 19 exécutés pendant I'essailesuterrain dans les
conditions d’essai en charge du type O...».

Annexe 19- appendice 1
Paragraphe 3.3.1modifier comme suit:

«3.3.1 Plage de pressions pour laquelle la codfsetige ci-dessus est valable (voir
le paragraphe 2.3.4 de la partie 1 de 'annexe»19).

Annexe 20
Paragraphe 7.3.1.4modifier comme suit:

«7.3.1.4 Les freins étant réglés ... conformémentpatagraphe 5.4.1.2.4.2 de la
premiére partie de I'annexe 19 du présent Regleetehéfini ...».

Paragraphe 7.4.2 Imodifier comme suit:

«7.4.2.1 La relation entre ... visée au paragraphelé.la partie 1 de I'annexe 19 du
présent Réglement.».

Paragraphe 7.4.8.Imodifier comme suit:

«7.4.8.1 Toutes les restrictions en matiere d'lfatan ... visée au paragraphe 5.2 de
la partie 1 de I'annexe 19 du présent Réglememietivis'appliquer.».
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Annexe IV

Projets d’amendements au Reglement’ril7

Le GRRF a adopté le document GRRF-69-23, modifidat document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/12, et le document GRR®BZ, modifiant le document
ECE/TRANS/WP.29/2011/30, comme indiqué ci-apresr(\es paragraphes 33 et 35). Les
modifications apportées aux documents ECE/TRANSAMERRF/2011/12 et
ECE/TRANS/WP.29/2011/30 sont signalées en caracgras.

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/2011/3daptés

Paragraphe 2.1pmodifier comme suit:

«2.16 “Pneumatique d'essai de référence norma(S&TT), un pneumatique qui
est fabriqué, vérifié et stocké conformément auxnmmes suivantes de
I’American Society for Testing and Materials (ASTM)

a) E1136-93 (2003) pour la dimension P195/75R14;

b) F2871 (2011) pour la dimension 245/70R19.5;

c) F2870 (2011) pour la dimension 315/70R22.5.».
Paragraphe 2.17.3nodifier comme suit:

«2.17.3 ‘Pneumatique témdinun pneumatique de fabrication courante servant a
déterminer I'adhérence sur sol mouillé ou sur neige pneumatique qui, de
par ses dimensions, ne peut pas étre monté sufieenvéhicule que le
pneumatique d'essai de référence normalisé (vair4a.7 de I'annexe 5 et
par. 3.4.3 de 'annexedu présent Reglement).».

Annexe 5, paragraphe 2.2.2.15.1, annuler la modification.
Annexe 5, paragraphe 2.2.2.15.5, modification sans objet dans la version francaise.
Annexe 7, nouveau paragraphe 4.3ngdifier comme suit:

«4.3.4 En ce qui concerne l'essai d'accélérationet..de l'utiliser dans lecas
particulier du paragraphe 4.7.2.1.1.

Le taux de glissement...».

Amendements au document ECE/TRANS/WP.29/2011/12aptés

Annexe 5
Nouveau paragraphe, Inodifier comme suit:
«1. Normegle référence
Les documents ci-aprés sont applicables.».
Nouveaux paragraphes 1.4 et Insodifier comme suit:

«l.4 ASTM E 1136-93 (réapprouvée en 2003) - spmtifin normalisée
concernant un pneumatique radial de référencelpswssai®195/75R14
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15 ASTM F 2493-08 - spécification normalisée conaet un pneumatique
radial de référence pour les esf225/60R16».

Nouveau paragraphe 2.#4nodifier comme suit:

«2.4 ‘Pneumatique(s) de référence (R)n pneumatique ou jeu de pneumatiques
présentant les caractéristiques indiquées danerlaenASTM F 2493-08 et
servant de pneumatiqueed’sai de référence.

Insérer deux nouveaux paragraphes, 2.12 et,2ili@llés comme suit:

«2.12 “SRTT14", la spécification normalisée ASTM E 136-93 (réapprouvée
en 2003), concernant un pneumatique radial de réfénce pour les essais
P195/75R14.

2.13 “SRTT16”, la spécification normalisée ASTM F 293-08, concernant un

pneumatique radial de référence pour les essais PRZBOR16».
Nouveau paragraphe 3.2.fnodifier comme suit:

«3.2.1 Méthodea) de la valeur BPN (British Pendulum Number - peadul
britannique)

La méthode de la valeur BPN ...

... Celsius.

Effets de l'usure du patin: Le patin doit ...
... ne doit pas dépasser 10 %.».

Nouveau paragraphe 3.2.thodifier comme suit (y compris en supprimantretes de bas
de page):

«3.2.2 Méthodd) du pneumatique d’essai de référence de la normTeVAS 1136

Par dérogation aux dispositions jgaragraphe 2.4 cette méthode s'applique
au pneumatique de référence dont les caractémstigant indiquées dans la
norme ASTM E 1136-93 (réapprouvée en 2003) et cpii dénommeé
“SRTT14".

Le coefficient de force de freinage maximal moygpdad du “SRTT14”
doit étre égal a 0,¥ 0,1 a 65 km/h.

Il doit étre corrigé des effets de la températuree/&tement mouillé comme
suit:

... en degrés Celsius.».
Nouveau paragraphe 4.inodifier comme suit:
«4.1 Essaf) avec une voiture particuliere instrumentée.
Nouveau paragraphe 4.1.Bodifier comme suit:

Modification sans objet dans la version francgaise.
Nouveau paragraphe 4.1.6.thodifier comme suit:
«4.1.6.1 Calcul de la décélération moyenab)(

La décélération moyenneAD) est calculée pour chaque essai valable en
m/s’, comme suit:
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sz _52
2d

AD =

ou:

S est la vitesse finale an/s; S = 20 km/h, soit 5,556/s

S est la vitesse initiale em/s; S = 80 km/h, soit 22,22f/s

d est la distance parcourue, en métres, EhgeS. ».
Nouveau paragraphe 4.1.6.8odifier comme suit

«4.1.6.3 Calcul de la décélération moyenne corr{gée

Cette décélération moyenne corrigée du pneumatiguesférenceRa est
calculée emn/s’ conformément...».

Nouveau paragraphe 4.1.6.4, tablegutdifier comme suit:

«Tableau 2
Pneumatique d'essai Coefficient de force de fregnag
Pneumatique de référence BFC(R = | Rag|
Pneumatique candidat BFC(T) = | Talg |
g est l'accélération due & la gravigss 9,81m/s?

».

Nouveau paragraphe 4.1.6.Bodifier comme suit:

«4.1.6.5 Calcul de I'indice d’adhérence sur sol it®du pneumatique candidat

= -0,4232 etb = -8,297 pour les pneumatiques normaaxs 0,7721 et
b = 31,18 pour les pneumatiques “neid@’est exprimé par (1/°C)]».

Nouveau paragraphe 4.1.7.thodifier comme suit:

Modification sans objet dans la version francaise.
Nouveau paragraphe 4.1.7.&odifier comme suit:

Modification sans objet dans la version francaise.
Nouveau paragraphe 4.todifier comme suit:

«4.2 Essaib) avec une remorque tractée par un véhicule ou awewéhicule
d’essai de pneumatiques».

Nouveau paragraphe 4.2.2.&odifier comme suit:
Modification sans objet dans la version francaise.
Nouveau paragraphe 4.2.fodifier comme suit:

«4.2.4 Arrosage de la piste
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... a 65 km/h doit étre de 18 par métre de largeur de la piste mouillée pour
une hauteur d’eau de 1,0 mm.».

Nouveau paragraphe 4.2.7.&odifier comme suit:
«4.2.7.2 Cycle d’'essai

Plusieurs essais sont effectués afin de mesuratidé d’adhérence sur sol
mouillé du pneumatique candidat (T) selon la pracédsuivante, dans
laquelle chaque essai est effeciugartir du méme ... une journée.».

A la suite du tableau 3 du paragraphe 4.2 ®8$rer un nouveau paragraphe, 4.2.8
tableau 4 est transféré a la suite du paragra2h@.4), libellé comme suit:

«4.2.8.4 Calcul du coefficient de force de freinagaaximal moyen (kheak avd

Le coefficient de force de freinage maximal moyerufeaxave €St calculé
conformément au tableau 4, ou Ta (a= 1, 2 ou 3) regsente la moyenne
des coefficients de force de freinage maximaux cdags pour un

pneumatique candidat au cours d’'un méme cycle d’esi».

Nouveau paragraphe 4.2.8 Bodifier comme suit:

«4.2.8.5 Calcul de I'indice d’adhérence sur sol it®du pneumatique candidat
L’indice d'adhérence sur sol mouillé du pneumatiquendidat G(T)) est
calculé comme suit:

:upeakave(r)

G =
(r) :upeakave(R)

R
x125+ax(t—t,) +bx HreaaelR) -10|[x1072
:upeakave(RO)

Hpeak,avéRo) = 0,85, soit le coefficient de force de freinagaximal pour le
pneumatique de référence dans les conditions deeride;

a = -0,4232 etb = -8,297 pour les pneumatiques normaax;: 0,7721 et
b = 31,18 pour les pneumatiques “neid@’est exprimé par (1/°C)]».

Nouvel appendice, exemplerodifier comme suit:
«Appendice

Exemples de proces-verbaux d'essai pour la mesuiéndice d’adhérence
sur sol mouillé

Exemple 1Procés-verbal d’essai effectué avec une remorque

Numéro du proces-verbal d'essai: Date de I'essai:

Type de revétement routier: Profondeur de la texten mm):

W peak SRTT14E 1136): ou BPN:

Vitesse (km/h): Hauteur d’eau (en mm):

N° 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

PR
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Nouvel appendice, exempler@odifier comme suit:

«Exemple 2Procés-verbal d’essai effectué avec une voitaréquliere

N° 1 2 3 4 5

Marque Uniroyal PNEUMATIQUE BPNEUMATIQUE C| PNEUMATIQUE D| Uniroyal

Charge sur I'essieu
avant (erkg)

Charge sur I'essieu
arriere (erkg)

Coeff. de force de
freinage du
pneumatique de
référenceBFC(R)
(SRTT16E)

Coeff. de force de
freinage du
pneumatique candidat

(BF(M)

Indice dadhérence s
sol mouillé (en %)

».
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Annexe V

Groupes informels relevant du GRRF

Groupe informel

Président

Secrétaire

Du RTM sur les pneumatiques

Des systémes automatiques de
freinage d’'urgence et

M. I. Yarnold (Royatidre)
Téléphone: +44 207 944 2080
Télécopieur: +44 207 944 2169
Courriel: ian.yarnold@dft.gsi.gov.uk

M. J. Renders (CE)
Téléphone: +32 2 2969962

d’'avertissement de franchissementélécopieur: +32 2 2969637

de ligne (AEBS/LDWS)

Etude d’une autre méthode
d’évaluation du systéme de
contrdle électronique de la
stabilité directionnelle des
véhicules (AMEVSC)

Des attelages automatiques
(ACV)

Courriel: johan.renders@ec.europa.eu

M. M. Loccufier (Belgique)
Téléphone: +32 2-2773578
Télécopieur: +32 2-2774021
Courriel:
michel.loccufier@mobilit.fgov.be

M. A. Gunneriusson
Téléphone: +46 243 755 48
Télécopieur: +46 243 750 89
Courriel:

M. J.-C. Noirhomme (ETRTO)
Téléphone: +32 2 344 4059
Télécopieur: +32 2 344 1234
Courriel: info@etrto.org

M. O. Fontaine (OICA)
Téléphone: +33 1-43590013
Télécopieur: +33 1-45638441
Courriel: ofontaine@oica.net

M. P. Jennison (CLEPA)
Téléphone: +49 893-5472131
Télécopieur: +49 893-5472535
Courriel:
paul.jennison@knorr-bremse.com

M™ Annie Luchie (CLCCR)
Téléphone: +32 2 706 79 72
Télécopieur: +32 2 706 79 76
Courriel: annie.luchie@agoria.be

anders.gunneriusson@transportstyrelsen.se
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